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Biografia del
Capitan de Corbeta, Elias Aguirre

Nacié en Chiclayo el afio de 1843. Al completar sus estudios elementales, trasladése
a Lima en 1854, donde frecuenté el liceo de los hermanos Manuel Trinidad e Isidro Ma-
riano Pérez y, desde 1858, la Escuela Naval. De ésta egresdé como guardiamarina
en 1860, y fue destinado a la fragata Amazonas, Ascendido a Alférez de Fragata
en 1864 y Teniente Segundo en 1865, pasé a bordo de la Corbeta Unidén, concurrié
al Combate librado en Abtao el 07-II-1866 contra naves espafiolas, y mereci6 el
titulo de «<benemérito de la Patria». Viajé a EE.UU., con la dotacién ;;ue debia
traer al pais los monitores Atahualpa y Manco Capac; luego a Inglaterra, con la mi-
sién de inspeccionar las reparaciones que necesitaba la Unién; y al regresar asumid la
Sub-Direccién de la Escuela Naval, en la clase de Capitdn de Corbeta en 1870. Se ha-
llaba separado del servicio cuando Chile declaré la guerra e inmediatamente solicité vol-
ver a la actividad. Conocedor de sus méritos, Miguel Grau lo incorporé a la plana ma-
yor del Huéscar en calidad de 2do. Comandante. Durante largos meses compartié con
el heroico Almirante el permanente sacrificio que entrafié la campafia del monitor,
hasta que fue preciso arriesgar un desigual combate contra naves chilenas en Anga-
mos (8-X-1879). Cayé Grau en la torre de ma.nido: e inmediatamente ocupé su puesto
Elias Aguirre, quien audazmente ordené atacar con el espolén al acorazado Blanco En-

calada, y en plena maniobra fue decapitado por el impacto ﬂ'g una granada.



El Futuro de la Construccion de Naves

Por el Capitdn de Fragata AP. (1)
LUIS FELIPE VILLENA GUTIERREZ

Debido a la relacién directa que
existe entre la produccién del acero y
la construccion de naves serd necesa-
rio explicar primero cudl es el status
de la primera actividad de las nom-
bracas para luego analizar la sequn-

da.

Durante los ultimos 15 afos la
produccion mundial del acero ha au-
mentado rapidamente. En 1960 la pro-
duccién de acero era de 393 millo-
nes de toneladas netas] para 1973 se
habia elevado a 766 millones de tone-
ladas, virtualmente el doble de la can-
tidad de 1960. Una cantidad de fac-
tcres han sido respensables de esto; no
obstante, ninguno fue tan significativo
como el desarrollo del gran granelero,
que permitié transportar a bajo costo
grandes cantidades de materia prima a
larga distancia (mas de 125 mil tons.
en un buque).

El inmenso granelero literalmen-
te ha revolucionado la industria del
acero alrededor del mundo porque ha
permitido que algunos paises con un
minimo de materias primas establez-

can una floreciente industria del ace-
ro. El Japén es un ejemplo importan-
te.

La situacién actual muestra un
pronunciado contraste con la de hace
1/4 de siglo, cuando para poder es-
tablecer y operar econémicamente una
industria bdsica del acero se conside-
raba una necesidad la posesion de ma-
terias primas dentro del pais o al me-
ncs cerca de él. Por lo general se es-
timaba que las plantas de acero de-
bian estar favorablemente ubicadas
con respecto a las fuentes de materias
primas y que debian estar préximas a
los mercados de consumo. Si uno con-
sidera el grueso y peso de ambos, las
materias primas y los productos aca-
bades, esto tendria particularmente
que haber sido asi. La cantidad de ta-
les posesiones ideales en todo el mun-
do era limitada. En 1947 treintaidds
nacicnes producian acero, no obstan-
te, el 76% de la produccion total cel
acero era por parte de los EE.UU. y
cinco paises europeos (Reino Unido,
Francia, Alemania Occidental, y Bél-
gica-Luxemburgo). Desde la década de
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1940-1950 esta concentracién de la in-
dustria mundial del acero ha sido signi-
ficativamente modificada. Hoy en diq,
mas de 65 naciones han desarrollado
sus capacidades para procucir este me-
tal y los seis paises a que nos hemos
referido previamente, hoy dan cuenta
de sélo el 37 % de la produccion mun-
dial total del acero. Ademds, un nue-
vo gigante, Japdn, se ha elevado vir-
tualmente de cero de produccién en
1947 para asumir el tercer lugar en-
tre los productores mundiales del ace-
ro, con mds de 131 millones de tons.
netas de produccion en 1973.

Acemds del desarrollo del gran
transportador de graneles, un producto
de la creatividad japonesa, este cam-
bio geografico en la produccion del a-
cero en las Ultimas décadas debe atri-
buirse también a varios factores fisi-
cos, econdmicos, politicos y tecnol6-
gicos. Entre éstos estuvo la declina-
cién en el suministro y calidad del mi-
neral de hierro en los principales pai-
ses productores. Esto aceleré una bis-
queda mundial de nuevas fuentes de
suministro, realizandose gran parte de
la exploracion y descubrimientos con-
siguientes en los paises en desarrollo.
Asi, se desarrollé una condicién bajo
la que habia poco o nada de mineral
donde existia la industria y una abun-
dancia de mineral donde no habia in-
dustria del acero. El transporte se hizo
esencial para la continuacién de la
industria en referencia en los paises in-
cdustrializados y el gran granelero pro-
porcicnd la solucién al transportar mi-
llones de toneladas de mineral a una
baja tarifa de flete. Asimismo, los des-
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cubrimientos y las altas tasas de pro-
duccion dieron una oportunidad a los
paises en desarrollo para que utilizasen
sus recursos de minerales como un ar-
ticulo comercial que creara una afluen-
cia de divisas. Ademds, les permitié
ingresar al negocio del acero con sus
propias plantas.

Actualmente continta la revolu-
cién en el transporte, la cual empezé
en los afos 50 y sin duda se desarro-
llard mas en los préximos anos. Es e-
vidente el importante rol que desem-
penan el transporte y sus costos con
respectos a la factibilidad econémica
de desarrollar fuentes de materias pri-
mas a larga distancia. Se estima que
para 1976 los costos del transporte
constituiran el 70% del precio paga-
do por el mineral de hierro brasilefo.
El carbén canadiense entregado hoy a
Jap6n tienen una caida en los costos,
mostrando aproximadamente 80% pa-
ra el transporte y sélo 19% para la mi-
neria. Por lo tanto, cualquier reduc-
cion en estos costos de embarque acre-
cienta directamente el atractivo de
las fuentes a larga distancia.

El aumento de tamafo y eficien-
cia del gran granelero ha permitido
embarcar mineral de hierro y carbén
de coque a tarifas mucho mds bajas
que nunca, de modo que los paises que
no poseian dichos materiales pueden
ahora contar con reunirlos a costos e-
conomicos .

El principal ejemplo de esta si-
tuacion es el Japén. En 1946 produ-
jo 552 mil teneladas métricas de ace-
ro bruto, o menos de la mitad del 1%
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de la cifra total mundial de 111 .4 mi-
llones de toneladas métricas. Se creia
que el Japén, cargado de suministros
inadecuados de materias primas con-
venientes y su consecuente fuerte de-
pendencia de fuentes extranjeras, nun-
ca seria un serio competidor en el mer-
cado mundial del acero. Estas creen-
cias han sido desvirtuadas por el tiem-
po, la tecnologia, la aparicién de gran-
des graneleros y un favorable clima
politico en el Japdn,

En 1973 ese pais ocupd el 3° |u-
gar entre los procuctores mundiales
del acero, con 131 millones de tons.
netas, es decir, el 17.1% de la pro-
duccién mundial, mientras que impor-
taba grandes cantidades de mineral
cde hierro y carbén de coque desde
fuentes distantes y de mediana distan-
cia.

La necesidad de importar cre-
ciente canticades de mineral de hierro
y carbén de ccque forzé a la industria
japonesa del acero a buscar cualquier
fuente facilmente disponible, hacien-
do caso omiso a las distancias.

En 1955, mads del 50% de las im-
pertaciones japonesas de mineral de
hierro procedi6 de fuentes de trayec-
tos comparativamente corto, tales co-
mo Malasia y las Filipinas, mientras
que las fuentes de largo recorrido, ta-
les como los EE.UU., Sudameérica y
Africa suministraron sélo el 1%. Ac-
tualmente, la dependencia japonesa de
fuentes de corto trayecto ha disminuido
a menos del 10%, con fuentes a larga
distancia que totalizan aproximada-
mente el 40% . El 50% restante pro-
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viene de fuentes de mediano recorrido,
siendo Australia la mdés importante.

Los japoneses tienen un numero
de contratos a largo plazo con inte-
reses mineros australianos que com-
prenden grandes tonelajes de mineral.
En 1966, se firmé un contrato por 16
ahos con la HAMERLEY IRON PTY,
LTD., el cual demanda un total de
65.5 millones de toneladas. A prin-
cipics de 1972, se firmé otro por 15
anos con la Cia., con una demanda de
111 millones de toneladas de mineral.
Existen contratos con otras dos pro-
ductoras de mineral australianos: MT.
NEWMAN MINING CO. LTD y la
ROBE RIVER LTD. Yendo mas lejos,
los japoneses tienen un contrato por
15 anos, iniciado en 1972, con la Cia
VALE DO RIO DOCE OF BRAZIL por
105 millones de toneladas y uno de
una duracién de 16 afos con la MI-
NERACOES BRAZILEIRES REUNIDAS,
por 150 millones de toneladas. Japén
recibié, asimismo, mineral del Perd a
través ce la Cia MARCONA .

Este agudo aumento de las im-
pertaciones de materias primas por Jo-
pbén, asi como las naciones europeas
afrontaron iguales escaseces, y el he-
cho de que virtualmente todos los ma-
teriales requerian embarque maritimo,
requeria anadir a la flota mundiol
graneleros disefiados para el embar-
que de mineral.

Los paises del Mercado Comun
Europeo afrontaron una creciente ca-
restia de mineral, pero su dependen-
cia de las importaciones nunca fue tan
absoluta como la del Japén. Fue mas
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bien un déficit muy lento junto con
una baja concomitante en la calidad
el mineral. Aqui la expansién no pu-
do seguir fdacilmente el patrén Japo-
nés de las grandes plantas en aguas
profundas recientemente construidas
desde el crecimiento. Sin embargo, se
intenté aumentar las plantas al lado
del mar. Los franceses cuentan con
Dunkirk en el Canal Inglés y estdan
construyendo en el Mediterrdneo, en
Fos, pero la mayor parte de sus mine-
rales para las plantas regionales llegd
desde las minas profundas en Lorraine
y Normandia, con un bajo contenido
de hierro de 31% .

Alemania no posee instalaciones
en aguas profundas, pero una com-
pafia alemana se ha fusionado con la
fabrica holandesa de ljmicden. El mi-
neral alemdan tiene un contenido de
289% de hierro. Italia extrajo menos de
un millén de toneladas de mineral en
1972 y su produccién disminuird pro-
gresivamente conforme avancen los
ahos. Se espera que el total de la de-
manda auropea de mineral transporta-
do por mar se eleve de la cifra de
84.5 millones de toneladas de 1970 a
una cifra de aproximadamente 150
millones de TM en 1980. Es grande
la necesidad europea de mineral de
hierro proveniente de ultramar pero no
tan sobresaliente como la del Japén;
no obstante hay necesidad y ésta au-
mentara.

La flota mundial de graneleros
ha aumentado desde 1947; los mine-
raleros en 12,733,400 .dwt y los trans-
portadores de mineral/petréleo en
21,092,00. dwt.
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La construccién de mineraleros
aumenté apreciablemente cdesde me-
diados del decenio de 1950 hasta la
década de los afos 60. No obstante,
en anos recientes se ha dado énfasis
principalmente a los grandes transpor-
tadcres de mineral/petrélec. Desde
1965, dicha construccién totalizé 18-
533,800 dwt, o aproximadamente el
88% del tonelaje entregado durante
todo el periodo 1947-1972. Este sur-
gimiento en la actividad estd relacio-
nado con el hecho de que en los (lti-
mos anocs, los transportadores de mine-
ral/petréleo se han utilizado mds am-
pliamente para incrementar el poten-
cial para el transporte de retorno vy,
al proporcionar un ejemplo mds efi-
ciente, se reduce asi las tarifas de fle-
te ccednico.

Esto también ha influido en
el establecimiento cie numerosas rutas
maritimas que permiten el recorrido de
regreso. Por ejemplo, un transportador
de mineral/petréleo puede acarrear
mineral de hierro desde Brasil a Afri-
ca hasta el Japdn, seguir en lastre al
Golfo Pérsico donde cargard petréleo
para entregarlo en los puertos euro-
peos o en la costa oriental americana.
Una vez descargada esta mercancia
de petroleo, el buque puede transpor-
tar carbéon a Brasil y empezar el ci-
clo una vez mas. La futura utiliza-
cién de los transportadores combina-
dos serd indudablemente influenciada
por el comportamiento de las tarifas
de los graneles embarcados convencio-
nalmente. Mientras mds bajas sean es-
tas tarifas, menos serdn las ventajas
derivadas del transporte combinado.
Sin embargo, el énfasis comin en los
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trarisportadores de petréleo/mineral
indicaria que de su empleo, hoy se
pueden obtener economias significati-
vas.

De particular importancia es la
tendencia que se ha desarrollado ha-
cia el tamafio incrementado de trans-
portadores. En los Ultimos afios, ha
disminuido el nimero de buques en-
tre 10,000 y 60,000 dwt, lo que indi-
ca una reducida actividad de construc-
cién de las clases de este tamario,
puesto qus el nimero de los buques
sobre esta proporcion ha aumentado
considerablemente. En particular, hay
un aumento relativamente rdapido en

el nimero de buques de més de 100,
000 dwt.

En general, el tamano de los mi-
neraleros aumenté a mediados de lo
década 1950-1960 y en los primeros
anos ci2 1960, estando los buques mas
grandes en el orden de 50,000 y
60,000 dwt. A mediados de la década
de 1960, se construyeron mineraleros
que excedian los 80,000 dwt y para
1972 se construyé un nimero de bu-
ques de mas de 100,000 dwt. La ma-
yor parte de los transportadores de
mineral/petréleo construidos durante
1950 estaban en la proporcién com-
parativamente pequena ce 20,000 a
30,000 dwt. En 1957, se empezé a de-
sarrollar una tendencia a buques com-
binados mas grandes de este tipo, con
dimensiones que se aproximaban a los
50,000 dwt. A mediados del decenio
1960 el limite mdximo de tamano al-
canzé el orden de 70,000 a 80,000
dwt, una cifra que ahora se ha pro-
movido a aproximadamente 250,000
dwt o mds. El mayor transportador de
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mineral ‘petrélec actualmente en ser-
vicio es cde 257,000 tons. Desde el
punto de vista de las operaciones del
granelerc y los costos reducidos de
embarque, este marcado aumento de
tamano ha sido uno de los mas impor-
tanites desarrcllos en los Gltimos afos.

Estas grandes naves exigen algu-
nas condiciones especiales en bahia.
A menudo es necesario emprender un
dragado a gran escala a fin de insta-
lar atracaderos maritimos y canales
profundos apropiados, los cuales a ve-
ces se extienden por millas mar aden-
tro. El costo de dicho dragado es va-
riable y, por lo tanto, afecta al costo
de la carga del buque. Para el futu-
ro previsible, sin embargo, se espera
que siga aumentando la tendencia a
emplear grandes graneleros para trans-
portar mineral de hierro y carbon.
Se espera que los graneleros transpor-
ten casi el 97% del mineral de hierro
y el 94% del carbén comprometido
en el comercio maritimo internacio-
nal .

Por razones del aumento de tama-
fo de las naves a mas de 250.000
¢int, surgieron problemas con respec-
to a la profundidad de los puertos. Las
proporcicnes del casco fueron varia-
das progresivamente a fin de mante-
ner el calado lo mas superficial posi-
ble. Esto generalmente se logré am-
pliando la manga; no obstante, ello
afectard alco adversamente el rendi-
miento de la fuerza motriz. El proble-
ma del calado se hizo mas agudo con-
forme los dimensiones del buque con-
tinuaron aumentando. La mayoria de
los puertcs, especialmente los ameri-
canos, fueron afectados por esto. Ac-
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tualmente, las caracteristicas del cas-
co con calado superficial ofrecen una
solucién posible.

Cuando uno considera que el bu-
que de la clase de los graneleros de
50,000 a 100,000 dwt exige 40 a 45
pies de calado y que hay 38 en la cla-
se que exigen calados de 45 a 50
pies, el problema se evidencia. En la
clase de los graneleros de 100,000 a
150,000 dwt hay 44 buques que re-
quieren un calado de 50 a 55 pies,
mientras que 11 calan a mds de 55
pies. Finalmente, en la clase de los
graneleros de 150,000 a 200,000 dwt,
9 barcos exigen mas de 55 pies.

Se deben comparar las econo-
mias al producir superbuques con ca-
lados superficiales con el costo del
dragado y la preparacion de puertos.
En el transporte no dedicado, el pro-
blema es mas dificil, no obstante, es
mas facil tomar una decisién donde el
buque esta en cierta ruta comercial
dedicada. En el caso de algunas rutas
americanas, tales como el viaje del pe-
troleo desde Alaska hasta la Costa Oc-
cidental y las rutas de los minerales
brasileros y venezolanos a los Estados
Unidos, los puertos pueden ser profun-
dizados.

En general, los transportadores de
carga secas a granel son mds peque-
nos que los tanqueros petroleros, ya
que en una gran mayoria de casos,
ellos deben descargar al lado del mue-
Ile mientras que muchos tanqueros des-
cargan mediante oleoductos. Los bu-
ques, sin embargo, se estdn haciendo
mas grandes y hay indicaciones de que
se profundizard algunos puertos. No
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cbetante, profundizar puertos ya exis.
tentes puede representar serios proble.
mas, entre ellos tenemos los siguien-
tes:

1)  Una extensa remocion de rocas:
=y

2)  Minar las estructuras existentes
: r
instalaciones dfe la costa, bases

de puentes y tuneles.

3) Las condiciones locales pueden
demandar un extenso dragado de
mantenimiento .

4) La erosibn o acrecidén costerq
pueden resultar seriamente afec-
tadas.

5) La posible penetracién de un es.
trato acuifero, el que puede afec-
tar adversamente las fuentes yr.
banas de agua.

En otros puertos, aparte de los
pocos que tienen profundidades natuy.
rales extremas, la necesidad de pro-
fundidades de hasta 100 pies parece
excluir a la mayoria de los puertos
existentes. Aun con un adecuada pro-
fundicad de agua, el problema de ha-
cer girar y manipular estos gigantes
en el marco del tradicional local por-
tuario, conlleva un elemento inheren-
te de peligro.

Los terminales costeros hechos
por el hombre parecen ser la solucién
mds légica para el problema; los ter-
minales podrian ser desarrollados en
varics tamanos para acomodar trans-
portadores de carga seca a granel de
hasta 250,000 dwt. Ellos deberian te-
ner entre 60 y 75 pies en aguas pro-
tegidas; el mar abierto exigiria una
profundidad adicional de 10 pies pa-
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ra los acercamientos. Los terminales
para tanqueros petroleros cde 350, 000
dwt requeririan profundidades de 90
pies en aguas protegidas y de 100 pies
en mar abierto. Los enormes super-
tanqueros de 500,000 dwt necesitarian
10 pies mds en cada caso.

El gran granelero, ademds de
transportar mineral a largas distancias
a un costo razonable, ha servido para
desarrollar las industrias del acero de
las nacicnes emergentes, particular-
mente cuando les hace falta suminis-
tros apropiacios de carbén metallrgico
para la produccion de coque. En vez
de regresar en lastre desde el pais
productor de acero al que se entre-
go el mineral, las naves han estado
empleando los suministros de carbén
para ccque en los trayectos de regreso
a tarifas de flete razonables. Esto ha
permitido, en un nimero de casos,
decarrollar operaciones de importan-
cia.

Las dimensiones de los transpor-
tadores han aumentado en los Gltimos
5 anos y el problema ahora es saber
hasta donde llegara este crecimiento.
El mundo ha sido testigo del nacimien-
to de enormes tanqueros petroleros y
hoy los armadores tienen en construc-
cion tanqueros de 500,000 dwt. Has-
tq dénde crecerdn los grandes mine-
raleros depende de la variedad de fac-
tores contribuyentes. Entre estos te-
nemos: 1) la reduccién anticipada en
lcs costes de flete, lograda al ampliar
las naves con el exclusivo proposito
de transportar materias primas para
el acero; 2) la disponibilidad de capi-
tal paro la inversién necesaria en el
dragado y mejoramiento de las facili-
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dades en bahia; y 3) el desarrollo de
mayores capacidades en el equipo de
carga y descarga.

Los grandes mineraleros han in-
fluenciado grandemente las economias
de las naciones en desarrollo y en las
industrializadas, y ellos continuardn
teniendo un lugar preferencial en los
embarques de materias primas o gra-
nel .

El volumen mundial de la cons-
truccion de barcos estd aumentando
rapidamente y se espera que llegue a
78 millones de toneladas por afio en
1976 . No obstante, después de 1976,
ce prenostica un descenso en el volu-
men de la construcciéon naval, debido
a los efectos de la crisis del petréleo
que se predujo el ano pasado y a la
reapertura del Canal de Suez.

El crecimiento en las dimensio-
nes de los barcos también adelanta ra-
pidamente, en primer lugar, porque
el aumento de tamafo conduce a me-
ncres costos de transporte, de acuer-
do con las ampliaciones de las insta-
laciones portuarias.

Sin embargo, si se ampliara el
Canal ¢= Suez para permitir el paso
de barcos del tipo de 150,000 tonela-
das, con plena carga entonces el cos-
to del transporte serd posiblemente in-
fericr al de las naves del tipo de 400,

000 toneladas que no pasan por el
canal .

En otras palabras, tendemos a
pensar que la reapertura del Canal
de Suez tendrd una influencia sustan-
cial en reducir el aumento de tama-
fic; pero, en realidad, si bien el cre-
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cimiento de los buques tanques para
petréleo crudo podra verse disminuido
en cierto grado, todos los factores pa-
recen indicar que el aumento de ta-
mano de los barcos como los granele-
ros y metaleros seguird igual que an-
tes.

Mientras la diversificaciéon de los
tipos de barcos también avanza regu-
larmente, y en lo que se refiere a los
cargueros especializados para la in-
dustria sidertirgica, se espera que en
un futuro proximo aparezca el cargue-
ro de planchones destinado a transpor-
tar lingotes y planchones.

Ultimamente, las naciones pro-
ductoras de petrdleo han comenzado
a tener flotas mercantes propias, y
algunas hasta proyectan instalar sus
propios astillercs. La misma tenden-
cia aparece en los palses productores
de mineral de fierro. Como es natu-
ral, para instalar una industria de
construccion naval el gobierno intere-
sade debera forzesamente adoptar me-
didas de proteccion durante las eta-
pas iniciales del proyecto y fomentar
con el mayor vigor las industrias auxi-
liares relacionacias.

Una caracteristica notable de la
tendencia es que la construccion de
petrelercs ha aumentado considerable-
mente a partir de 1973, con el resul-
tado que se espera de que la construc-
cién de estos barcos suba a 54 millo-
nes de tcneladas para 1976.

Aplastada por este aumento so-
bresaliente en la construccién de pe-
trcleros, se estima que la construccién
de otros tipos de barcos permanezca
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en el mismo nivel durante los préoximos
anos.

El rapido aumento en el volumen
¢i2 la construcciéon de petroleros a par-
tir de alrededor de 1973, no nace di-
rectamente de las necesidades de Iq
industria petrolera, sino mds bien del
deseo de las empresas de invertir en
petroleros como defensa contra la ten-
dencia mundial cronica hacia la in-
flacion .

Ademads, la crisis del petrdleo del
cho pasacio alenté un deseo mundial
de conservar la energia derivada del
patréleo, de tal modo que algunos ob-
servadores indican que durante varios
afics habrd un excedente de petroleros
del nivel de uncs 10 millones de tone-
ladas. Si se mira la situacién desde
otro dngulo, sin embargo, los paises
que dependen de las importaciones de
petréleo podrian aumentar de hoy en
adelante sus existencias de petrdleo,
y ademds los armadores podrian dismi-
nuir la velocidad de sus barcos para
czntrarrestar los elevados costos del
patréleo combustible. Dichas situa-
ciones daran origen a la necesidad de
mayor numero ci2 barcos, de modo que,
desde un punto de vista amplio, po-
dria nc existir ninglin temor particular
por el tonelaje.

Per otra parte, la reapertura del
Canal ce Suez disminuird la distancia
de transporte y por tanto disminuirg
la necesidad de petroleros. De esta
manera, scn tan diversos los factores
que entran en el cuadro para compli-
car la situacion, que no hay forma de
predecir con exactitud la tendencia fu-
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tura en el volumen de Ia construccion
novﬂl :

Los barcos distintos de los pe-
troleros, tales como los graneleros, in-
cluyendo los metaleros, también se ven
afectados por la crisis del petréleo y
la tendencia crénica mundial hacia

la inflacién, pero no tanto como los
petroleros.

La notable ampliacién de la flo-
ta japonesa de graneleros se hizo ne-
cesaria para hacer frente ql crecimien-
to de la industria sidertrgica del pais,
puesto que la siderurgia japonesa no
tiene alternativa a la importacion del
mineral de fierro, carbén y otras ma-
terias primas.

No obstante, se espera que este
ritmo de expansién deberd disminuir
considerablemente en el futuro, por
las razenes siguientes:

1.—Se ha hecho dificil construir
nuevas plantas siderlrgicas en el Ja-
pon. La superficie limitada del terri-
torio y la gran poblacién, sumadas a
un rdpido progreso industrial, han ori-
ginado problemas de contaminacién

ambiental que ya no es posible dejar
sin resolver.

Es decir, que las plantas sidertr-
gicas constituyen el corazon de gigan-
tescos complejos industriales y el pa-
blico las ve como fuente principal de
la centaminacién ambiental, de mo-
do que construir siderdrgicas no re-
sultara tan facil como lo era en el pa-
sado.

En consecuencia, si bien de hoy
en adelante se pueden construir algu-
nos altos hornos, resulta dificil prede-
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cir un aumento notable en la capaci-
cdad de produccién de acero de las ace-
rias existentes.

2.—En el pasado, la flota japo-
nesa se mostré6 ampliamente capaz de
ccmpetir con las flotas extranjeras en
la importacién de materias primas.
Perc en los Gltimos afos los niveles
de salarios de las tripulaciones han
ido subiendo a velocidad vertiginosa,
y hoy en dia los niveles salariales ja-
poneses se cuentan entre los mds altos
del mundo.

En vista de esto, se observa alti-
mamente, entre los despachadores,
una tendencia creciente hacia el em-
pleo de barcos de banderas no japo-
nesas, con el resultado cde que la cons-
truccién de barcos de bandera japo-
nesa va en disminucién, mientras au-
mentan los contratos de construccién
de barcos de bandera extranjera.

El volumen mundial de la cons-
truccion naval ha ido aumentando ra-
pidamente en los Gltimos tiempos. A la
zaga Ce esta situacién, el consumo de
acero en la construccién naval toam-
bién aumenta con rapidez.

En Japdén doncde la construccion
de barcos se promueve activamente, el
acero para barcos ocupa un 10% del
consumo total de acero, comparado
cen el 1% en los Estados Unidos, don-
de la construccién naval no es tan ac-
tiva. Esta relacion depende en gran
medida de la estructura industrial de .
cada pais.

Si bien no hay datos precisos so-
bre el consumo mundial de acero para
barces, Japén construye alrecdedor de
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la mitad de los barcos de todo el mun-
do, de modo que el volumen de acero
que consume la industria de la cons-
truccion naval, a nivel mundial, puede
ser unas dos veces el de la misma in-
dustria en Japén, esto es unos 15 mi-
[lones de toneladas al afio en 1974.

Con fines de referencia debe se-
falarse que la Organizacion Consulti-
va Maritima Intergubernamental (IM-
CO) ha emitido una recomendiacion en
el sentido de que pasado 1980, como
afo de entrega, en los barcos petrole-
ros de mds de 70,000 toneladas la
carga de petréleo y el agua de lastre
no deben ocupar el mismo estanque.
Esta medida estd destinada a evitar la
contaminacion marina.

Los petroleros de este tipo reci-
ben el nombre de petroleros de lastre
separado (SET). Al adoptar este siste-
ma de tanques separados para la car-
ga de petrdleo y el agua de lastre, se-
ra preciso construir el casco del petro-
lero mds grande, y con el mismo tone-
laje d= desplazamiento, de modo que
habra de consumir un 10% mds de
acero.

Esto significa que, aunque el vo-
lumen de la construccién de barcos
pueda bajar a partir de 1980, exis-
te la posibilidad de que el consumo
cie acero, por el contrario, aumente .

Del total de barcos construidos
para la industria sidertrgica durante
los dltimes cinco afos, la proporcion
de barccs de menos de 90,000 tonela-
das de desplazamiento es sélo del
11%, en tanto que la de los barcos
entre 90,000 toneladas y 170,000 to-
neladas de desplazamiento es de un
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76%, y la de los barcos de mds de
170,000 toneladas, de alrededor del
13% .

El rapido crecimiento de las di-
mensicnes, no sélo de los petroleros si-
no también de los metaleros, se debe
a la ventaja que presenta el mayor
tamano en términos de menores cos-
tos de flete.

Donde no existen limitaciones de
calado, el costo de transporte de un
barco del tipo de 300,000 toneladas
sera un 13% menor en comparacién
ccn un barco del tipo de 200,000 to-
neladas.

Se observa que el costo de trans-
pcrte por tcnelada de desplazamien-
to es un 9% menos en un barco de|
tipo de 180,000 toneladas comparado
ccn uno del tipo de 120,000 tonela-
das.

Como la industria siderdrgica ja-
pcnesa depende totalmente de las ma-
terias primas importadas, todas las
plantas siderdrgicas se construyen en
la costa. Ademads, los muelles de car-
ga para mineral de fierro y carbén se
construyen con gran profundidad, de
tal modo que las sidertrgicas nuevas
permiten atracar a grandes barcos en-
tre 130,000 y 170,000 toneladas de
desplazamiento. En el hecho, las si-
dertrgicas mds recientes son capaces
de recibir metaleros de 280,00 tone-
lacas de desplazamiento.

Lo anterior nos indica claramen-
te que los costos de transporte baja-
ran ccnsiderablemente si el puerto de
carga posee una profundidad suficien-
te y si se ccupan metaleros de gran
capacidad.
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Uno de los factores principales
que favorece el aumento de tamafio de
los petrolercs es el cierre del Canal
del Suez. Para transportar petréleo
crudo desde el Golfo pérsico a Europa
o a los Estados Unidos, los petroleros
no tienen mas alternativa que dar to-
da la vuelta al Cabo de Buena Espe-
ranza en Suddfrica. Por tanto, con un
aumento en el tamafo de los petrole-
ros, se cbtiene una gran economia.

Pero con la reapertura del Canal
de Suez al transporte la situacién cam-
biaré completamente .

Veamos una comparacion del cos-
to de transporte por tonelada de des-
plazamiento en tres casos diferentes
de viajes de transporte de petréleo cru-
do desde el Golfo Pérsico a Europa.

a. Viaje via el Cabo de Buena Es-

peranza, tanto cargado como con
lastre .

b. Viaje con lastre por el Canal de

Suez y viaje cargado via el Cabo
de Buena Esperanza.

c. Viaje via el Canal de Suez, tan-
to cargado como con lastre.

Al reabrirse el Canal de Suez al
transporte, como antes, un petrolero
de 70,000 toneladas de desplazamien-
to podra hacer ambos viajes por el
Canal, en lugar de tener que dar toda
la vuelta por el Cabo de Buena Espe-
ranza, con lo cual la distancia se re-
ducird inmensamente y el costo de
transporte por tonelada de desplaza-
miento disminuird en un 30% .

Por otra parte, un petrolero de la
clase de 150,000 toneladas de des-
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plazamiento podria hacer el vigje con
lastre por el Canal, de tal modo que
su costo de transporte por tonelada
de desplazamiento bajaria en un 12%

mds aun que el tipo de 70,000 tonela-
das.

Entre tanto, un petrolero de la
clase de 400,000 toneladas de des-
plazamiento tendrd que car la vuelta
al Cabo de Buena Esperanza, igual que
antes, de moco que su fuerza competi-
tiva serd menor que antes. Aln asi,
el ccsto de transporte por tonelada de
desplazamiento serd siempre un 15%
inferior al del petrolero de la clase de
150,000 toneladas. No obstante, si
se amplia el Canal de Suez para permi-
tir el paso de un petrolero de la clase
de 150,000 toneladas de desplaza-
miento, con plena carga, su costo, de
transporte por tonelada de desplaza-
miento seria inferior en un 3% al del
petrolero de 400,000 toneladas.

En tal sentido hay en estudio un
plan para ampliar el Canal de Suez en
un futuro préximo, para que permita
el paso de petroleros de 150,000 tone-
ladas de desplazamiento, totalmente
cargados. Una vez materializado es-
te plan, pedria surgir la posibilidad de
que aun un petrolero ultragrande, de
400,000 toneladas de desplazamiento,
pierda su fuerza competitiva.

No obstante cuando el Canal de
Suez se reabra, la distancia del trans-
porte se reduciré enormemente, de
tal modio que se podra transportar el
mismo volumen de petréleo crudo con
menor tcnelaje de barcos. Y aqui es-
td la razén del aumento de petrole-
ros sobrantes.
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Aunque existe una amplia diver-
sidad de tipos de buques, aqui nos
ocuparemos solo de los petroleros y
graneleros, que son los que existen en
mayor numero.

1.—Petroleros.

Los petroleros se pueden dividir,
en términos generales, en cargueros
de petrdleo crudo y cargueros de pro-
ductos.

Como ya se dijo, los cargueros
de petréleo crudo han sufrido un ra-
pido aumento de tamano en los ulti-
mos anos. Por otra parte, los cargue-
ros de productos no han crecicdo en ta-
mano en la misma forma, y permane-
cen en unas 30,000 toneladas de des-
plazamiento.

Los cargueros de productos se
pueden subdividir nuevamente en car-
guercs de productos limpios, que trans-
pertan preductos refinados y cargue-
ros de productos sucios, que transpor-
tan productos intermedios, como son
el petréleo negro y la nafta.

Ultimamente se observa una ten-
dencia creciente hacia la construccion
de cargueros de productos sucios aun
mds grandes, entre 60,000 y 90,000
toneladas de desplazamiento, y hasta
hay planes de construir una clase de
cargueros de productos sucios de 150,
000 toneladas de desplazamiento.

Ello refleja la tendencia reciente
que muestran los paises productores
de petréleo a construir sus propias re-
finerias y a exportar productos sucios,
tales como el petroleo negro y la naf-
ta, una vez refinado el petréleo.
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En lo que se refiere al petréleo,
se ha empezado a construir cargueros
de gas licuado de petréleo (cargueros
de LPG) y cargueros de gas natural li-
cuado (cargueros de LNG).

Aun no son todavia tan grandes,
ya se han puesto en servicios unos ti-
pos de 70,000 m3, y este afo se pon-
drd en servicio un tipo de 125,000
m3, lo que indica una tendencia hacia
el aumento de tamafo aun en este
sector de barcos.

2 .—Graneleros

Los graneleros por tipo y tamafo
se clasifican asi:

-+ Los carboneros, pertenecen a
tipo ccrriente de granelero, y la ma-
yoria ce ellos son de menos de 70,
000 toneladas de desplazamiento o
pertenecen al llamado TIPO PANA-
MAX, que es el tipo de barco del ta-
mano maximo que puede pasar por el
Canal de Panamd. Se usa este tipo de
barcos porque el carbén se transporta
desde la costa oriental de los Estados
Unidos a Japdn via el Canal de Pana-
ma.

+4- En cuanto a los metales, se
les construye con bodegas de formas
especiales, y el mds grande de tales
barcos es de unas 170,000 toneladas.
Su tamafio estd limitado por la pro-
fundidad del puerto de carga o des-
carga y por las instalaciones dedica-
das a estas mismas faenas.

-+ Los graneleros combinados, se
pueden clasificar, en términos genera-
les, en tres tipos:
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a) Graneleros para carbén o mine-
ral, alternadamente, |llamado B.C.
para abreviar.

b) Granelero para petréleo o carbén
o mineral en cargas alternadas,
llamado O.B.0O. para abreviar, y

c) Granelero para mineral o petré-

leo, llamado O.0O. para abre-
viar.

Los graneleros de los tipos B.C.
y 0.B.O. son de menos de 160,000
toneladas de desplazamiento, debido
a las limitaciones que ponen los puer-
tos de carga. Pero estd en curso el
aumento de tamario para los del tipo
0.0., y ya hay servicio de barcos de
280,000 toneladas de desplazamien-
to.

+ Aun en el caso de estos grane-
leros cabe esperar una mayor diversi-
ficacion. Esto es, los paises produc-
tores de mineral de fierro estan apar-
téndose poco a poco del sistema con-
vencicnal de exportar el mineral en
estado bruto y estan adoptando el sis-
tema de elevar los valores del produc-
to mediante la exportaciéon de produc-
tos intermedios, tales como el mineral
sintetizado o los pélets.

En el futuro se espera que estos
paises construyan ademds sus propias
plantas siderdrgicas y exporten pro-
ductos semiterminados, tales como
lingotes y planchones.

Cuando esto suceda se puede con-
cebir la aparicién ce cargueros de
planchones que transporten estos pro-
ductos semiterminados y también la
de cargueros combinados, para mine-
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ral y planchones, o para carbén y
planchones.

Sélo que en lo que se refiere a
los graneleros combinados, tales co-
mo los cargueros de mineral y petro-
leo, y los de petréleo y planchones,
existe la posibilidad de que su cons-
truccion pueda resultar antieconémi-
ca, segun la posicién que tome la Or-
ganizacién Consultiva Maritima Inter-
gubernamental (IMCO).

Como la industria de la construc-
cion de barcos es una industria con
gran consumo de mano de obra, su
historia pasada sefiala que los princi-
pales paises constructores de barcos
se han visto alcanzados en el tiem-
po por los paises que estan iniciando
la construccién de barcos. Si bien Ja-
pon es hoy por hoy el primer cons-
tructor de barcos en el mundo, se ob-
serva que su fuerza competitiva ira
disminuyendo gradualmente debido a
los crecientes costos de la mano de
obra.

Mas aun, los nuevos paises cons-
tructores han iniciado Gltimamente la
llamada “doctrina de la flota propia” .
Y los paises productores de petréleo,
que solian exportar el petréleo crudo
en estado bruto, estén construyendo
ahora sus propias refinerias y, ultima-
mente, estan llegando a poseer sus
propios petroleros.

Luego, algunos paises estan pro-
yectando construir sus propios astille-
rcs para reparar sus prepias flotas y
ademds construir barcos nuevos.

La mismisima tendencia se obser-

va aun en relacién con los recursos fe-
rriferos.
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Muchos paises latinoamericanos
estdn construyendo sus propias sidertr-
gicas, de modo que es natural esperar
que estos paises poseerdn dentro de po-

co sus propios metaleros. Y el Brasil,
por ejemplo, tiene ahora un astillero de
gran escala, capaz de entregar grane-
leros ultra grandes.




La Convivencia Pacifica de los Estados
Americanos y el Desarrollo Integral

Por el Capitdn de Fragata AP.
RAUL PARRA MAZA

|. INTRODUCCION

""La Humanidad para desempefiar
la parte que le toca en la Seguridad In-
tegral de su propia existencia debe
proyectar sus planes mas alla del fu-
turo inmediato y unificar acciones mads
allé de las fronteras”.

Por desgracia, no todos los hom-
bres piensan igual y no acttan igual,
porque la accién y reflexion de los
hombres estan agrupadas en dos gran-
des mentalidades claramente identifi-
cadas:

—Hay hombres que hacen sufrir a los
demads y otros que son capaces de sufrir
para que los demas no sufran.

—Hay hombres que luchan para do-
minar a los demas y otros luchan pa-
ra impedir que los dominen.

—Hay hombres partidarios del hom-
bre, que luchan contra la injusticia,

la brutalidad y la explotacién mien-
tras que hay otros que luchan por si
mismos, anteponiendo sus intereses
personales individuales a los del bie-
nestar colectivos.

Durante muchos afos la seguri-
dad muncial continental, ha sido y
es la preocupacion del hombre. Las
nacienes modernas han dedicado con-
siderable estudio y esfuerzo al estable-
cimiento de sistemas de seguridad in-
ternacional y hasta ahora solo han al-
canzado el éxito parcial.

Creo que se debe terminar por
corregir los conceptos de que una po-
litica de seguridad es una politica de
guerra, de que la guerra es una for-
ma especial violenta de accion politi-
ca, de que la guerra es el medio de
imponer la voluntad, se tuviera o no la
razén. Creo que ya se debe conside-
rar a la guerra como la doctrina cri-
minal que ha flerecido una y otra vez
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desde que el hombre comenzé a vivir
con sus vecinos en comunidades y na-
ciones y que ha diezmado millones de
vicas y destruido hogares, ciudades y
naciones enteras.

Desde hace mucho tiempo se tra-
ta de declarar ilegal el uso de la gue-
rra, por las mismas razones que se
ha declarado ilegal el crimen. Mas la
ley que prohibe el asesinato no le evi-
ta por si misma, porque necesita el
respaldo de la fuerza.

Los pueblos amantes de la paz
han demostrado su vivo deseo de es-
tablecer sistemas internacionales pa-
ra evitar la guerra, enviando sus re-
presentantes a Conferencias con la fer-
viente esperanza de encontrar una so-
lucién practica. Sin embargo, hasta
que se pruebe que se ha hallado una
forma eficaz de evitar las guerras,
cualquier nacién rica o pobre que
abandone sus armas, vivira expuesta
al desastre.

Esto no da otra alternativa que
estar siempre preparacios para defen-
der intereses nacionales contra cual-
quier nacién o combinacién de nacio-
nes que pudiesen un dia sentirse lo
suficientemente fuertes para arreglar
controversias politicas o ganar rique-
zas o territorios por medio de las ar-
mas.

Siendo éste el caso. ¢Qué debe-
mos hacer para conservarnos fuertes
y al mismo tiempo no ir a la banca-
rrota por los gastos prohibitivos que
demande el mantenimiento de una
fuerza armada profesional permanen-
te?
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El factor decisivo en la solucién de
esta interrogante es inevitablemente,
la relacién entre el mantenimiento de|
poder militar y el costo anual en pre-
supuestos. Esta relacién trae consigo
la evidencia de que sostener ejércitos
profesionales numerosos es, ciertamen-
te, muy costoso.

En las guerras modernas se em-
plean todos los recursos econdédmicos
y humancs de la nacién entera. Cada
campo del saber y del trabajo contri-
buyen con su parte. Las guerras mo-
dernas requieren la pericia, el conoci-
miento y el sacrificio de todos los in-
dividuos de la nacién, o sea que Iq
guerra moderna es total. No es nece-
sario que todos y cada uno de los in-
dividuos de la nacién se pongan uni-
formes para estar listos a repeler unqg
invasion. En tiempos de paz los ma-
yores esfuerzos de cualquier nacién
préspera se dedican a labores de desa-
rrollo integral, més la poblacion debe
prepararse para servir g su pais en el
mantenimiento de la paz o para afron-
tar la hora de un conflicto, si tal des-
gracia lo alcanza.

Todos estos razonamientos llevan
a la conclusién de que los Términos
"“Desarrollo” y "“Guerra” son incompa-
tibles y hasta opuestos porque aplica-
dios a la realidad los resultados son muy
distintos, ya que con el Desarrollo ga-
nan todos, mientras que con la Gue-
rra habrdn vencedores y vencidos pe-
ro ambos sufrirdn la pérdida, de su
tranquilidad econémica, su tranquili-
dad social y el bien comin de los
pueblos.
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Por ello, en la época actual, el
logro de la seguridad y el manteni-
miento de la paz universal interesa
por igual a les Naciones Grandes y
Pequefas, pues no existiendo ya nin-
gun pais geogréafico o politicamente
alejado de los conflictos, todos estan
expuestos a las consecuencias de una
hipotética guerra futura, que podria
adquirir facilmente una dimensién uni-
versal y Total.

La conciencia de tan terrible po-
sibilidad junto con la liquidacion del
Cclonialismo y el Advenimiento a la
independencia de nuevos Estados, el
aumento de los organismos y agencias
internacionales, el progreso cientifico
y técnico y la multiplicacion de los fac-
«cres de vinculacion entre los Estados,
tcdo ello ha determinado una trans-
formacion del cencepto de la Solida-
ridad y Cooperacién Internacionales,
en la certeza de que los problemas
que afectan a un pais pueden afectar
también a los demas y en la compro-
bacion de que cada dia es mayor la
repercusién en cada nacién de los pro-
blemas Continentales o Mundiales.
Nuevas formas de integracion e inter-
dependencia han reemplazado defini-
tivamente las ideas de autarquia y
gislacionismo.

Actualmente los Estados desen-
vuelven cu accidn con sujecién g pau-
tas técnicas, persiguen objetivos no
solo politicos sino econdmicos y socia-
les, y luchan contra el subdesarrollo
persuacides de que la paz justa y per-
manente no pedrd obtenerse mientras
en grandes dreas de cus territorios
subsisten el atraso y la miseria. Con
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justa razén la carta de las Naciones
Unidas proclama en su articulo 1ro.
que la paz y la seguridad internacio-
nales, dependen también de la coope-
racion de los Estados en la solucién de
los problemas internacionales de ca-

racter econdmico, social, cultural y hu-
manitario.

Pero por desgracia, la regulacién
de! Derecho Internacional no ha al-
canzado tedavia unifomidad, integra-
bilidad ni universalidad, ni ha logra-
do establecerse hasta ahora un sistema
permanente de convivencia interna-
cional que garantice la seguridad a ni-
vel Interamericano y Mundial.

Tanto en la O.N.U. como en
la O.E.A. y otras Organizaciones In-
ternacicnales de Cardcter mundial y
regional, los postulados del Derecho
Internacicnal no son coherentes con
sus aplicaciones practicas porque en
la realidad la afirmacién de igualdad
soberana de los Estados existe solo en
teoria .

Un gran aporte del Perli es la
iniciativa aprobada en Asamblea Ge-
neral de la O.E.A. a principios del
afo 1973, por lo que el Sistema In-
teramericano estd siendo estudiado
per una Comisién Especial de la O.
E.A ., a fin de proceder a su reestruc-
turacién siguiendo los dos grandes ob-
jetivos hacia los cuales se vuelca el
Sistema |ateramericano que son: LA
CONVIVENCIA PACIFICA DE LOS ES-
TADOS AMERICANOS Y EL DESA-
RROLLO INTEGRAL. Con estos ob-
jetivos se marca las dos vertientes sus-
tantivas de las relaciones interame-
ricanas.
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El Campo de la CONVIVENCIA
PACIFICA tiene su base sélida en el
establecimiento de una Seguridad Co-
lectiva, Politica-juridica entre los Es-
tados y que incidira directamente en
la reforma del Tratado Interamerica-
no de Asistencia Reciproca (TIAR).

El Campo del DESARROLLO IN-
TEGRAL, tiene su base garantizada
en la introduccion de un sistema de
Seguridad Econdémica Colectiva que
permita que el desarrollo abarque no
solo el Campo Econémico sino todos
aquellos que hacen el progreso social,
cultural, técnico y cientifico de los
pueblos.

Quiere decir que se esta concre-
tando el Cambio Cualitativo de la es-
tructura de las relaciones internacio-
nales, redefiniendo los conceptos de
Seguridad Colectiva de Seguridad vy
Defensa de todos los Estados Integran-
tes del Sistema Interamericano y se es-
tan igualmente concretando metas di-
rigidas a limitar la dependencia y la do-
minacién extranjera, disminuyendo o
diversificandola, para escapar del mo-
nopolio de un polo de poder.

Il ALGUNA SINTESIS DE LA EVOLU-
CION HISTORICA DEL SISTEMA

DE SEGURIDAD INTERAMERICA-
NO.

Una mirada retrospectiva al tiem-
po ccmprendido entre 1810 a 1826,
ano en que se celebré la Magna Asam-
blea del Istmo de Panamé, en la que se
plantearon las normas doctrinarias pa-
ra la futura convivencia de los Estados,
constituyendo los postulados del Dere-
cho Internacional Americano.
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Desde aquel momento el mundo
vivid una nueva era histérica en las
relaciones Interamericanas, ya que las
monarquias de Europa habia cedido
el paso al Nuevo Mundo configurado
por los EE.UU. que ya se perfilaba
como una potencia y los Estados de
América que estaban tratando de lo-
grar el afianzamiento de sus indepen-
dencias.

La génesis del Derecho Interna-
cional Americano surge de la inspira-
cién del Libertador Simén Bolivar cu-
ya visién internacional se anuncié des-
de 1811 vale decir, doce afos antes
de ser proclamada la Doctrina de Mon-
roe. En 1813, en la Gaceta de Cara-
cas, manifiesta “"Los enemigos de la
causa Americana temblardn ante tan
formidable cuerpo, que por todas par-
tes les resistira unidos.”

El ideal de Bolivar toma forma
concreta en su célebre ““Carta de Ja-
maica’’, dirigida el 6 de Diciembre de
1815 al Dugue de Manchester, con
estas palabras : “Que bello seria que
el Istmo de Panama fuese para noso-
tros lo que el de Corinto para los Grie-
gos, ojala que algin dia tengamos la
suerte de instalar alli un augusto Con-
greso de los representantes de las Re-
publicas, reinos e imperios a tratar
y discutir sobre los altos intereses de
la paz y de la guerra, con las nacio-
nes de las otras partes del mundo”.

Sin embargo, solo al llegar a Li-
ma, el 7 de Diciembre de 1824 pudo
plasmar en realidades sus suefios de
formar la "’Gran Confederacién de los
Estados Sudamericanos’’ que sirviese
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de Consejo en los grandes conflictos,
de punto de contacto en los peligros
comunes, de fiel intérprete y de con-
ciliador de las diferencias; ese dia hi-
zo circular la invitacién para el Con-
greso de Panamad que se efectud en
1826; dos dias mds tarde el 9 de Di-
ciembre de 1824, se sella la indepen-
dencia politica de América con la Ba-
talla de Ayacucho.

Durante los cincuentg afos pos-
teriores al Congreso de Panamg, se
suscitaron numerosos Congresos Inter-
nacionales con el propésito de con-
seguir la consolidacién Americana, sin
lograrlo, sin embargo, sirvieron de ba-
<amento para la formacién de la “Fa-
milia Americana’’ y prepararon el ca-
mino de una Organizacién Internacio-
nal permanente, que estd sirviendo de
norma de conducta y estableciendo la
doctrina del sistema de convivencia
entre los Estados Americanos.

__PRIMERA CONFERENCIA INTER-
NACIONAL AMERICANA

En 1889 se celebr6 en Was-
hington la PRIMERA CONFERENCIA
INTERNACIONAL AMERICANA, con
la asistencia de Argentina, Bolivia, Co-
lombia, Costa Rica, Chile, Ecuador, El
Salvador, Estados Unidos, Guatemala,
Haiti, Honduras, México, Nicaragua,
Paraguay, Per(i Uruguay y Venezuelg;
en esta Conferencia no se adopté nin-
gun tratado o convenio pero si se apro-
b6 una “‘Declaracién de Principios’ so-
bre el derecho de conquista expresada
asi:
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19 El Derecho de conquista queda eli~

minado del Derecho Piblico Ame-

ricano .

2° Las cesiones de territorio que se
hubieran hecho bajo amenaza de
guerra serdn nulas,

30

La nacién que hubiera hecho tales
cesiones tendrd derecho a una re-
vision por Arbitraje.

Es en esta conferencia que se es-

tablece la Unién de las Republicas.
Americanas.

Segunda Conferencia Internacional
Americana.

Se efectué en México en 1901,
en donde entre otros puntos se apro-
bé la Resoluciéon de Formacién de los
Cédigos ce derecho Internacional Pa-
blico y Privados y la reorganizacién de
la Oficina Internacional Americana,
también se firmé el Tratado de Arbi-
traje Obligatorio, por el que obligo a
los Estados de someter a la decision de
Arbitros todas las controversias que
existan o lleguen a existir,

Cuarta Conferencia Internacional
Americana

La Cuarta Conferencia Interna-
cicnal Americana, se efectudé en Bue-
nos Aires en 1910, en la que no se
adopté ningin ocuerdo sobre seguri-
dad y paz pero se patentiza la Uni6n
Panamericana, institucion que empie-
za a cumplir funciones de enlace con
sede en Washington.
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Quinta Confzrencia Internacional
Americana.

Efectuada en Santiago en 1923,
ce firmé el Tratado para Evitar o Pre-
venir Conflictos entre los Estados Ame-
ricanos (Tratado Gondra) .

Este importante tratado establece
que los Estados agotaran sus recursos
para resolver sus diferencias por la
via diplomdtica o por Arbitraje pero
en caso contrario, someteran la cau-
ca a la investigacién, compuesta por
Cinco Miembros uno de cada Gobierno
en diferencia, otros dos designados por
los gobiernos en litigio, entre los pai-
ses Americanos y el Quinto elegido
por los cuatro anteriores y en quien
recaerd la presidencia. Sus decisiones
e informe final serdn acordados por
la mayoria de sus miembros.

Septima Conferencia Internacional.
Americana,

La Septima Conferencia Interna-
cional Americana, efectuada en Mon-
tevideo en 1933 aprobd la Convencion
sobre Derechos y Deberes de los Esta-
des que, en 16 articulos, consagré las
normas de conducta de los Estados en
sus relaciones reciprocas, fundamen-
talmente el principio de la NO INTER-
YENCION principio Capital para man-
tener la paz Interamericana.

También fué aprobada la Conven-
cién sobre Arbitraje y Conciliacién In-
teramericana y se firmé el Tratado An-
ti-bélico de no Agresién y de Conci-
liacién (Pacto Saavedra-Lamas).

La Cenferencia Extraordinaria In-
teramzricana de Consolidacién de la
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Paz, realizada en Buenos Aires en 19
36 tiene una trascendental importan-
cia para el Derecho Publico de Améri-
ca, porque se firmaron los siguientes
Convenios, Protocolos y Tratados, re-
lativo a la Seguridad y mantenimiento
de la Paz:

—Ccnvencion sobre Mantenimiento,
Afianzamiento y Establecimiento de
la Paz.

—Protocolo adicional relativo a la NO
INTERVENCION

—Tratado relativo a la Prevencion de
Controversias.

— Tratado Interamericano sobre Bue-
nos Oficios y Mediacion.

—Cecnvencion para Coordinar, Ampliar
y Asegurar el cumplimiento cde los
Tratados existentes entre los Esta-
dos Americanos.

Octava Conferencia Internaciomal
Americana.

Efectuada en Lima el ano 1938,
aunque no se firmaron Convenios ni
Tratados, aprobé resoluciones de im-
portancia como:

—La Declaraciéon de los Principios de
Solidaridad Americana.

—La Declaracion de Principios Ame-
ricanos.

Es en esta Conferencia donde por
primera vez se traté el problema eco-
némico como el motivo mds eficaz pa-
ra asegurar la colaboracién de todas
las nacicnes en beneficio de la paz,
en tal szntido se acordé que la Unién
Panamericana en vista de la crisis eco-
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némica que ccn cardcter universal se
vivia en esa época, estudie la forma
de reunir un Congreso Econémico Mun.
dial para que procure solucionar los
aspectos econdmiccs en crisis .

En Febrero de 1945 se celebro
en México la CONFERENCIA SOBRE
PROBLEMAS DE LA GUERRA Y DE
LA PAZ, en que se aprueba g suge-
rencia de que en la Novena Conferen-
cia Interamericana, se estudie la for-
ma de dotar al Sistema Interamerica-
no de una “Carta Constitucional”’, asi-
mismo, en este Congreso se estudia
el panorama dejado por la Segunda
Guerra Mundial que habia creado pro-
blemas nuevos y dificiles de solucio-
nar para Europa y el Mundo y se sus-
cribe un documento de cardcter provi-
sicnal de gran importancia para la se-
guridad y mantenimiento de la Paz
Americana, ese documento fue la Re-
solucion VIl sobre ““Asistencia Reci-
prcca y Solidaridad Americana’’ (Acta
de Chapultepec).

Conferencia Interamericana para
el mantenimiento de Paz y la Seguri-
dad del Continente, efectuado en Rio
de Janeiro en el afo 1947, es una
Conferencia que marca un hito en el
Sistema Interamericano de Seguridad
y mantenimiento de la paz, porque en
ella se firmé el Tratado Interamerica-
ne <z Asistencia Reciproca (TIAR) si-
guiendoc la recomendacion acordada en
México con el “Acta de Chapulte-
pec’’

Este importante tratado fué fir-
mado y ratificado por 21 paises en uno
de sus considerandos expresa:
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“Que la Camunidad Regional A-
mericana, afirma como verdad mani-
tiesta que la Organizacién Juridica es
una condicién necesaria para la segu-
ridad y la paz y que la paz se funde
en la justicia y en el orden moral y
por tanto, en el reconocimiento y la
prcteccion internacionales de los dere-
chos y litertades de la persona huma-
m3, en el bienestar indispensable de
lcs pueblos y en la efectividad de la de-
mocracia, para la realizacién interna-
cicnal de la justicia y de la segu-
ridad’’.

El objetivo de este tratado es el
cie asegurar la paz por todos los me-
dios posibles, proveer ayuda reciproca
efectiva para hacer frente a los ata-
ques armados contra cualquier Estado
Americano y conjurar las amenazas

de agresién contra cualquiera de
ellos™ .

Novena Conferencia Interamericana

Celebrada en Bogota el afo
1942 . Esta Conferencia recibi6 el an-
tecedente de la Conferencia sobre
"Problemas de la Guerra y de la Paz"
celebrada en México en 1945, por ello
tuvo la asistencia Plena con 21 Canci-
lleres representantes de los Estados So-
berancs, los Diplomdtices de la O.N. -
U. y de la Unién Panamericana.

En esta Cenferencia se suscribe
lo “Carta de Organizacion dz los Es-
tados Americanos”’, documento que se
considera basico para la garantia de
la paz, derecho y orden interamerica-
nos, al que tienen que ajustarse los Es-
tados del Continente, sus acciones, ex-
terna e interna.
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Asimismo, en estq Novena Confe-
rencia Interamericana, se celebro el
Pacto de Bogotd con la firma del Tra-
tado Americano de Soluciones Paci-
ficas

Este tratado fué suscrito con el
propoésito de sustituir a todos los ante-
riores sobre la materia y convertirse,
de esta manera, es un instrumento U-
nico de remisién para la soluciéon pa-
cifica de las controversias planteadas
entre las Republicas del Continente.

El Pacto de Bogota establece: La
obligacién General de resolver las con-
troversias por Medios Pacificos, Pro-
cedimientos de Buenos Oficios y de
Mediacién; de Investigacién y Conci-
liacién; Procedimientos Judiciales y
de Arbitraje.

Este Tratado del “Pacto de Bo-
gotd” - entra en vigencia para cada
Estado a la remision de las rectifica-
ciones a la Unién Panamericana y su
vigencia deja sin efecto todos los Tra-
tados, Convenios y Protocolos anterio-
res sobre el caso.

Paralelamente a este tipo de Con-
ferencia, en las que se reunian los re-
presentantes Plenipotenciarios Ameri-
canos, fué acordada en la Conferencia
Interamericana de Mantenimiento y
Consolidacién de la Paz, reunida en
Buenos Aires en 1936 un nuevo tipo
de Asambleas Ilamada ““Reuniones de
Censulta de Ministros de Relaciones
Exteriores y en la OCTAVA CONFE-
RENCIA INTERAMERICANA de Lima
1938, en la ““Declaracién de Lima’* so-
bre la consulta se expresa: “Cuando
la paz, la seguridad o la integridad te-
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rritorial de cualquiera de las replbli-
cas de América se vea amenazada de
actos hostiles, cualquiera que sea su
naoturaleza, los gobiernos se consulta-
ran entre si por medio de sus Minis-
tros de Relaciones Exteriores, los que
ce reuniran sin cardcter protocolar en
las Capitales que designen por rota-
cion’ .

Primera reunion de consulta de Can-
cilleres.

Celebracda en Panama, el afo 19
39, con motivo del estallido de la gue-
rra en Europa, en ella se emitié unag
Declaracién Conjunta sobre Solidaridad
Continental, y de Neutralidad de Ilas
Republicas Americanas, de someter sus
deferencias ante el Comité Juridico In-
teramericano y por ultimo determinan-
do la "Zona de Seguridad Hemisféri-

i

ca

Tercera reunion de Consulta de Canci-
lleres.

Celebrada en Rio de Janeiro en
el aho 1942, para contemplar la “Pro-
teccién del Hemisferio Occidental, me-
didas que deben tomarse para preser-
var la soberania e integridad territo-
rial Interamericana, el otro punto fue
la “Solidaridad econémica’’, planes de
accion en tiempo de Guerra’ .

Cuarta Reunion de Consulta de
Cancilleres.

Celebrada en Washington 1951,
después de la finalizacién de la Se-
gunda Guerra Mundial, del nacimien-
to de la ONU en San Francisco 1945
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y el de la OEA en Bogotd en 1948 .
Se vivia en plena época de la Guerra
fria, se habia producido el conflicto de
Corea dividida y se habia desencade-
nado la actitud agresiva de una ideo-
logia Internacional, por ello en esta
Cuarta Reunién se ocuparon de estos
tres puntos:

a) Cooperacion politica y militar pa-
ra la defensa de América, de
acuerdo con la Carta de las Na-
ciones Unidas.

b) Fortalecimiento ce la Seguridad
interna de las naciones Ameri-
canas; vy

¢) Cooperacién econdémica de emer-
gencia.

Sexta Reunion de consulta de Canci-
lleres.

Celebrada en San José, Costa Ri-
ca, en 1960, fué la primera convoca-
da de acuerdo con el TIAR y a soli-
citud de Venezuela que acusé al go-
bierno de la Republica Dominicana de
actos de intervencién y agresion. La
Reunién resolvié “"Condenar enérgica-
mente la participacion del Gobierno de
la Republica Dominicana en los actos
de intervencién y agresion contra Ve-
nezuela que culminaron con el aten-
tado contra la vida del Presidente ce
dicho pais y acord6 aplicar las siguien-
tes medidas:

—Ruptura de relaciones diplomaticas
de todos los Estados miembros con
la Republica Dominicana e inte-
rrupcion parcial de relaciones eco-
némicas.
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Esta medida fue dejada sin efec-
to por el Consejo de la OEA en Ene-
ro de 1962 por considerar que el Go-
bierno de la Replblica Dominicana,
habia cesado de constituir un peligro

para la paz y seguridad del Continen-
1e.

Séptima reunion de Consulta de Can-
cilleres.

Celebrada en San José de Costa
Rica, en 1960, a continuacién de la
anterior y a solicitud del Gobierno del
Perl; el temario de esta reunién fue:

a) Fortalecimiento de la solidaridad
Continental y del Sistema Inter-
americano, especialmente ante
amenaza de intervencion extro-

" continental .

b) Cocoperacién interamericano, de
acuerdo con los principios y nor-
nas consagradas en la Carta de
la OEA, para la Defensa de las
Instituciones democraticas Ame-
ricanas contra las actividades
subversivas de cualquier Organi-
zacion, Gobierno, o de sus agen-
tes.

¢) Consideraciéon de los factores e-
conbémicos y sociales que motivan
la inestabilidad politica del He-
misferio e intensificacion de la
accién colectiva para promover la
elevacion del nivel de vida de las
Zonas Subdesarrolladas en Amé-
rica.

d) Consideracion de las tensiones in-
ternacionales existentes en el Ca-
ribe, para asegurar la armonia,
la unidad y la paz de América.
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Fuercn aprobados doce resolucio-
nes, entre ellos la ““Declaraciéon de
San José'’ que condend toda interven-
cién o tentativa de intervencion en
asuntos Americanos, por parte de po-
tencias extra-continentales y conside-
rd su aceptacién como una amenaza
a la colidaridad y seguridad continen-
tales, al mismo tiempo denuncié el pe-
ligro que representaba para América
toda Tentativa hecha en ese sentido
par China Comunista o la URSS.

Octava reunion de Consulta de Can-
cilleres.

Celebrada en Punta del Este en
1962, en aplicacién del TIAR, fue con-
vocada pcr Colombia para tratar la
delicada situacién que planteaba pa-
ra les Estados Americanos la Conver-
sion de Cuba en un Estado de tipo
Comunista .

En esta reunion se adoptd el
acuerdo de Condenar al Comunismo,
declaradndola incompatible con los prin-
cipics y objetivos del Sistema Inter-
americano; se crea una Comisién Es-
pecial de Consulta sobre seguridad
contia la accién Subversiva del Comu-
nismo Internacional; se excluye al Go-
bierno de Cuba de su participacién en
la Junta Interamericana de Defensa,
interrupcion de las relaciones eccno-
micas cuando cada gobierno Americc-
no lo estimare necesario y su exclu-
sion cel sistema Interamericano.

Nevena reunién de Consulta de Can-
cilleres.

Celebrada en Washington en
1964, solicitado por el Gobierno de
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Venezuela ante el hallazgo en sus
costas de un contrabande de armas
procecente de Cuba; la Reunién con-
den6é a Cuba y resolvié aplicarle las
medidas previstos en el TIAR parq el
caso de agresién e intervencién y dis-
puso la ruptura de relaciones diplo-
maticas y consulares: interrupcién del
intercambio comercial y del transpor-
te maritimo, con excepcién del nece-
sario por razenes de indole humani-
tario.

Décima Reunién de Consults de Mi-
nictrocs de Relaciones Exteriores.

Celebrada en Washington en 1965,
cenvecado por Chile y Venezuela pa-
ra censiderar la grave situacién creadq
per la lucha armada en la Republica
Dominicana.

Cabe mencionar que en la lucha
irterna entre las Fuerzas Armadas que
pugnaban por una forma de Gobierno,
les EE.UU. desembarcaron 400 |n-
fantes de Marina, para proteger la
vida y los bienes de los Norteameri-
canos.

En esta reunién se aprobé la re-
colucion de establecer una Comisién
de Paz integrada por Representantes
cde Argentina, Brasil, Colombia, Gua-
temala, y Panoamad.

Con el informe de esta Comisién,
esta reunion acerdd selicitar a los Go-
biernos de los Estados miembros que
¢izseen, suministrar contingentes, te-
rrestres, navales y aéreos o de policia,
ccn el fin de formar la FUERZA |IN-
TERAMERICANA DE PAZ, para que
actie con el espiritu de imparcialidad
democrdtica en la restauracién de la
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normalidad en la Repulblica Dominica-
na.

Decima Primera reunion de Consulta
de Ministros de Relaciones Exteriores.

Celebrada en México en 1967,
que suscribié el Tratado de Tlatelolco
sobre "PROSCRIPCION DE LAS AR-
MAS NUCLEARES EN AMERICA LA-
TINA".

Otras Reuniones de Consulta se
efectuaron posteriormente para con-
siderar el Caso de Guerra entre el Sal-
- vador y Honduras en 1970, para el ca-
so de las 200 Millas Marinas como
Mar Territorial en 1971; el caso de
Seguridad Econémica Colectiva en
1973 y reuniones de Consulta sobre
Cooperacién para el Desarrollo, Dete-
nimiento de la Carrera Armamentista
para usar los fondos en programas de
Desarrollo en 1974 .

11l El Sistema Juridico Interamericano
de Seguridad y de Paz. .

Es sumamente dificil establecer
de manera precisa, la diferencia en-
tre lo pertinente a la Seguridad Con-
tinental y lo relativo a la Preservacion
de la Paz, pues ambos continuamente
se combinan y enlazan, conjugdndose
de manera indisoluble en determina-
das circunstancias.

No obstante, se podria de mane-
ra tentativa expresar que el Sistema
Interamericano de Seguridad tiene su
base fundamental en:

__La Reunién de Consulta de Minis-
tros de Relaciones Exteriores y en
Comité Consultivo de Defensa.
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—La Junta Interamericana de Defen-
sa,

—La Comisién Especial de Consulta
sobre Seguridad.

—El Tratado Interamericano de Asis-
tencia Reciproca (TIAR)

El Sistema Interamericano de Paz
estd fundamentado en:

—El Tratado Americano de Solucio-
nes Pacifica (Pacto de Bogotd).

—La Comisién Interamericana de So-
luciones Pacificas.

—La Reunién de Consulta de Minis-
tros de Relaciones Exteriores y su
Comité Consultivo de Defensa.

La Seguridad Colectiva

El sistema de organizacién de la
seguridad colectiva actualmente en vi-

gencia dentro del orden Internacional
se basa:

a) En la reglamentacién del empleo

de la fuerza.

b) En lo adopcién de un procedi-
miento destinado a sustituir el
uso de la fuerza, es decir, a pre-
venir la guerra, solucién pacifica

de los conflictos internacionales.

¢) La organizacién de la accion co-
mun contra el agresor, o sea la
represién de la guerra o conflic-

tor.

Lo Reglamentacion del Empleo de la
Fuerza

Comporta tanto su prohibicién
(renuncia a la guerra) como la limita-
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cion de los medios de fuerza, es de-
cir, el desarme:

Sobre la renuncia de la guerraq,
la Carta de las Naciones Unidas, en
su articulo 2, impone a todo miembro
de la Organizacién la obligacién de no
recurrir a la amenaza o al empleo de
la fuerza contra la integridad territo-
rial o la independencia politica de
cualquier Estado.

En la Carta de la OEA y el TIAR,
en el articulo 1 del Tratado Interame-
ricano de Asistencia Reciproca los Es-
tados Americanos condenan formal-
mente la guerra y se obligan en sus
relaciones internacionales a no recu-
rrir a la amenaza ni al uso de la fuer-
za en cualquier forma incompatible
con las disposiciones de la Carta de
las Naciones Unidas o de dicho Tra-
tacdo. Por el articulo 18 de la Carta
de la Organizacién de las Estados
Americanos los mismos Estados se han
obligado en sus relaciones internacio-
nales a no recurrir al uso de la fuerza,
salvo el caso de legitima defensa, de
conformidad con los Tratados vigen-
tes o en cumplimiento de dichos trata-
dos, lo que significa que el empleo
de la fuerza es licito siempre que se
trate de aplicar medidas de seguridad
colectiva.

El Desarme

El problema del Desarme nacio
del armamentismo que desde remota
antigledad obligé a las civilizaciones
y locs Estados a invertir parte de sus
recursos en los instrumentos bélicos
con el fin de atender sus necesida-
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des de vinculacién y predominio, es
decir; la guerra.

O sea que el armamentismo es
el deseo de un Estado de aventajar 4
otros en volumen y calidad de los qr.
mamentos a su disposicidbn que son
considerados como garantia de su se.
guridad; deseo que al ser idéntico q
de cada Estado provoca una suerte de
espiral o carrera que acaba convirtién-
dcse en un lastre considerables parg g
desarrollo socio-econémico de los paqj-
ses.

También no parece haber una re.
lacién de causa a efecto entre los qr-
mamentos y la guerra aun cuando |
problema puede ser de naturaleza cijr.
cular. La discusién sobre si es la Ten.
sion la que produce el incremento de
los armamentcs o es la presencia de
los armamentos la que aumenta |q
tension, continuard vivida por un large
tiempo porque todavia no hay un en-
fcque serio de desarme o de control
que no contemple simultdneamente g
paralelamente procedimientos y fér-
mulas para garantizar lg seguridad y
favorecer la solucion pacifica de las
controversias .

Sin embargo, los problemas del
armamentismo y la guerra ya estan
analizdndose en sus causas, caracteris.
ticas y efectos, obteniéndose una mads
clara percepcién de los incovenientes
de la guerra moderna, esto trae consi-
go la aspiracion de evitarlos y concen-
trarse en llegar a los acuerdos sgbre
un pronto desarme mundial .

En Latinoamérica, ya en 1923,
los paises Centro Americanos firma-



LA CONVIVENCIA PACIFICA DE LOS ESTADOS AMERICANOS Y

ron el Convenio sobre la limitacién ge-
neral de armamentos y el Pery propi-
cié en 1974 el control de armamentos
con miras de detener una carrera ar-
mamentista para emplear en progra-
mas de desarrollo los caudales que esa
competencia obliga a gastar por ra-
zones de seguridad nacional .

IV Consideraciones Finales.

La Organizacién de seguridad del
Sistema Interamericano tiene su in-
fraestructura juridica en los siguientes
Tratados:

—Tratado Interamericano de Asisten-
cia Reciproca de 1947 y

—Tratado Americano de Soluciones
Pacificas 1948 .

Dentro del Sistema Interameri-
cano, a partir de la década del 70 se
han planteado deseos de modificar la
estructura de la O.E.A. y del TIAR.

Las ponencias generales relativas
a la reforma del TIAR, presentadas en
la "“Comision Especial de la O.E.A.,
para estudiar el Sistema Interameri-
cano y proponer medidas para su rees-
tructuracion’’, (CEESI), en 1973 son:

1.—Existe la conviccion compartida
de que es necesario que el Siste-
ma Interamericano, cuente con
un Sistema efectivo de seguridad
colectiva que implique derechos
y obligaciones mutuas para todas
las partes participantes en él.

2 .—Se ha afirmado que el TIAR, con-
cretado en el ambiente de la Se-
gunda Guerra Mundial y de la
Guerra Fria, adolece de defectos
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y ambiglecades que es necesario

eliminar para lograr su debida
aplicacién.

3.—Al mismo tiempo, se reconoce la
necesidad de proceder a reformar
el TIAR con el debido objeto de
adecuarlo a las nuevas circuns-
tancias hemisféricas como el con-
texto universal actual .

La posicién del Per respecto del
TIAR es la siguiente:

El Tratado debe reformarse para
que se ajuste a su condicién de acuerdo
regional para el ejercicio de la legi-
tima defensa colectiva, conforme a la
Carta de las Naciones Unidas. Por
lo tanto debe eliminarse de él todas
las disposiciones que corresponden a
una Alianza Militar con una superpo-
tencia y que implican el riesgo de en-
volver a los Estados de América Lati-
na en un conflicto nuclear; como son
los articulos relativos a la solidaridad
defensiva frente al ataque extraconti-
nental; a lo Zona de Seguridad, a
areas fuera de la Zona de Seguridad
y a las Fuerzas Armadas fuera del
continente, También debe eliminar-
se del Tratado lo que constituye una
interpretacion de la agresién ampliada
a motivaciones politicas e ideol6gicas
y un pretexto para la intervencion en
los asuntos internos de los Estados La-
tincamericanos.

Las propuestas peruanas, prevén
en el ejercicio de la solidaridad entre
los Estados miembros del Sistema, asi
como la legitima defensa colectiva,
de acuerdo con los diferentes situa-
cicnes reales que es posible prever;
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la agresién armada intercontinental,
frente a la cual proceda la solidaridad
defensiva; la agresién armada extra-
continental a la que corresponde la
reunion de consulta parg la adopcion
de medidas, la amenaza de agresién o
formas de agresién no armada, a las
que corresponde la accién pacificadora
o el recurso a los procedimientos de
soluciones pacificas; la agresion eco-
noémica o coaccidén ilicita por medios
econémicos de origen intra o extra-
continental que en cada caso genera
las medidas defensivas correspondien-
te. La Seguridad econémica debe ga-
rantizar el desarrollo de los pueblos
Latinoamericanos, sin el cual no exis-
ten condiciones de seguridad reales.

El Peri considera que las medi-
das adoptadas por razones de seguri-
dad de acuerdo a las circunstancias
precisas, no deben mantenerse indefi-
nidamente sino dejar el paso a formas
de convivencia y de cooperacion.

Las medidas adoptadas por el Or-
gano de Consulta en aplicacion del
TIAR deben dejar de aplicarse cuando
no las sustenta ya la mayoria de dos
tercios que hubo para adoptarlas.

Los problemas de fondo funda-
mentalmente coinciden en cinco dreas
o campos principales respecto al Tra-
tado de Asistencia Reciproca.

a) La determinacion de los hechos o
situaciones que pueden dar origen
a la puesta en funcionamiento del
mecanismo del TIAR, que com-
prencie la cuestion de la supresion
o no en el articulo 6, del concep-
to de “"La agresién que no sea ata-

b)

c)

d)

e)
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que armado”, el problema de Iq
indefinicién del concepto de |Iq
agresién que queda librada a Iq
apreciacién subjetiva del Organo
de Consulta en cada caso con-
creto,

El problema de determinar cuan-
do la inviolabilidad o la integri-
dad, soberania o independencia
Americana fueron afectados o
“seriamente afectada’ .

El origen del hecho a las situa-
ciones que puedan dar lugar gl
funcionamiento del Tratado, que
se refiere a la convivencia de di-
ferenciar o no la agresién arma-
da, en cuanto a su tratamiento y
efectos, segtin tenga origen inter-
continental o extracontinental .

La cuestion del ambito en que el
Tratado debe ser aplicado, que
se refiere a delimitar la zona geo-
grafica establecida en el articu-
lo cuarto, para adecuarla a las
nuevas realidades politicas y mi-
litares de la época actual.

Naturaleza y alcance de las me-
didas que adopte el Organo de
Consulta; que comprende pro-
puestas de fondo respecto a lqg
facultad del Organo de Consul-
ta de hacer recomendaciones de
cardcter juridicamente no vincu-
latorio; definir cuales son las me-
didas obligatorias para las que
no son necesarias la previa auto-
rizacion del Consejo de Seguri-
dad.

El Sistema por el que se adaptan
o se dejan sin efecto las decisio-
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nes del Organo de Consulta, que
comprende el problema del ng-
mero de votos necesarios para
derogar las medidas acordadas
por el Organo de Consulta; si es
por los mismos dos tercios nece-
sarios para acordarlas, como es-
ta establecido en el Tratado vi-
gente; si debe ser menor.

Simple mayoria como sugieren
algunas delegaciones o si cesan
en su aplicacion, simplemente
cuando dejan de tener el apoyo
de dos tercios de Estados partes,
como proponen otros.

Todas las consideraciones ante-
riores llevan a pensar que el Tratado
Interamericano de Asistencia Recipro-
ca (TIAR), es la viga maestra de la
O.E.A. y habra de quedar como tal
si se acepta la iniciativa peruana so-
bre seguridad colectiva econémica.
Existe un paralelismo con la afirma-
ciébn de que no cabe comunidad sin
seguridad militar al igual que una ley
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no resulta efectiva si no tiene el res-
paldo de una fuerza apropiada, de
aqui que el Mercado Coman Europeo
probablemente no existiria sin la se-
guridad garantizada de la fuerza de
la OTAN y en el bloque Soviético and-
logamente mantienen en vigencia el
Convenio de Asistencia Econémica
Mutua (COMECON) y la Alianza Mi-
litar del Pacto de Varsovia, generado
cemo réplica del convenio militar an-

tagénico ideolégicamente como es la
OTAN

Por esto, se puede afirmar que la
competencia armamentista es incom-
patible con la integracién latinoameri-
cana y del Pacto Andino y ya mds bien
se deben acelerar los aspectos militares
de mutua cooperacién dentro de la co-
munidad sub-regional Andina para ga-
rantizar su efectiva seguridad contra
toda forma de intervencién o intento de
intervencion fordnea a los asuntos de la

Integracion del Acuerdo de CARTAGE-
NA .
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Estudio de la Capacidad de Salvamento
para la Marima Chilena

Traducido por el Capitdn de Corbeta AP.
JOSE ZORRILLA TORRES

Traducciéon de un articulo de la Revista «Face Plates publicacién editada para brindar
informacién al personal de Salvamento y Buceo de la Marina de los Estados Unidos
de Norteameérica.

Introduccién: Las operaciones de
salvamento de Buques son necesarias,
y a la vez inherentemente peligrosas,
debido a la situacién o localizacion
en que ocurren. A este respecto, la
costa de Chile en Sudamérica obliga
a tareas de salvamento particular-
mente peligrosas. Con el fin de opti-
mizar el cumplimiento de sus tareas,
la Marina de Chile requirid, reciente-
mente la asistencia técnica y el con-
sejo de U.S. Navy en lo relacionado
a el planeamiento destinado a reor-
ganizar los servicios de salvamento
chilenos de rescate.

En contestacion a la solicitud
chilena, el ““Supervisor of Salvage,
Naval ship System Command’’ nom-
br6 a un equipo de oficiales y perso-
nal de Salvamento para trabajar, en
unién de un grupo de enlace Chile-

no, en el estudio de las siguientes
areas de interés: Organizacién, Co-
mando y Control de los Servicios de
Salvamento y rescate, asi como sobre
el equipamiento y los requerimientos
de buques.

Este equipo arribé a Santiago de
Chile el 3 de Junio de 1973 vy, luego
de una reunién con el Vice-Almiran-
te J. MERINO, Comandante en Jefe
de la Primera Zona Naval, establecié
contacto con los representantes de
Salvamento de la Marina de Guerra
Chilena quienes establecieron los pun-
tos de interés y las pautas relativas
al trabajo de evaluacién.

El Contralmirante R. Leén, Di-
rector de Ingenieria, describié la mi-
sion de los servicios de salvamento
chilenos indicando que los mismos
debian proporcionar: Apoyo total aq
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la Marina Chilena en salvamento de
Buques durante tiem de que

servicios de solvomentgodispogiblgaé
los intereses maritimos civiles en a-
guas territoriales chilenas, y propor-
cionar en lo posible, rescate de sub-
marinos o ayuda para el escape de
los mismos. El Contralmirante Leén
enfatizé la necesidad de considera-
ciones especiales en la Tercera Zona
(Zona austral de Chile) debido a las
caracteristicas tan especiales, tanto
geograficas como estratégicas, de la
region. La distancia tan grande de
esta zona a las facilidades de repa-
racién mayores asi como la gran can-
tidad de obstaculos submarinos que
no figuran en las cartas y que se sos-
pecha existan en los canales alrede-
dor de Punta Arenas y en el Estrecho
de Magallanes, constituyen un formi-
dable problema de Salvamento. El
Trafico Cemercial en el Estrecho de
Magallanes se ha incrementado has-
ta, aproximadamente, 1,000 barcos
por afo. Al discutir la experiencia
chilena en salvamento, el Capitén de
Fragata FRANCISCO ABREGO, Di-
recior de Construccién Civil A. Ch.
indic6 que la necesidad de revision
del sistema de Salvamento fue con-
templada a raiz de la colisién ocurri-
da en 1972 entre el crucero ligero
PRAT vy el Destructor COCHRANE en
la que casi se pierde el primero de
los buques citados. Otros problemas
inherentes a la capacidad de Salva-
mento de Chile corresponden a las
grandes profundidades que presenta
su mar territorial lo cual significa que
las posibilidades de rescate o escape
de un submarino en el fondo son muy
pequenas. Asi {ambién, las predic-
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ciones meteorolégicas son general-
mente pobres, ya que las condicio-
nes del tiempo en ese pais se origi-
nan sobre el Pacifico por lo que la
prediccion es limitada. El Comandan-
te Abrego, sumariza la situacion de
Salvamento de Chile en dos facetas
diferentes: Un gran volumen de tré-
fico ocednico maritimo a lo largo de
la regién norte del pais y un tréfico
costero a través de angostos estre-
chos en la region sur. Luego de la
mencionada discusién preliminar am-
bos grupos iniciaron la visita a las fa-
cilidades de Salvamento de la Mari-
na Chilena.

Actualmente dicho sistema, de
acuerdo a la situacién geogréfica y
operacional comprende cinco estacio-
nes de Salvataje, localizados en Val-
paraiso, Talcahuano, Puerto Montt,
Punta Arenas y Puerto Williams, (El
Grupo de inspeccién visitd todas las
estaciones excepto aquélla localizada
en Puerto Montt. Ademés de las ci-
tadas estaciones, existen seis buques
con ciertas capacidades inherentes al
Salvamento, a pesar de que ninguno
de ellos tiene al Salvamento como mi-
sién principal; sin embargo, se ha ini-
ciado la construccion de una nueva
clase de buque tipo ATF, con cuatro
misiones principales: Remolque y Sal-
vamento, mantenimiento de boyas Yy
ayudas @ la navegacién, manteni-
miento y apoyo a faros y por ultimo
transporte de pasajeros.

Existen tres oficiales entrenados
en buceo y salvamento y aproxima-
damente 80 hombres calificados en
buceo profundo y salvamento, gene-
ralmente asignadas a las estaciones
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de salvamento y a los buques de sal-
vamento.

Como parte del sistema chileno
de comunicaciones, el cual esta bien
equipado y operado eficientemente,
el canal "Seguridad de la vida huma-
na en la mar’ esta siendo meiora-
do debiendo completar su renovacidn
a fines del presente ano. Actualm=2n-
te si ce presentase el caso d> una
emergencia maritima, el Jefe de Es-
tado Mayor de Operaciones Navales
es responsable de dispcner la azcidn
del Comandante de la Zona Naval
apropiada utilizando los medios de
salvamento disponibles en su zona.
El apoyo Logistico y de Ingenieria es
proporcicnado por el Departamento
de Servicios General “a solicitud”.
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Finalmente, el CAFT. E.B.
MITCHELL, Supervisor of Salvage
NAVSHIPS, en compafia del Con-
tralmirante Ismael Huerta, Director
General de Servicios y de los miem-
bros del grupo Norteamericano se
reunieron con el Contralmirante Leén,
y los miembros de su Estado Mayor.
En ella, el Capitan de Navio E.B.
MITCHELL, presenté la organizacién
en Salvamento de la Armada de los
Estados Unidos, siguiendo luego la
exposicion de los puntos saltantes de
la evaluaciéon conjunta efectuada; co-
mo conclusiéon se entregaron y discu.
tiercn las recomendaciones pertinen.
tes en las dreas de organizacién, per-
sonal, entrenamiento y equipamisn-
to, ccn el proposito de lograr el be-
neficio mutuo de ambos paises.




nuestro respetuoso y cordial saludo a la

MARINA DE GUERRA PERUANA
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La Guerra de los Nodulos

Por: DEBORAH SHAPLEY

Traducido por el Sr. GERMAN RIVAS DE

LA FLOR.

"“Se ha abierto un nuevo y vasto
campo de batalla en el mundo, y las
primeras escaramuzas acaban de co-
menzar. Los océanos estén en via de
ser divididos de la manera que Ilo
fue el Africa en el siglo XIX". Es asi
ccmo comienza el editorial publicado
hace algunos meses por el semanario
inglés "“The Economist”. Su autor
rensé sobre todo en la famosa “‘que-
rra del bacalao” que enfrenté en su
época barcos de pescq britdnicos y
cancneras irlandesas. Los recursos
biclégicos. y petroliferos, de los océa-
nos no son sin embargo los Gnicos que
suscitan el interés de las naciones.
Existe en los grandes fondos ocedni-
cos nodulos polimetdlicos en cantidad
tal que los recursos minerales del glo-
bo parecen ahora casi ilimitados ¢Pe-
ro quién los va a explotar?,

En esta época de penurias de
carburantes, de alimentos, y aun de
papel —no es pues sorprendente que
los paises industrializados del mun-
do entero, y sobre todo los EE. UU.,
se preocupen de remediar la futura
posible carencia de minerales de im-

Fortancia crucial. Tanto los EE. UU.,
como Alemania, Francia o Japén es-
tan cada vez mds persuadidos que ex-
plotando los fondos marinos hasta
6,000 m. de profundidad y muy le-
jos de las pretensiones presentes vy
futuras de todos los paises en mate-
ria de aguas territoriales, podran des-
cubrir, refinar y vender con ganan-
cias, el contenido de una de las mds
bellas y nuevas reservas de meta-
les industriales.

Sobre todo, la superficie de la
Tierra estd en sus dos terceras partes
cubiertas por los océanos y es mds
alla de las plataformas continenta-
les que las compafiias petroleras y de
gas buscan mantener las nuevas ve-
tas importantes.

¢Por qué no explotamos las re-
cervas minerales del fondo de los
océanos?

Es el millonario invisible, el ame-
ricano Howard Hughes quien lo ha
pensado y dicho que podrd llevar a
cabo estas operaciones obteniendo be-
neficios. En Agosto de 1973 un afi-
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liado de la Summa Co. de Hughes, ha
lanzado en una atmoésfera de secreto
casi tan grande como la que rodea
a Hughes mismo, el primer buque
operacional dedicado a la explotacion
minera de los grandes fondos. Este
buque se dirigié hacia un sitio mi-
nero, cuyo emplazamiento exacto fue
tenido en secreto cerca de las costas
de Nicaragua donde los problemas
politicos de la explotacién minera a
lo largo de las costas son minimos.

Ademds de Hughes, Japén, Ale-
mania del Qeste, Francia, la Unién
Soviética y también el Canadd y Aus-
tralia llevan a cabo busquedas de mi-
nerales submarinos. Es evidente que,
a medida que los recursos de la par-
te del planeta ocupados por la tierra
se hacen escasos, las companias mi-
neras se vuelcan cada vez mds hacia
el mar para resolver sus problemas.

¢A quién pertenece las riquezas del
fondo de los Océanos?

Lo que se busca en el fondo de
los Océanos son los nédulos de man-
ganeso. Los nédulos son fragmentos
de roca del tamafno de una papa, es-
parcidos sobre el fondo del Océano,
acumulados por un proceso natural.
Se les ha encontrado en densidades
variables en el fondo del Pacifico y en
ciertas partes del Atlantico se cree
que estén en el fondo de todos los
océanos del mundo. Como su nom-
bre lo indica, contienen principal-
mente manganeso, metal que ocupa
el quinto lugar en la lista de los mas
utiles en los EE. UU. y del cual no
se conoce sustituto como agente
desoxidante en la fabricacién del ace-
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ro. Contienen igualmente cobalto-
muy utilizado en los imanes indus-
triales niquel y cobre. El consumo de
todos estos metales aumenta cons-
tantemente en los Estados Unidos,
Europa del Oeste y en el Japén. Los
Estados Unidos por no citar mds que
uno de ellos importa mas del 909%
del manganeso, cobalto y niquel que
consume.

Se puede adelantar argumentos
muy convincentes en favor de la ex-
plotacién minera del fondo de los ma-
res- sin considerar los problemas eco-
némicos, tan enormes como vagos, de
operaciones que implican una inver-
sién de capital considerable y de ries-
gos elevados asi como las consecuen-
cias de desarrollo y numerosos paises
ricos en minerales son en efecto ra-
dicalmente hostiles al sefior Hughes y
a sus operaciones, asi como el gran
empuje tecnolégicamente desarrollado
y presente sobre los mares, que po-
dria lanzarse en empresas similares
sin control internacional. Estos paises
consideran que, legalmente, las rique-
zas de los fondos marinos son “‘res
comunes’’, propiedad de todos, y de-
beria entonces beneficiar igualmente
a todos. Traduzcamos: lo anterior
quiere decir que ellos apelan a una
organizacion internacional que espe-
raban ver establecerse en 1974 en las
conferencias de las Naciones Unidas
sobre los derechos maritimos en la
organizacion tendria el poder de con-
trolar todas las operaciones mineras y
de imponer gravamenes a las compa-
fifas. Estos cdnones, se espera, po-
drian ser ‘‘equitativamente’ reparti-
dos entre las naciones. Las compa-
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fAias mineras gigantes de los EE. UU.,
que hacen en la hora actual inver-
siones en la tecnologia minera de los
grandes fondos, son naturalmente
opuestos a esta solucién. Detrds de
las palabras corteses y, a la solemni-
dad de las reuniones preparatorias
sobre los derechos maritimos en la
ONU, se desarrolla hoy una ruda ba-
talla. Lo que se busca no es una clau-
sula oscura de un acuerdo diploma-
tico lejano - sino determinar si la in-
dustria minera tiene ‘‘derecho’ a con-
tinuar sus operaciones, cosechar los
nédulos y obtener beneficios en tan-

to que un acuerdo tal no se haya con-
cluido.

Todos los Paises Industrializados se
hon lanzado a la Carrera de los
Nodulos.

Las tecnologias mineras de fon-
dos maritimos de gran profundidad
que se desarrollan actualmente, ha-
cen pensar en las invenciones mas
brillantes del Capitdn Nemo adapta-
das a la época de la conquista del es-
pacio. Un anuario americano, el ““Ma-
nual de tecnologia submarina”, para
1973 da una lista de aproximada-
mente 80 tentativas de exploracién
de minerales marinos llevadas a cabo
entre 1970 y 1972 de las cuales a-
proximadamente 35 merecen el ca-
lificativo de interesante al Primer Je-
fe de los grandes fondos. Pero todo
comenz6 con un inventor que reside
hoy en California, John L. Nemo, en
su articulo publicado en 1958 anun-
ci6 posibilidades dignas de la cien-
cia ficcién. En esos dias uno de los
esfuerzos mas considerables fue rea-
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lizado por un consorcio internacional
—en la cual los franceses tienen un
lugar importante— la experimenta-
cién de un método mecdnico de reco-
leccion de nédulos en alguna parte
del Pacifico, a lo largo del Tahiti. Hay
igualmente firmas japonesas que se
dicen interesadas: la Nippon Steel,
Sumitomo, Mitsubishi y la Mitsui.
Seglin el congreso minero americano
un agrupamiento profesional de in-
dustria minera en los EE. UU. —las
compafilas— que han manifestado
mayor interés en la cuestion son:
Japonesas, Francesas y Alemanas Oc-
cidentales. Los Alemanes han forma-
do un sindicato, denominado ARM,
que ya funciona y dispone de un na-
vio de exploracién, el “Valdivia™, que
hace misiones de exploracién en el

Facifico Este a partir de su base en
Hawai.

En Francia el centro nacional de
exploracién de los océanos (CNEXQ)
lleva a cabo campafas de exploro-
cion de fondos partiendo de la Poli-
nesia Francesa desde 1970, y ha con-
cluido en 1971 una asociacion con
la sociedad del niquel (SLN). Ade-
mas una compania Francesa, la Geo-
mecénica ha propuesto un sonar de
barrido lateral Gtil para trazar las
cartas de los fondos marinos y deli-
mitar los lugares mineros posibles.
Ademds un cierto nimero de grupos
Canadienses y Australianos han ma-
nifestado su interés asi como la Unién
Soviética. Como se ve el desarrollo
de esta tecnologia suscita un gran
interés internacional

Hasta ahora, no obstante, es la
asociacién de los americanos la mas
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importante, y sus tecnologias progre-
san rdpidamente, a pesar de las obje-
ciones en cuanto a su costo y a la ne-
cesidad de protecciéon gubernamen-
tal. El buque de Hughes, el ““Hughes
Glomar Explorer” estd a la cabeza de
estas técnicds. Este buque de 36,000
toneladas, armado por la Global Ma-
rine, que armd igualmente el buque
mandrilero, “Glomar Challenger”’, del
programa cientifico JOIDES, ha sido
lanzado en agosto desde un astillero
de Pensilvania y debe unirse con otro
barco, una chata sumergible denomi-
nada HMB N° 1, cuya construccion
acaba de terminarse en California.

El sistema completo comprende:
De una parte un tubo de 40 cm., de
diametro, en elementos ensamblables
por medio de una gria giratoria de
66 metros de alto. Su peso total, pa-
ra una longitud que permita llegar a
los planos abismales es del orden de
4,000 toneladas; por otra parte, la
chata sumergible portadora de una
cabeza de defraccién de dimensiones
tales que no seria posible su manipu-
lacién desde el navio; por inmersién,
después de la inmovilizacién bajo el
navio, la chata permite la sujecidn
de la cabeza a la extremidad del tu-
bo antes de descenderlo al fondo.

Por Gltimo, un sistema (sobre e!
cual pocas resefias han sido publica-
das por los constructores y los futu-
ros usuarios) aseguran la circulacién
de aire comprimido en el interior del
tubo a fin de “‘aspirar’’ los nédulos
levantados del fondo por la cabeza.

El conjunto “‘nédulos’”, de Ia
Summa Co., serd pues una pequefia
escuadra constituida por el navio

REVISTA DE MARINA

Hughes Glomar Explorer, un remolca-
dor que asegure los desplazamientos
en superficie de la chata sumergible,
la chata misma y un carguero para el
transporte de los nédulos desde la zo-
na de levantamiento hasta las insta-
laciones de procesamiento en tierra,
Una compadia rival de Hughes en el
area de las operaciones mineras so-
bre los grandes fondos, la DEEPSEA
VENTURES INC., declaré reciente-
mente a la prensa americana que el
sistema de Hughes "‘es mucho mejor
conceptuado que las excavaciones mi-
neras terrestres, donde es nzcesario
construir lineas férreas hasta lg mi-
tad del desierto y pagar los pre-
cios exorbitantes por el sélo trans.
porte del mineral” la DEEPSEA VEN-
TURES INC., por su parte, ha elabo-
rado un sistema original de succién
por aire comprimido, que ha sido ex-
perimentado a 800 metros de fondo
sobre la plataforma Blake a lo largo
de la costa este de los EE. UU., Se-
gun este sistema, los nédulos sobre
el fondo de la mar son aspirados co-
mo lo es el polvo de una alfombra
por una aspiradora, la Unica diferen-
cia es que el agua es el medio en ei
cual los nédulos son transportados
hasta el barco.

El buque de la DEEPSEA VEN-
TURES “el Prospector”, ha llevado a
cabo muchas exploraciones y experi-
mentaciones y la compafia afirma
haber dragado 150,000 toneladas de
nodules del Océano Pacifico para su
tratamiento experimental .

El tercer sistema en vias de rea-
lizacion, que se supone sea el menos
caro, es el tipo mecadnico: es “la ca-
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dena continua de capachos” (“conti-
nous line bucket’” o LB), el sistema
de un navio, idea inicial Japonesa,
ha sido abandonado por las ventajas
de un sistema de dos navios y esta
vez la idea proviene de los Franceses,
ha sido estudiado en el seno de un
sindicato internacional del cual he-
mos hablado mads arriba, Francia
(Cnexo) es el maestro de cbras y los
Alemanes tiene parte importan-
te del estudio técnico el sistema con-
siste en arrastrar una gran cuerda de
plastico de manera que d-escienda
hasta tocar el fondo y vuelva a subir
hasta el barco de superficie. A lo lar-
go de la cuerda se colocan capachos
de dragado, la cuerda se pone en mo-
vimiento cuando el barco avance, y
los capachos se arrastran en el fon-
do del Océano a lo largo de una li-

nea paralela a la trayectoria del bu-
que.

Entre las otras tecnologias quz
se desarrollan paralelamente convie-
ne citar, ademds los senares especia-
les ya mencionados, las cdmaras de
television submarina y los materiales
de titulacién a distancia del mineral,
necesarios para la exploracién de los
sitios mineros posibles; otro problema
es un sistema de navegacién apropia-
do para los barcos de superficie, sa-
cudido por los vientos y las tempes-
tades, que deben realizar una opera-
cién minera por controles a distancia
a lo largo de un itinerario preciso so
bre un sitio de extensiéon limitado,
considerando que las distancias en-
tre los barcos de superficie y la ope-
racion submarina pueden llegar has-
ta los 6 Km. y alin mds. Mds impor-
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tante aln es el tratamiento de los
rédulos para extraerle los principales
metales, el tratamiento para un me-
tal no permite necesariamente obte-
ner los otros. El grado de compleji-
dad de este proceso y su costo son
adn  largamente debatidos, pero la
Kennecot Cooper - Corporation y la
Compania Canadiense Internacional
Nickel Ltd. han emprendido la solu-
cion de estos problemas.

Una Inversion grand: para una
Rentabilidad Cierta.

Pero en toda nueva explosion
tecnologica, el problema no es saber
qué maravillas va a producir pa-
ra la humanidad, sino el cudl serd su
costo y qué podra dejar, Hay poca
diferencia entre los que explotan los
minerales de los grandes fondos y los
constructores de los transportes su-
personicos: en los dos casos, la tec-
nolcgia propuesta es cara y los pro-
ductos, en consecuencia, a nivel in-
ternacional. Como el transporte su-
personico, la explotacién minera de
lcs grandes fondos podré tener sobre
el mundo efectos que en esta etapa
atin no hon sido evaluados.

La estimacién de los costos y los
beneficios de explotacién de los gran-
des fondos difieren considerablemen-
te. Ademds se basan sobre las uni-
cas cifras que se disponen —cifras
provistas por las companias mineras
Gue buscan obtener una ayuda guber-
nomental— El Neanmoins, un gran
banco que por el momento no es par-
te importante de ninguna empresa de
explotacién de los grandes fondos
ha llegade a la conclusién, en un es-
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tudio reciente, que los costos nece-
sarios para la recoleccién de un mi-
llén de nédulos por ano serian alre-
dedor de 150 a 200 millones de dé-
lares. El costo de operacion anuales
~representan entre 40 a 70 millones
de dodlares y el revenir bruto podria
estar situado entre 90 y 135 millones
que daria una tasa de rendimiento de
inversion neta del 12 al 30% . Estos
cadleulos, no obstante, no parten sino
de las situaciones de la primera ten-
tativa. No se sabe si las tentativas
siguientes costaran menos o resulta-
rén igualmente caras a las otras com-
panias.

Formacion de los Nodulos
Pelimetalicos

Los nédulos son comparables a
- las ciruelas en que la pulpa seria una
mezcla de 6xido de fierro y de man-
ganeso con una pequena proporcion
de niquel, cobalto, plata, cobre, etc.
y la pepa un pedazo de coral, de pie-
dr@ pémez, un diente de tiburdn etc.

En cuanto a los lugares, ellos
cubren el fondo de la mar. For otra
parte la cadmara submarina recorrié
centenares de kilometros antes de
percibir un nuevo yacimiento. En
ciertos casos ella nos lo muestra des-
nudos y limpios, debidamente arre-
glados de un costado al otro, en otros
casos aparecen cubiertos de una fina
capa de arcilla.

Hasta estos dltimos tiempos, se
creia que se habian tomado millones
de ahos para su formacién: ello crea-
ba algunas paradojas; por ejemplo,
mientras que el espesor de los nédu-
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los crecia algunos milimetros, la ca-

"pa de sedimentos sobre la cual esta-

ban posados habrian recibido muchos
metros de sedimentos nuevos sin por
lo tanto cubrir los nédulos. Para res-
ponder esto se invocaba las corrien-
tes, suficientemente fuertes en la ve-
cindad del fondo, que impedia la se-
dimentacién de la arcilla o bien se
sugeria que la accién de los anima-
les marinos fuesen la que los mantu-
viesen constantemente en superficie.

Desde el dia que Claude Lalou,
del CFR Fif —Sur lvette, se dio cuen-
ta de que la misma razén que hacia
creer en una extrema lentitud de de-
posicién un poco de ionium (isétopo
230 del thorio) sobre la superficie del
noédulo y no en el interior del éxido—
podria interpretarse de una manera
diferente, o sea una velocidad de for-
macién del éxido tal que el ionium
no tuviese tiempo de incorporarsele.
La formacién estaria terminada des-
de algiin tiempo (6,000 afos parecen
un valor tipico) de tal modo que un
poco de ionium tendria de depositar-
se sobre la superficie del mismo mo-
do que un poco de arcilla.

Este punto de vista ha sido con-
firmado al menos en algunos nédulos
examinados, por el hecho de haber-
se encontrado en el ntcleo, debajo
de la capa de 6xido, inclusiones cal-
cdreas ricas en carbono 14. Esto im-
plica que la cubierta de éxido ha co-
menzado a formarse hace a lo mas
30,000 afios. Se encuentra también
mucho ionium sobre la superficie del
nicleo y una medicion mds precisa
demuestra que él estaba expuesto al
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agua hace cuando menos algunas de-
cenas de miles de afios.

De ahi que parezca que los né-
dulos se hayan formado répidamen-
te en 100 afos, 1,000 afos y 10,000
afos a lo mas —alrededor de mate-
riales del fondo marino y que su for-
macién se haya detenido hace algu-
nos miles de anos.

Ademas, en apoyo de esta crea-
cién discontinua se sabe de muchos
sondajes de sedimentos marinos que
revelan la presencia de 5 6 6 capas de
nodulos sobre un espesor de algunos
metros separados por espesos depd-
sitos de arcilla,

Se piensa entonces como causa
totalmente natural de esta forma-
cién, en un gran fendmeno geografi-
€o que aparece por momentos pdra
desaparecer en seguida durante va-
rios periodos es el escurrimiento sobre
el fondo de masas importantes de
agua volcdnicas venidas a través de
una fisura o de un volcan submari-
no situado en la vecindad del futuro
campo de ndédulos. Estas aguas son
muy probablemente dcidas, reducto-
ras y densas, ricas en sales metali-
cas disueltas como las sales de fierro,
de manganeso, o de niquel —puesto
que el mar las contiene normalmen-
te en muy pequena cantidad lo que
permite que se arrastren sobre el fon-
do y permanezcan tan largo tiempo.
Sobre su fase superior ellas estdn en
contacto con el agua del mar normal-
mente, y su acidez es neutralizado
por ella (el agua de mar es basica,
su PH es'8.2) lo mismo que sus pro-
piedades reductoras (en el agua de
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mar, relativamente oxidante, el fie-
rro y el manganeso presentan valen-
cias que los hacen insolubles). En
las superficies de contactos las dos
aguas formardn pues una nube de fi-
nas particulas de dxido que atrave-
saran la capa de agua volcdnica sin
volverse a disolver (pues lo hacen ra-
pidamente en la vecindad del equili-
brio), y que se reagruparian sobre los
guijarros del fondo. Esta teoria re-
cibe mucho apoyo si se les mide en
comparaciéon por el soporte de otro
problema que muestran que las erup-
ciones marinas se producen principal-
mente es ciertas épocas, y a pocos.
Ademds los nicleos de los nddulos
son a menudo pedazos de rocas sub-
marinas, lo que indica que las chi-
meneas eruptivas no estan distantes.
Hay un lugar en el Mar Rojo (la Gni- -
ca regién donde se conoce de la pre-
sencia de aguas volcanicas estanca-
das sobre el fondo) en que justamen’-’
te no hay nédulos sino solamente ar-
cilla enriquecidas con sales minera-
les precipitadas. .

Hay otras teorias por supueste
también avanzadas, pero no mas cier-
tas. Se sabe por ejemplo desde hace
poco, que las finas particulas de oxi-
dos metdlicos libres y fijos sobre las
micelas de arcilla, continuamente so-
bre el fondo; una vez sobre él, las
propiedades dcidas y reductoras de
los sedimentos que contienen un po-
co de materia orgdnica en descompo-
cicion hacen que estos Oxidos sean
disueltos mientras que se asientan
lentamente en el sedimento. Las ao-
guas intersticiales del sedimento muy
ricas en sales metdlicas difusan hasta
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la superficie de él donde el contac-
to ccn el agua de mar provocan su
precipitacion. Habra de esta manera
una suerte de imposibilidad para que
las particulas de 6xido se incorporen
a la arcilla pues serdn constantemen-
te ejecutadas al estado disuelio ha-
cia la superficie. Estos éxidos se de-
positarian entonces a medida que
cmergen sobre el nucleo que han en-
contrado.

Se puede concebir que haya erup-
ciones volcdnicas submarinas dapa-
ces de eyectar grandes cantidades de
fierro, manganeso, niquel, etc. Ellas
crecen notablemente por la mezcla
con agua de mar, la liuvia de micro-
particulas de 6xidos en direccion a!l
fondo proveen en cantidad los ele-
mentos quimicos necesarios para ali-
mentar el proceso que acaba de des-
cribirse.,

Aunque pueda parecer acadé-
mico, estas teorias pueden orientar la
blusqueda de campos de nodules y ha-
cer ganar mucho tiempo con relacién
a las busquedas a ciegas. Se puede
concebir, por ejemplo, que los cam-
ros de nédulos se formen de preferen-
cia en las regiones que estan bajo la
corriente’’ de fallas capaces de pro
ducir erupciones de aguas volcanicas.
No hay mds que buscar las regiones
velcanicas, de las cuales muchas son
ya conccidas, y describir la direccion
y la velocidad de las corrientes que
pasan o han pasado sobre ellas en la
época de las erupciones.

Une nueva Metalurgia

La extracciéon de metales de los
nodulos polimetdlicos plantea proble-
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mas cuya solucidon condiciona el ave-
nir econdmico de estos recursos mi-
nerales.

Los nodulos contienen esencial-
mente sales de calcio y 6xidos metali-
cos. El contenido de calcio puede lle-
gar al 129 (varia segin sean extrai-
dos del Atlantico o del Pacifico).

Los contenidos de fierro y man-
ganeso estan proximos al 15% . Ex-
ceptuando el aluminio, bajo la forma
de aluminag, y el silicio, bajo la forma
de silice, los otros elementos tienen
un tenor inferior o igual al 1% . En-
tre los elementos cuyo tenor es supe-
rior al 0.1% vy cuya extraccién pue-
de valer la pena, se encuentran el ni-
quel, el cobalto, el cobre y el titanio.

Parece que el cobre y el niquel
localizados sobre la superficie del
oxido de manganeso pueden ser ex-
traidos fdcilmente. Pcr el contrario
las condiciones de ataque son mds se-
veras para sacar el cobalto superpues-
to en las mallas de éxido de fierro.

El proceso puesto en marcha por
la DEEFSEA VENTURES, cuya plan-
ta piloto trata una tonelada de nédu-
los al dia, en Gloucester Point (USA),
comprende un ataque por cloro ga-
seoso a 120°C. Una lixiviacién con
agua separa los productos insolubles
(6xido de fierro, silicatos y sulfatos)
de una solucién poco dcida de sales
de manganeso, de cobalto, de niquel
y de cobre.

Una extraccion liquido —Iliqui-
do, utilizando solventes selectivos
permiten separar el cobre, niquel vy
cobalto. Las soluciones acuosas de
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estas sales son electrolizadas, mien-
tras que el cloruro de manganeso pu-
rificado y cristalizado, es tratado por
metalotermia para obtener el manga-
neso. Este proceso permite una recu-
peracién del 95% de los metales pre-
cipitados y presenta como UGnico in-
conveniente la utilizacién de grandes
cantidades de dcido clorhidrico, sin
embargo es de este tipo las investiga-
ciones llevadas a cabo en Francia por
la CNEXO y la CEA. Los estudios
efectuados por el Bureau de minas
americanas (Salt Lake City) y en di-
versas universidades Anglo-Sajonas
distinguen el caso de los nédulos del
Atlantico (que contienen hasta 139%
de calcdreos) de los nédulos del Pa-
cifico en los que el tenor en carbona-
to de calcio es mucho menor en ol
primer caso, se efecta una lixivia-
cién amoniacal sobre los nodulos re-
ducidos en presencia de 6xido de car-
btono e hidrégeno. Los tratamientos
complejos permiten solubilizar el co-
balio, el cobre y el niquel mientras
que las sales de zinc son precipita-
das. Este proceso conduce a recupe-
rar 90% de cobre, de niquel y de co-
balto asi como 70% de manganeso.

Los nédulos del Pacifico pueden
ser tratados en medio acido. Se efec-
tia una sulfatacion de los oxidos el
lechz fluido, con anhidrido sulfuro-
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so. El tratamiento del fierro de los
sulfatos obtenidos permite separar el
cobre, pues es necesario precipitar los
sulfuros de niquel y de cobalto con
hidrégeno sulfurado. El manganeso
se cbiiene cristalizando su sulfato
la separaciéon del cobalto y del niguel.
mientras que el zinc es recuperado
por extraccién con solvente antes de
la separacién del cobalto y del niguel
Seglin esta técnica se obtiene 90%
de manganeso 70% de niquel, 95%
de cobalto, 75% de cobre. Bien pa-
rece que esta Gltima técnica (lixivia-
cion sulfirica) sea susceptible de me-
jorar, por una parte en el sentido de
una separacién mas facil del cobre y
del niquel (pero la recuperacién del
ccbalto se haria mas dificil y, de o-
tra parte en su aplicacion al caso de
minerales sulfurados.)

Se puede también descuidar la
recuperacién del manganeso como
metal. El proceso de la CNEXO Coo-
per. Corp. consiste en una fusion re-
ductora en horno eléctrico de los né-
dules molidos y previamente tostados
1,000°C., gracias al coke, las piritas
de fierro, y el silicio la fusién se efec-
tia a 1,400°C., y la escoria se sepa-
ra del bafio liquido. Ademas de 93%
a 989% de niquel y de cobalto y 82%
de cobre, se recupera 93% de molid-
dero (presente en un tenor 0.85%
en los nédulos).
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Desde hace unos afos, nume-
rosas marinas de guerra manifiestan
creciente interés por el empleo de pe-
quencs patrulleros potentemente ar-
mados. No se trata tan sélo de las
marinas de los nuevos Estados naci-
dos de la descolonizacion, sino tam-
bién de las armadas mads antiguas,
que renuevan o aumentan sus floti-
llas de lanchas rdpidas. Los paises
en vias de desarrollo se dirigen ge-
neralmente a las naciones industriali-
zadas para adquirir patrulleros vy
otros buques de guerra, con lo que
los astilleros alemanes, briténicos, es-
candinavos, franceses y norteamerica-
nos se han especializado en la expor-
tacion de pequefias unidades de com-
bate. Empero, algunos de los nuevos
Estados se esfuerzan por construir
ellos mismos sus patrulleros, con cu-
yo fin adquieren los correspondientes
derechos de licencia de los astilleros
mds renombrados .

El presente articulo estd dedica-
do al estudio de los patrulleros del de-

cenio 1970-79, construidos o en pro-
yecto, y no seran incluidas en el mis-
mo numerosas lanchas de menos de
100 toneladas de desplazamiento,
destinadas exclusivamente a misiones
de vigilancia y no de combate. Tam-
poco serdn tomados en consideracion
la U.R.S.S., sus aliados y clientes,
ya que los paises del bloque oriental
no han realizado ningin modelo nue-
vo desde la puesta en servicio, a me-
diados del pasado decenio de los pa-
irulleros de las clases Osa y Stenka.
Desde entonces, la flota soviética ha
preferido manifiestamente dotarse de
pequefas corbetas, tales como las de
la clase Nanuchka, de mejores cua-
lidades marineras, superior radio de
accién y mayor potencia de fuego.

Efectcs estimulantes de los progresos
en materia de Armzmento.

El desarrollo de misiles mar-mar
auténomos y autoguiados, capaces de
llevar a gran distancia una carga ex-
plosiva importante, sirvié de acicate
a la construccion de patrulleros. Tan-
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La Unién Soviética fue el nrimer
trulleros, y a principios del decenio 19
madas lll:on milfilgs mal;-mar 8S-N-2
raeli Eilat, echado a pique frente a Port Said el 21 de octubre de 1967 por cuatro misiles
S-‘g" fgllpcmi'a ccfm;c;iblggog acelerar r?ll des?grollo de armas parecidas e:‘z)o las naciones oc-
cidentales. oto r uce en primer término la versibn més rec
soviética del tipo Osa (Osa3). Los cuatro IREHe 0 . nohe

los misiles Styx son cilindricos, mientras
lanchas del tipo Osa 1 (al fondo).

to mas cuanto que el peso de estos
misiles —incluidos el acelerador y los
dispositivos de mando y de guia—per-
mite montarlos a bordo de pequenas
embarcaciones sin  sacrificar sobre-
manera los demads factores de la po-
tencia de fuego. No obstante, el mi-
sil lleva una carga explosiva menos
potente que el torpedo, arma utiliza-
da hasta ahora por los patrulleros pa-
ra el combate de superficie. En cam-
bio, una embarcacién lanzamisiles es
mas dificil de localizar y su libertad

pais que aumenté la potencia de fuego de los pa-
60-69 disponia ya de las lanchas del tipo Komar ar-
Styx. El espectacular hundimiento del destructor is-

contenedores de transporte y lanzamiento de
que eran de seccién rectangular a bordo de las

tactica es mayor debido a su veloci-
dad mas elevada y al superior alcan-
ce de su armamento. La Marina So
viética fue la primera que supo apro-
vechar estas ventajas durante el pa-
sado decenio, con sus lanchas Komar
y Osa armadas de misiles Styx.

El cuadro 2 indica las caracte-
risticas de los principales misiles
mar-mar existentes, Todos los utili-
zados por las marinas del Mundo Li-
bre se parecen por sus dimensiones,
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velocidad, alcance y carga militar.
Los modelos de la primera genera-
cion SS12 M o Nettuno, montados
en los patrulleros occidentales duran-
te el decenio 1960-69, han quedado
totalmente anticuados. Puesto que la
guia de los misiles que los reempla-
zan no es efectuada por medio de un
hilo, un haz o la iluminacién del
blanco, el buque lanzador ha reco-
brado su libertad tactica. Exactamen-
te antes de su lanzamiento, basta con
introducir en los misiles los datos so-
bre el objetivo suministrados por los
medios de deteccién. La guia duran-
te la fase inicial del vuelo es asegu-
rada generalmente por una centrai
de inercia, mientras que al final de
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la trayectoria entra en accidon un aqu-
todirector activo (radar, TV o IR). Los
misiles llamados de “‘trayectoria ra-
sante’’ estdn provistos de un radio-
altimetro o un altimetro raddrico y se
desplazan a muy poca altura sobre |q
superficie del agua; estos misiles son
muy dificiles de localizar, interferir o
interceptar.

El misil francés MM-38 Exocet
ha obtenido buena aceptacién en ef
mercado, mientras que el Otomat
franco-italiano parece que sélo serg
montado al menos en su forma actuaql
a bordo del Swordfish y de tres uni-
dades de la clase Constitucion. Farg
las futuras necesidades de la Maring

En vista de los buenos resultados obtenidos con las

de las clases Spica 1, Soloven y Asheville,
para las lanchas suecas Spica IIL
4.500 HP/eje, estas unidades de 260

turbinas de gas en las lanchas
este modo de propulsién fue elegido también

Gracias a sus tres turbinas Rolls-Royce Proteus de
toneladas alcanzan 1a velocidad méaxima de 40 nudos.
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Italiana, el Otomat serg reemplaza-
do probablemente por el Tesio, de ca-
racteristicas semejantes pero que se-
ré provisto de un autodirector de fq-
bricacion italiana en vez del disposi-
tivo de Thomson CSF. El misil |srge-
|i Gabriel ha conseguido ya grandes
éxitos en el mercado internacional y
merece ser tenido en cuenta. E| Har.
poon norteamericano es un modelo
prometedor que ha sido ensayado sa-
tisfactoriamente y cuyas caracteristi.
cas generales son parecidas a las de
los misiles mar-mar europeos, si bien
su carga explosiva y alcance son ma-
yores. Este misil serd lanzado gene-
ralmente desde rampas fijas, aunque
en algunos casos serdn utilizados lan.-
zadores multiples giratorios semejan-

tes a los del Gabriel. Los Harpoon

seran conservados en sus cajas de
lanzamiento, por lo que no necesita-

rdn ningiin mantenimiento a bordo.

Los torpedos modernos, répidos
y de gran alcance, guiados por hilo
y por autodirector acustico, siguen
siendo un arma apreciada para los
patrulleros. Ello puede comprobarse
en las lanchas realizadas en Alema-
nia Federal, Francia y Suecia, asi co-
mo en los paises del Pacto de Varso-
via, tales como la Repiblica Demo-
cratica Alemana. Los Estados bafa-
dos por el Bdltico por ejemplo, Sue-
cia (en su Spica 1) y Dinamarca (en
sus nuevas lanchas rdpidas) siguen
empleando el torpedo como arma se-
cundaria de gran eficacia para el
combate de superficie. Segun puede
comprobarse en el cuadro 1, el torpe-
do constituye un arma complementa-
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ria para muchos patrulleros en cons-
truccién o en proyecto.

El calibre de los cafones mon-
tados normalmente a bordo de los pa-
irulleros varia de 30 a 76 mm. Es-
tas piezas sirven indistintamente pa-
ra la defensa sobre todo anticérea a
mediana y corta distancia y para el
ataque de objetivos de superficie. Es-
ta adaptabilidad de los canones, su-
mada a su elevado grado de automa-
tizacién, al aumento de su cadencia
de tiro y de la velocidad inicial de
sus proyectiles, asi como a la reali-
zacion de espoletas de proximidad
para granadas de un calibre minimo
de 57 mm., contribuye a incrementar
la potencia de fuego de los patrulle-
ros. Los progresos realizados en ma-
teria de automatizacion han permi-
tido aprovechar para otros fines por
ejemplo, para aumentar la reserva
de municiones el espacio y el peso re-
servado hasta ahora a los artilleros.
Las piezas principales son teleapun-
tadas enteramente por radar. La de-
fensa antiaérea a corta distancia sue-
le ser completada con piezas de 20
mm., y ametralladoras monejadas a
mano, pero no cabe descartar la po-
sibilidad de que sean realizados cano-
nes ligercs apuntados por radar pa-
ra la defensa contra misiles a una
distancia minima de 600 m. Se pro-
cede al desarrollo de montajes mul-
tiples, sincronizados con los equipos
de vigilancia y de direccion de tiro.
A este respecto, conviene mencionar
los sistemas Phalanx de General Dy-
namics (montaje séxtuplo de 20 mm.)
y M 197 de General Electric (monta-
je triple). La realizacién de espole-
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tas de proximidad para granadas de
40 mm., y de calibres inferiores se-
ré muy apreciada por los peritos en
cuestiones de defensa, ya que estos
proyectiles permitiran aumentar las
probabilidades de intercepcién de los
misiles detectados tardiamente. Tam-
bién es posible que sean utilizados
misiles antiaéreos ligeros para refor-
zar, o incluso reemplazar, los cafo-
nes de defensa a corta distancia mon-
tados en los patrulleros de hasta 500
toneladas de desplazamiento. En es-
te sentido, pueden ser citados los sis-
temas Roland (Aérospatiale), version
naval del Crotale y Catulle (Thom-
son CSF), Hirondelle (EMD/Matra) y
Seawolf (BAC).
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A excepcion de las variantes de
lucha ASM del mcdelo Jaguar I,
los patrulleros del decenio 1970-79
no serdn provistos de equipos espe-
ciales para la lucha antisubmaring:
tales equipos serdn mds bien reser.
vados a buques mds grandes, comg
fragatas o corbetas.

Existen numerosos sistemas efi-
caces de deteccion y direccién de ti-
ro, especialmente concebidos en fun-
cién de las limitaciones de personal,
peso y espacio a bordo de los patry-
lleros. Entre los sistemas mds afq-
mados de direccidn de tiro construj.
dos en Europa figuran los modelos
M 20 de Hollandse Signaal (HSA),
Vega de Thomson-CSF, 9 LV 200 de

_Entre los patrulleros «pesadoss figuran los Reshef israelies, los S143 alemanes, los
«Tipo 57» de Liirssen (Jaguar III) v los Ccmbattante III, de los que el astillero fra’ncés

CMN ha suministrado
ladas de desplazamient
les mar-mar Exocet
me Automatique de Traitement de I'Inform

ya cuatro ejemplares

a Grecia. La Combattante III, de 350 tone-

0 ¥ 574 m. de eslora, estd armada como el S143 con cuatro misi.
y_esta provista del sistema de informaciéon de combate SATIN (Syste-

ation Navale).
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Phillips Teleindustrie (Suecia) y NA
10 mod. 1 de Elettronica San Gior-
gio. Todos estos sistemas pueden ser
utilizados indistintamente con misi-
les mar-mar o con canones multiples,
e incluso con torpedos mediante la
adicién de accesorios especiales. Tal
adaptabilidad es especialmente inte-
resante en el caso de los patrulleros.
Contrariamente a los sistemas de o-
tros constructores, el de Hollandse
Signaal posee un bloque de antena
Gnico para la deteccién, el seguimien-
to, la direccién de tiro. Cada una de
estas soluciones (montaje Unico o se-
parado) presenta sus ventajas e in-
convenientes. En el caso de un mon-
taje separado, las antenas de radar
(especialmente las de los sistemas de
direccion de tiro) estan estabilizadas;
en algunos modelos son utilizadas
también camaras de television. Las
informaciones son tratadas por cal-
culadoras de programa fijo de tipo
analégico, digital o hibrido. Los ins-
trumentos de punteria Optica que sir-
ven para buscar y seguir el objetivo
en caso de interferencia o de indis-
ponibilidad de los equipos raddricos
o cuando se da la orden de mante-
ner el radar en silencio pueden ser
estabilizados. también y, eventual-
mente, combinados con cdmaras de
TV. En algunas ocasiones son reem-
plazados por camaras TV, de ampli-
ficacion de luz y por dispositivos de
seguimiento de tipo lasérico o por ra-
yos IR.

Los equipos de mando y de pre-
sentacion de todos estos sistemas ocu-
pan mucho espacio, sin contar el si-
tio necesario para los equipos norma-

-
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les de navegacién, transmision y con-
tramedidas. A bordo del patrullero
Jaguar 111 ha sido preciso prever una
superficie de 50 m2,, para alojar el
puesto central de operaciones, la ca-
bina de transmisiones y los materia-
les anejos. Con ello se espera poder
reducir al maximo el tiempo de reac-
cién en caso de ataque con misiles.
Como ademds del necesario para lo
presentacién, el tratamiento y la eva-
luacién de los datos, debe incluirse
en este tiempo el preciso para la pre-
paracion y el tiro de las armas, no es
sorprendente que la complejidad téc-
nica de estos materiales sea tan gran
de.

Cuando ademds de las misiones
de ataque y de defensa deben asu-
mirse las de mando tactico, designa-
cién de armas o transferencia de da-
tos de una calculadora a otra en el
interior de una flotilla funciones que
pueden ser aceleradas gracias a la
automatizacién, el conjunto de pro-
olemas es resuelto con ayuda de una
calculadora en tiempo real de pro-
gramacién libre. Entre los patrulle-
ros actualmente en construccion,
los de la clase S 143 son los Unicos
que han de ser provistos de un sis-
tema automdtico de mando y de di-
reccién de tiro, el AGIS (Automati-
siertes  Gefechts-informationssystem
Fur Schnellboote), Para equipar las
futuras lanchas de la clase La Com-
battante 111 ha sido previsto el SATIN
(Systeme Automatique de Tratement
de I'Information Navale), que se de-
riva del sistema francés SENIT.

De cuanto antecede se despren-
de la necesidad de disponer de un ni-



314

mero adecuado de sistemas de detec-
cion, de mando y de direccion de ti-
ro, sin los cuales las armas moder-
nas serian ineficaces o de accion ex-
cesivamente lenta. La instalaciéon de
estos sistemas ha supuesto mejoras
notables pero ha contribuido a au-
mentar el desplazamiento de las em-
barcaciones; al aumentar el coefi-
ciente de carga util, ha sido necesa-
rio sacrificar un poco la velocidad.
Cuando se trata de cascos cldsicos,
esta limitacién es aceptable debido al
menor interés tactico que se concede
actualmente al ataque con torpedos.
Como es natural, es imposible efec-
tuar a un tiempo progresos en todos
los aspectos de la construccién de bu-
ques de guerra muy perfeccionados
especialmente cuando son de dimen-
siones tan pequenas como los patru-
lleros. Hoy en dia, se procura ante
todo aumentar la potencia de fuego
de los patrulleros y reducir el tiempo
de reaccién de sus armas. Por ello,
esta clase de embarcaciones constitu-
ye de nuevo una seria amenaza pa-
ra los buques mds grandes.

Concepcion

Contrariamente a las tendencias
manifestadas el pasado decenio, los
patrulleros construidos en la actuali-
dad son generalmente de tipo clasi-
co, con casco de forma redondeada.
El principio del casco con fondo en
V, que permitia alcanzar velocidades
superiores con igual potencia motriz,
fue aplicado sobre todo en la cons-
fruccion de las unidades de la clase
Brave de Vosper Thomlycroft y de
sus sucesores, las Soloven, Susa y Per-
kasa. Pertenecen a la misma cate-
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goria las lanchas de la clase Nasty,
de los astilleros noruegos Boatsservi-
ce Mandal, de las que cierto nime.
ro fue exportado a Estados Unidos,
Grecia y Turquia. Este tipo de cons-
truccién fue abandonado cuando se
ccmprobé que tan sélo permitia al-
canzar grandes velocidades con bue-
na mar; tan pronto como la mar em-
pieza a picarse, un casco con fondo
en V se ve mucho mds frenado que
un casco redondeado. Por otra parte,
el buque esta sometido a fuertes cho-
ques y .aceleraciones verticales que
dificultan el empleo de las armas y
fatigan a la tripulacion. Con los cas-
cos redondos, la mayor anchura de
la proa permite amortiguar los movi-
mientos de cabeceo del buque.

La mayor parte de los cascos de
patrullero son de chapas de acero sol-
dadas, y las cuadernas suelen ser de
aleacion ligera; las superestructuras
son hechas también a menudo de
aleacién ligera. Los patrulleros nor-
teamericanos de la clase CPIC se ca-
racterizan por estar construidos ente-
ramente de aleacién_ligera, mientras
que los astilleros franceses del Este-
rel han previsto un casco de maderq
para su proyecto PMF. Las unidades
alemanas de la clase S 143 son de
construccién mixta. El forro se com-
pone de tres capas de madera lami-
nar pegadas en diagonal; las cuader-
nas, los mamparos y los boas son de
aleacion soldada; las varengas, la so-
brequilla y las plataformas de las
mdquinas son de acero soldado. Este
modo de construccién es Unico en bu-
ques de casi 400 toneladas de des-
plazamiento. No se trata tan sélo de
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La variante FPB del Jaguar IIT («Tipo 57») de Liirssen mide 58,1 m. de eslora, tiene

un desplazamiento méximo de 410 toneladas y

alcanza la velocidad de 365 nudos. Las

embarcaciones de este tipo que han de ser suministradas a Tur armad
bablemente con ocho misiles mar-mar Harpoon, de los que meql}mrlﬁaﬁn un p:gj ro;

McDonnell Douglas a finales de 1973

una tradiciéon de los astilleros, sino
del deseo de escapar a las minas
magnéticas que probablemente serian
utilizadas en la zona de operaciones
prevista. El empleo de chapas de
plastico reforzado con fibras de vi-
drio no se ha generalizado todavia en
la construccién de los patrulleros con-
siderados aqui, salvo para las supe-
restructuras. Sélo las lanchas coste-
ras Vosper-Thornycroft de 75 pies
(22.8 m.), han sido construidas to-
talmente de pldastico. Empero, exis-
ten muchas probabilidades de que
este material sea empleado dentro de
poco en la construccién naval, ya que
posee buenas caracteristicas amagne-
ticas y los costos de reparacion son
bajos. Como sea que Gran Bretafa
ha escogido ya el pléstico reforzado

con fibras de vidrio para sus buques
de guerra de minas, es de suponer
que este material no tardard en ser
utilizado para los patrulleros.

Seguin los conceptos actuales, el
coeficiente de afinamiento se sitla
entre 0.3 y 0.45 y la relacién eslo-
ra-manga entre 6 y 7.4, se trata
pues, de valores muy préximos a los
de modelos mas antiguos. El poco ca-
lado de 2 a 2.8 m., en buques de 350
a 400 toneladas conviene perfecta-
mente para la navegacién por aguas
poco profundas. El aumento del des-
plazamiento se ha traducido en una
mejora de las cualidades marineras y
un incremento del francobordo.

Muchos patrulleros (tales como
los Spica !, S 143 y La Combattan-
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te Il1) estdn cimatizados o poseen
compartimientos protegidos contra
las armas NBQ, por lo que pueden
permanecer en seguridad en zonas
maritimas contaminadas. Las unida-
des que han de operar en aguas poco
profundas, donde hayan sido fondea-
das minas con detonadores magnéti-
cos, son provistas de dispositivos pa-
ra reducir el campo magnético del
buque. Por otro lado, no se ha gene-
ralizado el empleo de estabilizadores
de balanceo, del tipo instalado en la
Tenacity .

Sistemas de Propulsion

La mayor parte de patrulleros
cldsicos son propulsados por motores
diesel, que mueven hélices de peso fi-
jo por medio de reductores inversc-
res. Pueden ser consideradas como
una excepcion las turbinas de gas ins-
taladas en los Spica |l suecos, en los
nuevos FPB daneses y en los PSSM
construidos en Estados Unidos para
Corea del Sur. Parece ser que el
montaje de turbinas de gas en estos
modelos es debido a los buenos re-
sultados obtenidos con las lanchas de
las clases Spica |, Soloven y Ashavi-
lle.

El empleo de motores diesel MTU
de gran rendimiento no estd sélo muy
extendido en los astilleros alemanes
y franceses, sino que estos sistemas
propulsores son previstos también en
los proyectos de otros astilleros euro-
peos. Los motores MTU, se derivan
de mcdelos realizados separadamen-
te por tres constructores alemanes:
Mercedes-Benz, Maybach y MAN.
La potencia mdxima de los modelos
actuaimente disponibles es de 6.000
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HP, y su relacién potencia-peso varia
de 1.5a 2.7 HP/Kg. Empero, e
mas potente de estos motores rdpidos,
el MA20V956TB92, fue puesto en el
mercado hace tan sélo nueve meses,
lo que explica que no fuera tomado
en consideracién para la propulsién
de los patrulleros en proyecto. Con
un régimen de funcionamiento de
1.500 a 1.900 r.p.m. y un coefi-
ciente de compresion de 13 a 16, la
potencia especifica de los motores
MTU varia entre 26 y 42 HP/1. Es-
tos motores son sobrealimentados ge-
neralmente por turbocompresores ac-
cionados por los gases de escape, los
mcdelos mds recientes tienen refri-
geradores del aire de admisién y pis-
tones enfriados por chorro de aceite.
Su consumo especifico de combusti-
ble es muy interesante: 160 gr/HP /h.
La curva de consumo en funcién de
la potencia desarrollada es bastante
plana, lo que permite una explota-
cion econdémica incluso en condicio-
nes de carga parcial. Para evitar que
el ruido se propague al agua, el mo-
tor puede ser montado sobre una sus-
gension eldastica.

Como fruto de sus interesantes
trabajos de desarrollo. Amiot/SEMT),
MTU, han construido un motor die-
sel rapido de gran potencia y poca vo-
luminosidad. Se trata de un motor
de 40 cilindros, de 8,000 HP, que
reemplazard los cuatro motores pre-
vistos para las lanchas del tipo Com-
battante |l tan pronto como se dis-
ponga de una caja de transmisién es-
pecial para accionar dos ejes porta-
hélices. El nuevo motor lleva la de-
signacion MT-40H672 y en su cons-
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truccién son utilizados componentes
andlogos a los del MB20V672TY90,
famoso modelo de MTU; después de
haber funcionado 500 horas en el
banco de pruebas, el motor ha sido
sometido por la Marina Francesa q
ensayos de recepcién de 500 horas
de duracién. En la actualidad, se in-
tenta aumentar su potencia a 10,000
HP, pero se carece todavia del reduc-
tcr correspondiente.

El primer empleo de turbinas de
gas para la propulsién de patrulleros
se remonta a 25 anos (en las lanchas
britanicas MTB559, Bold Pathfinder
y Bold Pioneer), pero este modo de
propulsién combinado o no con moto-
res diesel es reservado generalmente
para bugues mds grandes, tales como
destructores y fragatas. Cuando en
los requerimientos relatives a un pa-
trullero se da la prioridad a unag ve-
locidad de crucero continua elevada
para recorrer distancia de 500 o
1,000 millas marinas. Se elige siem-
pre la turbina de gas, ya que el peso
total de este sistema motriz, inclui-
do el combustible, es inferior al de
los motores diesei. En cambio, cuan-
do es necesario recorrer grandes dis-
tancias a pequena velocidad, el ren-
dimiento de la turbina es inferior al
del motor diesel debido a su consumo
especifico de combustible desfavora-
ble a bajo régimen. Para aprovechar
las ventajas de ambos sistemas se re-
curre a diversos métodos; montaje de
varias pequenas turbinas de gas pa-
ra mover cada eje portahélice (em-
barcaciones de la clase PSSM) y em-
pleo de sistemas CODOG (tenacity y
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CPIC) o CODAG (PT-11). No cbstan-
te, la aplicacién de todos estos méto-
dos presenta ciertos limites en el ca
so de los patruileros, ya que el peso
adicional relativo a los reductores,
embragues y elementos de mando
puede hacer necesarias algunas re-
ducciones del peso del armamento vy,

por ende, de la potencia de fuego de
la embarcacién.

La potencia maxima de las tur-
binas de gas corrientemente utiliza-
das es de 5,000 HF. Uno de los mo-
delos mas extendidos es la Rolls-Roy-
ce Proteus, que el pasado decenio
propulsaba ya los patrulleros de la
clase Brave y sus sucesores, asi como
los Spica |, y que en la actualidad es
empleada en los Tenacity, Spica Il y
en los nuevos FPB, daneses. La solu-
cion adoptada en los unidades de la
clase Asheville, consistente en repar-
tir la potencia de una turbina de gos
de 14,000 HP, entre varios ejes por
medio de una caja de transmision,
no ha sido considerada en los proyec
ios en curso. Las hélices de paso va-
riable, a menudo supercavitantes (co-
mo las de los Spica 1), se han con-
vertido en elementos seguros e inse-

parables del empleo de turbinas de
gas.

El cuadro 1, relativo a los patru-
lleros de 100 a 400 toneladas de des-
plazamiento, muestra que si en las
pruebas pueden ser alcanzadas velo-
cidades de hasta 45 nudos, la veloci-
dad de una embarcacién con arma-
mento relativamente moderno, bue-
nas cualidades marineras y buen ra-
dio de accién es generalmente infe-
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rior a 40 nudos. En operaciones req-
les, las velocidades serian forzosa-
mente alin menores .

Alimentacion Eléctrica.

Los elementos de deteccion y de
servomando se han multiplicado y su
funcionamiento depende por comple-
to de la corriente eléctrica, por lo
que reviste la mdaxima importancia
disponer a bordo de sistemas de ge-
neraciéon y de distribucién seguros,
con reservas suficientes para el com-
bate. La importancia de esta evolu-
cion se desprende del aumento del
peso de los sistemas eléctricos con re-
lacion al desplazamiento de las lan-
chas rapidas alemanas durante los
ultimos 30 anos: el peso de tales sis-
temas paso del 3-4% al 8-99% . Lo
corriente es suministrada por grupos
electrogenos diesel, si bien se extien-
de el uso de generadores accionados
por turbinas de gas. Habitualmente
son utilizados tres o cuatro genera-
dores, instalados en dos comparti-
mientos como minimo. La reserva de
potencia para el combate nunca es
inferior al 60%, pero en algunos ca-
sos (por ejemplo, los Spica Il y S 143)
este valor se eleva al 100% . Los
principales puestos de combate estan
provistos de conmutadores automdti-
cos conectados a dos fuentes de co-
rriente independientes. Han aumen-
tado los requerimientos relativos a la
calidad y cantidad de la corriente su-
ministrada. Se exige mayor estabili-
dad en la frecuencia y voltaje de la
corriente, y potencia suficiente para
absorber los excesos de carga produ-
cidos en el momento de disparar las
armas automaticas.
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Nuevos aspectos de la Construccion
Naval.

Desde hace mucho tiempo, se
intenta aumentar la velocidad de las
Fequenas embarcaciones y mejorar su
comportamiento marinero para poder
mantener la velocidad con mal tiem-
Fo. A este respecto, el principio del
hidreplano se reveld interesante des-
de comienzos del decenio 1940-49,
pero no fue aplicado hasta mucho
mds tarde por la Marina norteameri-
cana dentro de un programa que ha
durado 15 afos y ha costado 85 mi-
llones de délares. Contrariomente a
lcs métodos de construcciéon emplea-
dos en Europa Occidental, Canadd y
Unién Soviética, donde han sido rea-
lizados sobre todo modelos con ale-
tas hidredinamicas sustentodoras au-
toestabilizadas completamente emer-
gidas o seglin una combinacién de
aletas emergidas y sumergidas, el hi-
droplano del programa norteamerica-
no utiliza aletas hidrodindmicas sus-
tentadoras completamente sumergi-
das y un sistema electronico para re-
gular automdtica y permanentemente
la postura de la embarcacion. Los re-
sultados obtenidos en estos trabajos
permitirdn realizar chora patrulleros
de unas 300 toneladas de las carac-
teristicas  siguientes: coeficiente de
carga Util superior a 0.35 con una
velocidad maxima continua de 50 nu-
dos, o mds, con mar calma; pérdida
de velocidad limitada a un 5% con
estado del mar 5 en aguas continen-
tales como las del Baltico, el Medi-
terréneo o el mar del Norte; acelera-
ciones verficales correspondientes al
30% del valor de las lanchas clasi-



320 REVISTA DE
cas; angulos de cabeceo y de balan-
ceo insignificantes; peso del grupo
propulsor reducide un 34% con rela-
cion al de las lanchas clasicas para
alcanzar igual velocidad.

Asi pues, el principio del hidro-
plano permite combinar de manera
excelente los tres factores decisivos
en combate: la carga util, el compor-
tamiento marinero y la velocidad.
Estas ventajas han contribuido lo su-
yo a la aceptaciéon del hidroplano,
pese a sus costos de construccion mas
elevados. Gracias a este principio, es
posible extender a otros terrenos las
mejoras relacionadas en el capitulo.

MARINA

“Efectos estimulantes de los progre-
sos en mdteria de armamento” y ob-
tener una potencia de fuego superior
con un desplazamiento igual, mayor
precision de tiro con mar agitada,
mayor rendimiento de la tripulacién
y una velocidad muy superior a la de
las fragatas y destructores, indepen-
dientemente del estado del mar.

Los resultados concluyentes ob-
tenidos por la Marina estadouniden-
se con varios modelcs experimenta-
les han reducido a las marinas de
otros paises a construir hidroplanos
de patrulla. Segin indica el cuadro
1 el primer paso en este sentido lo

Los hidroplanos experimentales de la clase High Point fueron realizados en comin

por Boeing y J.M. Martignac. El PCH-1

(foto) es utilizado como vehiculo de pruebas

en el programa PHM de la OTAN relativo a un hidroplano de 218 toneladas. Este pro-
totipo sirve para ensayar diferentes comnonentes, incluidos los misiles mar-mar McDon-

nell Douglas Harpson
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dio Italia con su Swordfish; después
de haber realizado un excelente pro-
totipo, los italianos piensan construir
otros cuatro ejemplares. Mads tarde
fue emprendido el proyecto PHM (Pa-
trol Hydrofoil Missile) de la OTAN,
que serd realizado en com(n por Es-
tados Unidos, Alemania e Italia. E|
primero de estos hidroplanos serd ter-
minado a finales de 1974 o princi-
pios de 1975. Estados Unidos ha de

construir 30 ejemplares, Alemania 10
e Italia 4.

En Francia, después de las satis-
factorias pruebas de

un hidroplano
experimental

de 3.6 toneladas, se
piensa construir un prototipo de 56
toneladas armado con misiles; los tra-
bajos correspondientes no han co-
menzado todavia a causa de dificul-
tades econdmicas. Por su parte, Jo-
pén experimenta desde hace mucho
tiempo diversos sistemas de propul-
sion a bordo del Hayate, hidroplano
experimental de 80 toneladas; o par-
tir de este modelo, se piensa cons-
truir 14 hidroplanos de patrulla de
180 toneladas. La primera realiza-
cién Soviética en este campo es el hi-
droplano patrullero Turya de unas
165 toneladas, cuyo armamento prin-
cipal consiste en torpedos. Estos tra-
bajos pudieran indicar que la URSS,
después de un largo periodo de inac-
tividad en el desarrollo de patrulle-
ros, tiene la intencién de aprovechar
las nuevas posibilidades ofrecidas por
el hidroplano para aumentar la po-
tencia de combate.

Por otro lado, los vehiculos de
cojin de aire ya no son utilizados so-
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lamente para las operaciones anfi
bias, sino también para los servicios
de patrulla en alta mar. En este te-
rreno, Gran Bretana ha desempena-
do el papel de precursor. Los prime-
rcs aerodeslizadores de patrulla pro-
vistos de misiles mar-mar para el
combate naval son los cuatro BH.7
Mk.5, construidos por British Hover-
craft Corporation para la Marina Ira-
nia. Se trata de vehiculos de 51 to-
neladas con una carga Gtil de 14 a
16 toneladas, en cuyas cubiertas la-
terales pueden ser montados dos lan-
zadores de misiles mar-mar, con los
correspondientes dispositivos de de-
teccién y de mando. Por su parte,
Vosper-Thornycroft construye el pro-
totipo de un “FFH" (Fast Patrol Ho-
vercraft), designade VT2-001, que
ha de ser armada con dos o cuatro
misiles mar-mar 0 mar-aire y un ca-
nén de 57 mm., para el tiro contra
objetivos aéreos y de superficie. Las
scplantes de sustentacién y las dos
hélices carenadas seran movidas por
dcs turbinas de gas Rolls-Royce Pro-
teus de 4,500 HP. El VT2-001 ten-
dra un peso total de 100 toneladas y
podra llevar una carga Gtil de 34 to-
neladas hasta una distancia de 300
millas marinas navegando a la velo-
cidad de 60 nudos. Al mismo tiem-
po, British Hovercroft Corporation
ofrece también el patrullero rapido
de 90 tcneladas BH.7 Mk.6, nuevo
medelo de la serie BH.7. Este aero-
deslizador de 90 toneladas, con un
grupo propulsor de 6,000 HP, puede
alcanzar la velocidad de 68 nudos y
llevar una carga util de 17 tonela-
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Por propia iniciativa, Vosper-Thornycroft disennd y construyd la lancha rapida Tena-
city de 220 toneladas, que es propulsada también por tres turbinas de gas Rolls-Royce
Froteus de 4.500 HP. La Tenacity, que es utilizada principalmente por la Marina brita.
nica con fines experimentales, estd provista de estabilizadores de balanceo. El montaje
de estos dispositivos no se ha generalizado en los nuevos proyectos.

das compuesta de cuatro misiles mar-
mar y un candén bitubo de 35 mm.
Sea como fuere, no se ha comproba-
do todavia que estos vehiculos pue-
dan aguantar el mar tan bien como
los hidroplanos con aletas hidroding-
micas sustentadoras completamente
sumergidas.

Empero, no cabe duda de que es-
te disefo puede ofrecer interesantes
posibilidades para los futuros proyec-
tos de patrulleros. El programa SES
(Surface Effect Ship) de la Marina
Norteamericana, relativo a un aqero-
deslizador con faldones laterales ri-
gidos, no entra en el marco de nues-

tro estudio, ya que ha de conducir g
la realizacién de buques de mayores
dimensiones que las lanchas patrulle-
ras.

Dimensiones de les Patrulleras

Los patrulleros de combate cons-
truidos o disefados durante el de-
cenio de 1970-79 pueden ser dividi-
dos en tres categorias en lo que res-
pecta a sus dimensiones, las cuales
obedecen a diversos criterios tdcti-
cos. En efecto, la tdctica operacio-
nal depende en definitiva de la car-
ga uatil armas, sistemas de mando y
control, tripulacién, municiones, vi-
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veres y combustible, estrechamente

relacionada con las dimensiones de la
embarcacion.

El aumento del desplazamiento
de las lanchas no se debe tan sélo al
deseo de poder disponer a bordo de
mejores armas de ataque, sino tam-
bién a la necesidad de aumentar la
precision de tiro, reducir el tiempo de
reaccion de las armas e incrementar
la eficacia de la defensa a corta y
mediana  distancia. Hoy mds que
nunca, la creciente necesidad de es-
pacio para la carga Gtil obliga o qu-
mentar el desplazamiento,

Cualesquiera que sean sus di-
mensiones, los patrulleros operan ge-
neralmente en aguas continentales
casi siempre cubiertas por los rada-
res enemigos. Por consiguiente, de-
be procurarse ante todo no aumentar
las dimensiones de

estos buques, a-
ceptando al mismo

tiempo algunos
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compromisos en favor de la movili-
dad y de las posibilidades de empleo
de las armas especialmente con mal
tiempo. Por ello se observa una ten-
dencia a aumentar las dimensiones
de los barcos de guerra, incluidos los
patrulleros, por razones ajenas al in-
cremento de la carga util. No debe
clvidarse que las cualidades marine-
ras de un buque dependen de la altu-
ra del francobordo y de su momento
de inercia transversal.

Por esta razén, ademas de las
dos categorias clasicas de 100-150
y de 220-260 toneladas, encontra-
mos hoy en dia patrulleros de 350-
420 toneladas (véase cuadro 1).
La mayor parte de las unidades ac-
tualmente en construccion o en pro-
yecto pertenecen a la categoria in-
termedia, pero los israelies han pasa-
do al grupo superior con los Reshef,
primeros patrulleros de la categoria

Caracteristicas técnicas de algunos misiles mar-mar

Designacion Constructor’  Alcance Sistema de guia = Propulsibn  Peso de lanza- Dimensiones (m ) Veloci-
(mil. miento/ carga dad
mar.) explosiva (kg) L 1] E (m/seg.)

Penguin Kongsberg 15 Central inercial y MCS 336/120 30 028 1.4 238

autodirector IR

Gabriel 1 Israel Aircraft 11 Radioguia, autodirector MCs 4207150 3.35 033 1.39 195

Industries raddrico semiactivo,
radicaltimatro
Gabriel 2 Israel Aircraft 22 Radioguia, autodirector ~ MCS 7/150 7 7 ? ?
Industries TV, radioaltimatro
Exocet MM 38 SNIAS 22 Central inercial, MCS 735/165 52 0346 10 300
e autodirector radarico
activo, radioaltimetro
Seakiller Mk.3 Sistel 25 como el del Exocet ACS+MCS 548/150 5.3 0,32 1.9 280
. Otomat OTO Melara/ 44 como el del Exocet ACS+R 730/210 4,387 046 1.246 260
& Matra

Tesio OTO Melara 44 como el del Exocet ACS+R ? 7 ? ? 7

Harpoon McDonnell 55 como el del Exocet ACS+R 660/ 230 4,67 0,343 0914 260

AGM B4A-1 Douglas 8

i i . 25
i URSS 23 Central inercial y suto- ACS+MCL +2.500/500 6.7 08 Y
G2 St director raddrico activo
§5-N-11 URSS 29 como el del $5-N-2 ACS+MCS 7 6.7 i i 300

Abreviaturas: L — longitud total; D — diémetro, E — envergadura; MCS — mator cohete de combustible sélida, ACS — acelerador de
combustible eolido: MCL — rmotor cohete de combustible liquids: R — motor da raeccion.
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350-420 toneladas puestos en servi-
cio. Los Reshef tienen una potencia
de fuego y un radio de accién consi-
derables (1,500 millas a la velocidad
de 30 nudos) pero su velocidad ma-
xima continua de 32 nudos es muy
modesta para una patrullera rapida.
Los S 143 alemanes en construccion
pertenecen también a la iercera ca-
tegoria y disponen de un armamento
polivalente cuyo tiempo de reaccion
es extremadamente corto. Estas lan-
chas han de ser provistas del sistema
automdtico de informacion de com-
bate AGIS. Lcs patrulleros en pro-
yecto La Combattante Ill seran pare-
cidos a los anteriores en lo que res-
pecta a la potencia de fuego y rapi-
dez de reaccion ya que dispondran
de armamento similar y del sistema
de informaciéon de combate SATIN.
Puesto que aparentemente las Com-
battante |1l poseerdn mayor radio de
accién y autonomia que las S 143, es
dificil creer que el desplazamiento de
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las primeras sea sélo de 350 tonela.
c¢as como se ha indicado. Por otrg
lado se estima que las variantes FPB
del Jaguar Ill y el proyecto FR72 ten.
dran caracteristicas muy parecidas s;
bien carecerdn de un sistema auto.
matico de informaciéon de combate .

Puesto que los hidroplanos han
alcanzado mientras tanto un grado
de madurez que permite utilizarlos
eficazmente junto a lcs patrullergs
de tipo clasico, es posible que no per-
sista la tendencia a aumentar las dj-
mensiones de esta clase de embarcq-
ciones. Los coeficientes de carga Gtil
son mds elevados en el caso del hij.
croplano, que alcanza velocidades sy-
periores con un desplazamiento me.
nor, si bien su costo es también mgs
aito. Un cambio en la tendencia ac.
tual se producird probablemente den-
«ro de unos afos, cuando sz haya

comprobado la utilidad de los hidro.
planos de patrulla.




Las Misileras Israelitas “SAAR” pasan
su prueba de Combate en la Guerra
del “YOM KIPPUR”

Histéricamente, la guerra del
“YOM KIPPUR" Arabe-Israeli del
ano pasado fue el primer conflicto en
el cual la mayoria de las acciones
navales emplearon proyectiles dirigi-
dos superficie-superficie por ambos
combatientes,

Fue también, la primera prueba
de combate de las misileras israeli-
tas de la clase Saar, de la cual salie-
ron victoriosas. Estas naves lograron
una supremacia incuestionable en las
aguas contiguas del Mediterraneo
Oriental, demostrando decisiva supe-
rioridad con respecto a las misileras
de la clase Osa y Komar, de construc-
ciébn Soviética, de las marinas opo-
nentes a las cuales ocasionaron fuer-
tes pérdidas sin sufrir una baja.

Este resultado algo inespzrado
de la “joven’ Marina lsraeli contras-

Por el Contralmirante
Armada Insraeli
SHOLOMO ERELL

US Naval Proceedings

Setiembre 1074
Traducido nor el Teniente lro.
ARMANDO ECHEANDIA LUNA

tcba de tal manera con las expecta-
tivas iniciales de las mas experimen-
tadas y renombradas Fuerza Aérea y
Ejército que fue pronto comentado
For los inevitables humoristas de gue-
rra en el sentido que "‘el alto mando
israeli fue sorprendido por los egip-
cios, los sirios y la Marina israeli” .

El éxito israeli en el mar, del
ano pasado, representa la culmina-
cién de muchos anos de busqueda de
una orientaciéon y trabajo fuerte, ini-
ciado a comienzos de la década del
60. Existe un concepto erréneo que
el hundimiento del Destructor israeli
Eliah por misiles Styx en las afueras
de Fuerto Said en Octubre 1967 dio
ccmienzo a la modernizacién de la
Merina israeli. Otro concepto erro-
neo, ain en boga, es que las misile-
ras tipo Saar, son derivadas de cierto
tipo de embarcacién francesa.



326

Debido a estos errores concep-
tuales y debido a la singularidad
éxito aparente de las misileras tipo
Saar, nos vemos motivados a tratar
con cierto detalle el origen y caracte-
risticas de estas naves.

Las naves tipo Saar (Tempestad),
junto con el sistema de misiles Ga-
briel, fueron concebidos en 1961 por
los planificadores navales israelies.
Este conjunto fue la respuesta a un
dilema: estar constantemente bajo
una real amenaza de guerra, no ser
miembro de ninguna alianza defen-
siva oficial y tener medios muy limi-
tados para adquirir buques de gue-
rra de primera clase.

La estrategia israeli ha estado
siempre orientada a lograr una rd-
pida decisiéon en el campo de batalla,
principalmente mediante fuerzas de
choque superiores blindadas y aéreas.
Este concepto de ‘‘guerra corta” o
“plitzkrieg’’ dejaba para las fuerzas
navales Ginicamente un papel secun-
dario, esencialmente el de proveer
una defensa de costa contra bombar-
deo naval. Este concepto descarta-
ba, igualmente, cualquier posible a-
menaza a las comunicaciones mari-
timas del pais o la necesidad de un
apoyo naval significativo a la ofen-
siva terrestre.

La Marina nunca acepté este
cencepto y adoptaron la firme deter-
minacién, aunque por entcnces uté-
pica, de mantener una fuerza con-
vencional balanceada con capacidad
defensiva y ofensiva; En consecuen-
cia, estando limitados por los esca-
sos recursos asignados, a depender de
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naves obsoletas de la Segunda Gue-
rra Mundial, se encontraron a iniciog
de la década del 60 con una varie.
dad de viejos destructores, submari-
nos, unas cuantas cafoneras de |q
post-guerra y algunas barcazas de
desembarco para comandos navales.

Dado que solo se disponia de
unas cuantas unidades de cada tipo,
esta Fuerza era incapaz de formar
una concentracion efectiva para ql-
gun tipo de mision de combate. Al
mismo tiempo, la Marina egipcia es.
taba implementando un programa de
modernizacién y de expansion impre-
sionante, equipdndose con modernos
destructores de construccion soviéti-
ca, submarinos, buques para guerrg
de minas y, sobre todo, con las misi.
leras Osa y Komar. Era aparente,
por lo tanto, para lograr la superyi-
vencia, que la Marina israeli se so-
mefiera a un programa radical de
modernizacion.

La idea de una Marina con un
concepto de guerra diferente que in-
cluia el desarrollo de un sistema de
armas completo y moderno chocé con
una barrera de escepticismo y no hu-
biera sido aprobada si hubiera exis-
tido en ese momento una solucién
alterna, a precios moderados, en o-
tros paises.

Se intenté inducir a otras mari-
ras mds experimentadas y con inte-
reses similares a embarcarse en ung
empresa comun, pero lg mayoria de
marinas europeas tenian, en esa épo-
ca, ideas mds conservadoras y otras
prioridades. Por lo tanto, Israel tu-
vo que seguir soélo.
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Debido a que Israel llegs q la
conclusion que no tenia los medios
suficientes para contar con una fuer-
za balanceada de varios tipos de bu-
ques, cada uno en la cantidad sufi-
ciente para cumplir los requerimien-
tos operacionales, los criterios basi-
cos conceptuales, operacionales y lo-
gisticos para el proyecto que se con-
virtio, eventualmente, en las misile.
ras tipo Saar fueron los siguientes:

a. La Marina buscaba un tipo ba-
sico de un pequefio buque de
guerra de precio relativamente
moderado, que debia contar con
varias combinaciones diferentes
de armamento de acuerdo a las
prioridades operacionales, pero
que permitiera, al mismo tiem-
po, produccion en serie, econo-
mias de escala y compatibilidad
en una organizacién de tarea.
Aparte de las consideraciones
econémicas, se tuvo en cuenta
que un buque pequeno seria me-
nos vulnerable a los misiles Styx,
los cuales eran reconocidos co-
mo la principal amenaza a los
buques de superficie.

b. Para reducir al minimo los ries-
gos inherentes a cualquier dise-
no nuevo, el proyecto utilizaria
la mayor cantidad posible de di-
senos y tecnologia extranjeras
existentes y probadas, pero de-
bia ser capaz, en una etapa pos-
terior, de pasar enteramente a
construccion doméstica,

c. El bugue debia ser capaz de en-
frentar en combate a casi todos
los tipos y tamanos de bugues
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de guerra, requerimientos que
sélo puede cumplirse con arma-

mento de misiles y muy alta ve-
locidad .

El buque debia tener defensa e-

fectiva A/A, y capacidad de G.
A.S.

De modo de utilizar su versati-
lidad y poder cumplir con el re-
querimiento de concentracién, el
buque debia tener un gran ra-
dio de accién, buenas cualida-
des marineras, alta velocidad de
crucero, confiabilidad y habita-
bilidad razonable.

Planificado para combatir inde-
pendientemente como una clase,
sin el apoyo de grandes buques
de guerrqd, el buque también de-
bia contar con extensas facili-
dades de comunicaciones, infor-
macion de combate y guerra
electronica, aspectos no comu-
nes, normalmente en un buque
pequeno.

Estos severos requisitos de Esta-
do Mayor no fueron quizd originales,
dado que deben haber sido el suefo
de cualquier planificador, pero no se
consideraban posibles de realizar a
principios de la década del 60. La
clave de la solucién era, por supues-
to, el desarrollo exitoso de un siste-
ma de misiles superficie-superficie
efectivo, compatible con las restric-
cicnes en peso y espacio de un buque
pequeno. Luego de un prometedor
estudio de factibilidades y luego que
fueron establecidos los principales pa-
rametros del sistema, se inicié el de-
sarrollo del sistema Gabriel, proce-
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diéndose simultaneamente con el di-
seho y construccion de las misileras.

En lo que a casco respecta, se
inicié la busqueda de un disefo adap-
table y todos los prototipos conocidos
de Europa Occidental fueron estudia-
dos. La busqueda finalmente enfocd
en la cafonera clase Jaguar de Ale-
mania Occidental como la mds cer-
cana en caracteristicas, excepto el
tamafio, pero cuyo disefio podria mo-
dificarse y agrandarse a lo que los is-
raelies ansiaban.

Un especialista de Bremen-Ve-
gesack, apellidado Lursen, renombra-
do disehador de los Jaguars de 160
toneladas, produjo el disefo de la
Saar de 250 toneladas, incorporando
exitosamente la mayoria de las espe-
cificaciones israelies. El disefo ori-
ginal permitia una combinacién de
misiles Gabriel, cafiones de 40 mm.,
torpedos A/S., y sonar. Las prime-
ras seis misileras fueron equipadas
asi. Mas tarde, con la aparicidén del
canén compacto de 76 mm., de OTO
Melara, se decidi6 sacrificar algo de
versatilidad en las siguientes seis mi-
sileras y montar este candn a proa
en lugar del de 40 mm., y del sonar.
Esta versién de armamento reforzé la
capacidad de superficie de la fuerza
y afadié un valioso potencial de bom-
bardeo de costa y apoyo anfibio.

En la época que la construccion
estaba lista para iniciarse, las condi-
ciones politicas habian cambiado y se
hizo necesario transferir la construc-
cién al astillero CMN en Cherburgo,
Francia, bajo licencia de Lursen.

Esto involucré aun mdés demo-
ras y la construccién no se inicié has-
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ta mediados de 1965. La orden orj.
ginal era de seis misileras con la in.
tencién de continuar la construccién
de mas unidades en Israel luego de
que se hubiera ganado en experien.
cia. Sin embargo, debido al retraso
sufrido, la orden se aumenté a 12 mi.
sileras. La siguiente generacién me.
jorada de Saar fue asignada para
cnstruccion doméstica,

Dos  innovaciones principales
fueron introducidas por el Gabriel y
luego adoptadas por la mayoria de
los siguientes proyectos de misiles sy.
perficie-superficie (SSM).

Estas fueron el trayecto de vue-
lo rasante, extremadamente bajo, he.
ciendo imposibles la adquisicién y se.
guimiento y el montaje almacena.
miento/lanzamiento que permite ung
recarga répida y alistamiento instan-
taneo mediante la eliminacién de |qs
pruebas a bordo.

En 1968, a medida que las pri-
meras misileras Saar eran entrega-
das, se puso la orden a los astillergs
israelies por la Saar 4, una clase mds
grande y mejorada, disefiada con ma-
yor aufoncmia aun y radio de accién
para el servicio en los mares Medi-
terrdneo y Rojo. Las dos primeras
unidades de esta clase fueron comi-
siocnadas en 1973 y combatieron dis-
tinguidamente en la guerra del Yom
Kippur en el Mediterraneo. En Mar-
zo 1974 realizaron un suave y exito-
so viaje alrededor del Africa para
formar el nicleo de la fuerza Saar
en el Mar Rojo. Este viajs indepen-
diente es una buena medida de la ca-
lidad de las misileras, de la misma
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manera que el dramdtico viaje inver-
nal de cinco dias de sus predeceso-
res mas pequenos de Cherburgo a
Haifa impresioné a los observadores
navales sobre este nuevo tipo de pe-
quefios buques en Diciembre 1969
Su primera prueba de combate no se
realizé sino hasta los comienzos de
la guerra, 6 Octubre 1973. De todo
el impresionante orden de batalla de
las Marinas egipcia y siria, los israe-
lies consideraban a las 30 misileras
clase Osa y Komar de construccién
coviética, con sus misiles Styx, como
los oponentes mds formidables. Los
recuerdos del hundimiento del des-
tructor Eliath en Octubre 1967 por
estos mismos misiles y reportes de!
exitoso empleo de estas armas en la
guerra entre la India y Pakistan no
permitieron ciertamente a los israelies
a tomarlas de una manera ligera. La
sorpresa que origind la ofensiva de
los ejercicios drabes no tuvo mayor
efecto en la Marina israeli dado que
su principal fuerza de choque fue
mantenida en un elevado estado de
alerta y no dependia de la moviliza-
cion para una accién inmediata.

En la noche del 6 de Octubre,
unidades de tarea Saar estaban ya
patrullando en las costas egipcias y
sirias y asestaron a la Marina Siria
un tremendo golpe hundiendo tres mi-
sileras Osa, una torpedera y un ba-
rreminas frente al puerto de Latakia.
Estos patrullajes fueron mantenidos
de noche durante toda la guerra, sien-
do su objetivo principal la blisqueda
y destruccién de las misileras enemi-
gas.

«SAAR» PASAN SU PRUEBA DE.....
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No hubo nunca una intervencién
aérea o naval Siria, aunque los israe-
l'es consideraban a las misileras Saar
bastante capacitadas para defender-
se de ataques aéreos, especialmente
neclurnos, y estaban deseosos de co-
rrer el riesgo.

A pesar de las continuas opera-
ciones ofensivas, se destacaron fuer-
zas suficientes para cubrir el trafico
de buques mercantes en el Medite-
rraneo Oriental y hasta se proporcio-
né escolta cercana, ocasionalmente,
a buques particularmente importan-
tes. En estos casos, la magnifica mo-
vilidad y radio de accién de las mi-
sileras Saar dieron buenos dividendos
y el Comando Naval no tuvo dificul-
tad en posicionar unidades de tarea
en el lugar y momento requeridos.
No era nada raro para una fuerza
llevar a cabo una accién ofensiva en
las costas egipcias durante la noche,
llegando hasta las 400 millas al Oes-
te de la costa israeli, y luego girar
hacia el norte para cubrir el trafico
maritimo hacia Israel al dia siguien-
te. Ocasionalmente, de acuerdo a las
necesidades, se llevaron a cabo ma-
niobras de reaprovisionamiento de
combustible en la mar.

Ararte de las misileras Osa que
se hicieron a la mar, al comienzo de
la guerra, ningin buque egipcio sa-
li6 de puerto durante la guerra. Se
tuvo conocimiento que varios subma-
rinos estaban en la mar, aparente-
mente en las rutas comerciales, pero
nunca hubo ningln contacto. En total
10 misileras, Osa y Komar, asi como
varias otras embarcaciones egipcias y



330

sirias, fueron hundidas por las Saar
en el Mediterrdneo. Asimismo, alre-
dedor de 50 misiles Styx fueron dis-
parados a las misileras Saar sin dar
en blanco. Algunos fueron probable-
mente disparados con error y nunca
llegaron a orientarse correctamente.
Muchos fueron abatidos por fuego
A/A, y otros bastantes fueron eva-
didos con alta velocidad y maniobra-
bilidad. Algunos pasaron o cayeron
en el agua a distancias incémoda-
mente cercanas. Las misileras Osa,
en general, disparaban sus misiles al
alcance mdximo y regresaban a puer-
to. Esto proporcionaba a las Saar el
tiempo suficiente para fuego A/A, e-
fectivo y accién evasiva al tiempo
que perseguian a las Osa.

Esta fue la primera guerra en la
historia naval en la cual los misiles
superficie-superficie fueron el arma-
mento principal en ambos bandos.
Es ciertamente prematuro obtener
conclusiones finales en los muchos
aspectos de esta guerra en el mar,
pero si hay una que destaca clara-
mente: no fue una guerra de “‘apre-
tar botones” que predijeron algunos
analistas. La conduccién general de
las operaciones por cada uno de los
comandos navales oponentes y los re-
sultados mads decisivos de cada en-
cuentro, ofrecen claramente algunas
lecciones y conclusiones bdsicas. En
la comparaciéon de las misileras Osa
de fabricacién soviética y las Saar,
esta ultima es netamente superior en
cada una de las caracteristicas tacti-
cas excepto una, especificamente, el
alcance y carga de los misiles Styx.
En todas las demds caracteristicas:
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probabilidad de impacto, velocidad y
maniobrabilidad, artilleria A/A, y de
superficie, medios de deteccién, con-
trol e informacién de combate, entre-
namiento del personal y calidad de
comando, las misileras Saar se mos-
traron decisivamente superiores.

NOTA DEL TRADUCTOR: E|
presente dificilmente puede conside-
rarsele un estudio comparativo de las
misileras Saar y Osa; sin embargo,
expresa muy claramente los conside-
randos que movieron a la Marina is-
raeli a adoptar como solucién a las
misiieras Saar. Aparentemente, los
resultados de los combates Saar Osa
se definieron, en parte, debido al mal
empleo de las Osa; entra al campo
de lo subjetivo el pensar cudl hubie.
ra sido el resultado si las Osa hubie-
ran estado adecuadamente tripuladas
y operadas teniendo en cuenta su
venta en alcance y carga de comba-
te de sus misiles Styx.

De cualquier modo, las misile-
ras Saar constituyen un arma eficaz
e, indudablemente y sin desmerecer
resultados, pasaron ya su prueba de
combate.

Caracteristices principales:

Desplazamiento a plena carga
250 toneladas.

Eslora 148 pies
Manga 23 pies

Armamento 4 lanzadores Ga-
briel, 1 canén OTO Melara de 76
mm., 2 Lanzadores de torpedos A/S.

Velocidad 40 nudos (maquina-
ria Diesel).



Después de las comidas...

Nescafé!
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(Bs Necesaria todavia la “NATO”?

Por: Ottavio de Casola
De la ¢Rivista Marittimas

Traducido por el C. de F. (r)
JUAN E. BENITES

El hecho de que hasta hoy hacen
25 afios de la firma del Tratado del
Atlantico Norte, ningln pais miem-
bro de la Alianza se ha valido o in-
tentado valerse del derecho de desis-
tir de la Alianza, bastaria tan sélo
para dar una respuesta afirmativa a
la interrogacion propuesta.

Por otra parte, a causa de los
acontecimientos de los Gltimos meses
y especialmente de las polémicas que
han acompanado al cuarte estallido
del conflicto drabe-israeli, de una
parte a la otra del Atlantico se han
elevado voces de dudas y de amonss-
taciones que no es posible ignorar
ni menospreciar.

Un diario norteamericano ha es-
crito: “En Bruselas los Ministros ce
15 paises de la NATO han hecho el
importante descubrimiento de que “la
Alianza, en la practica, ha cesado de
existir'’; y el ""Corriere de la Sera”;
'Es todavia innegable que una Alian-

za que fue un instrumento vital y per-
fecto en el largo periodo de la “gue-
rra fria” esté catalogado hoy entre
los organismos que se acostumbra lla
mar “‘obsoletos” es decir, “supera-

1

dos’’.

El 4 de Abril de 1949 para mar-
ginar la alta corriente del expansio-
nismo comunista que se habia exten-
dido hasta Fraga, se firmé el Trata
do del Atlantico Norte con el cua! se
dio vida a la NATO, organizacion ti-
pica de defensa colectiva contra una
posible agresién soviética. Por otra
parte, para juzgar la actualidad de
la Alianza, se necesita establecer si
subsiste todavia en la actualidad lc
necesidad de afrontar dicha eventua-
lidad; el concepto de defensa impli-
ca, en efecto, el de una amenaza, y
donde ésta no exista, no habra ne-
cesidad de defensa.

Durante la era estaliniana na-
die dudé de la existencia de tal ame-
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naza y la “guerra fria" caracterizo
las relaciones entre los bloques de
Estados, de los cuales fugron natural-
mente lideres la Unién Soviética y
los Estados Unidos.

Después Krushev, con el fraca-
so de la tentativa de poner en Cuba
instalaciones misilisticas y sobre la
estela de las ensefanzas que de la
parte Soviética, de una manera par-
ticular, hubo tratos sobre el peligro-
so enfrentamiento, se verificé un gra-
dual e importante cambio en la po-
litica del Kremlin, la del pacto y de
la colaboracién con los Estados Uni-
dos que culminé con las visitas de
Nixon y Brezhnev a Moscl y a Was-
hington en Mayo de 1972 y en Ju-
nio de 1973 respectivamente.

Pero no se puede ignorar ni ol-
vidar hechos incontrovertibles:

Primero, los Gobernantes de Ia
Unién Soviética no han repudiado
nunca, ni han hecho misterio de sus
intenciones de desarrollar y afirmar
la ideologia comunista en escala mun-
dial, programa conexo, por otra par-
te, con la naturaleza misma de tal
ideologia:

Segundo, en los ultimos diez
afios la Unién Soviética ha desarro-
llado un programa muy superior a las
necesidades defensivas, que ha per-
mitido “abrir’” en Occidente una po-
sicion de fuerza y dar curso, tanto a
los tratos para la limitaciéon de las
armas estratégicas (SALT) tales como
a los de reduccién de las fuerzas
(MBFR) aventajandose en tales posi
ciones.
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En especial, con la SALT, se ha
pasado con las palabras de Kissinger,
de una preponderancia norteamerica-
na a una "‘cuasi igualdad”’ en el cam-
po de las armas nucleares estratégi-
cas.

En el campo de las fuerzas na-
vales, seguin las recientes declaracio-
nes del Almirante Bradley, Coman-
dante en Jefe de las fuerzas nava-
les de los Estados Unidos en Europq,
la Unién Soviética dispone de un nd-
mero de submarinos triple del de los
Estados Unidos; ha introducido en el
programa de modernizacién un nue-
vo tipo de misiles SLBM de un alcan-
ce superior al del ""Poseidon’ nortea-
mericano; el primer portaviones y un
avién V/STOL (Vertical short take
off and landing), cinco nuevos tipos
de submarinos, cuadtro o cinco nue-
vas clases de destréyeres, ademds de
la modernizacién y equipamiento de
los ya existentes, mas el mejoramien-
to de la organizacion del comando y
del control.

En el campo de las fuerzas te-
rrestres es muy notable la marcada
superioridad numérica por parte de
los paises del Facto de Varsovia, es-
pecialmente en carros, armamento y
aviones de apoyo tactico.

Para la Unién Soviética hay que
poner en evidencia el hecho de que
al enviar a los confines de la Ching
popular cerca de 40 divisiones, se ha
hecho frente sin reparo alguno al blo-
que europeo.

Ahora nos preguntamos: ¢Existe
o no hasta ahora una amenaza? En
la aparicién de una amenaza hay que
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tener en cuenta dos factores: su en-
tidad constituida por el conjunto de
su capacidad ofensiva en su totali-
dad de potencia bélica y la probabi-
lidad de la intencién que persigue de-
terminados objetivos con el empleo
de la fuerza o de la amenaza del em-
pleo de dicha fuerza.

El eterno contraste entre milita-
res estd a punto de atribuir al unoe o
al otro factor el peso mayor. En los
pericdos de ““guerra fria” el primero
dicta leyes, en el periodo de disten-
sion el segundo tiene el barlovento.
Es innegable que el primero es valo-
rable en términos concretos de fuer-
za, armamentos y programas; el se-
gundo se funda en la valoracién de
las intenciones y como tal. es incier-
to y mutable, aun cuando se apoye
en acuerdos y en tratados que en el
momento critico no han constituido
jamads un obstaculo para el modo mis-
mo de garantizar la seguridad.

El principio de equilibrio de las
fuerzas que estuviese ampliamente
en conexién con las caracteristicas de
las armas modernas hasta ahora con-
sideradas como la base para los fines
de la seguridad, deberd o podrd estar
sustituido por una fina red tal de in-
tereses econémicos y financieros que
tejiese potenciales adversos que hicie-
sen del todo imposible el empleo de
la fuerza.

Evidentemente, segun tal cone-
xi6én, las organizaciones defensivas
y los potenciales de fuerza que son
los instrumentos de ella, perderian su
razén de ser.
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Lo menos que se puede decir a
este respecto, es que las potencias ad-
versarias no lo creen asi desde el mo-
mento en que a costo de los ingen-
tes sacrificios han perseguido un for-
midable programa de rearme mien-
tras que daban su propia politica la
mano tendida de la colaboracién y de
la distension,

Ademas hay que notar que pa-
sar de una politica de “guerra fria” y
For consiguiente de rearme a una po-
litica de distensién es mucho mas
factible que lo inverso, tanto por las
dificultades técnicas de volver a ga-
nar el tiempo perdido, marcando el
paso, para desarrollar programas id6-
neos de rearme, como porque crea
enormes dificultades de cardcter psi-
colégico dificilmente superables aun
de parte de los gobernantes que en-
treviesen la necesidad de un cambio
de ruta. Pero los innumerables ejem-
plos pasados y recientes que confir-
man esta observacién revisten des-
graciadamente solo un valor histéri-
co.

¢Quién podré jamds afirmar que
una distension basada en relaciones
e intereses de cardcter econdémico
baste para disuadir, que sepa o crea
ser mas fuerte para hacer valer el
imperio de la fuerza para alcanzar
sus objetivos?

En resumen, los datos objetivos
de la situacién son los siguientes: En
1949 los Estados Unidos tenion el
monopolio de las armas nucleares y
hoy deben defenderse con nuevos pro-
gramas de armamentos mds potentes
y mas sofisticados: la pariedad, ya
reconocida de la Unién Soviética, en



334

mantener armamentos nucleares es-
tratégicos.

En 1949 la Marina de los Esta-
dos Unidos surcaba tranquilamente
los mares y los océanos y ahora tiene
en frente en las cuatro flotas sovié-
ticas un conjunto de fuerzas de re-
ciente construccion oOptimamente ar-
mado, de alta eficiencia, capaz de
contrarrestar el campo en escala
mundial .

En materia de fuerzas terrestres
existe una marcada superioridad de
fuerzas convencionales por parte del
bloque de los paises del Facto de Var-
sovia. Algunos paises de la NATO
han remensurado su contribucién de
fuerzas, y hasta ahecra subsiste la in-
terrogacion de una reduccién sustan-
cial de las fuerzas norteamericanas
en Europa, a grandes voces pedida
por una parte de la opinién publica
norteamericana y de otra por una
gran parte del Senado.

Al frente de todo esto esta “la
distens’én’’ que ha sido seguida por
la vuelta a las relaciones soviético-
estadounidense y por los tratados si-
guientes a la Ostpelitik seguida por
la Republica Federal Alemana.

Ante tal situacién ss puede ob-
servar también que no existe una a-
menaza “‘actual”, pero nadie puede
negdr que no exista una amenaza
“potencial”, determinada por el de-
sequilibrio de las fuerzas, asi como
la que existe en el campo de las cons-
trucciones el peligro potencial pro-
veniente de la rotura de un dique de
gran altura sobre el valle de abajo.
Tan sélo la solidez del dique y su
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atenta vigilancia y mantenimiento
impedirian un desastre (Vajunt por
ejemplo).

Por otra parte, las perspectivas
de la Conferencia para la coopera-
cién y la seguridad europea (CSCE) y
de la Conferencia para la reduccidn
mutua y balanceada de las fuerzas,
no solamente no son brillantes, sino
que bajo varios aspectos, arriesgarian
empeorar la situacién. Acerca de la
primera, estd reciente la pesimista de-
claracién del Ministro de Relaciones
Exteriores britanico sobre la poca po-
sibilidad que existe de un nuevo "ro-
und”’ de los tratados, puestos que,
seglin su parecer, siempre esta vacio
el “basket” de las propuestas avan-
zadas de la parte europea acerca de
la libertad de circulacion de las ideas
y de las personas entre los dos blo-
aues propuestas que han prcducido
la indignacion de la otra parte como
ientativa de ingerencia en los asuntos
internos de los paises de régimen so-
cialista. Aczerca dz la segunda, la
rarte soviética continla en negar el
carécter “balanceado” de las reduc-
ciones que en la propuesta de la NA-
TO tenian cardcter bdsico.

En efecto es evidente que las
reducciones cuantitativas de los dos
ccnjuntos de fuerzas no harian sino
empeorar la situacién. Ni el cambio
de ciertos tipos de armamentos con
reduccién de fuerzas de alto género,
parece creible o productivo.

Por eso, para hacer frente a la
amenaza que sea por el momento so-
lo “potencial”’, el dique es necesario,
lo que equivale a decir, que si no exis-
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tiera la NATO, seria necesario crear-
la.

(El andlisis de las causas de tal
debilitacién lleva al Autor a confir-
mar la necesidad de una voluntad
franca de cooperacidon entre las dos
orillas del Atidntico y a individuali-
zar los asuntos de cardcter estratégi-
co, facto y de organizacién, que en
tal espiritu tendrian que ser determi-
nados para assgurar a la NATO una
nueva credibilidad y vitalidad) .

El discurso del Ministro es mas
complicado en lo que respecta a la <o-
lidez del dique y a la bondad de su
mantenimiento, es decir, a la iconei-
dad de la NATO para desempefar la
labor confiada.

La NATO, como todas las alian-
zas, alcanza fuerza y crédito en la
colidaridad de sus compcnentes y en
particular, en las relac’onas entrz los
Estacdos Unidos y sus “partidarios’’
€Uropecs.

La solidaridad existente entre
sus componentes recitio en 1966 un
duro golpe con la salida de Francia
d> la organizacion militar de la NA-
TO, con tedas las consecuencias de
caricter ogerativo y logistico que se
derivaron de ella y a las cuales se
puso remedio de la mejor manera po-
sible.

Cen la Francia en la Alianza y
al mismo tiempo fuera de su organi-
zacién militar, se determind la situa-
cion “extrana’ (por decir, lo menos)
en la cual la NATO no podia contar
mas con la Francia, mientras que la
Francia continuaba contando con la
NATO.
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Pero mucho maés ha pesado y pe-
sa todavia sobre la solidaridad y so-
bre la eficiencia de la NATO, el de-
terioramiento de las relaciones entre
los Estados Unidos y los componentes
achzrentes a la Comunidad Econémi-
ca Europea en el éambito, en el cual
Farece que la tesis francesa del “sin
Norteamérica’” si no “‘conira Améri-

ca” ha encontrado peligrosos con-
Sensos.

En efecto, en Copenhague los
Nueve miembros de la Comun‘dad
han evitado formalmente definir sus
relaciones con los Estados Unidos co-
mo “‘partidarics’’, afirmando en cam-
bio el concepto de “identidad euro-
pea” basada en la comGn herencia y
en los obligaciones particulares de los
Nueve y sobre su voluntad politica de
unirse en 1980 a una Unién Enropea
cbierta a todas las otras naciones del
Antiguo Centinente que tengan los
mismos ideales y los mismos objeti-
ves”. Y refiriéndose o la “relativa
vulnerabilidad militar de Europa”, los
Nueve, tratando de la seguridad han
afirmado que “los paises europeos
miembrocs de la Alianza Atlantida
censideran que actualmente no hay
alternativa para la seguridad presen-
teda por las armas nucleares de los
Estados Unidos ni de la presencia de
las fuerzas norteamericanas en Euro-
pa“

Francia, que decidié opartarse
de la organizacion militar de la NA-
TO “porque considera que su estruc-
tura es inaceptable para ella”, no va-
cild en firmar tal declarocién aunque
en contradiccién con su politica de
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autosuficiencia nacional que desde
entonces va proclamando.

Pero lo que mas puede llamar
la atencién es la falta absoluta de
cualquier reclamo de la interinde-
rendencia entre la seguridad europea
y la norteamericana, factores de la
permanente validez de la Alianza
Atlantica.

Asi pues, las propuestas de Kis-
singer formuladas en el discurso de
Abril de 1973 acerca de una nueva
“Carta Atlantica” o “Declaracién de
Frincipios’’ y en el de Diciembre en el
Pilgrim Society’’ de Londres han si-
do escuchados con poco interés, si no
con hostilidad.

Asi, en ambos lados del Atlan-
tico aparecié una situacién peligrosa;
por una parte se teme que las nue-
vas relaciones entre Norteamérica y
la Unién Soviética incidan desfavora-
blemente en la seguridad europea y
sobre la garantia nuclear americana
en Europa, llegando al punto de afir-
mar, por la parte francesa, que la
identidad europea se mide por la dis-
tancia tomada por Norteamérica; y
de promover, olvidando el sabotaje de
la Comunidad Europea de Defensa
(CED) en 1954, una “tercera fuer-
za" europea hipotética entre los Es-
tados Unidos y la Unién Soviética.

Por otra parte, mds de 40 miem-
bros dei Senado norteamericano vota-
ron varias veces por una sustancial y
unilateral reduccién de las fuerzas
en Europa.

Aunque si en la reunidn inver-
nal del Consejo Atldntico se ha agre-

REVISTA DE MARINA

gado un acuerdo de Kissinger y de Jo-
bert después del dspero encuentro
inicial, el contraste entre las conce-
siones de la Alianza que se hacen en
Washington y Paris permanecia agu-
do.

Prueba de esto es el discurso pro-
nunciado por Kissinger pocos dias
después. El Jefe del Departamento
de Estado ha sido categérico y expli-
ciio, ha negado la incompatibilidad
entre el refuerzo de la Unidad Atlan-
tica y la definicion de la personali-
dad europea. El ha dicho: “La uni-
dad de Europa no debe hacerse a ex-
pensas de la Comunidad Atléntica,
porque de otra manera sufririan las
dos orillas del Atlantico.

For consiguiente, los Estados
Unidos no pueden permanecer indi-
ferentes ante la tendencia de justifi-
car la identidad europea como factor
directo para facilitar una separacién
de los Estados Unidos. Ha declarado
que la buisqueda de la distensién no
debe minar la amistad que hace po-
sible la distension misma. Ha con-
venido en la necesidad de la consul
ta en los dos sentidos recordando los
limites y ha concluido afirmando:
""Nuestros destinos y la fuerza de
nuestra potencia estdn intimamente
ligadas a las vuestras”.

Los paises de la Alianza se en-
cuentran asi ante la eleccion de dos
caminos: Seguir a la Francia con un
programa que amenaza debilitar las
uniones de defensa con los Estados
Unidos, o bien declararse “partida-
rics” convencidos e inyectar una nue-
va vitalidad y crédito a la Alianza.
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Tomer el primer camino implica
el grave riesgo de encontrarse en é|
por largo tiempo y esto es, hasta
cuando la unién de unidad politica
permita una defensa auténoma euro-
pea en condiciones de inseguridad tal
de llegar a provocar aquella que ha
sido llamada la “finlandizacién’” de
Europa.

Tomar el segundo czmino o me-
jor dicho proseguir por el segundo ca-
mino con la perspectiva de una se-
guridad mayor mds que nunca nece-
saria en un periodo de gran crisis
economica, implica una honesta vo.
luntad de colaboracién de ambas par-
tes para la resolucién de los proble-
mas que inciden sobre la eficiencia y
el crédito de la Alianza, tales como
las opciones al disuasivo nuclear es-
tratégico, referidas a las diversas si-
tuaciones hipotéticas o a las armas
tacticas nucleares (en la versién que
la mdés avanzada tecnologia estd por
presentar) y su doctrina de empleo:
la de las fuerzas convencionales juz-
gadas necesarias y la contribucién de
las fuerzas norteamericanas; la orga-
nizacién logistica con todas las ne-
cesidades derivadas de la estandariza-
cién y de la utilizacion del potencial
industrial europeo y por dGltimo como
factor comin de todos los otros, la
europeizacion progresiva de la defen-
sa de Europa y con las mayores car-
gas que de ellos se derivan, mayores
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capacidades decisionales para los eu-
ropeos.

Para hacer mas clara la alter-
nativa, podemos citar dos hechos:
Per el reciente discurso del Jefe de
Estado francés en Poitiers sabemos
que en la politica comunitaria, él juz-
ga actuales solamente la politica agri-
cola y la aduanera. Parg el resto. . .
hay que esperar. De esto se deduce
Que a pesar de las declaraciones ini-
ciales programadas por el Ministro
J_obert sobre la defensa de Europa
(“puede suceder que ella pase a pri-
mer plano™) una iniciativa para su
lanzamiento no puede ser prevista en
plazo breve.

En cambio, el Gobierno de los
Estados Unidos se prepara a lanzar
para la Defensg un presupuesto de
cerca de 93.000 millones de délares
supericr en un 20% al mds elevado de
les afios de guerra del Vietnam, ga-
rantizando de esa manera a la poli-
tica de distension el sostenimiento in-
dispensable de una potente Marina
digna de respeto.

Un brillante periodista italiano,
a propésito de la ayuda ofrecida a Eu-
ropa por los Estados Unidos para ha-
cer frente a la crisis de la energia ha
escrito: ““No se trata de tomar o de-
jor; se trata de “‘tomar o perecer’’.
Parece justo repetirlo para el porve-
nir de la NATO o de la Europa libre.
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CADETES NAVALES DEL PRIMER ANO JURAN FIDELIDAD A LA
PATRIA Y A LA ARMADA PERUANA

i8I JUROQ! enfatizan enérgicamente los Cadetes del Primer Ano de la Escuela Na-
val del Perd al juramentar su fidelidad a la Patria y a nuestra Marina de Guerra. Este
tradicional acto Civico-Patriético se realizd el 27 de Julio en nuestra Alma Mater y conté
con la presencia del Titular de Marina.

Freviamente, ante el busto de Grau, los Cadete; Navales rindieron homenaje a la
memoria del «Caballero de los Mares» por el 141° Aniversario de su nacimiento.
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EL AGRUPAMIENTO NAVAL DESFILO BRILLANTEMENTE EN LA

PARADA MILITAR DEL 29 DE JULIO

Ante la entusiasta ovacién del publico, desfila la Marina con su caracteristico paso
marcial y gallardo, Esta foto corresponde a la Gran Parada Militar realizada el 29 de
Julio en la Avenida Brasil durante la cual los efectivos pertenecientes al Agrupamiento

de la Marina de Guerra desfilaron brillantemente al igual que los Agrupamientos de
la Fuerza Aérea, Ejército y Fuerzas Policiales.

En la ultima Parada Militar desfilé por primera vez una compafila femenina del
Agrupamiento Naval.
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MINISTERIO DE MARINA CONDECORO AL AGREGADO NAVAL COLOMBIANQ

El Ministro y Comandante General de la Marina condecora con la «Crugz Peruang
al Mérito Naval» en el grado de Comendader al Agregado Naval Colombiano, Capitan
de Navio ARC. Enrique Martin Salazar, quien recibié tal distinciéon con ocasién de dar
por culminadas su gestion diploméatica en nuestro pais.

Esta ceremonia se realizo el 30 de Julio en el Despacho de nuestro Ministro,
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MINISTRO DE MARINA CONDECORC AL AGREGADO NAVAL MEXICANO

El Titular de Marina impone la condeesricién «Cruz Peruana al Mérito Navals,
en el Grado Oficial al Agregado Naval de México, Vice-Almirante José Montejo Sle-
rra, quien fue condecorado con motivo de dar por finalizada su gestién diplomdtica en
el Peru.

Este acto se realizoé el 31 de Julio en el Despacho del Ministro de Marina.
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DIRECTIVOS DEL CENTRO NAVAL DEL PERU PRESENTARON
SALUDO AL MINISTRO DE MARINA

La nueva Junta Directiva del Centro Naval del Feru presenta su saludo institueig.
nal a nuestro Ministro y Comandante General. Los Directivos de la citada Institucién
se apersonaron al Despacho Ministerial el 2 de Agosto presididos por el Contralmiran.
te AP. José Carvajal Pareja, Presidente del Centro Naval.
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AGREGADOS CASTRENSES VISITARON AL MINISTRO DE MARINA

Los Directivos de la Asoclacién de Agregados Militares Navales y Aeronfuticos acre-
ditados en el Pert confraternizaron con el Titular de Marina.

Este acto tuvo lugar el 7 de Agosto, fecha en que los mencionados directivos se
apersonaron al Despacho de nuestro Ministro con el fin de saludarlo y consolidar los

vinculos de amistad y cooperacién existentes entre las instituciones del Perd ¥ los pai-
ses a los que representan.
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MAS DE MEDIO MILLAR DE TECNICOS EGRESARON DEL CITEN

Los alumnos integrantes de la Promocion 1974 - 1975 de las E:icuelas Bésicas y de
Calificacion del Centro de Instruccién Técnica y de Entrenamiento Naval, juran so-
lemnements fidelidad a la Patria y a nuestra Armada, durante la ceremonia en que se
graduaron.

Este acto se realizé el 8 de Agosto en el Patio de honor del CITEN y conté con la
asistencia del Titular de Marina.
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VICE-ALMIRANTE JORGE PARODI GALLIANI: NUEVO MINISTRO DE

MARINA Y COMANDANTE GENERAL DE LA MARINA

Escena de la ceremonia de presentacién del nuevo Ministro de Marina, Comandan.
te General de la Marina y Miembro de la Junta Revolucionaria, Vice-Almirante AF
Jorge Parodi Galliani, quien asumié sus funciones a partir del 30 de Agosto, dia en que
fue presentado a los Jefes, Oficlales, Personal Subalterno y Civil de

3 la Armada Perua-
na, en una ceremonia realizada en el Ministerio de Marina

El Titular de Marina, antes de ocupar su alto cargo, se

> desempefid como Jefe de
Estado Mayor General de Marina y Jefe de 1a Oficina Nacional de Integracion (ONTT
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BUQUE DE LA ARMADA PERUANA TRANSPORTA PETROLEO DE
TROMPETEROS AL BRASIL

El BAP. ¢Lobitoss desde Febrero ce encuentra operando en la Selva Amazénica y
hasta el mes de Agosto habia transportado 15 mil toncladas del petréleo crudo de los
vacimientos de Trompeteros hacia el Brasil. Es asi como esta unidad, perteneciente a
la Flotilla de Auxiliares de nuestra Armada, vienz contribuyends con PETROPERU en
este importante fase de 12 exportacion de nuestro petréleo al mercado brasilefio.
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CAFICNERAS DE LA FUERZA FLUVIAL DEL AMAZONAS CUMPLEN VASTA

LABOR DE ACCICN CIVICA EN LA SELVA

Ecte es el BAP. «Loreto:, que conjuntamente con otras unidades de la Fueria Flu-
vial del Amazonas recorrieron, durante el mes de Julio, las riberas dz lcs rios de nues.
tra Selva cumpliendo un vasto programa de Accién Civiea, en los poblados de la Ama-

zenia Feruana, Personal de la Armada conjuntamente con profesionales de diversos or-
ganismos oficiales proporcionaron una efectiva asistencia Médica, educativa y técnica
a los pobladores del Oriente Peruano.
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