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EL AVION V/STOL EN LA MARINA

DESPEGAR Y ATERRIZAR VERTICALMENTE:
“FACULTAD QUE YA NO ES EXCLUSIVA DE LAS AVES”

Por el Capitdn de Corbeta A.P.
ALBERTO PEREZ-BARRETO P,
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GENERALIDADES . —

Referente a este tema, se debe tener en consideracién que los avio-
nes del tipo STOL y VTOL se encuentran actuaimente en una etapa a-
vanzada. Inglaterra, en el afo 1968 construyé los P.1127 “Harrier” pa-
ra su empleo tanto en la RAF como en ROYAL NAVY. Estas aeronaves
de despegue y apontaje vertical, son las ideales para su empleo en los
Portaviones que no cuentan con catapultas de vapor, asi como en otros
navios. Ademds por su simplicidad de pilotaje los hace sumamente sen-
cillos y fdciles de manejar por cualquier piloto de avién convencional.

DEFINICIONES . —

VTOL (Vertical Take Off Landing - Despegue y aterrizaje vertical),
son aeronaves capaces de superar un obstdculo de 15 metros de alto a dis-
tancia de 15 metros del punto de decolaje.

STOL (Short Take Off Landing - Despegue y aterrizaje en corto es-
pacio), son aeronaves capaces de superar un obstdculo de 15 metros de
alto a distancia de 150 metros del punto de inicio del decolaje.

Los V/STOL (Vertical/short Take Off Landing - Despegue y Aterri-
zaje vertical en corto espacio), son estas aeronaves capaces de despegar y
aterrizar verticalmente y asi mismo, poder hacerlo en muy corto espacio.
Son pues, una combinacién de los dos tipos de aeronaves antes mencio-
nadas.

INTRODUCCION . —

El V/STOL HAWKER SIDDELEY P.1127 HARRIER, es un avién de
combate a reaccién de construccién Inglesa.

Su version original fue construida en 1961 y denominada KESTREL
(prototipo 01), para la R.A.F.

Actualmente el HARRIER es un avion empleado en la RAF y la RO-
YAL NAVY, es un tipo de aeronave ideal para despegue y apontaje verti-
cal, asi como en terrenos cortos no preparados para aterrizaje de otros ti-
pos de avidn. Actualmente puede operar desde cubiertas de Navios Escol-
ta, Portahelicépteros y Portaviones.

En el afo 1964 acumularon 231 horas de vuelo, 703 despegues y
aterrizajes verticales asi como 403 misiones diversas.
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Despegue vertical de un Avion “HARRIER” en su campo de prueba en Inglaterra

Vuelo supersénico del “HARRIER" con o1 cargamento de Armamento

Este avion efectud el 9 de Mayo de 1969, el vuelo desde la torre de
la Oficina de Correos de Londres a la torre del Empire State Building en
New York, en el tiempo de 6 horas, 11 minutos y 57 segundos, ganando
asi dos premios de record de velocidad atravezando el Atlantico de Este a
QOeste. Seglin expertos el tiempo empleado por el HARRIER a solo diferen-
cia en minutos de un PHANTOM supersénico de la ROYAL NAVY, revolu-

cionard las operaciones riavales.

El Gobierno Britanico no ha hecho secreta su creencia que el dia del
portaviones de ataque de gran tonelaje estd pasando.
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Este tipo de avién es una aportacién vital a la Aviacién Naval como
lo fue la cubierta oblicua, el espejo de apontaje y la catapulta a va-
por empleadas en los portaviones.

Actua!mente la ROYAL NAVY se encuentra abocada en el proyecto
para la construccién de un nuevo tipo de nave que se denominara “VTOL-
CARRIER" de costo reducido, de aproximadamente 18,000 toneladas simi-
lar a las portanaves soviéticas “MOSKVA" y “LENINGRADO", al Fran-
cés "JEANNE D’ ARC” y el Italiano “VITTORIO VENETO".

La compadfia constructora considera que a partir del afo 1970, se
podrén exportar los aviones “HARRIER” a las naciones que lo soliciten y
entre las cuales ya han efectuado sus pedidos Italia, Alemania, Israel y la
USMC, de EE. UU. de N. A.

HISTORIA. —

En 1954, el ingeniero Michel Wibault concibié el proyecto de un
VTOL de combate dotado con cuatro compresores centrifugas que debian
accionar una version del motor britdnico Orion; una orientacién determi-
nada de los cuatro compresores, permitia obtener un empuje horizontal o
bien un empuje vertical . Ese proyecto suscité cierto interés en Francia pe-
ro, por diversas razones, no cristalizd en una realizacion concreta. A fi-
nales de 1956, Wibault sometié su proyecto al MWDP (Mutual) Wea-
pons Defense Programme); como este organismo mantenia estrechas re-
laciones con Bristol Engines, que databan de la realizacion del reactor Or-
pheus destinado al Fiat G-91, discutieron entre si sobre el proyecto de Wi-
bault. Bristol Engines aprobd el principio general del proyecto, pero opu-
so serias reservas en cuanto al peso y a la transmisién. Se realizdé un nue-
vo proyecto que preveia la utilizacién de un Orpheus como generador de
gas; éste, accionando dos etapas del compresor de baja presién de un
Olympus, constituyé el motor BE 53, que fue sometido a varios construc-
tores de células. Sir Sidney Camm de la compafia Hawker se interesd
por él y encargé a la oficina de estudios de la firma el examen de las pro-
posiciones de Bristol. En esa época, Hawker se dedicaba plenamente al
programa Hunter y construia también el P.1121; la anulacién del proyec-
to de este Gltimo liberé cierto nimero de ingenieros, quienes se dedica-
ron al estudio del VTOL y, poco después, la compania tomé la decisién de
desarrollar, sufragando ella misma los gastos, un pequefio VTOL de apo-
yo cercano, como sucesor eventual del Fiat G-91. Mientras tanto, el MW
DP, habia aceptado tomar a su cargo 75% de los gastos de desarrollo del
motor, en tanto que Bristol Engines asumia el 259% restante. El primer
motor, cuyo empuje fue limitado al principio a 4990 kg., (su potencial
era de 6800 kg., ya funcionaba en setiembre de 1959. Hawker acelerd
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los trabajos de construccién de la célula y en octubre de 1960 tuvieron lu-
gar los primeros vuelos cautivos del nuevo avién, el P.1127 Kestrel. En-
tonces el gobierno concedié a la compahia un contrato para la construc-
cién de dos prototipos y de cuatro células de desarrollo, en tanto que el
motor era financiado por BSE y el gobierno norteamericano. El primer
despegue vertical libre tuvo lugar el 18 de noviembre de 1960 y, a comien-
zos del siguiente afo, el RAE efectuaba las pruebas en vuelo clasicas en
Bedford. Los primeros vuelos de transmision se realizaron en setiembre
de 1961.

En la primavera de ese mismo afo, el SHAPE (Supreme Headquar-
ters Allied Powers in Europe) publicaba las especificaciones NBMR3 para
un caza VTOL supersénico capaz de transportar una carga militar de 900
kg., sobre una distancia de 460 km., volando a Mach 0,9 a una altitud
de 150 metros. Ese aparato debia ser operacional en 1965.

Estas especificaciones parecian, al principio, obstruir las perspecti-
vas de venta del P.1127, que era un avién subsonico. Pero en 1961 fir-
maron un acuerdo los gobiernos aleman y britanico para el desarrollo del
P.1127 y de su motor. En diciembre del mismo afo, el gobierno de Esta-
dos Unidos propuso una evaluacién anglo-norteamericana del avién, con
el fin de estudiar las posibilidades de los V/STOL en condiciones opera-
cionales. Los tres paises acordaron proseguir el desarrollo y constituir una
escuadrilla tripartita para la evaluacion en comin del P.1127, pruebas
que tuvieron lugar en 1965. Al mismo=tiempo se habian mejorado con-
siderablemente las perfomances del BE 53, designado Pegasus 5, lo que
permitié a Hawker Siddeley continuar sus trabajos de estudio, que finali-
zaron en la concepcién del Harrier. En la primavera de 1965 la compa-
nia recibié un contrato para la construcciéon de seis aparatos. El primer
avion de preserie volaba el 31 de agosto de 1966. La RAF encargé 60 Harrier
GR.1, y 10 Harrier T-2, (avidén biplaza de entrenamiento); el primer ejem-
plar de estos aparatos de serie ha volado ya.

En octubre de 1967, un Harrier de preserie efectud una serie de
demostraciones a la Marina ltaliana, a la demanda de la superioridad na-
val de ese pais, las pruebas fueron realizadas, efectuando despegues y a-
pontajes en la plataforma del navio italiano ""Andrea Doria’’, que es a
la vez un portahelicdptero y un buque lanzamisiles.
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Asimismo, el Harrier ha efectuado pruebas en buques de la Marina
de los Estados Unidos, el ‘‘Raleigh” y el “Independence”, lo que es una
muestra a favor de esta nueva concepcidn.

En 1968, la Hawker Siddeley comenzd a producir en serie este tipo
de avidn, segiin informaciones de fuentes oficiosas, el Grupo Allied Systems
(Hawger Siddeley y Allied Research Associates), ha propuesto una coope-
racién anglo-americana para el estudio y desarro!lo de un Super Harrier,
denominado P.1176, que seria propulsado por un turborreactor mas po-
dercso que el actual.

El P.1127 Harrier puede efectuar diversas misiones navales tales
como: buque-tierra, buque-aire, buque-buque y misiones contra submari-
nos.

Misiones Navales del “HARRIER"

CARACTERISTICAS . —

El avion V/STOL “HARRIER" es un monoplaza de combate a reac-
cién, cuyas caracteristicas principales son las siguientes:
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Reactor: Bristol Siddeley Pegasus 8, de doble flujo y 4 toberas orien-
tables.

Empuje estatico: 8,700 Kg.

Longitud total: 14.12 m. (46'04")
Envergadura: 7.69 m. (25'03")
Altura: 3.12 m. (10'03").

Superficie alar: 18,67 m2.

Peso vacio: 5,445 Kgs.

Peso maximo en despegue

Vertical: 7,260 Kg. (17,000 Lbs.)
Peso mdaximo en despegue
Horizontal: 9,980 Kg. (22,000 Lbs.)
Carga militar maxima: 2,270 Kg.
Radio de acciéon (alcance) 2,000 millas nduticas

Velocidad maxima: 1:1.25 Mach.

El avién V/STOL Hawker Siddeley=Harrier es un monoplaza de re-
conocimiento y combate, cuyo peso maximo de despegue es aproximada-
mente de 9980 Kg., es propulsado por un turborreactor Bristol Siddeley
Pegasus de toberas orientables, que desarrolla un empuje de 8620 Kg., y
que le permite una variada gama de despegues verticales, cortos y muy
cortos, asi como de aterrizajes en las mismas condiciones. Para el despe-
gue vertical, el peso maximo autorizado es de 7.250 Kg. A velocidad sub-
sénica elevada y con una excepcional velocidad ascensional, el Harrier
tiene un radio de accién de 560 Km. con 2.250 Kg. de armamento, pa-
ra efectuar una misién de perfil "High-Low’’ que comprende casi 100 Km.,
de vuelo a baja altitud. Su armamento consta de misiles aire-tierra, bom-
bas, cohetes iluminadores, cohetes de ataque, torpedos y dos cafones de
30 mm. para misiones a gran distancia el aparato puede recorrer 3.700
Km. e incluso mds, con reaprovisionamiento de combustible en vuelo.
El sistema de ataque y navegacién comprende un visor Specto de re-
ficula colimada, y una plataforma inercial Ferranti combinada con un in-
dicador de mapa deslizante.
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Aterrizaje Vertical en un campo no preparado

Apontaje Vertical en la cubierta del Crucero H.M.S. “BLAKE"
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ARMAMENTO . —

El V/STOL "HARRIER" puede transportar simul!tdneamente 2,270
Kg., de armamento y carga que consta de:

Depésitos largables, bombas de 453 Kg., ametralladoras Aden de
30 mm., y lanza cohetes SNEB. ;

El armamento que alternamente puede portar este avién es el
siguiente:

Misiles Matra 116 para cohetes SNEB de 68 mm.
Bombas de 453 Kg.

Ametralladoras Aden de 30 mm.

Cohetes Sidewinder.

Torpedos Buscadores A/S. Mk. 44,

Depoésito de 455 lit.

Depésito de 964 lit.

Bomba de 453 Kg.

Lanzador MATRA 116 para Cohetes

SNEB de 68 mm.

5. Ametralladoras ADEN de 30 mm. en
container.

6. Torpedo Buscador Mk. 44 A/S.

7. Deposito de 455 lit.

B W b3 e

n 8. Container con instrumentos de
“ reconocimiento.
A
// = S
o f'_{,i—'..i \Q»:‘h"““
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Presentecién de las cargas que puede transportar simultdneamente (2,270 Kg. maximo):
depésitos largables, bombas de 453 Kg., ametralladoras ADEN de 30 mm. misiles y
lanza-cohetes SNEB

INFORMACION . —

El Daily Mail de Londres desde la torre de la Oficina de Correos en
Londres a la torre del Empire State Building de Nueva York, organizé una
carrera aérea entre un PHANTO y un HARRIER.

La regulacién lograda en esa carrera fue casi increible: el ganador
de las £ 5,000 y £ 1,000 premios para el tiempo record de velocidad a tra-
vés del Atlantico de torré a torre y de oeste a este hizo el viaje en 5 ho-
ras 11 minutos 22 segundos. Esto fue ejecutado en un Royal Navy Phan-
tom. Pero fue seguido de cerca en direccién opuesta por el igualmente
notable Harrier P. 1127 con un tiempo de 6 horas 11 minutos 57 segundos
para ganar dos premios similares.

Hubo por cierto, muchas otras performances extraordinarias de to-
da clase de aviones, incluyendo sélo aviones muy livianos. Pero desde un
punto de vista global, especialmente visto a través de los ojos protectores
Britdnicos, ha sido el logro del Phantom y el Harrier los cuales deben
considerarse como muy importantes.

Un experto ha expuesto la posicion muy claramente, diciendo: “La
notable capacidad del avion ““Harrier”” P.1127, el cual cruzé el Atldntico
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P1127

Esquema del escape de aire, para el control del avign en vuelo estaclo-
narie cuando son lodas las loberas orientables para la sustentacidn y
propulsidn.

Esquema del molor y de las toberas orientables -
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con solo minutos de diferencia detras del "Panthom’’ supersénico de la Ro-
yal Navy y vino poco a poco a descansar en un patio en el centro de Lon-
dres, revolucionard las operaciones navales. Ciertamente, ahade algo mas
a la lista de aportaciones vitales a la aviaciéon naval Britdnica: la cubier-
ta angulosa, el espejo para apontaje y la catapulta de vapor. El signifi-
cado del Harrier es el siguiente. Un aviéon de suficiente performance que
puede aterrizar en un pequeno espacio de terreno.

En resumen, las notables performances de ambos, el ““Phantom” y
el "Harrier”’, tienen importante defensa del mas grande valor que el ga-
nar la carrera, no importa cudn espectacular haya sido la hazafia de los
aviones en esa competencia.

En su reorganizacion de defensa, el gobierno Britdnico no ha hecho
secreta su creencia que el dia del portaviones monstruo esta pasando. Es
cierto que esta decision fue tomada principalmente en base al enorme
costo; pero, ahora que el saltador a chorro ““Harrier’” es una realidad, po-
dria estar bien que el gobierno laboral tome la decisién correcta. Pero
ahora pareceria casi indudable que algunos paises como los EE. UU. que
tienen tal fe en sus transportes empezaran a pensar dos veces y aligerar
el costo tremendo y la indudable vulnerabilidad contra las posibilidades
de usar el avidén a chorro que puede operar en buques mds o menos nor-
males.

Por cierto Gran Bretafa estd aun pensativa acerca de las posibilida-
des del uso temporal del portaviones de tipo convencional; pero ahora es
probable que incluso éstos irdn portando estos nuevos aviones. Inglaterra
como ya se ha indicado, se encuentra abocada en la construccion de un
nuevo buque que se denominardé VTOLCARRIER, osi como que ha modi-
ficado también un crucero de la clase Tigre, el HMS BLAKE para portar
aviones “Harrier”. Tal cambio de opinidn y politica, observa un experto,
no puede por supuesto venir de la noche a la manana. El Comandante
N.E. Whitestone ha expuesto: “Su alcance ha sido mejorado, pero con
una maquina perfeccionada, ahora en camino, promete ser plenamente
capaz de brindar el apoyo que requiere la Marina”.

Otra vez, para citar las palabras de un experto: “Tal rol en la Flo-
ta, no es supérfluo, sino una necesidad vital para que una contestacion
rapida que tumbe al enemigo escondido, posiblemente fuera del alcance
del radar. Esto es algo que no puede ser hecho por un helicéptero, ni por
un avién de una base que queda a cientos de millas.

Gente interesada en el rol de la Armada en la politica de defensa
britdnica se estd preguntando lo que el Gobierno va a hacer para sacar
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provecho de las posibilidades practicas demostradas con aviones como el
““Harrier’ asi como el ““Phantom’’ supersénico. Ya ha salido un llamado
para colocar en la politica neval un espacio para respirar a fin de que el
“"Harrier’ y todas sus potencialidades para la Royal Navy puedan ser pro-
badas detenidamente dejandoles operar por embarcaciones como buques
comando y cruceros. Existen transportes de la Gran Bretafia por otra par-
te, que no serian desechados, segin estos expertos navales dicen, sin u-
sarlos de tal manera que ambos, el Harrier y la nueva generacién de bu-
ques para la Armada, puede ser plenamente desarrollados segun el salta-
dor a chorro ““Harrier” y sus realizaciones.

Uno de los mas competentes expertos del que podemos hablar es
quizd el Comadante N.E. Whitestone quien es corresponsal naval del
“London Daily Telegraph®. Es un firme creyente de poner la palanca de
rnarcha en el presente plan, sefalando que si esto no es hecho, el gran
triunfo de la Armada en la carrera transatldntica aérea, puede ser una
victorio agridulce.

NEW YORK

LONDRES




SPORGUE TIEMBLA LA TIERRA?

Por el Capitdn de Fragata A.P.
OLEG KRILJENKO VUJICH
GENERALIDADES.—

Segun la hipétesis de Laplace, se admite, generalmente, que la Tie-
rra fue en su origen, una masa incandescente que, al enfriarse superficial-
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rnente, acabd por solidificarse en su superficie. Esta modificacién no se ve-
rifico de modo brusco. Es probatle que durante miles de millones de afos,
los bloques de materia sélida que se habia constituido, flotaran sobre la
masa liquida sin juntarse, apareciendo y desapareciendo al capricho de las
corrientes y de las influencias locales.

Pero llegd un momento en que la totalidad del globo terrestre se re-
cubrié de una costra mads o menos espesa, costra que, al principio debid
ceder en todo momento a las acciones de las mareas, agrietdndose en unas
partes, hinchdndose en otras, derramandose el liquido interno por las grie-
tas. Mads, poco a poco, a medida que el enfriamiento se hacia mayor, la
costra adquirié espesor y acabd por tener relativa estabilidad; como se mues-
tra en la figura 1.
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Figura 1.— Formacion de la corteza terrestre

La expresién tierra firme que con tanta frecuencia oimos decir, no
corresponde siempre a su significado, ya que a veces la tierra no constituye
un cuerpo sélido ni tranquilo. Constantemente y en forma misteriosa se
suceden cambios en el interior de la corteza terrestre, con una lentitud
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tal, que los hombres apenas si los percibimos, pero de cuando en cuando,
sin embargo, se producen en determinados territorios, movimientos sismi-
cos mas violentos, de los cuales los hombres se dan cuenta por el estre-
mecimiento sibito de la superficie del suelo e incluso por una oscilacion
general, acompanada o no, de un sordo ruido. Figura 2.

ESTRUCTURA DE LA TIERRA . —

Una zona sélida, |lamada vulgarmente corteza o costra terrestre,
No hace mucho, ain se pensaba que la Tierra era una mole muerta que
flotaba en el espacio césmico y consumia los Gltimos restos de calor reci-
bidos en tiempos remotos como herencia del Sol. La ciencia moderna ha
rechazado esta afirmacién pesimista. La Tierra tiene sus propias fuentes
de energia, su complicada vida interna.

Por la prdactica diaria sabemos que todo lo situado en una superfi-
cie presiona sobre lo que estd debajo. Ahora bien, la Tierra es inmensa,
hasta su centro hay unos 6.380 kilémetros, y por ello en sus entrafas do-
mina una gran presién. A un kildmetro de profundidad, la presion es
igual a 275 atmésferas, y el centro alcanza la cifra fantastica de 3'500.000
atmoésferas.

A pesar de los adelantos de la ciencia y la técnica, el hombre no
ha podido crear semejantes presiones. La mdxima presidon que se ha po-
dido alcanzar con las instalaciones mas potentes en los laboratorios ha
sido de 400.000 a 500.000 atmésferas. Estas instalaciones son imperfec-
tas, y con ellas es dificil hacer investigaciones. Pero incluso las obser-
vaciones realizadas bajo la presion de decenas de miles de atmdsferas han
dado resultados fantdsticos. A esas presiones empiezan a cambiar las
propiedades de las cosas: el cristal se disuelve en el agua, el papel se ha-
ce transparente, el acero filtra el agua como si fuera papel secante y el
fragil marmol se hace consistente como el acero. Pero en estas sorpre-
sas hay algo de comun: lo fragil se hace eldstico, y el volumen de las sus-
tancias disminuye bruscamente, de un salto. Por lo visto, se comprimen
los propios dtomos. Los cientificos suponen que la presion de un millén
de atmoésferas puede incluso cembiar el nicleo atémico.

Al aumentar la profundidad, crece la presién y la temperatura del
interior de la Tierra, En el fondo de las minas profundas hace mucho ca-
lor. Esta calculado que por cada 100 metros de profundidad, la tempe-
ratura sube tres grados centigrados. Pero en la medida que se va profun-
dizando, la proporcion del crecimiento disminuye y, en el centro de la Tie-
rra, la temperatura’ es, supuestamente, de 2500 grados centigrados ‘‘nada
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La fusién, lo mismo que la ebullicién, depende de la presion. Es po-
sib'e que Ud. haya tenido que hervir agua en una montana alta. La pre-
sién atmosférica alli es mas baja. El agua hierve en el recipiente, pero el
liquido estd templado. En cambio, a una presiéon de 10 atmésferas, el a-
gua no hierve hasta la temperatura de 309 grados centigrados.

Por esta razén, se admite que el espesor de la corteza terrestre es
de 60 a 100 kilémetros, dependiendo este grosor de acuerdo a la densi-
dad del terreno en el lugar, esto es, de acuerdo a la constitucion de las
capas que lo forman.

Una zona viscosa. Segln la concepcién moderna, se ha llegado a ad-
mitir la existencia de una zona constituida por materiales en estado de
fusion pastosa, y de la que provienen los productos que arrojan los volca-
nes.

Debido a la gran presién, la sustancia del interior de nuestro pla-
neta no puede pasar al estado liquido, a pesar de las altas temperaturas.
Conserva la solidez, pero puede moverse, fluir, formar, a modo de gigan-
tescos rios, corrientes subterraneas que describen grandes circulos en el
interior de la Tierra.

A primera vista, eso parece paraddjico, pero lo confirman fenome-
nos muy conocidos. Muchas sustancias sélidas y fragiles, sometidas a una
gran presion durante mucho tiempo, se convierten en fluidas. Basta to-
mar un pedazo de resina solidificada, colocarlo en un plano inclinado vy
presionar desde arriba con poco peso para que empiece a fluir lentamen-
te como un liquido espeso.

Nuestro planeta existe hace varios miles de millones de anos. Du-
rante este tiempo, bajo la influencia de fuerzas de una larguisima actua-
cion, las corrientes subterraneas llevaron los cuerpos mas ligeros hacia
las proximidades de la superficie de la esfera terrestre y los pesados hacia
abajo. Asi se formaron los estratos de la Tierra, diferentes por su densi-
dad. Este proceso no ha terminado, la divisién de las sustancias continda.

El movimiento de las masas subterrdneas originan oscilaciones de la
corteza terrestre. Lentamente se eleva o deprime. En tiempos remotos, cuan-
do las pequenas y pesadas particulas de las sustancias estaban distribui-
das de manera mas proporcional por toda la masa terrestre, “’los rios sub-
terraneos’ fluian mas rdpidos y la corteza terrestre experimentaba osci-
laciones mas frecuentes y violentas. También hoy existen partes del glo-
bo donde los movimientos de la corteza terrestre se distinguen por su ma-
yor actividad y fuerza. En estos sectores, llamados “‘geosinclinales’, se
forman montafas, son frecuentes los terremotos y las erupciones volcanicas.
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Las regiones tranquilas de la superficie terrestre se denominan plataforma.
La octividad volcanica alli es insignificante, no se forman nuevas monta-
rias, y las surgidas anteriormente sufren la erosion del calor so'ar, el vien-
to y el agua.

Al estado geosinclinal siempre sigue el tranquilo estado de platafor-
ma de la corteza terrestre, cada vez mas extenso, pero, en ocasiones, las
plataformas tranquilas se reaniman. Las a'tisimas cordilleras de Tian-
Chan, se formaron en regiones en donde existié largo tiempo una plata-
forma. El equilibrio temporal de la distribucidon de las sustancias ligeras
y pesadas en las entrofas de la tierra se alterd, reanimdndose la corrien-
te subterrdnea y haciéndose mas “caudalosa’. Por cierto algunos cienti-
ficos consideran que después del estado de plataforma no puede volver el
geosinclinal . Segln este criterio, la formaciéon de las montanas en el Asia
Central constituye un pericdo de la vida nueva, todavia no claro, de la
Tierra.

Asi de complicada es la vida interior de nuestro planeta, incluso si
queremos descubrirla de la forma mas elemental, En realidad, todo es
mucho mas complicado.

Una zona metalica, muy densa y muy rigida, en la que el estado de
la materia es debido a muy grandes presiones y enormes temperaturas;
es la zona conocida con el nombre de nicleo central, cuya constitucién
es hipotética.

La tierra sigue enfriandose constantemente y, a medida que pier-
de calor, la corteza se contrae, de donde resultan pliegues y arrugas que
antano dieron origen a las montanas y a los abismos ocednicos.

A veces, los gases a aita presion, contenidos en la corteza terres-
tre, se abren paso a través de una parte menos espesa o menos resistente
de esa corteza, dando con ello lugar a los fenémenos volcdnicos y a los
temblores de tierra o terremotos.

MODIFICACIONES DE LA CORTEZA TERRESTRE.—

Las mediciones de la aceleraciéon de la fuerza de la gravedad en
continentes y océanos enteros, dan un excelente resultado. Los continen-
tes son mucho mas pesados que los océanos, por eso, se podria creer que
los valores de gravedad sobre los continentes tendrian que ser mayores
que sobre los océanos. En realidad, los valores de gravedad, medidos a
lo largo de una latitud sobre los océanos y sobre los continentes, por tér-
mino medio, son iguales,
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Los continentes reposan sobre rocas mas ligeras y los océanos so-
bre rocas mas firmes. En efecto, alli donde las exploraciones inmediata-
mente son posibles, los ge6logos comprueban, que los océanos descansan
sobre rocas pesadas de basalto y los continentes sobre granito ligero.

Pero, inmediatamente, surge la pregunta: ¢por qué las rocas pesa-
das y ligeras compensan tan exactamente la diferencia de pesos de los
continentes y océanos? Esta compensacién no puede ser casual, la causa
tiene su raiz en el origen de la constitucién de la corteza de la Tierra.

Los geblogos suponen que las capas superiores de la corteza terres-
tre estén como nadando sobre una masa pléstica extendida (o sea, facil-
mente deformable, como la arcilla himeda). En las profundidades de cer-
ca de 100 kilémetros, la presion tiene que ser en todos los sitios igual,
del mismo modo que es igual la presién en el fondo de un recipiente de
agua sobre el que flotan trozos de madera de diferente peso. Por eso, una
columna de sustancia de 1 metro cuadrado, desde la superficie hasta la
profundidad de 100 kilometros, tiene que pesar igual bajo el océano que
bajo el continente.

Esta nivelacién de la presién (llamada isostasia) da lugar a que los
valores de la aceleracion de la fuerza de la gravedad, a lo largo de un
paralelo, sobre el océano y sobre el continente, no se diferencian esen-
cialmente.

La superficie de la Tierra esta, en efecto, sometida a numerosas
fuerzas destructivas. Podemos ver cémo el mar arranca materiales en de-
terminadas regiones de las costas y las acumula en otras. Un rio cava su
propio lecho y arrastra arenas que deposita en su desembocadura. El hom-
bre en su afdn de conseguir minerales hace profundas fosas y extrae mi-
llones de toneladas de materiales en una determinada zona. Con la ex-
plotacién del petréleo se deja bajo la superficie de la tierra grandes bol-
sos vacios, donde antes contenia millones de toneladas de hidrocarburos.
Por dltimo, se hacen grandes represas y lagos artificiales donde antes no
existian y, de igual forma, se construyen ciudades cuyos materiales de
construccién vienen de diferentes lugares y se concentran en una determi-
nada drea. Mds, la accién de los fenémenos volcdnicos, temblores de tie-
rra, la accién del viento, del agua, del calor, etc., determinan que la
corteza de la tierra esté continuamente sometida a desequilibrics, dando
lugar a que se produzcan fallas, hundimientos, elevaciones de terreno vy
como consecuencia de esta compensacién de pesos en la corteza terrestre,
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estaremos sometidos mientras exista la tierra, a temblores de tierra o te-
rremotos. Figura 3.

Figura 3

Todo esto parece una ficcion. No se puede creer que Huaraz, la hermosa capital del
Callejon de Huaylas haya quedado en escombros.— Nada, practicamente estd en pie.
Ahora, lo mas cruel es gue no se ha podido remover los escombros y segun se anuncia
la fetidez que expiden los cuerpos de los caddaveres ya se estd haciendo insoportable.

Los temblores de tierra no son muy raros y su nimero alcanza una
media anual de diez mil. Afortunadamente estas manifestaciones sismi-
cas cuya intensidad es suficiente para que un hombre, no provisto de sis-
mégrafo, pueda apreciarlas, es insignificante. Sobre este nimero hay muy
pocos que sean susceptibles de causar dafos serios.

Movimientos lentos de la corteza terrestre. Independientemente de
los movimientos bruscos de la corteza terrestre, ocurre también que ésta
se hunde o se eleva lentamente. El Norte de la peninsula escandinava
se eleva mds de un centimetro a! afo, en tanto que su punta terminal se
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hunde progresivamente. Se produce también en la costa tunecina, asi co-
mo en las costas bretona, normanda e inglesa.

Una misma regiéon de la corteza terrestre puede estar sometida su-
cesivamente a un hundimiento y después a una elevacién, como sucede
en las ruinas del templo de Serapis en Pozzuili, cerca de Ndpoles.

Estos movimientos del suelo provocan cambios y desplazamientos en
las lineas de la costa, cambios que se producen en la actualidad como en
los pasados tiempos, el mar avanza y entra en tierras para retroceder des-
pués, en igual forma se retira de la costa para luego volver a su anterior
ubicacion.,

Causas que dan origen a los temblores o terremotos. La mayoria de
los temblores de tierra son debidos a deformaciones de la corteza terres-
tre y, ellos se producen en las zonas débiles de la corteza en la que por
lo general se encuentran grandes masas en movimiento ascendente, des-
cendente o que se desplozan lateralmente produciendo choques, en espe-
cial en las zonas o regiones todavia actualmente en formacién.

Ciertos temblores de tierra tienen relacidon con erupciones volcdni-
cas y se inician antes de los paroxismos eruptivos. Otros, menos impor-
tantes es por motivos de desprendimiento o deslizamientos de tierra, tam-
bién puede ser que se produzcan a causa de hundimientos de cavidades
subterréneas.

Algunos, muy remotos, pero que en la historia de la tierra se cono-
cen han sido producidos por el impacto de aerolitos de gran tamano. Y
ahora con el avance de la ciencia, las explosiones atémicas subterrdneas
han causado en ciertas regiones en que se llevan a cabo las pruebas, tem-
blores de tierra de magnitud bastante considerable.

Clases de movimientos de los temblores de tierra. Las sacudidas de
un sismo tienen un origen local y son producidos en el interior de la cor-
teza terrestre y a una profundidad que puede variar desde los 5 a 100
kilémetros. El lugar de origen se llama foco o epicentro y, desde él, la vi-
bracién se extiende en todas direcciones. Su velocidad depende de las ro-
cas, siendo maxima para las de tipo granitico compactas y minima para
las arenas y gravas. Su velocidad de propagacién disminuye a medida que
aumenta la distancia, sin embargo las ondas longitudinales viajan a la ve-
locidad de 12.000 metros por segundo, las verticales a 6.500 y las su-
perficiales a 3.800 metros por segundo. Ahora, el punto mayor afecta-
do y que sufre los mayores dafos, es exactamente encima del foco, sobre
la superficie terrestre donde se encuentra el epicentro.
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Las sacudidas verticales se producen en la regién central; los ob-
jetos son lanzados al espacio, las casas saltan hechas pedazos y grandes
surtidores de agua y masas de tierra son proyectados hasta alturas de 50
a 100 metros.,

Las sacudidas ondulatorias producen en el suelo movimientos en o-
ieaje, que dobla los rieles y tuerce las chimeneas de las fabricas.

Las sacudidas horizonta'es producen derrumbamiento de casas y e-
dificios.

A causa de las grandes sacudidas sismicas se producen en el suelo
fracturas o fallas. Se abren grietas o hendiduras que alcanzan a veces
varios kilémetros de longitud, algunas de éstas vuelven a cerrarse, pero
otras permanecen abiertas, hasta que se llenan con materiales de arrastre.
Figura 4.

Huellas de estas fallas han sido halladas en rocas de la superficie
como la llamada Grieta de San Andrés, en California que se extiende a lo
largo de 900 kilémetros y que, en algunos sitios alcanza a un ki'émetro y
medio de ancho.

Las primeras ondas que llegan al sismodgrafo, son las llamadas ho-
rizontales, que se propagan igual que las ondas sonoras, es decir vibran en
direccion de la propagacion. Después llegan las ondas verticales que vi-
bran en dngulo recto, respecto a la direccion de propagaciéon. Son me-
nos potentes y el tiempo que transcurre entre ellas, determina la distan-
ria del foco al observatorio. Es asi como el sismégrafo puede determinar
exactamente la ubicacion del epicentro de un temblor de tierra o terre-
moto.

El epicentro de un sismo puede también determinarse uniendo por
medio de una linea, todos los puntos en que el temblor de tierra se ha
producido a la misma hora. Asi se obtienen ciertas curvas que envuelven
el punto en el que la sacudida ha tenido nacimiento.

Cuando la tierra se agrieta bajo los océanos o se produce un sismo
submarino suelen formarse gigantescas olas llamadas ondas sismicas ma-
rinas, maremoto o Tsunami. Estas ondas extraordinariomente largas y de
gran velocidad, por lo general producen un efecto destructor en las costas
e Islas. No todos los terremotos generan tsunamis, pero todos los mare-
motos han tenido su origen en un sismo submarino o deslizamiento sub-
marino. :

Un tsunami consiste en una serie de tres a diez ondas con un pe-
riodo de 10 a 20 minutos cada una y su amplitud en mar abierto es de
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pocos centimetros, mientras que en aguas poco profundas alcanzan varios
metros de altura, debido a que la disminucién del fondo y las caracteris-
ticas de las costas e islas, concentra la energia cinética de las ondas en
algunas dreas y las disminuye en otras, llegando a producir pleamares y
bajamares muy marcadas y de amplitud que puede variar de 50 centime-
tros a 4 metros, siendo algunas veces mucho mayor cuando el epicentro
esta muy cercano a la costa.

La velocidad de desplazamiento o de propagacién de las ondas os-
cila entre 350 a 470 millas por hora. Por lo general la llegada de un tsu-
nami se anuncia o mejor dicho se delata por un recogimiento de las a-
guas, que pueden dejar al descubierto grandes extensiones del fondo del
mar. Pero, producido el tsunami, se generan violentos oleajes que pueden
durar varios dias. El fendmeno es muy similar al tren de ondas que pro-
duce una piedra al caer en el agua.

Figura 4.

Las pistas se abrieron en diversos sectores de la Carretera Panamericana Norte,
En algunos lugares las grietas son enormes y presentan hundimiento.

Es interesante notar que los temblores de tierra se acompafian fre-
cuentemente de manifestaciones volcdnicas y, a menudo de fenémenos lu-
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minosos cuya naturaleza permanece en el enigma: aparicion de rayos, de
meteoros, de estrellas fugaces, ambiente pesado, vientos fuera de hora vy
época y, sin contar las ilusiones Opticas que el terror sufrido ocasiona a
los espectadores.

Los dafios causados por los terremotos no siempre estdn en relacion
con la intensidad, dependen en gran parte de la clase de terreno que cu-
bre las rocas donde ocurre el movimiento, asi como también si las ciu-
dades se encuentran encajonadas entre montanas, sufrirén un doble efec-
to por reflexion de las ondas sismicas, al igual que el choque de una ola
que se acerca a la playa con otra que estd de regreso en el mar.

En general, no hay una relaciéon directa entre la intensidad del sis-
mo y la magnitud de sus efectos. Una serie de factores pueden incremen-
tar el ndmero de victimas y la cuantia de dafos materiales. La densidad
de poblacién en la zona del terremoto; la calidad de las edificaciones; la
hora y el dia, etc. Continuamente se registran sismos de gran intensidad,
que no pueden ser catalogados como desastres por ocurrir en zonas des-
pobladas; en cambio, temblores relativamente leves pueden causar gran
numero de victimas y dahos materiales. Figuras 5 y 6.

Figura 5.

Increible. No puede creerse que aqui hubo calle y que a uno y otro lado se tuvo viviendas.



Figura 6.

Casi nada se ha podido salvar de Huaraz. Las casas se cayeron una tras otra como si fueran castillos de naipes.
El cataclismo del domingo segd miles de vidas a lo largo del Callejon de Huaylas.
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Por esa razén los procedimientos utilizados para medir la intensi-
dad de los movimientos sismicos resultan solamente aproximativos: la es-
cala de Mercalli, de la que todo el mundo habla en estos tiempos, clasi-
fica las intensidades de los movimientos terraqueos de acuerdo con los
efectos que se advierten en la superficie. Sus doce grados van desde los
leves temblores hasta el cataclismo total. En cambio, la escala Richter
emplea el criterio del procedimiento instrumental, por el cual la magni-
tud del sismo es proporcional al logaritmo de la onda mds amplia registra-
da por los sismélogos.

En la actualidad cuando se habla de un temblor de tierra emplea-
mos la Escala de Mercalli Modificada para determinar su intensidad. Y
esta es la siguiente:

1 .—IMPERCEPTIBLE: Detectado solamente por instrumentos.
2.—MUY DEBIL: Detectado por personas muy sensibles en reposo.
3.—DEBIL: Los objetos sueltos se pueden mover ligeramente.

4.—MODERADO: Se mueven las puertas y ventanas, algunas per-
sonas dormidas se despiertan,

5.—MODERADAMENTE FUERTE: La mayoria de las personas dor-
midas se despiertan. Se siente fuera de los edificios y en la calle.

6.—FUERTE: Los muebles se caen. Ca pintura de las paredes se
cuartea.

7.—MUY FUERTE: Dafos en algunos edificios.

8.—DESTRUCTIVO: Las paredes se agrietan, chimeneas se derrum-
ban.

9.—MUY DESTRUCTIVO: Grandes dafos, algunos edificios se
derrumban.

10.—DESVASTADOR: Dafios en los cimientos, carreteras, tuberias,
etc.

11.—CATASTROFICO: Quedan en pie pocos edificios, grietas en la
tierra.

12.—MUY CATASTROFICO: Destruccién total, plegamentos de tierra.
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CINTURONES SISMICOS EN LA TIERRA . —

Montessus de Ballore, que ha estudiado miles de fendmenos de esta
clase, ha demostrado que la Tierra tiembla quizd casi Unicamente a lo
largo de dos estrechas zonas, como lo apreciamos en la figura N° 7, que
forman dos grandes cinturones:

El Cinturén del Pacifico: que comprende Kamchatka, el Japén, Fi-
lipinas, Nueva Guinea, y la costa occidental de las dos Américas, desde
las islas Aleutianas hasta el Cabo de Hornos.

El Cinturén Mediterraneo: que comienza en las islas de la Sonda y
abarca el Himalaya, Asia Menor, las costas del Adridtico, Italia, los Al-
pes, los Pirineos, Argelia, Andalucia, y el sur de Portugal.

Cinturon del Pacitico

Cinturon del
Meaditerrines

Del foco de un sismo se producen ondas vibraciones que se

exfienden en todas direcciones. Los efectos de eslas ondas

son mis grandes cuanto mas rerca estén en el epicentro

de! foco Las lineas que unen punftos de igual intensidad se
denominan sos'Smicas.

Figura 7.

En este mapa se puede apreciar las zonas sismicas de nuestro planeta, en una de las
cuales se encuentra el Perti. En esta zona se producen la mayor parte de los movimientos
sismicos que se registran en la Tierra.

¢HAY RELACION ENTRE LAS EXPLOSIONES ATOMICAS EN EL
PACIFICO Y LOS ULTIMOS TERREMOTOS EN EL PERU?—

Si bien, las explosiones atémicas llevadas a cabo por los franceses
en el Pacifico, no han sido explosiones subterraneas, éstas a pesar de ser
aéreas y de la magnitud de un megatén, al producirse la explosién han
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creado en la zona de prueba una gran presién en la corteza terrestre por
efecto de la onda de choque. Sin duda alguna los efectos mayores de es-
ta onda son en sentido lateral y hacia arriba, pero no por eso deja de te-
ner sus efectos hacia abajo, haciendo que en el lugar de la explosién, au-
mente stubitamente la presion contra la corteza terrestre y, que segundos
después desaparezca este efecto y se produzca un vacio relativo, hacien-
do que la vibracién que se genera sea mucho mayor.

Es decir, si presionamos la corteza terrestre tratando de hundirla e
instantaneamente dejamos de presionarla, al cesar esta fuerza la corteza
tratard de recuperar su condicién original produciendo una vibracion has-
ta equilibrarse. Tal efecto o fenémeno lo observamos, si, en un balén de
caucho conteniendo agua (que semeja a la zona plastica o viscosa de la
Tierra) lo presionamos y luego dejamos repentinamente esa accion. Qué
sucede?, el hundimiento hecho sobre él automdticamente regresa a su po-
sicion inicial, y el balén quedard vibrando por un tiempo, en toda su su-
perficie. ¢Y qué notaremos si este balén no es del mismo grosor en toda
su extensiéon?, veremos que en el sitio mas débil se produce un promonto-
rio o teta por decir asi, cuya amplitud de vibracién es mayor, a pesar que
este adelgazamiento se encuentra lejos del lugar que se presiond. Esto
quiere decir que la presidon creada se ha transmitido por el interior del ba-
I6n, en la masa de agua, y que los efectos son mayores en los lugares mas
debiles. Igual fenémeno sucede en la Tierra,

La zona afectada por el sismo en el Perl se encuentra en el mismo
hemisferio que la zona en que se han efectuado las dos explosiones nu-
cleares francesas y cuyas latitudes en la posicion de ambas zonas no di-
ferencian mayormente. Por lo que, refiriéndonos a efectos de la gravedad
practicamente podemos considerarlas como de igual valor.

Una cosa que llama mucho la atencién, es que estos dos udltimos
sismos producidos en el Per(, cuya caracteristica revista magnitud de te--
rremoto, es que existe una coincidencia con las explosiones atéomicas rea-
lizadas por los franceses en el Pacifico y, que las desgracias por el terre-
moto sélo se hayan producido a unas cuantas horas de haberse producido
las explosiones.

No hay nadie quien pueda negar que nos encontramos situados en
ei Cinturén del Pacifico. Que la zona afectada es una regién en forma-
cién, y ademds volcdnica, por la presencia de innumerables fuentes ter-
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males y sulfurosas. Que la Cordillera de los Andes es débil. Que frente a
nuestra costa, en el océano existe falla submarina.

Figura 8.

AQUI HABIA UNA CIUDAD.— La fotografia es terriblemente dramatica. Quedan solo

las huellas de una gigantesca avalancha de nieve y lodo que cayd del Huascardn arra-

sando todo lo que hallé a su paso. Lamentablemente en su camino encontré a la bella

ciudad de Yungay. de la que no ha'quedado nada. En este campo desolado habia una

poblacién de 21 mil habitontes, hoy sélo quedan muy pocas personas que lograron sal-
varse de la horrorosa catastrofe.

También sabemos que los cientificos del mundo y en especial los
cientificos rusos, que son los mas adelantados en los fenémenos y miste-
rics que encierran las entrafas de la Tierra, ain no pueden definir a cien-
cia cierta las causas que originan los terremotos, ni los litigiosos proble-
mas del movimiento de las sustancias de las profundidades hacia arriba,
a pesar de perforar las capas terrestres de base granitica y basaltica.

Por los elementos de juicio y por los supuestos que expongo en éste
trabajo, a pesar que el agregado de prensa de la Embajada de Francia en
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el Perl, en su comunicado aparecido en el diario el “Correo’”, de fecha
9 de Junio del presente ano, afirma que las explosiones atémicas realiza-
das por ese pais no son causantes del sismo producido en el Peri y ain
conociendo, que los Andes son una zona volcdnica en formacién, me In-
clino a pensar que es muy posible, ante la duda y la coincidencia, mien-
tras no se demuestre cientificamente y confirmado por gedlogos y cienti-
ficos de Institutos Geofisicos del Mundo, que el sismo del 17 de Octubre
de 1966 y el ocurrido el 31 de Mayo del presente aro, tiene cierta rela-
cion con las explosiones nucleares realizadas en el Pacifico. Ya que pue-
de haber anticipado un desprendimiento prematuro ocasionando inclusive
una mayor catdstrofe. Ver Figura 8.

BIRLIOGRAFIA:

El Hombre Corrige el Planeta.— Ing? Igor Adabashev.

Difusién de las Ondas Sismicas y Sustancias Subcorticales de la Tierra.—A.
Meahorovicic.

Fisica Para Todos.— L. Londau & A. Kitaigorodski.
Cuando La Tierra Tiembla.— Dr. Walter Bosh.
Almanaque Mundial.— Selecciones del Reader's Digest.

Enciclopedia Auto Didactica.— Quillet.
Historia de Terremotos.— Dominical Semanario de “El Comercio”, Lima, T-6-70.

Terremotos ¢Por qué Tiembla la Tierra?.— Suplemento del diario el “Correo”,
Lima, 9-6-T0.



POR LA CATASTROFE DEL 31 DE MAYO

La Marina de Guerra del Peru
estuvo en las Horas de
Dolor de su Pueblo

Por: RICARDO VEGA PARDO
Asesor de RR. PP, del M. de Marina

Extrafias corrientes de aire azotaban la tarde del 31 de mayo, la
zona noreste del pais. De pronto a las 15.24 horas la tierra empezd a
temblar gradualmente hasta sacudirse caprichosamente como si fuera el
lomo de un potro encabritado. Desde Trujillo hasta Lima y desde el Pa-
cifico hasta la zona central de los Andes, el movimisnto sismico causé in-
gentes pérdidas humanas y materiales, incrementada con el aluvién que
devasté Yungay y Ranrahirca; constituyendo la tragedia de mayor magnitud
que ha sufrido nuestro pais. Aproximadamente, han perecido 60,000 pe-
ruanos y 22,000 millones de soles de pérdidas materiales.

La terrible catdastrofe que sufrié el Pert causado por el terremoto
y aluvién ha servido para demostrar una vez mas el espiritu de solidaridad
nacional e internacional .

Por la caprichcsa geografia de nuestro territorio, las vias de co-
municacién bloqueadas, la escasez de equipos dz radio, comunicacién vy
de helicépteros de gran radio de accién, no se pudo en los primeros ins-
tantes, determinar la magnitud de la tragedia que enluté a nuestro pue-
blo.

Los peruanos movidos por el fraterno espiritu humanitario, acu-
dieron de acuerdo a las posibilidades, en auxilio de sus hermanos que re-
sidian en la zona devastada.
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Al principio se conocio que el epicentro del fendmeno teltrico se
hallaba situado en la costa norte del pais. La dnica via de comunicacidon
libre a aquella zona fue la via maritima, porque la carretera Panamericana
Norte, fue bloqueada por los deslizamientos en el desfiladero de Pasama-
yo y el hundimiento de puentes, asi como las comunicaciones telefénicas y
telegraficas, se interrumpieron.

Por esta razén, la Marina de Guerra del Per( tuvo a su cargo la
primera fase del auxilio que fue dictado por el Supremo Gotierno para el
auxilio de las victimas. Posteriormente, en coordinacién y estrecha cama-
raderia, la Armada, Ejército y Fuerza Aérea, pusieron todo el esfuerzo de
sus efectivos humanos y materiales para atenuar las catastréficas conse-
cuencias del sismo. Una vez mds, la Fuerza Armada del Perd, cumplié con
eficiencia y abnegacién, un valioso papel en el auxilio de las victimas de la
emergencia nacional .

FOTO 1

El Crucero de nuestra Armada, B.A.P. “Bolognesi” retorna al Callao, conduciendo a

bordo al Presidente de la Republica y a 187 heridos graves, victimas del sismo.
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FOTO 2

TRIPULANTES DEL CRUCERO B.A.P. “Bolognesi” desembarcan a los heridos que
se evacud desde Chimbote para ser atendidos en los Hospitales de Lima y Callao.

Accion de la Marina.—

En lo que respecta a la accién naval, correspondié a la Marina de
Guerra dar el primer paso en la ayuda de los pobladores de las zonas azo-
tadas por las razones anotadas, anteriormente .

Desde la primera autoridad naval hasta el tripulante de menor
graduacioén, los integrantes de la Marina Peruana, pusieron su tradicional
y humanitario gesto para restafar las tragicas consecuencias que habia
sufrido su heroico pueblo. La Superioridad Naval no escatimé en ningin
momento todo el potencial humano y material de sus fuerzas para prestar
el rapido auxilic a sus compatriotas caidos en desgracia.

Los Buques de la Armada zarparon a Chimbote.—

Conocida la zona de emergencia, el Presidente de la Republica
viajé a las pocas horas de ocurrido el sismo rumbo a Chimbote, en com-
pania de su Gabinete Ministerial en el Crucero B.A.P. "Bolognesi”’, para
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conocer personalmente la magnitud del desastre y dictar las medidas del
caso en la regidon castigada.

Al dia siguiente, este buque regresé al Callao conduciendo de re-
torno al Presidente de la Republica y a sus Ministros; trayendo a bordo tam-
bién a 187 heridos graves y 22 acompanantes, los cuales fueron trasladados
urgentemente a diversos hospitales de Lima y Callao, siendo 44 de ellos in-
ternados en el Centro Médico Naval, a completo cargo de la Sanidad
Naval .

Los heridos: adultos y nifos, recibieron la mdas esmerada aten-
cién a bordo. Acondicionados en los Sollados de la tripulacién recibieron
ellos todo el auxilio de emergencia a cargo de Médicos, Sanitarios, Jefes,
Oficiales y Tripulantes del Buque. Desde su Comandante hasta el Gltimo
de sus tripulantes, prodigaron toda clase de facilidades y auxilio a sus her-
manos abatidos por el dolor y la desgracia. Se registraron a bordo numero-
sos actos de abnegacion y solidaridad, que caracterizan en todo momento
al hombre que viste el honroso uniforme naval .

Tal el caso de marineros, que se olvidaron de si mismos para estar
en la cabecera de ninos y adultes llevandoles todo lo disponible para ate-
nuar su dolor y saciar su hambre. Tal el caso de Maestros y Oficiales de
Mar, que improvisaron numerosos biberones con leche para alimentar a
los nifos heridos que permanecian a bordo del Buque de Guerra. Y tal el
casc de Jefes v Oficiales que alternando sus enormes responsabilidades en
sus respectivos puestos, dedicaron sus horas de descanso y fagina a super-
visar y dictar las mejores medidas para la atencidon de sus precarios hués-
pedes. =

A medida que pasaron los dias, la Armada Peruana movilizé ade-
mas 7 buques: los destructores, B.A.P. “Castilla” y B.A.P. ““Rodriguez”,
llevaron medicinas, viveres y ayuda material a Chimbote, y retornaron tam-
bién evacuando en total a 340 damnificados graves y 81 acompafantes.

Tamktién de inmediato zarpd, el Buque Escuzsla B.A.P. “Indepen-
dencia’ que permanecié cerca de un mes acoderado en Chimbote transfor-
mado en Buque Hospital; en total se atendieron a bordo a 316 pacientes
internados, cerca de 1,000 ambulatorios y la panaderia del Buque, distri-
buy6 entre la poblacién cerca de 200,000 piezas de pan y miles de razio-
nes pertenecientes al racionamiento naval, los cuales llegaron a su total
de 145,000 kls. En la lavanderia del buque se lavaron la ropa de cama de
los hospitales estatales y clinicas privadas del puerto. También distrituy6
un total de 1 millén 895,418 kilos de viveres procedentes de la JAN y de
otras instituciones. En medicinas y equipos de la Sanidad Naval, se dona-
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4.

FOTO 3

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA acompafiado por sus Ministros retorna al Callao
a bordo del Crucero B.A.P. "Bolognesi"”. Fue a dictar las medidas del caso para aliviar
los sufrimientos del pueblo chimbotano.

KA

FOTO 4

LAS VICTIMAS DEL TERREMOTO que quedaron gravemente heridas en Chimbote
fueron acondicionadas en los sollados de la tripulacién de los buques de la Armada
que los evacuaron de ia zona.
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ron en total 5 toneladas que llegaron a un valor de S/. 600,000.00; asi-
mismo 18 médicos, 40 sanitarios y 10 enfermeras de la Sanidad Naval
prestaron también su abnegado y valioso concurso para asistir a los miles
de pacientes. !

Otros aportes d2 la Armada.—

El Bucue de Desembarco B.A.P. “Paita” viajé a Chimbote llevan-
do a bordo 75 tonzladas de maquinaria vial del Ejército, que sirvieron para
la remocion de escombros y las aperturas de vias de comunicacién blo-
queadas por deslizamientos y rocas en la zona del desaostre; a su regreso
al Callao trajo a berdo un grupo de 28 huérfanos. La nave fue recepcio-
nada por la esposa del Presidente de la Republica y Presidenta de la JAN,
Sra. CONSUELO GONZALES DE VELASCO, a quien acompanaba el Co-
mandante General de la Escuadra, Contralmirante AP. Jesis Polar Val-
divia.

Por otro lade, los buques tanques B.A.P. “Parifias’’, B.A.P. "“Zo-
rritos’’ y el Buque Cisterna B.A.P. ""Mantilia”, llevaron un total de 6,700
toneladas de agua, la que fue distribuida en Chimbote y zonas aledanas,
debido a la interrupcion de estos servicios esenciales en las indicadas lo-
calidades.

También un avién y dos helicopteros deél Servicio Aeronaval, to-
maron parte en estas misiones humanitarias, comprobando asi su eficien-
cia y rapida movilidad. El avién llevé médicos, medicinas y otros equipos
a Chimbote, conduciendo a su retorno a su base del Callao a heridos gra-
ves. Los helicépteros navales prestaron también un valioso servicio de re-
conccimiento y ayuda en la zona de Paramonga.

La solidaridad Naval Internacional.—

Oficiales del Servicio Aeronaval trabajaron coordinadamente con sus
colegas del portahelicépteros de la Armada Estadounidense “GUAM", que
onclado en Chimbote y Paramonga, presté también su valioso auxilio a los
damnificados, por la potencialidad de sus asronaves y de su equipamento
a bordo.



FOTO 5
A BORDO DEL B A P "“PFaita"”, la esposa del Presidente de la Republica, Sra. Consuelo
Gonzales de Velasco, en compaifiila del Comandante General de la Escuadra, C.Alm.
J. Polar Valdivia, recepciona a los huérfanos que fueron evacuados desde Chimbote
al Callao,

FOTO 6
UN MEDICO Y UNA ENFERMERA de la Sanidad Naval atienden a un paciente a
bordo del Buque Escuela B.A.P. “Independencia”.
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Antes que el buque norteamericano zarpara del Callao, al cual
llegd para hacer una visita informal de 3 dias, la Marina de Guerra del
Per(, distinguié a su Comando, otorgdndoles la Cruz Peruana al Mérito
Naval. El Ministro de Marina y Canciller de la Orden, Vice-Almirante A.P.
Manuel S. Ferndndez Castro, luego de imponerles la distincidon naval pe-
ruana, al Comandante del Escuadrén Anfibio N° 10, al Comandante del
USS “"GUAM" y a los Jefes del Departamento de Infanteria de Marina,
de dicha unidad de la Armada de los EE. UU., expres6 su complacencia
de condecorarles a nombre de la Marina de Guzrra “por la generosa y ab-
negada labor humanitaria desplegada por los hombres que tienen el privi-
legio de tripular la citada nave’ .

A continuacién, nusstro Ministro de Marina dijo que “el desem-
peno de todos y cada uno de los miembros del “GUAM' ha excecdido los
limites del llamado del deber, por cuanto no han medido ni el tiempo ni el
esfuerzo desplegado para cumplir con el mayor de los éxitos, tan hermosa
misién de paz y ayuda a un puetlo que se yergue con renovadas esperan-
zas para edificar sobre los escombros de una catdstrofe, una patria nue-

'

va

Finalmente, el Vice-Almirante Manuel S. Fernadndez Castro, mani-
festdé que los Jefes condecorados relnen sobrados méritos para haberse he-
cho acreedores a titulo personal, de la distincion que han sido objeto; pero
mas que eso, deseo cue ellos sean depositarios del honor que hago exten-
sivo a cada Oficial y Tripulante del “GUAM"”, a quisnes hubiera querido
citar individualmente; por eso, en nombre de la Marina de mi Patria, que
me honro en representar, al reiteraros mi agradecimiento, quiero rubricar-
los con la sencilla frase, que para nosotros los hombres de mar significa
tanto: BIEN HECHO.

Ayuda Técnica.—

Asimismo, profesionales y técnicos civiles pertenecientes al SIMA
fueron transportados a Chimbote a prestar sus valiosos servicios que se ma-
nifestaron al restituir los servicios esenciales de Chimbote ,tales como el agua
potable, alumbrado, reparacién de desaglies y comunicaciones. Entre los
equipos donados por la Maring, figuraron un grupo electrégeno, un equipo
completo de comunicaciones radiales, 300 equipos y juegos de mochilas,
carpas, cantimploras y correajes, que emplearon los médicos sanitarios y
otro personal de auxilio. Se estima que el personal naval doné un prome-
dio de 100 litros de sangre para los heridos.
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TRIFULANTES DEL B.A.P. “Independencia” evactian a un herid> luego de haberlo
atendido a bordo.

_— i

UNA PALA MECANICA del Ejército es bajada del B.A.P. “Paita” que llegé a Chimbote

llevando 75 toneladas de maquinaria vial para la remocion de escombros y habilitacion
de vias de comunicacién.
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Al momento de escribir este articulo, el Buque de Desembarco B.
A.P. ""Chimbote” ha anclado en Chimbote, reemplazando al B.A.P.
"“Independencia’ que presté una eficaz e invalorable ayuda.

Actualmente cerca de 10 pacientes han sido dados de alta de los
pabellones de asistencia del Centro Médico Naval, permaneciendo atin el
resto internado hasta su total restablecimiento.

Es encomiable la abnegada labor de médicos, sanitarios y enferme-
ras en la atencién que proporcionan diariamente a estos damnificados;
muchas esposas de Jefes de la Marina, también estan prestando su cola-
boracién diaria en la atencién de estos pacientes,

Los altos valores morales de un Tripulante.—

Como hecho anecdético que refleja la identificacion de los marine-
ros peruanos con los altos valores de humanidad y solidaridad, relatamos
a continuacion un episodio que merece ser conocido.

En Chimbcte, el marinero de primera (maniobrista) CARLOS CAR-
NERO COLINA, al igual que sus companeros de la dotacién del Crucero
B.A.P. "Bolognesi”, vio llegar en la tarde del lunes 1° de junio, a los pri-
meros heridos graves que iban a ser evacuados en la nave con destino al
Callao .

El citado tripulante, poseedor de altruismo y sensible espiritu, re-
accicné emotivamente cuando vio llegar a bordo a dos nifias gravemente
heridas. De inmediato se hizo cargo de la pecuena Silvia, de 5 afos, a
la cual la trasladé con suma presteza a la enfermeria del buque; a pesar
de los intensos esfuerzos de los médicos de a bordo, la nifia fallecid a con-
secuencia de una grave hemorragia interna, no sin antes haberle demos-
trado afecto al citado tripulante.

Después de este desenlace, el marinero Carnsro, se hizo cargo de
Otilia de 3 afios y medio, que también desde un principio correspondié con
afecto sus especiales cuidados, a pesar del estado de su gravedad.

A principio se informd que esta nifa al igual que la anterior, habian
quedado huérfanas, por lo cual el citado tripulante incrementd su maxima
dedicacién durante todo el tiempo que la pequesha paciente permanecidé a
bordo; el tripulante no dejé en ningin momento a su protegida. Como si
fuera su hija (la pequeha empezé a llamarle “‘papd’’), Carnero, le conseguia
leche y toda clase de alimentos que- solicitaba la nifia, quien le contd que
en el momento del terremoto se encontraba jugando con su hermanita
Amparo en su casa de Chimbote. Refiri6 que su hermanita fue sepultada

por el techo de su casa, mientras que su mama se encontraba lavando en
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UNA NINA HERIDA VICTIMA DEL SISMO es atendida por sanitarios y enfermeras
del Centro Médico Naval.

Un destacamento de Infantes de Marina presté un valioso papel en Chimbote, en labores
de seguridad en la distribucion de la ayada. En la vista desembarcan del B.A.P.
“Independencia”.
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el patio de su casa. La pequefia presentaba fractura doble en la pierna
izquierda y en un brazo y tenia desgarrada la parte inferior del vientre.

Desde aquellos momentos, el noble Carnero, pensé en la posibili-
dad de que sus padres podrian adoptar a la pequena para que, en el fu-
turo pasara a su poder, una vez que contrajera matrimonio. Al llegar
el bugue al Callao y con la anuencia de sus superiores, el tripulante men-
cionado, bajé llevando en sus brazos a la nifia por la escala. Al llegar
a la ambulancia, la nifia no quiso desprenderse de su joven "‘papd’’, por
lo que sus jefes le otorgaron permiso para que acompanara en la ambu-
lancia a la pequefa rumbo al Centro Médico Naval.

Pasaron los dias, siendo tratada Otilia con especial dedicaciéon por
el personal facultativo del nosocomio naval, mientras que Carnero contan-
do una vez mds con el permiso de sus Jefes, diariamente permanecia al
lado de su apreciada pequena. Para esto, ya habia comenzado a averi-
guarlo sobre los diversos tramites de adopcién ante las autoridades res-
pectivas.

Pero el destino determina las cosas en otro sentido, por lo cual a
veces no se pueden cristalizar las nobles ilusiones de un hombre. Un buen
dia llegd hasta el Hospital Naval una atribulada madre que habia venido
desde Chimbote buscando a su adorada hija; indagando en la lista de pa-
cientes internadas leyd con alegria el nombre de su hija: ella erg, la niha
Otilia Aguirre Mendoza, la protagonista de esta historia.

En esta forma se esfumaron las ilusiones del joven tripulante de
nuestra Armada. Quizo con su modesto aporte, tratar de atenuar el su-
frimiento de su inocente victima del terrible cataclismo, brindédndole afec-
to y hogar a la nifa chimbotana. Hoy dia, hay un tripulante triste y re-
signado en las filas de la Armada: él es el marinero de 1ra. (maniobrista)
CARLOS CARNERO COLINA.

Asi como este caso, se produjeron muchos otros, durante estos tra-
gicos acontecimientos. Los hombres de la Armada confirmaron asi una
vez mds, que se hallan siempre listos para prestar su abnegado espiritu de
ayuda y patriotismo, en los momentos de la tragedia nacional, identifican-
dos estrechamente con su pueblo, verdadera razén de su noble existencia.

Palabras del Presidente de la Repiblica en Chimbote.—

iCompatriotas!'
iiCiudadanos de Ancash y de La Libertad:

El Peri entero estd de duelo ante esta enorme tragedia; hay luto
en el corazén de todos nosotros y dolor en nuestras almas. Hace 30 afos,
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en mayo de 1940, una catastrofe semejante asolé Lima, Balnearios y otras

ciudades .

Frente a estos momentos de dolor que, como prueba envia el des-
tino a los pueblos para templar sus almas, nos sentimos unidos, mas que
nunca, de frontera a frontera, por éllo, los miembros del Gobierno Revo-
lucionario hemos acudido, en nombre de todo el Per(, para mitigar en algo
vuestro dolor; para traer nuestra voz de aliento; para empezar la tarea de
la reconstruccién. Pero, también venimos para ayudaros a sacar fuerza
del dolor, a deciros que frente a los imponderables del destino, es necesa-
rio levantarse con la decision viril e inquebrantable de reconstruir lo per-
dido y pensar en el futuro; que cada rasgo de dolor en vuestros rostros, se
transforme en rasgos de energia y decision. El hombre ha vivido siempre
en lucha con la naturaleza, y los pueblos que han luchado, que la han
vencido, se levantan ahora fuertes y resueltos a escribir su propia historia.
Uds. no estén solos; venimos para apreciar las necesidades y tan pronto
las conozcamos, vendra el auxilio necesario; nuestra presencia agui mds
que nada es para mitigar vuestro dolor; para decir a las mujeres, nifios y
a los hombres, que las almas se hacen fuertes con el dolor; y que, secando
las humanas lagrimas, debemos convertirlas en fe y resignacién frente a
lo inevitable; frente a esta naturaleza que ha destruido hogares y ha pri-
vado de la vida a seres muy queridos.

iCompatriotas queridos de Ancash y de La Libertad!

El PerG entero os alienta; hace suyo vuestro dolor; y, en esta hora
fatal, reafirma su decision de vencer al futuro; de unirse ain mds; y de
convertir esta tragedia, en punto de partida para una vida mejor en estas
zonas del pais.

jPeruanos!;. .. que vuestra ayuda, aliente a los que hoy sufren;
que vuestras oraciones se eleven por las victimas inocentes de este momen-
to aciago, en que la naturaleza se ha rebelado contra nuestros esfuerzos.

Ahora, os pido fe y unién. El Peri ha sabido mil veces ponerse de
pie; y una vez mas, saldrd airoso de esta hora de prueba. Este es un lla-
mado al sacrificio nacional en favor de nuestros hermanos que padecen.

Chimbote, 1° de Junio de 1970
General de Divisién
JUAN VELASCO ALVARADO
Presidente de la Republica
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¢Sobreviviran Nuestros

Recursos Marinos?

Por el Capitdn de Fragata A.P.
OLEG KRILJENKO VUJICH

Generalidades.—

El Gobierno Peruano, en salvaguarda de la economia nacional, y
asegurando como bienes patrimoniales las riquezas que encierra el mar
que bana nuestras costas y la futura explotacion de sus recursos petroli-
feros y minerales, ha declarado que ““la Soberania y Jurisdiccion Nacio-
nal se extiende al Zdécalo Continental; asi como también sobre el mar ad-
yacente a las Costas del Territorio Nacional, en una zona comprendida
entre estas costas y una linea imaginaria paralela a ellas, trazadas sobre
el mar, a una distancia de 200 millas marinas, medida siguiendo la linea
de los paralelos geogréficos'’, sin afectar, desde luego, el derecho de libre
navegacion de las naves de todas las naciones, conforme al Derecho Inter-
nacional.

No cabe duda, que una nacién como la nuestra, con un amplio li-
toral y con una extensa drea ccednica, calculada en 240,000 millas cua-
dradas, rica en recursos petroliferos, minerales, fauna y flora marina, aun-
que incipientemente explotada, con un mar que constituye su principal
via para el transporte, es una ‘NACION NETAMENTE MARINA".

La importancia que tienen los recursos naturales de nuestro mar
es fantdstico y de proyecciones inmensas para el futuro, tanto en el desa-
rrollo industrial como para la alimentacién de la poblacién. Nuestra po-
blacién estd creciendo a un ritmo mds acelerado, que el que tiene la pro-
duccién agricola, razén por la cual, el mar nos ofrece la fuente principal
de proteinas, vegetales y minerales para nuestra alimentacion.

Recursos Minerales.—

Desde tiempos remotos el hombre ha explotado las sales que po-
see el agua del mar, especialmente el cloruro de sodio. Progresos cienti-
ficos y técnicos ha determinado cue hay mas de 44 elementos quimicos
disueltos en el agua de mar, es asi, que si fuera posible evaporar una milla
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cubica de agua del oceéno, dejaria un residuo de 160 millones de tonela-
das de material salino, en las siguientes proporciones:

120°000.000 .Tons. Cloruro de Sodio
18'000.000 i Cloruro de Magnesio
8000.000 o Sulfato de Magnesio
6'000.000 2 Sulfato de Calcio

4'000.000 e, Sulfato de Potasio
350.000 - Bromuro de Magnesio
350.000 i Carbonato de Calcio
100.000 s Bromo

60.000 i Estroncio
21.000 o Boro
6.000 . Fluor
5 - Uranio
Etc.

Recursos Yegetales.—

La flora marina es el resultado de una serie de procesos complejos,
de transformacién de energia y materia, realizada por la accién de los se-
res vivos.

Las algas en el mar mediante el fenémeno de la fotosintesis, pro-
ducen sustancias orgdnicas, partiendo del anhidrido carbénico, sales nu-
trientes disueltas, la accién de la clorofila y la luz solar. La gran masa en
su totalidad es producida por algas microscopicas, que constituyen el FITO-
PLANKTON, que integra el primer eslabon de la cadena alimenticia.

El Plankton no solamente es una fuente principal de alimentacién
para los peces, sino que hoy dia se han hecho ya varias comidas para con-
sumo humgno, usdndose el plankton en el pan, fideos, sopas y hasta en
helados .

En muchos paises, la explotacion de las algas marinas, se utiliza
para la alimentacion humana, forrajes, preparacién de fertilizantes (po
tasa) y para extraccién de yodo. Casi la tercera parte del yodo usado en
el mundo, proviene de las algas.

En el futuro, desarrollando la vegetacion en nuestras aguas, que
poseen todos los elementos y condiciones climatéricas favorables, podrian
dar lugar a nuevas industrias, aumentando principalmente las fuentes de
recursos alimenticios en el futuro.
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Recursos Animales.—

El mas simple y mds importante de los recursos animales del mar
es el ZOO-PLANKTON, que junto con el FITO-PLANKTON citado ante-
riormente, constituye el punto de partida de la vida orgdnica del mar, ca-
racteristica extraordinaria de nuestras aguas, que dan origen a la vida
de las especies peldgicas, y otro tipo de vida animal.

Dentro de los recursos del tipo animal, podemos establecer los si-
guientes: Crustdaceos, moluscos, peces, aves marinas, pinnipedos, quelonios
y cetdceos. En el mundo existen mds de 25 mil especies de peces. En el
Peri no se conoce exactamente las diversas especies de peces que se en-
cuentran a lo largo de la costa peruana, sélo mencionamos unos ciento
cincuenta peces diferentes y que se conocen porque constituyen la pesca
comercial .

La Pesca, nuestro milagro.—

Como ha sucedido en todas las naciones que tienen acceso al mar,
la pesca en el Per(, tiene profundas raices en la historia. Sin embargo, y
a pesar de su antiguedad, la industria mostré pequefos signos de progre-
so hasta las tres Ultimas décadas del presente siglo, aparte del simple
uso de las especies al estado fresco y en forma de secado al sol.

El estallido de la guerra en 1939, facilité la apertura de mercados
para productos de la pesca, La industria de enlatado, en especial experi-
menté una gran expansion cuando los Estados Unidos de Norte América
entraron a la guerra, debido a que se creé una demanda repentina y en
gran escala por el pescado envasado herméticamente. En igual forma au-
mentd la demanda de pescado salado y comenzaron. las exportaciones de
aceite e higado de tiburon, bonito y atun.

El término de las hostilidades en 1945, trajo como consecuencia
el fin del auge de la exportacién de los productos pesqueros tan solicitados
durante la guerra. Las ventas al exterior de pescado salado, de higado y
aceite de pescado, cesaron por completo. Auln la exportacion de pescado
enlatado (bonito) estuvo también amenazada, debido a que los Estados
Unidos impusieron restricciones para proteger su produccién interna. A pe-
sar de esto, sin embargo, la industria de enlatado se las ingenié para con-
tinuar operando sin ningln descenso alarmante en su produccién. En el
ano 1947, con inversiones de capitales americanos en las operaciones de
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enlatado, permitié una expansion de esta industria, asi como también, se
instalaron algunas plantas de congelado cuya produccién estaba orientada
al mercado de Estados Unidos.

Hace sblo 15 afios, explosivamente se produce el impacto del “"Mi-
lagro Anchovetero” para la economia peruana. La pesca de anchoveta
para la reduccién en harina de pescado, eclipsé todo desempefio anterior
de la pesqueria y presenté un patrén de crecimiento muy dificilmente igua-
lado en la historia del desarrollo industrial. Surgié una flota de mas de
1.500 embarcaciones, se crearon mas de 100 fdabricas de reduccién de ha-
rina de pescado y aceite y un gran nimero de empresas auxiliares y depen-
dientes para la construccion y reparacion de embarcaciones, fabricacion de
maquinarias y produccién de aditamentos pesqueros y, como consecuen-
cia de todo esto, mas de 100.000 personas se conectan ya sea directa o
indirectamente con la pesca de la anchoveta. Es asi, como el Perd, surgs
de una posicién obscura en esta industria y alcanza el primer puesto entre
los productores mundiales de harina de pescado y aceite. Este producto
derivado de la pesca se convierte en el rubro de exportacion mds importan-
te y en la principal fuente de divisas extranjeras.

Debemos proteger nuestros racursos.—

Es indudable que somos un pais con grandes recursos en el mar,
que fortalecen nuestra economia nacional en un porcentaje muy grande.
Por tal motivo es deber y obligacién del Estado velar por nuestro Mar Te-
rritorial para preservar la especie animal, asi como, la flora marina quz
vive en estas aguas que son las mas ricas en recursos en el mundo.

Si bien se han dictado medidas para proteger los recursos en el sen-
tido de hacerlos propios para los peruanos y cuya explotacion sélo nos per-
tenece, aun, no hay disposiciones claras y precisas dictadas con el pro-
pésito de mantener la pureza de las aguas en nuestro mar. Permitimos a

vista y paciencia de las autoridades que las aguas en los puertos y en nues-
tro mar territorial, sean continuamente contaminadas con desperdicios de
petréleo y sustancias téxicas que afectan directamente la vida animal y
vegetal en el mar, como se muestra en las fotografias.
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En otras naciones con visién hacia el futuro, han enfocado el gra-
ve problema que ocasionan las diferentes sustancias que se estdn arro-
jando en las aguas de los rios, lagos y océanos, no solamente en el sentido
que afectan a un determinado pais, sino que tarde o temprano quedardn
contaminadas con sustancias nocivas, todas las aguas del mundo y ‘mas
aln si se sigue arrojando los residuos de petréleo al océano, morirGn mu-
chas de las especies animales y vegetales que hoy viven en el mar.

En la URSS existen medidas drésticas para aquellos que contami-
nan deliberadamente las aguas de los rios, lagos y mares. Los centros in-
dustriales mediante instalaciones apropiadas, efectian el tratamiento de
sus aguas sucias con el fin de evitar arrojar sustancias toxicas. En igual
forma, las embarcaciones cuentan con depésitos en los puertos para desa-
lojar sus aguas de sentinas y desperdicios. ;Y adonde van a parar estas
aguas? A los sistemas de canalizacién que las llevan a grandes pozas crea-
das para ese fin.

EL AGUA, el acompanante inevitable de la civilizacion —

A comienzos de la mitad del siglo XX surgié con toda su seriedad
ante muchos paises el problema de como conservar la pureza de las aguas
naturales .

En la utilizacién de las aguas, y quizds también del aire, el hombre
ha llegado en muchas regiones del mundo a una situacion de tan extraor-
dinaria gravedad, que si los medios sociales y los organos estatales no se
percatan de que es necesario adoptar medidas urgentes, caeremos en una
situacién extraordinariamente dificil, en la que saldran perjudicadas no sé-
lo las generaciones de un futuro, sino tamkién las que nos siguen, es de-
cir, nuestros hijos y nietos.

El cambio de la composicion de las aguas naturales, acompana ine-
vitablemente el desarrollo de la sociedad, el progreso social y técnico y
el crecimiéento de la civilizacién. Y no puede ser de otra manera. El ogua
es un importantisimo componente de la naturaleza circundante, de las con-
diciones naturales que nosotros, de manera incesante y cada vez mds in-
tensamente, cambiamos: la vegetacion y el suelo, el subsuelo y las monta-
fas, los desiertos y los pantanos, las estepas y la taigd, los lagos, los rios y
los océanos.

En rios y lagos en los depdsitos acudticos subterrdneos abundan en
nuestra época, en cantidades considerables, residuos de origen mecénico,
quimico y biolégico. Las fuentes del mismo son, ante todo, las aguas re-
siduales de la industria, de los servicios urbanos, de la produccién agrope-
cuaria y del transporte.
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Las aguas mds nocivas son las que proceden de diversas produc-
ciones quimicas, de la industria del papel y la celulosa, de las empresas
extractoras y refinadores de petréleo, de las industrias metaldrgicas y tex-
til, asi como de algunas ramas de la industria de la alimentacién. En las
aguas urbanas residuales, producen la mayor contaminacién, los detergen-
tes modernos y los restos de productos petroliferos, que se utilizan en los
motores de combustion interna.

Dos criterios sobre el problema.—

Enorme ayuda a la defensa de la naturaleza pueden prestar el ac-
tivo esclarecimiento del peligro que existe y el fijar la atencién de las au-
toridades y de la opinion publica en casos de contaminacién. El papel par-
ticular en esta cuestion lo pueden desempefar la prensa y la literatura de
divulgacion cientifica. En la URSS han salido a la luz los Gltimos seis afos
dos ediciones del libro del gedlogo soviético David Armand, ““A nosotros y
nuestros nietos”, ha tocado en su libro un amplio circulo de cuestiones que
recalcan la aguda necesidad de conservar, restablecer y multiplicar, a medi-
da que las vamos utilizando, los recursos que nos ha ofrecido la naturaleza.

Hace muy bien el autor al poner al desnudo ante el indecoroso cua-
dro que pressnta la actitud antieconémica e inadmisible en lo que se re-
fiere al agua y otros recursos naturales, mostrando, al mismo tiempo las
vias para investigar la situacion. Una posicion distinta es la del cientifico
norteamericano Henry Still, expuesta en su libro “¢Sobrevivira el género
humano'’?. Este reacciona enérgicamente ante hechos inadmisibles de con-
taminacién de las aguas, pero lo pinta todo con tintes tan negros y satu-
rado de tal pesimismo, que el lector puede pensar que es impositle salvar
la situacion. No obstante, en el mundo hay gente suficientemente sensata
capaz de crear formas mds practicas de consumo y conservacion de las
aguas .

El futuro de la naturaleza.—

Al referirse a las perspectivas de la lucha por la pureza de las aguas,
el Doctor en Ciencias Geograficas Semion VENDROV, recalca que la hu-
manidad no podrd, quizas devolver a los rios y lagos (y, el ulterior creci-
miento de la civilizacién y el nimero de personas, incluso también al océa-
no) su “calidad originaria”. En esencia tal calidad originaria no existe,
pues, a lo largo de la historia de nuestro planeta, cambia incesantemente,
lo mismo que cambian la composicién del mundo vegetal, las propiedades
del manto del suelo y otras condiciones naturales relacionadas con el de-
sarrollo de las formas biolégicas y sociales en la Tierra.
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Las fuentes literarias sefalan que hace muchos siglos las aguas del
Sena en la region de Paris eran de tal transparencia que se veia hasta el
fondo. Adn hace 100 6 60 anos era igualmente transparente el agua de
muchos rios en las regiones occidentales de Estados Unidos, Canadd y Si-
beria, cuya intensa industrializacién comenzo6 a raiz de la primera guerra
mundial . Hace 150 afios, los parlamentarios ingleses, en las horas de des-
canso, pescaban en las limpias aguas del Tamesis, junto a las murallas del
parlamento. Entonces tambien se pescaba en el rio Moskova, junto a las
murallas del Kremlin. No veo la necesidad de agitar para restablecer tales
condiciones en las grandes ciudades modernas y futuras. Pero es una ne-
cesidad apremiante buscar nuevas formas para utilizar las aguas en la pro-
duccién industrial y agricola, mejorando radicalmente las técnicas y la de-
puracién de las aguas residuales.

Una de las vias mds importantes en este sentido debe ser la elec-
cion racional de los lugares para verter las aguas residuales ya depuradas
(las denominadas “‘convencionalmente limpias’’). A nuestro juicio, las dos
o tres generaciones venideras, deben dividir las aguas en naturales y re-
siduales, expresandonos metaféricamente en “‘arteriales’”” y “'venenosas’’, en
depésitos de aguas abiertas y cerradas, naturales y artificiales. Esto sig-
nifica que los sistemas de canalizacién, que abastecen ahora a determina-
das ciudades, deben garantizar el almacenamiento, limpieza y transporte
de las aguas residuales procedentes de territorios cada vez mayores. En fin
de cuentas, los sistemas de canalizacion deben abarcar a enormes extensio-
nes de los paises, a Estados enteros y a grupos de Estados. Los lugares
colectores de aguas residuales (incluso de aguas residuales depuradas) de-
ben ser objeto, evidentemente de Acuerdos Internacionalzs, pues hay que
recordar que los rios contaminados ensucian los mares y océanos y, que la
proteccion de los mismos es una causa comun de todos los habitantes de
la Tierra.

Conclusion.—
&

No contentos con abusar y derrochar los suministros de agua, nos
dedicamos alegremente a contaminarla. La materia sélida total, incluyen-
do aguas de desagiies urbanos que es descargada cada afo en las aguas
del Mundo alcanza cerca de 64 millas cibicas. Amén de los detergentes,
desechos atémicos, minerales y plasticos, y otros elementos polutos.

Mirando un Mapa del Mundo, observamos que el PERU se encuen-
tra ubicado en la parte occidental mds saliente de la América del Sur, por
esta razén es que el trafico maritimo tanto para el Pais del Sur como el
Nuestro, se realiza muy pegado a la costa peruana. Esto trae como con-
secuencia, que los buques cue navegan por nuestras aguas continuamen-
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te arrojan sus desperdicios y aguas de sentinas, asi como, los buque pe-
troleros desalojan sus lastres ante de llegar al puerto de Talara, contami-
mando la pureza de nuestras aguas territoriales.

Lo mds grave de todo, es que justamente en la franja donde se
realiza el trafico maritimo, poseemos la fauna marina més rica del mundo,
es decir, nuestros bancos de anchoveta estdn entre costa y las 20 millas
mar afuera. Y nosotros ¢qué medidas hemos tomado para proteger esta
riqueza que Dios nos ha dado? ;Qué pasard en el futuro? cuando aumen-
te la poblacién y el trafico maritimo sea mayor. No, no kasta Sefores
haber declarado la Soberania y Jurisdiccién Nacional en las aguas del Z6-
calo Continental. Es deber nuestro y sobre todo recae la responsabilidad
en las Autoridades, dictar y hacer cumplir las medidas para combatir el
envenenamiento paulatino de nuestro mar y la muerte segura de nuestros
recursos marinos.

No necesitamos ir al rio Sena en Paris, al Tamesis en Londres, al
Moskova en Moscl, ni otros lugares del globo terrestre; el problema del
ensuciomiento con sustancias toxicas y desperdicios de petrdleo los tene-
mos en casa. ¢Quién no recuerda haber visto en varias épocas del ano car-
dimenes de lisas en la Rada Interior del Puerto Callao?. Muchas horas
durante los periodos de descaso, me entretenia viendo pescar. Y ahorag,
cqué es lo que veo?, sblo aguas sucias, negras y mal olientes, matizadas
por lindos colores que reflejan la capa de petréleo que arrojan los buques
en el puerto. Y los peces?, es una historia que tendré que contdrsela a
mis nietos.

Estamos en la ERA DE LA REVOLUCION PACIFICA EN EL PERU,
y si bien, no todos los problemas que nos han dejado nuestros arjtecesores,
se pueden resolver en un solo dia, creo que no es tarde para empezar a dic-
tar normas y medidas de solucién al problema que atafa las aguas del al
banal, sobre todo en lo que se refiere a aquellas aguas que tendran que
arrojar las nuevas empresas industriales, que son las que afectan tanto:
al suelo, subsuelo y las aguas de los rios y el mar. Es tiempo de pensar en
la recuperacién de las aguas, que nos hace mucha falta y encauzar en
embalses y lagos artificiales las aguas nocivas y venenosas, para proteger
la naturaleza de los residuos industriales.

Y, antes de terminar amable lector, te dejo este pensamiento:

A menos que escoja
corregir sus errores,

el hombre se dirige

hacia el mayor desastre
de su historiq,
convirtiéndose en el cancer
de su propio planeta.
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Una contribucién para poder determinar
el Potencial Econémico del Mar Peruano
y el de su Zdcalo Continental

Por el Contralmirante A.P.
JOSE ARCE LARCO

El presente estudio no tiene mds finalidad que contribuir a
los avances y conquistas ya realizadas por el Instituto del
Mar del Perd.

PRIMERA PARTE
1.—CONSIDERACIONES GENERALES

1.1.—FINALIDAD . — Las metas que nos proponemos alcanzar me-
diante este programa especial para la explotacion de los re-
cursos marinos son esencialmente de caracter economico y re-
quieren por lo tanto un cuidadoso estudio de las condiciones
generales del mar peruano, basado en los mds modernos cri-
terios cientificos los que deben considerarse estrictamente in-
terrelacionados en sus diferentes ramas.

El conocimiento actual del mar peruano se basa en investiga-
ciones separadas, algunas de ellas excelentes, realizadas des-
de Humboldt hasta nuestros dias, sélo por recoger aquéllas
que puedan tener significativo valor para nosotros. Todas e-
llas todavia incompletas y fragmentadas, insuficientes y ca-
rentes de objetivo econémico UGnico, por lo que se admite que
es urgente iniciar un trabajo sistematico estable y apropiado
en este campo. Al respecto debemos recordar por ejemplo:

a) Que, la literatura especifica sobre la flora y fauna del
mar peruano espera todavia.

b) Que, la informacién adicional sobre productividad es de-
ficiente, limitada e imprecisa en muchos sectores.



272

c)

d)
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Que, los datos sobre caracteristicas fisicas y quimicas del
mar peruano, cuarta regién natural, y sus fondos es to-
davia una gran incégnita.

Que, ademas no se ha evaluado una amenaza latente,
que puede volverse un problema necesariamente serio Yy
que es el de la CONTAMINACION, que modifica las con-
diciones biolégicas y quimicas del mar y que puede por
consiguiente: Determinar fuertes gravitaciones con con-
secuencias para la economia y la salud, particularmente
en las bahias con asentamientos industriales de transfor-
macién de pescado, terminales petroleros y de refinacién
de minerales.

Tales investigaciones deben estar coordinadas para lograr
con el tiempo un adecuado desarrollo, que cubra las a-
reas maritimas por examinar, a saber:

1) El mar peruano en una faja litoral, hasta donde se
puede alcanzar los 600 pies de profundidad.

2) Los bancos de Mancora, Chimbote, Atico y San Juan
(Islas Maritimas) .

3) Las aguas y fondos que rodean a las Islas de Lobos
de Afuera y Tierra: Huahape, San Lorenzo, Chincha.
Este programa prevée el desarrollo de investigacio-
nes basicas que constituiran el punto de partida fun-
damental sobre la cual descansarian las investigacio-
nes pertirientes y los trabajos ulteriores.

Desde ahora se anticipa que un programa semejante
debe abarcar como minimo un periodo de por lo me-
nos cinco anos. También se considera conveniente
estudiar la posibilidad de realizar en los afos veni-
deros "Reconocimientos’’ similares con propésitos y
métodos andlogos en dreas del Lago Titicaca que sean
de interés socio-econémico para el SE del Perd.

Entre las infraestructuras esenciales, de interés eco-
nomico, debemos finalmente mencionar el trazado
de cartas y mapas que muestran los fondos marinos
y que sirvan de guia para la pesca y blsqueda de re-
cursos marinos; luego, la conjugacién de los esta-
blecimientos tecnolégicos de investigacién pesquera y
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afines; de integracion y tecnificacion de nuestras
estadisticas econdémicas para la pesca; la recopila-
cién de estadisticas generales e informacion sobre
mercados. Otro aspecto econdémico bdsico del pro-
blema, es el relacionado con los “RECONOCIMIEN-
TOS" e “INVESTIGACIONES" dirigidas hacia la ex-
plotacion de recursos quimicos y minerales del mar
peruano, para lo cual deberd contarse con los servi-
cios de equipo y personal técnico especializado. Pa-
ra concluir, con la finalidad asi bosquejada, pode-
mos expresar que es esencial, que es un imperativo
actual y permanente suministrar a la Nacidén y al
Gobierno un cuadro preliminar de las dreas de in-
terés econémico para las diferentes ramas de la in-
vestigacion maritima, particularmente en lo que res-
pecta al Zécalo Continental y Plataforma Submarina
del mar peruano.

1.2.—PROPOSITOS GENERALES DEL PROGRAMA

El programa que como resultado de un plan establezcamos, de-
berd considerar los dos siguientes criterios de investigacion:

a)

b)

Productividad del mar peruano estudiado en tres zonas di-
ferentes:

NORTE: Tumbes, Mdancora, Cabo Blanco, Islas Lobos.
CENTRO: Huahape, Chimbote, Huarmey, Callao, Pisco.
SUR: San Jugn, Chala, Atico, Islay, llo.

Investigaciones quimicas y minerolégicas del Zécalo Con-
tinental Peruano, estudiada en una faja litoral del Nor-
te a Sur y en un ancho determinado por la profundidad
de 600 pies.

En lo concerniente al punto (a), se cree razonable comentar:
Los primeros anos del programa, el esfuerzo y todos los me-
dios a nuestro alcance deberdn concentrarse para llevar el es-

tudio en

la zona norte y sur (Fronterizas), adentrandose en

detalles biolégicos ecologicos tanto como sea posible, debido
a las siguientes razones:

— Situacién actual, provocada en los EE. UU. de N. A., por

la declaracién de las 200 millas como mar territorial pe-
ruano.
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— El hecho de la frecuente presencia de atuneros de bande-

ra de los EE. UU. y Japén, en aguas jurisdiccionales perua-
nas zona norte (Banco de Mdncora).

— La sugerencia de Chile de intercambiar mar por libre pes-

ca entre Perd, Chile y Ecuador..

En lo que al punto (b), concierne, toma en consideracién la
“Plataforma Continental Peruana’’, resulta obvio debido a las
implicaciones econémicuas y de desarrollo derivado de la explo-
tacién de los fondos marinos, alli donde el agua tiene poca
profundidad .

SEGUNDA PARTE

2. —PROGRAMAS DE INVESTIGACION SOBRE LA PRODUCTIVIDAD
BIOLOGICA EN EL MAR PERUANO

2.1.—CAMPOS DE INVESTIGACION

El programa deberd corsemplar actividades de investigacién
en los siguientes campos:

a)

b)

Informacién sobre las condiciones HIDROLOGICAS (As-
pectos fisicos y quimicos de las aguas) morfologia y na-
turaleza del fondo submarino necesario para la interpre-
tacién de datos biologicos en las siguientes areas mariti-
mas:

ISLAS MARITIMAS DE MANCORA (Banco Mdncora)
ISLA MARITIMA DE CHIMBOTE (Banco de Chimbote)
ISLA MARITIMA DE ATICO SAN JUAN (Banco de Atico)

FAJA MARITIMA DE AGUAS TERRITORIALES ENTRE
LOS PARALELOS DE PUNTA AGUJA, HUARMEY EN
UN ANCHO DETERMINADO POR EL VERIL DE LOS
600 PIES.

Stock bioldgico, examinado y estudiado en los siguientes
niveles:

1) Productividad.

2)  Evaluacién cualitativa y cuantitativa de la bioceno-
sis. (Tanto Pelagia como Benténica-Biomasas).
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3)  Evaluacién de la capacidad tréfica en lo que res-
pecta a la produccién de pesca.

4) Evaluacién de la produccion y estudio de los méto-
dos de preservacion e incremento de la especie con
el objeto de organizar una explotacion pesquera ra-
cional .

5) Estudio de los problemas de contaminacién desde el
punto de vista de la bacteriologia, presencia de virus
y quimica.

2.2.—Las Instituciones que participarian de la investigacion coordi-
nada. (Ambito Nacional):

INSTITUTO DEL MAR DEL PERU, monitor y gran coordi-
nador encargado de llevar adelante el programa.

DIRECCION DE HIDROGRAFIA Y FAROS, del Ministerio
de Marina,

EMPRESAS PRIVADAS NACIONALES Y EXTRANJERAS
DE ALTA CAPACIDAD TECNICA RECONOCIDA.

UNIVERSIDADES NACIONALES CON CATEDRAS AFINES

Este programa podria extenderse a otras Instituciones y orga-
nismos que ofrezcan su capacidad tecnolégica y cientifica, co-
mo una especial contribucién y aporte a esta investigacién de
orden nacional.

2.3.—EL PROGRAMA EN DETALLE

2.3.1.—INVESTIGACION BASICA PRELIMINAR CON

‘a)

OBJETIVOS ECONOMICOS.

2.3.1-1.—El programa deberd enfocarse para tratar de
realizar una toma de conocimientos sobre las caracteris-
ticas biolégicas, fisicas, quimicas y del fondo del mar de
las dreas que se senalan, con el fin de establecer su po-
tencial, la capacidad productiva de éste y para emprender
una explotacién racional de sus recursos:

Investigando en los fondos ocednicos:

1) De la Isla Maritima Mdncora (Banco de Mdéncora).
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2) De la Isla Maritima de Chimbote (Banco de
Chimbote) .

3) De la Faja Maritima de aguas territoriales entre los
paralelos de Punta Aguja y Huarmey, en un ancho
determinado por el veril de los 600 pies.

4) En aguas que rodean Isias Lobos de Tierra y de
Afuera hasta donde el veril alcance los 600 pies de
profundidad.

b) Estadisticas sobre la pesca de:
(1)  Anchoveta - Corvina - Mero
(2) Atan- Barrilete - Lenguado - Caballa
(3) Ballena - Cachalote - Tiburones
(4) Otras variedades de consumo humano

(5) Mariscos - Algas.

En las tres zonas tipificadas del litoral haciendo el
esfuerzo en las zonas maritimas "N’ y “'S".

c) Estudio de los fondos submarinos y de la productividad
phytobenthos .

Los datos referentes a las caracteristicas fisicas y quimicas del
fondo marino y de las aguas de los dreas aqui consideradas,
necesario para desarrollar el programa, seran reunidas en el
Instituto del Mar del Perl donde seran procesadas.

2.3.1-2.—Considerando que los diferentes aspectos del pro-
blema involucra "PROGRAMAS INDIVIDUALES" éstos deberdn
ser encarados con una unica finalidad aunque mediante dife-
rentes métodos. Estos programas deberdn, necesariamente, ser
coordinados con exactitud para alcanzar la finalidad que nos
proponemos; consideramos que tal esfuerzo de trabajo en las
distintas ramas resulta particularmente necesaria la coopera-
cién cientifica de institutos especializados extranjeros.

2.3.1-3.—Las investigaciones y levantamientos cartograficos
se ejecutardn en secuencia logica y cronolégica y deberdn cu-
brir un periodo de tiempo no mayor de dos anos. La recopila-
cion de datos serd completada por medio de cruceros y opera-
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2.3.2,

ciones especiales, operando sobre la red de estaciones en las
areas de interés ya indicadas.

A lo largo de la red de estaciones, se ejecutaran muestreos con
exactitud y uniformidad, recogiendo organismos vegetales y a-
nimales que viven en el fondo, con el objeto de establecer cua-
litativamente la composicién de la fauna, esto implicaria el
estudio sistematico de los animales y plantas que existen en
las diferentes zonas. Se intenta llegar asi a la configuracion
de un mapa auténtico que muestre la distribuciéon de bioceno-
sis benténica del mar peruano en sus tres zonas diferenciadas,
Norte, Centro y Sur.

Los detalles de los distintos levantamientos a ejecutar deberdn
mostrarse en los programas individuales.

2.3.1-4. —Ademas de los levantamientos anteriores, que son
de sumo interés para el conocimiento del benthos, deberdn pla-
nearse otros que incluyan estudios sobre la penetracion de le
luz y el comportamiento del espectro visible en la profundi-
dad.

Tales investigaciones, aunque no siempre dedicadas exclu-
sivamente al estudio del fondo, son de importancia bdsica pa-
ra la investigacidon en general y para la benténica en particular.,

—PRODUCTIVIDAD PRIMARIA DEL PLANKTON

I.—INVESTIGACION HIDROGRAFICA
Il.—FITOPLANKTON
1. —ZOOPLANKTON

PLAN DE TRAB4JO

Una premisa necesaria para el estudio de la productividad pri-
maria del Mar Peruano en las dreas senaladas, es la suposi-
cién que el factor determinante de la distribucién geografica y
de las variaciones estacionadas de las mismas estd constituida
por las corrientes Peruanas y la del Nifo; tal supuesto debe
ser referido a las especies en calidad y cantidad y a la rela-
cién ecolégica de las dreas de mar senaladas.

2.3.2-1.—Serd necesario establecer estaciones para determi-
nar la productividad en las zonas senaladas en posiciones ta-
les que cubran dreas de mar, de interés en la observacion e
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investigacion, particularmente en las Islas Maritimas de Man-
cora y Chimbote.

Conjugando las observaciones estacionarias, con los cruceros
que se realicen en la faja del litoral: Punta Aguja-Huarmey, y
en el ancho determinado por el veril de los 600 pies de pro-
fundidad. En cada estacién y durante los cruceros se ejecuta-

ran

las siguientes apreciaciones a profundidades especificas

pre-establecidas:

(a)

Mediciones fotométricas y turbidimeétricas, utilizando:
Disco de Scchi

Fotéometro de profundidad

Turbulencia

(Hasta profundidades de 320 pies).

Mediciones termomeétricas, utilizando:

Termémetros

Termomezclador

(Hasta profundidades de 300 pies).

Mediciones quimicas:

Contenido cloro y sal (Método Midsen)

Contenido de sal mediante un Salimetro Inductométrico
Oxigeno

Nitrégeno de nitratos, nitritos y amoniaco

Fésforo de fosfato, inorgdnico y total

Solicio de silicatos

Ph

Contenido alcalino total. (Sélo en las estaciones) .
Mediciones biolégicas:

Concentracién de pigmentos de Fitoplankton

Computacién de Fitoplankton. (En botellas)

Computacién de Zooplankton (Cédigo en movimiento obli-
cuo) usando redes Discovery N° 70: de 30’ o 0’; de 45’ a
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30’; de 150" a 65’ y desde el nivel mas préximo al fondo
hasta la superficie.

En las estaciones fijas y en parte de las de crucero, la produc-
tividad primaria se medird usando la técnica de las incubado-
ras de luz artificial sumergidas a profundidades correspondien-
tes al 100%; 50%; 10% y 1% de luz incidente superficial.

TERCERA PARTE
3.—PROGRAMA DE INVESTIGACION APLICADO A LA PESQUERIA
3.1.—INVESTIGACION PESQUERA

Concepto: La pesca, segiin este programa, significard para no-
sotros, la explotacién de los recursos marinos vivos existentes
desde el punto de vista cientifico. Aun con la limitacién ante-
dicha, la pesca, tiene diversos aspectos, presentado el proble-
ma de su correcta ubicacion en las diferentes ramas de la
ciencia y tecnologias.- Sin embargo en el presente programa
trataremos solamente los problemas inherentes al aspecto bio-
I6gico desde el punto de vista de recopilacién de datos con prio-
ridad estadistica y de interpretacién de potenciales pesqueros;
si por otra parte conocemos que las investigaciones biolégicas
se basan en estudios de especies capturadas con aparejos es-
pecificos mas o menos selectivos, parte de los resultados obte-
nidos no tendrdn valor absoluto, dependiendo obviamente del
arte de pesca que se utilizé. Es que en este programa tendre-
mos necesariamente que visualizar aparejos, utensilios y equi-
pos de pesca, como una integracién y comp!emento necesario
de las actividades de investigacion biolégica en la determina-
cién del potencial pesquero. Considerando, justamente, que la
evaluacion de los resultados de las investigaciones tendientes
al estudio y mejora de una actividad es enfocada tarde o tempra-
no con finalidad econémica, su basamento deberd estar tam-
bién en términos econdmicos, por ello en el presente progra-
ma, se debe contemplar investigaciones de caracter econdémico.

3.1.1.—OBJETIVOS EN LA INVESTIGACION PESQUERA
EXPERIMENTAL

Las investigaciones que se incluyan en el programa deberdn
visar los siguientes objetivos:

(@) Llevar a cabo investigaciones biolégicas o consolidar las
existentes, sobre las variedades de pescado con el fin de
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reunir datos necesarios para la valoracion de las condicio-
nes de exp'otacion de los mismos.

Estudiar o consolidar los estudios sobre las condiciones
actuales de pesca en el mar peruano bajo aspectos bio-
légicos con relacién al aparejo y equipo de pesca y a la
técnica usada, asi como los costos de produccion e ingre-
sos por actividades pesqueras, en los sectores:

Pesca para la Industria de transformacién

Pesca para consumo humano,

Proponer nuevas soluciones en lo que a forma y métodos
de pesca se refiere, evaluando y encarando todo el pro-
b'ema en términos biolégicos, esto es, teniendo en mente
la influencia de la especie capturada sobre los gastos e
ingresos de produccion y consumo.

Estudiar y consolidar los estudios referentes a la explo-
tacién de las dreas o zonas maritimas diferenciadas, del
mar peruano, mediante una adjudicacién racional de las
actividades pesqueras. Con este estudio se pretende co-
nocer el cambio a adoptar, de pescado por capturar de a-
cuerdo a la zona de mar (N-C-S) y época del ano biolo-
gico para la especie. Ello determinard también el sefala-
miento del aparejo y equipo de pesca a usar en cada zona
y época. Tendran pues el significado de regimentar, en
cada zona para cada época, el tipo y naturaleza de la
pesca y llegar a consolidar o mejor dicho establecer un
calendario pesquero.

Es sobre la base de los resultados obtenidos que se de-
claran las pautas destinadas a orientar y mejorar las ac-
tividades pesqueras nacionales desde los diferentes puntos
de vista siguientes:

Econémico
Preservacién de la especie

Explotacién racional del recurso vivo disponible

Aparejado, arte o equipo de pesca a emplear en cada zo-
na y en cada época. (Calendario de pesca).
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3.1.2.—INVESTIGACION BIOLOGICA

(a)

(b)

(c)

La primera parte de la investigacion biolégica consistira
fundamentalmente: En el estudio de las variedades ani-
males capturadas con diferentes implementos y equipos
hoy en uso (tradicionales) o de aquéllos en uso de aplica-
cion experimental. Ello conllevaria a determinaciones
exactas de su identificacion, especie y contingente.

Se proseguird luego con el estudio de la edad, dimensio-
nes y sexo de cada una de las especies capturadas o al
menos de aquéllos que realmente interesen. Estas inves-
tigaciones y estudios deben hacer posible la determina-
cion de la existencia de los especimenes locales y de otras
unidades subespecificas, de la edad en la cual los novi-
cios pueden ser capfuradas, asi como los mayores de edad
y dimensiones minima y mdxima de captura.

La segunda parte de la investigacién biolégica consisti-
ra en el estudio de las dreas o zonas maritimas en rela-
cion con las épocas de reproduccidon. Se llevardn a cabo,
mediante el examen de presencia y distribucion en tiempo
y espacio de huevos y larvas de los peces en éllas.

La tercera serie de investigaciones consistird en profun-
dizar los conocimientos sobre el contenido estomacal de
los peces capturados. Esto posibilitard una reconstruccion
al menos parcial de la “cadena’ alimenticia de cada es-
pecie y permitira a los especialistas asociar las relaciones
inter e intre-especificas. (Rapifas-rivalidad). La premisa
mads importante, que deberd servir como marco de refe-
rencia para el andlisis de la investigaciéon bio'égica, serd
no solamente de preservacion del recurso sino la determi-
nacion de aquéllos otros factores que pueden determinar
el “Incremento de la especie’ .

.3.—ESTUDIO DE LOS IMPLEMENTOS Y EQUIPOS DE

CAPTURA

Los resultados de las investigaciones bio'égicas sobre la
composicién cualitativa y cuantitativa de los peces captu-
rados. (Especies cogidas, abundancia relativa de cada una,
edad, dimensiones, sexo, rapifa; no pueden tener un va-
lor absoluto ya que dependerd siempre del equipo o imple-
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mento que se utilizaron en la captura La comparacion
de los resultados de las investigaciones bio!ogicas realiza-
das en los peces capturados siguiendo diferentes métodos
permitird la evaluacién de su eficacia en lo que a cali-
dad y cantidad de peces cogidos se refiere, asi como de-
terminar la influencia de pescar con diversos utensilios e
implementos en contingentes particulares.

Los ingresos y gastos de producciéon pueden también ser
comparados de manera similar, para lograr una aplicacion
practica de los resultados obtenidos

.4.—ESTUDIO DE LAS AREAS Y EPOCAS DE PESCA

El estudio de la composicién cualitativa y cuantitativa de
las especies capturadas o mediante la comparacién y con-
trastacion con los resultaodos de diferentes areas, permiti-
rd sacar conclusiones sobre potencial pesquero relativo,
de las diferentes especies y variedades en las dreas ex-
ploradas. Estas mediciones deberdn realizarse usando e-
quipos e implementos de pesca convencionales y aquéllos
especializados en circunstancias distintas a las acostum-
bradas cuando asi la investigacion lo requiera.

.5.—ESTUDIOS ESTADISTICOS

Los datos estadisticos sobre la produccion actual y pasa-
da sobre mercado y comercializacion y de industria de
transformacién; sobre capacidad de los pesqueros y sus
artes y aparejos de pesca de diferentes tipos usados, y e-
ficacia de las mismas permitira, mediante su recopilacion,
estudio y andlisis determinar el valor real de "Capacidad
potencial”’ de dichos elementos, es decir el potencial de
extraccién pasada, actual y su proyeccién al futuro.

.6.—DESARROLLO DEL PROGRAMA PESQUERO

El programa se desarrollara como sigue:

a)

PRIMERA FASE.— Estudio de la pesca conforme es con-
ducida en la actualidad, en lo que se refiere: A la canti-
dad y calidad de peces capturados y a los efectos de su
aplicacién, sea para consumo humano o industrial de
transformacioén; se estudiard también en forma integral
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b)

la herramienta empleada asi como la técnica de pesca en
uso. El objetivo de este estudio sera llegar a una evalua-
cion, actual, de los resultados pesqueros naciona'es en tér-
minos de biologia. (Cantidad y calidad de las especies
capturadas en relacion con esfuerzo desplegado) y de eco-
nomia. (Inversion de capital, gastos e ingresos de la co-
mercializacién e industrializacion).

SEGUNDA FASE. —Pesca experimental utilizando diferen-
tes equipos e imp!ementos mejorados y técnicos simila-
res a los Gctualmente en uso o mds avanzados.

Pesca experimental a lo referente a épocas. (Estaciones
biolégicas, horas del dia, condiciones de luz) comparada
y contrastada con la realizada en la de tiempo tradicio-
nal. Evaluacién de los resultados en términos biolégicos,
economicos y tecnologicos.

Se intenta estudiar en particular y en primera instancia el
grupo de cordados y otras especies importantes del ben-
thos.

.7.—DURACION DE LAS INVESTIGACIONES

Las recopilaciones, investigaciones, estudios y conclusiones
son de tal importancia y urgencia para el pais, que los
plazos para su determinacién deberd ser los mds cortos
posibles, pero al mismo tiempo que permitan estudios lo
mas completos posibles, se estima una duracién total de
3 a 5 afos para la realizacién total del programa.

CUARTA PAPRTE

4. —PROGRAMA DE INVESTIGACION PARA DETERMINAR EL
POTENCIAL MINERO DEL ZOCALO CONTINENTAL PERUANO

4.1, —PLANTEAMIENTO GENERAL DEL PROBLEMA

El planteamiento general del problema de la riqueza minera
de un mar, puede sub-dividirse en grupos bien definidos:

a)

Cuerpos superficiales de minerales Utiles que se presen-
tan como arena, mddulos, concreciones, etc., dispersos
y concentrados en diversas gradaciones y en sedimentos
de reciente formacion.
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Cuerpos profundos situados de diez a muchos miles de me-
tros bajo el fondo del mar.

El primer grupo puede localizarse en todos los mares y océa-
nos donde las condiciones de transferencia o precipitacién de
sales permiten la formacién de concentraciones Utiles desde
el punto de vista minero. La extraccién de dichos materiales
se hace mediante el dragado sistemdtico del lecho marino.

El segundo grupo de recursos puede explotarse solamente me-
diante perforaciones o excavaciones mineras de acuerdo a una
técnica semejante a ia usada en tierra firme. A este respecto
puede mencionarse aqui que solo la plataforma continental,
o mejor dicho parte de ella, hasta una profundidad mdxima
de 150 mts., puede ser objeto de inspecciones o exploracio-
nes si las hubiese.

En todo caoso el Programa, aqui planteado, debe tener una li-
mitacién en el sentido de suministrar sélo directivas generales
sobre una base indicativa, o instrucciones para detectar depo-
sitos minerales en cuyo caso se deberan hacer las proyeccio-
nes mads exactas posibles.

No es pretension de este programa penetrar en el campo de
la evaluaciéon y explotacién minera, tarea que considero de
segunda instancia y cuando la factibilidad haya sido clara-
mente determinada.

4.2 .—CUERPOS SUPERFICIALES

Hoy en el mundo se trabaja, con grandes inversiones econo-
micas de por medio, dragando los fondos marinos en busca de

+ distintos minerales como una respuesta al reto universal que
establece la problamadtica de los recursos mineros extinguibles.
Los recursos mineros que el hombre busca en el fondo del mar
son de dos tipos:

a)

Minerales de precipitaciéon quimica y bioquimica cuyos
modulos contienen manganeso y fosfatos, arcillas rojas,
absisales, etc. Podemos mencionar entre los elementos
componentes mds importantes: Mn, Cu, Co, Ni, Mo, V,
P, Zr, Ba. El hallazgo de concentraciones Utiles de di-
chos minerales puede depender solo de un dragado siste-
mdtico de los fondos marinos a lo largo de estaciones lo
suficientemente préximas.
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En la actualidad no existe informacién de concentraciones
minerales en el mar peruano, con excepcién de los gran-
des yacimientos fosfaticos de Sechura, los mismos que al
parecer continian en la plataforma continental mas alla
de la linea de los 100 metros de profundidad.

b) Minerales transportados, constituidos en su mayor parte
por minerales pesados contenidos principalmente en las
arenas transportadas por las aguas de los rios que bajan
del Ande erosionando las quebradas, y, concentrades lue-
go per !as olas o corrientes marinas en el lecho mismo
del mar. Por consiguiente, en playas terrenos aluviales
de rios, torrentes, o aun en el mismo sitio de sus depé-
sitos originales pueden encontrarse indicaciones de mine-
rales. Se conoce que mar afuera de Africa del Sur vy
Alaska existen arenas y gravas conteniendo oro y dia-
mantes; que en las aguas de Malaya existen contenidos
de estano, etc. Del Perl se conoce muy poco o casi ha-
da, sin embargo es presumible la -existencia de arenas
que contengan cantidades explotables econémicamente
de oro, hierro, petrdleo, gas a lo largo de nuestro litoral .
El cateo e inventario potencial minero de nuestro zécalo
continental estd estrechamente relacionado con el cono-
cimiento geolégico de nuestro territorio y el dragado sis-
tematico que podamos emprender en nuestro zécalo con-
tinental, todo ello, dentro del marco general que deter-
mine la dindmica fluvial de la vertiente occidental o del
Pacifico y la. de las aguas marinas, donde la Corriente
Perucna tiene toda su validez.

4.3.—CAMPOS DE INVESTIGACION QUE SE PROPONE ABORDAR

La conveniencia de investigar y determinar el potencial de los
depésitos que existan en el fondo marino y en la plataforma
continental bajo las aguas del mar, asi como la posibilidad
técnica de su explotacion se deriva de la presencia confirma-
da de masas mineralizadas cercanas o en correspondencia con
nuestro litoral mas alld de la cual ya tiene lugar una primera
explotacion (petréleo Belco; fosfatos Sechura). Su derivacion
también nos viene de la deduccidon logica de su prolongacion
dentro de las dreas sumergidas.

Creemos que los dreas que deberan ser tomadas en considera-
cién son las siguientes:
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En la Primera Fase de las investigaciones que aqui se
propone:

—La faja de zécalo comprendido entre el paralelo de Pun-
ta Aguja y Huarmey en un ancho determinado por el ve-
ril de 150 metros.

—El fondo alrededor de las Islas de Lobos de Afuera y de
Lobos de Tierra, hasta el perimetro determinado por el
veril de los 150 metros.

—El fondo alrededor de las Islas de Chincha, hasta el peri-
metro determinado por el veril de los 150 metros.

—Particular empefio en los fondos marinos de las areas
conformadas por las desembocaduras de los siguientes
rios:

—PIURA —PATIVILCA
—VIRU —MAJES
—SANTA —TAMBO

En una Segunda Fase de la investigacion se consolidaria
con las siguientes areas:

—Faja maritima desde el paralelo de Huarmey y hasta el
paralelo de Atico.

—Area alrededor de las islas:
—Macabi

—Huanape - Santa - Blanca
—San Lorenzo.

En todas las dreas mencionadas hay probabilidades de la
existencia de una prolongaciéon submarina de los deposi-
tos dentro de la plataforma continental, relacionada con
las mineralizaciones conocidas que son explotadas en tie-
rras secas cercanas a la costa.

En algunas de estas dreas, especialmente en las senala-
das para la Segunda Fase, la existencia de depdsitos se-
cundarios en el fondo marino deberd también tomarse en
cuenta. Estas Gltimas son el resultado de la degradaciéon
de mineralizaciones en magnetita, hematita, ilemenita,
pirita, y de la acumulociéon de arenas como consecuencia
de dicha degradacién.
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El proposito de las investigaciones aqui seraladas seria
el determinar y comprobar la existencia de depésitos mi-
nerales masivos en el fondo submarino, de potencia ex-
plotable.

La supuesta mineralizacién del fondo submarino del mar
peruano nos hace pensar en la existencia de grandes de-
positos de:

—Sulfuros mixtos
—Oxidos de hierro
—Oro

—Gas de petréleo
—Magnetita y Birita

—Petréleo.
4.4, —ALCANCE ECONOMICO

La posibilidad de efectuar estudios de los depésitos sedimen-
tarios del fondo marino, debe mantenerse en reserva en lo que
respecta a la naturaleza de los minerales y los métodos a uti-
lizarse y aplicarse en la investigacion, especialmente en lo re-
ferente a la explotacion econdmica de los depodsitos. Bajo és
te punto de vista la busqueda de arenas mineralizadas es la
unica investigacién que puede brindar resultados positivos a
corto plazo, con probabilidades de éxito. Se ha determinado,
que las dreas cuyas arenas poseen mdxima concentracién de
minerales Utiles, son las situadas principalmente cerca de las
playas y desembocaduras de los rios que bajan del Ande Pe-
ruano, cuyas aguas tienen poca profundidad, ello debido a
que los depdsitos sedimentarios estan en su casi totalided a-
grupados en lotes cerca de las arenas del mar con corrientes,
donde realizan un mecanismo similar al de los canales para el
beneficio de metales.

Por consiguiente, puede convenir econémicamente limitar ini-

cialmente los estudios a bancos de arena poco profundos. Las

dreas probables de estudio pueden corresponder o no a las ya

senaladas para la pesca; ello resultard del andlisis detenido y
[t

cuidadoso que de la “cartografia” y “mapas pesqueros’ exis-
tentes.
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4.5.—PLAN DE TRABAJO

El programa de investigacién que se propone podria compender:

a)

b)

c)

d)

e)

Completamiento y consolidacién de los estudios destina-
dos a la definicion de la topografia e hidrografia local.
Levantamiento del fondo submarino usando el “’Pescado
(Spiess) u otros procedimientos mds avanzados.

Compilacién, consolidacién y ejecucion de estudios basa-
dos en muestras extraidas del fondo del mar, en veriles
variables entre 20 y 100 metros debidamente calificados.

Extraccion simultanea de la composicion magnética de
las arenas del fondo, mediante imdn permanente, con la
finalidad de determinar componentes ferromagnéticos de
los mismos.

Estudios sonicos desde la superficie del mar para estable-
cer la existencia y localizacién de capas de minerales pe-
sados.

Andlisis y pruebas basadas en la separacién de las mues-
tras del fondo submarino extraidas en diferentes zonas
(Laboratorio) .

El equipo de exploracién puede ser facilmente instalado a
bordo de un buque de pequeno calado, siendo la Unica con-
dicidn que éste cuente con una planta de energia eléctri-
ca suficientemente calculada para el trabajo permanente,
ademas de su propio servicio, de por lo menos dos win-
ches. El plan que aqui se propone es integral y no pue-
de dividirse ya que las investigaciones, andlisis y estudios
estan estrechamente correlacionados y son interdependien-
tes.

4.6.—TIEMPO ESTIMADO

El plan que aqui se propone, se estima, tendria una dimensién
de dos afos para la exploracién, y un afio para pruebas de la-
boratorio. Ocuparia a dos operadores méviles, expertos en ex-
ploracién y muestreo y dos investigadores de laboratorio, ade-
mds del personal necesario para los reconocimientos geofisi-
cos y cartograficos, y para la tripulacién del buque. Los dife-
rentes cruceros, para exploracién del fondo submarino, debe-
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ran ser obviamente precedidos de cuidadosos estudios, y pla-
neando al detalle la exploracion minera, en la finalidad de u-
na correcta determinacién In Situ,

lLas exploraciones en busca de minerales en alta mar puede en
todo caso, realizarse en base econémica, asociando el progra-
ma de investigacién minerolégica con otros estudios a efec-
tuarse al mismo tiempo utilizando el mismo buque. (Por ejem-
plo: Estudios de la flora, temperatura, salinidad, velocidad de
las corrientes, etc.).

Las pruebas de laboratorio y de beneficio pertinentes. (Elec-
trostaticos, electromagnéticos, gravimétricos de flotacidn, etc.).
destinadas a la evaluacion de las probabilidades de recupera-
cion de los componentes minerolégicos mds valiosos, se efec-
tuardn en centros de investigacion calificados y en las de las
universidades nacionales que tengan laboratorios afines.

4.7 .—CLASES DE EXPLORACION QUE SE DEBERIAN REALIZAR

La exploracion tiene por objeto determinar la importancia de
los elementos metaliferos de las dreas submarinas antes sena-
ladas donde es probable que existan masas mineralizadas.
Determinara también la posibilidad de explotacién usando mé-
todos tradicionales.

La tarea consistird, en realidad, en la investigacién bdsica ge-
neral destinada a destacar dreas de interés del mar peruano
desde el punto de vista minero, realizando:

—Exploracién de Depésitos Superficiales, por medio de:

a) Dragado sistematico a lo largo de puntos ampliamente es-
paciados, de los taludes continentales, y en fondos pro-
fundos, continuando hacia la plataforma continental en
puntos cercanos a la costa.

b)  Andlisis sistemdtico de los materiales, reunidos mediante
dragados mds intensos en las dreas de mayor interés, pa-
ra poder compilar mapas, que muestren la distribucion de
minerales Utiles y su concentracion.

—Exploracién de Depésitos Profundos, por medio de:

a) Exploracién gravimétrica de la plataforma continental
conjugando esta exploracién con otras magnetométricas y
estratigrafica de la misma.
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b)

c)

d)

REVISTA DE MARINA

Interpretacion geolégica de los resultados y mediciones
geofisicas.

Trabajo anteriormente sefalando en (a) y (b) en Red Ce-
rrada y en las areas de mayor interés.

Interpretacién y conclusiones geolégicas finales de los da-
tos obtenidos. El propésito es definir los lechos de sedi-
mentacién dentro del mar. (Espesor de los sedimentos, ca-
racteres tecténicos, etc.), que puede llevar a exploracién
de hidrocarburos. Deberdn buscarse e identificarse com-
plejos y metamorficos adicionales, ya que podran conte-
ner minerales Utiles.

Como puede observarse, la exploracion en busca de mi-
nerales UGtiles dentro del mar no requiere métodos dife-
rentes de aquéllos usados en la geologia marina normal.
El asunto es trabajar hasta concluir la tarea emprendida
y utilizar los resultados teniendo como meta un fin cla-
ramente prdctico.

Se considera por lo tanto, que un programa de investiga-
cidn sobre recursos mineros del mar puede insertarse per-
fectamente en el programa general principal que hoy lle-
va el Instituto del Mar del Per(, ya que las investigacio-
nes y estudios geoldgicos y geofisicos sobre la platafor-
ma continental son interpretados especificamente, espe-
cialmente en las dreas de mayor interés desde un punto
de vista eminentemente prdctico.

Es asi como abriremos el sendero que es necesario seguir
en nuestra imparable marcha hacia el Qeste.



Lecturas sobre Cuestiones de Defensa

Por: J. N.
(De la “Revue de Défense Nationale™)

En el curso de estos Ultimos afios hemos leido mas de un millar de
libros sobre temas politicos, militares y econémicos que tienen estrecha re-
lacién con la defensa y con la guerra, para darlos a conocer y a comentar-
los brevemente en nuestra revista. ;Ha llegado el momento de tratar de
hacer una sintesis o simplemente de dar de ellos una impresién de conjun-
to?. A decir verdad, ninguna razén determinante nos impulsa a escogerlo,
solo nos ha parecido que seria atil y tal vez interesante.

Esta abundante literatura que agrupa obras francesas y extranje-
ras es de un valor innegable pero se impone una observacion; es raro que
algunas de estas obras sea totalmente insulsa y no traiga una noticia, una
opinién, una reflexién que impresione y merezca recordarse.

Esto se explica facilmente si se considera que hemos estado mez-
clados en forma mdés o menos directa, con los acontecimientos de la guerra
y que hemos tenido el triste privilegio de haber sido actores, testigos y vic-
timas de una época mas fértil que ninguna otra en incidentes sangrientos.

El aspecto de la guerra continlia orbitando sobre nosotros, impo-
niendonos una inquietud permanente. Ademés, cuando un autor trata de
un tema que nos concierne tan directamente, sea en nuestros recuerdos,
en nuestro presente o en nuestro porvenir, somos sensibles - y estamos sen-
sibilizados - ante los hechos cue narra, las advertencias que expresa y las
conjeturas que trata de justificar.

Indudablemente, en cincuenta o cien anos mds la reacciéon del lec-
tor no serd la misma. Muchas obras que actualmente nos impresionan cae-
ran en el olvido definitivo; serdn clasificadas en bibliotecas donde ningun
lector vendra a buscarlas y contendrén, no obstante, una parte de lo que
fue la verdad de nuestra época - nuestra verdad y nuestro testimonio.

¢Qué importa si otras obras han reunido todo lo que habia que de-
cir y son consultados por nuestros nietos y bisnietos? Entre tantos libros
ninguno puede presumir de ser un resumen, ni una sintesis de todo lo que se
ha escrito, y aqui viene la segunda observacién. Aunque ciertas obras domi-
nan en forma indiscutible en la produccién de estos Gltimos afios, estimamos
que no hay ninguna que condense todas las lecciones y experiencias, toda la
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esencia de las ideas de nuestros tiempos. Los anos de guerra por los cuales
hemos atravezado han sido tan densos, las operaciones tan diversas que el
tiempo no ha permitido todavia una suficiente decantacion . Por otra par-
te, los cambios en la técnica y la evolucién del mundo han sido tan grandes
que ningun espiritu puede senalar todavia, desligandose del pasado, las
grandes lineas de fuerza a las cuales obedecerd el porvenir, pues estamos
aturdidos adn onte las nuevas posibilidades de dominar la materia. Mas
adelante nuestros descendientes se sonreirdn sin duda ante lo que hoy nos
sorprenda, y para entences se habrd vuelto banal. Hoy ya es satisfactorio
pensar que probablemente no nos equivocamos cuando decimos que vivi-
mos en el limite de una nueva era.

Finalmente, y esta serd la tercera y ultima observaciéon general es-
ta literatura tiene por tema comuin la condenacion de la guerra, incluso
cuando exalta el valor, el espiritu de sacrificio y la abnegacién, la voluntad,
el trabajo; en resumen, todas las cualidades que aparecen con mas relieve
en la guerra que en la paz, cuando su objetivo es una explicacion cientifica
del fenémeno sociolégico que es la guerra y, podriamos agregar, mientras
estudia la eventualidad de una préxima guerra mundial y trata de definir sus
objetivos y procedimientos. No hay literatura que predique la revancha de
los de los vencidos o el triunfo de la fuerza de los vencedores. En las pers-
pectivas futuras, la guerra estd descrita como un mal evitable y no como
se decia antes, como un mal inevitable,

Los autores que escriben sobre los diversos aspectos de la conduc-
cion de la guerra no omiten casi nunca indagar como se podria evitar recu-
rrir a las armas. El totalitarismo y el militarismo nazi o japonés son conde-
nados undnimemente, esperando tal vez el dia en que un poeta se inspira
con su leyenda. En la extrema diversidad de opiniones existe por lo menos
un denominador comun probablemente sea la primera vez que esto ocurre
en la historia de la literatura consagrada a las cuestiones de defensa y por
lo tanto en la del pensamiento. El hecho significativo ¢Marca acaso el co-
mienzo de un sincero entendimiento entre los hombres o no serd mdas que
el reflejo de una emocién pasajera que ha conmovido violentamente a la
humanidad? No nos atrevemos a responder a esta pregunta, simplemente
comprobamos esta caracteristica comin en todas las obras.

*® * *

Estas pertenecen a varias categorias: narraciones, memorias, obras
histéricas, novelas, obras técnicas, obras filoséficas. Aunque la mayor parte
trata de las guerras mas recientes, especialmente del segundo conflicto mun-
dial, son numerosos los autores que ambientan sus estudios en la Anti-
giiedad, la Edad Media o los Tiempos Modernos, impulsados por el deseo
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de hacer comparaciones entre el pasado lejano y el pasado reciente y, ani-
mados por el gusto del publico por la historia presentada bajo una forma
de anécdota o como sintesis parcial de una época o de una serie de acon-
tecimientos. Llama la atencién lo poco que se ha considerado las guerras
napolednicas; por cierto, fueron objeto de profundos estudios durante el
siglo XIX, y comienzos del siglo XX. En vez de renovar el tema, los autores
estan satisfechos con lo que sus predecesores han dicho y prefieren dedi-
carse a investigar otros periodos.

No se estudia tanto como antes los detalles de los hechos Gnica-
mente operacionales; en primer lugar se trata de localizar los acontecimien-
tos militares en la estructura de los acontecimientos politicos, econémicos y
sociolégicos. Se trata de trasladar al pasado las concepciones actuales so-
bre la unidad de la defensa y sobre la combinacion de los medios, de to-
da naturaleza, que concurren a la defensa en una accién global .

En general, este método permite lograr interesantes resultados, pues
cuando la obra se basa en conocimientos serios, permite considerar los he-
chos seguin el punto de vista del momento en que ocurrieron y no segun el
criterio actual. Los juicios expresados en ellas se encuentran mas diversi-
ficados y objetivos, en todo caso, menos apasionados. Son mas utiles tam-
bién. Las lecciones no muestran simples relaciones de causa y efecto sino
de complejas reacciones entre un conjunto de causas que acttan de di-
versas maneras para producir un conjunto de efectos que también depen-
den unos de otros.

Es notakle, asimismo, el hecho de que se elaboran muchos menos
sistemas que antes, menos explicaciones teéricas a partir de una idea di-
rectriz Gnica; la “verdad” no_parece tan absoluta, tan evidente, tan de-
mostrada. En el curso de estos Gltimos afios hemos visto desaparecer tan-
tos dogmas aparentemente seguros, triunfar tantas doctrinas inicialmente
erradas qu2 es normal que nuestros contempordneos duden, al inclinarse
sobre el pasado, antes de sacar conclusiones definitivas y construir férmu-
las infalibles segtin las reglas carterianas para asegurar la defensa y para
ganar la guerra. Ademds este pasado se asemeja poco a lo que es posible
imaginarse del porvenir.

Se llega entonces a un resultado verdaderamente paradojal. Los
autores que estudian el pasado lo hacen con mucha prudencia y circuns-
peccion, aplicando métodos de investigacién global. Entre los que se ocu-
pan del porvenir no es raro que se hallen autores de sistemas. En la lite-
ratura militar de nuestros dias es mas facil encontrar explicaciones preci-
sas sobre lo que serdn las guerras de mafana que comentarios seguros de
lo que fueron las de ayer. Sin embargo, bajo su apariencia irénica, esta
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declaracién no significa que lo que se ha escrito sobre la guerra futura sea
una anticipacién gratuita. Atestigua un fenémeno de discontinuidad en
la curva de la evoluciéon de los medios técnicos, y una especie de division
entre los autores que estudian el pasado y los que escrutan el porvenir.

* * *

Los autores son numerosos y estan impacientes por dar testimonio
o expresar sus opiniones. La mayoria de las obras estan escritas en un len-
guaje simple y es raro leer libros cuyo estilo impresione; podriamos decir que
el estilo es uniforme en su atonia. No obstante, jcudntos se prestarian pa-
ra los efectos literarios, cudntos merecerian el esfuerzo de una presenta-
cion esmerada!

La informacién periodistica habitia al lector a un estilo rapido,
pero poco pulido y a métodos de presentacién que sacan partido del sus-
penso, empleando burdos titulares y dirigiéndose de preferencia a las fa-
cultades emotivas del lector y no a su razonamiento. Lamentablemente
una apreciable cantidad de obras ceden a la misma moda, con lo cual sus
autores las condenan a tener una suerte semejante a la de los periddicos
que los lectores abandonan después de haber leido con mayor o menor
atencion. Los que los libros pueden ganar en intensidad lo pierden en va-
lor y duracion .

Igualmente, las traducciones de okras extranjeras son a menudo
apresuradas, mds aun, defectuosa en los términos técnicos. A veces nos
ha ocurrido que debemos recurrir al texto en su idioma original para pre-
cisar el significado de ciertas frases y constatar que el traductor les habia
dado un sentido falso. Por supuesto, se trata de excepciones, pero el solo
hecho de que se produzcan confirma una negligencia por cuya causa el
lector podria molestarse con toda razon.

Puede que no se le de mayor importancia a estas observaciones
que aqui hacemos. No cbstante, creemos que no deben despreciarse. Un
libro cuyo estilo y presentaciéon no son suficientemente esmerados, corre el
riesgo de caer en el olvido aunque las ideas que expresa, las ensehanzas
que aporta, las teorias cue expone tengan un valor evidente.

* * *

La categoric que agrupa a los relatos y novelas es la mas numero-
sa y se refiere en forma casi exclusivamente al periodo de los Ultimos trein-
ta afos. Aungue una novela no puede compararse, en principio con el
relato sobre una accién de guerra hecho por un testigo directo o indirecto,
se comprueba que las novelas que han aparecido sobre la guerra son en
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realidad relatos ordenados, dotados de una intriga simplemente para li-
gar entre si a los diferentes capitulos.

En otros términos, estas novelas son poco noveladas y tienden a
dar un testimonio o a desarrollar una tesis bajo una forma mds accesible
y agradable para el lector que la de un simple relato o enumeracién de
hechos y circunstancias. La novela se presta mejor que el relato para la
extrapolacion de experiencias individuales o de reacciones de una peque-
fia colectividad.

Por estar muy cerca, y también porque los recursos de los autores
estdn demasiados presentes en su espiritu para que puedan librarse de ellos,
el periodo que se juzga no ha servido de tema para una novela de primer
plano destinada, como la “Guerra y la Paz'’ por ejemplo, a hacer época
en la literatura mundial. Sin embargo, en la literatura de cada pais ha
inspirado obras de gran calidad. El novelista tiene méas facilidad que el
simple narrador para crear un ambiente y para tomar al pasado. Aunque
la novela no de una versién de los hechos y aungue no establezca en forma
rigurosa las relaciones que hay entre ellos, aporta un cuadro de nuestra
época mucho mds verdadero que ciertos estudios de apariencia mds seria
y mds austera. Actualmente las novelas son una fuente valiosa de mdlti-
ples conocimientos sobre el periodo de la Segunda Guerra Mundial y sus
secuelas.

Los relatos conciernen a individuos o colectividades restringidas. Se
fundan en episodios. En conjunto, insisten principalmente en el dolor y la
fatiga de los hombres antes que en su valor y en su abnegacién; en la
aceptaciéon resignada de una situacién antes que en la exaltacién del com-
bate; en la nada del individuo frente a la enorme maquina de la guerra
antes que en las posibilidades de su accién personal. Es sorprendente que
esta observacién pueda aplicarse uniformemente a las obras escritas por
franceses, alemanes, norteamericanos, briténicos, rusos y japoneses. Con-
siste en un fenémeno general: una actitud contra la guerra quz nos pare-
ce diferente de aquella de épocas anteriores.

* * #

A pesar de su gran volumen de produccién, en conjunto, novela y
relatos estdan condenados a desaparecer aunque son testimonios auténti-
cos sobre nuestros tiempos, indudablemente los historiadores y pensadores
futuros no los consideraran como obras de base.

El caso es muy diferente con aquellas obras de tendencia histérica,
entre las que se cuentan innumerables memorias de dirigentes politicos y
jefes militares, asi como también estudios establecidos por servicios de ofi-
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ciales especializados o por autores actuanco por iniciativa propia. Estas
serdn mas tarde las fuentes de toda la historia de nuestra época.

Las memorias, cualquiera que sea el objetivo al que estan dedi-
cadas o en el cual se inspiran, son subjetivas por naturaleza. En general,
son tan interesantes como sospechosas; conviene leerlas para dejarse lle-
var por la demostracion que constituye su esencia y luego releerlas para
hacer su critica. Algunas, poco numerosas, son defensas; rara vez llevan
consigo la conviccion. Otras, las mas numerosas, cuentan y explican los
hechos tal como el autor los vié y son verdaderos testimonios de primera
mano. Indudablemente, no debemos extrafarnos de que los testimonios
difieran, refiriéndose a los mismos hechos en formas divergentes y a veces
opuestas, pero muchas veces quedamos sorprendidos ante las declaracio-
nes de los grandes jefes sobre el aislamiento en que los mantenia la gran
maquina de guerra, y de la escasez de informaciones de conjunto que te-
nian a su disposicién en el momento de tomar una resolucién importante .
Hecho muy sensitle en ambos campos, principalmente en el del Eje.
Finalmente, una Ultima categoria de memorias agrupa las obras escritas
a nombre de un hombre conocido, empleando sus conversaciones o sus
notas; este grupo abarca obras muy interesantes, pues los recuerdos pa-
recen ganar en valor cuando han sufrido un primer escrutinio. El informan-
te que se interpone asi entre el autor original y el lector, ha sido antes un
auditor o un lector; conscientemente o no, ha corregido parcialmente al
menos, las exageraciones o los errores o deformaciones de los discursos o
del texto original.

Las obras histéricas propiamente dichas tampoco escapan al repro-
che de no tener toda la objetividad deseada. Unas son obras de equipos de
especialistas militares; rara vez llegan al gran publico. Las demas han sido
producidas por equipos de periodistas, profesores y escritores encargados
de establecer la parte anecddtica que se destaca, lo que facilita y hace a-
gradable 1a lectura de las obras realizadas contribuyendo al estudio his-
térico de fondo. Estas dos primeras categorias comprenden obras que ge-
neralmente abarcan largos periodos. En una tercera categoria clasifica-
remos las obras escritas por historiadores que trabajan solo y por cuenta
propia. Fuera de las historias resumidas de la guerra, indispensables pero
a menudo falaces, las obras de este tipo sélo se refieren a aspectos limi-
tados de la politica, la economia o las operaciones militares, a veces es di-
ficil clasificarlas, algunas son totalmente técnicas.

Todas estas obras abren un campo practicamente ilimitado a la
curiosidad del lector. Facilmente encontrara algo que lo apasione; pero a
menos que se convierta en historiador y que proceda a una rigurosa critica
de las fuentes de informacién, no podré establecer la verdad —o una ver-
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dad— tan contradictorios serén los datos que retna. Por el contrario, si
se interesa en la psicologia y la filosofia tendrd profundas satisfacciones.
Pues lo que resta de estas lecturas es la imagen o mas bien la pelicula del
hombre frente al hecho, con sus multiples reacciones con sus decisiones
cuando se da cuenta que implican consecuencias incalculables para todo
un pueblo o para una gran unidad, con sus momentos de duda, de espe-
ranza, de exaltacion. Es la imagen del hombre en pugna con su propia na-
turaleza en medio del desencadenamiento de pasiones humanas.

Esta imagen es reconfortante. Leyendo estas obras se siente en
primer lugar una impresién de potencia: potencia del individuo de primer
plano que dirige un pais o un ejército, poderio de la organizacién colectiva,
que es también la obra de los hombres. Respecto a este punto, la con-
clusién es en ciertos aspectos inversa a la que se podria sacar dz la lectu-
ra de las novelas y los relatos.

No insistiremos sobre las obras técnicas, escritas por especialistas.
Ellas excepcionalmente llegan al gran publico o al publico mas restringido
que se interesa en los asuntos de defensa. Tiene un valor momentdneo y
normalmente estan llamadas a ser reemplazadas y superadas por obras
del mismo género, que tomardn en consideracion los nuevos descubrimien-
tos cientificos.

No obstante, conviene hacer un lugar aparte a las obras que tratan
de las ciencias humanas. Difunden conocimientos nuevos que por el habi-
to no se habian presentado hasta la fecha con un rigor cientifico. Contri-
bEuyen mucho, nos parece a la generalizacién de métodos utiles y ademds,
modifican felizmente las concepciones anteriores sobre las condiciones de
defensa. Finalmente, corrigen los procedimientos intuitivos y superficiales,
extendiendo enormemente el c'umpo del pensamiznto aplicado a un objeto
limitado, mostrando sus conexiones con otros dominios y dando una ima-
gen global del hombre o de la nacién en guerra, mucho mas exacta y mas
rica que aquellas proporcionadas por obras de épocas anteriores.

Algunas sin embargo, tienen tendencia a utilizar los datos de las
ciencias humanas, modestas todavia en este periodo de primera investiga-
cién, como datos matemdticos, llegando a conclusiones demasiado forma-
les, muy netas, demasiado simples y por lo tanto peligrosas. Esta literatura
especializada transforma totalmente nuestra concepcion del hombre y de
su comportamiento, y muestra hasta que punto las cuestiones de defensa
dependen de factores socioldgicos, sociales y psicolégicos.

*x kW
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Finalmente, llegamos a las obras de cardacter filosofico, es decir,
aquellas que se esfuerzan por extraer una ensenanza profunda y general,
o una moral, o una ética, de acontecimientos qua siguen limitados en el
tiempo o se reparten, por el contrario, en el curso de toda la historia.

Las obras de este género son las mas escasas. Por su naoturaleza
y el alcance que podrian tener son las mds importantes, y lo normal es
que sean también las mas discutidas por el total o partes de la tesis que
desarrollan .

Corriendo el riesgo de dividirlas arbitrariomente, se puede repartir
a sus autores en dos grandes categorias: los que creen en la continuidad
de la historia y se esfuerzan por extrapolar en el porvenir la curva de evo-
lucién que han trazado en el pasado, y los que toman como punto de par-
tida el estallido de la primera bomba nuclear. Por lo tanto, la piedra de
toque del pensamiento de los autores contempordneos es la utilizacién mi-
litar de la energia atémica: “dime lo que piensas del atomo y te diré quien
eres’’, Esta sentencia es demasiado exagerada para oplicarla directamente
al estudio de esta rama de la literatura, pero puede servir como introduc-
cién .

Es innegable que el pensamiento marxista tiene una influencia de-
terminante sobre el pensamiento moderno y los estudios, a menudo indi-
gestos, de Hegel, Marx, Lenin, y sus émulos contempordneos, mds cono-
cidos por sus conclusiones que por sus desarrollos, han aportado un ele-
mento nuevo a la concepcién de la guerra y, por tanto, de la defensa en
el dominio que nos interesa. Los autores se sirven de estos estudios para
completarlos o afinarlos. También para contradecirlos utilizéndolos par-
cialmente, pues es excepcional que estas afirmaciones, ideas y reducciones
sean rechazadas en blogue.

Es innegable también, que las crisis de conciencia frente a las que
se han encontrado los intelectuales de todos los paises, especialmente los
intelectuales franceses, han enriquecido, dolorosamente tal vez su experien-
cia y su pensamiento, dando un cardcter personal auténtico a los estudios
que, emprendidos fueran de todo contacto con los hechos, habrian corrido
el riesgo de ser teéricos y hasta presuntuosos.

L

De una generacién que ha sufrido sz desprende una preocupacién
por el sufrimiento humano que antes no estabta en primer plano de las o-
bras de este tipo, cualquiera que fuera el objeto de su estudio. Aparece
también en las obras mds recias una preocupacién por no separar la mo-
ral de la accién e incluso de incorporarla intimamente a élla. Ciertos pen-
sadores explican las desgracias del periodo contempordneo por la ausen-
cia de preocupacion moral en la investigacion cientifica de los anos prece-
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dentes a la Gltima guerra mundial. Asi, en los mejores, se encuentra co-
rregida la influencia del pensamiento marxista, en lo que tiene de siste-
matico e inhumano.

Las inquietudes religiosas aparecen poco en estas obras, o solo como
un componente. Podriamos decir que son iguales que las teorias filoséficas
o metafisicas abstractas. Todo transcurre como si los autores rechazaran
en lo mas profundo de ellos mismos lo que es la esencia de su pensamiento
intimo, por una especie de pudor, de respeto humano, que disimulan tras
el rigor de un razonamiento de naturaleza cientifica y la piedad de un her
mano por una humanidad que sufre y sufrird més, tal vez, en el futuro.

Parece que aln no ha aparecido entre estas obras un libro cuya ca-
lidad sea indiscutible, una obra maestra que se destaque mas tarde en la
historia del pensamiento. Es cierto que el alcance excepcional de algunos
libros no puede descubrirse verdaderamente sino después de mucho tiem-
po, y nosotros estamos demasiado cerca de ellos para poder apreciarlos.

Hemos terminado esta rdpida revisién de la literatura de estos ul-
timos anos en lo que se refiere a asuntos de defensa. Revision bastante
incompleta, durante la cual nos hemos esforzado por ser objetivos sin
haberlo logrado. Con toda intencién no hemos citado autores ni titulos.
No se trata de establecer una lista que por lo demés se habria basado en
apreciaciones personales. Hemos resistido a la tentacién de indicar las es-
casas obras, a lo mas una media docena, que nos parecieron dignas de la
mds alta preferencia entre la cantidad de libros que hemos leido.

Tampoco hemos tratado de analizar las diferentes corrientes de
ideas que se enfrentan. Sélo hemos estimado que es mas util destacar nues-
tras impresiones sobre las tendencias dominantes de esta abundante lite-
ratura.

En conjunto ella tiene un verdadero valor. Podemos vaticinar que
no estd lejos el tiempo en que aparecerdn las vigorosas obras de sintesis;
las obras de las cuales hemos hablado ya las anuncian, mientras mueren
en el seno de una generacién que no habiendo conocido directamente la
guerra y sus horrores, las juzgard con més objetividad que nosotros.



FUNCION VITAL

Por el Capitdn de Corbeta A.P. Ing®
HUMBERTO SILVA NOVOA

Este articulo tiene la intencién de suministrar al lector, una infor-
macién amplia sobre la funcién vital de la RESPIRACION .

Tan sencillo parece ser su conocimiento, que todos debian saberlo,
ya que los seres vivientes hacen uso casi pleno de tal funcién; es decir rea-
lizan el intercambio de gases entre el cuerpo y la masa gaseosa en cuyo
fondo desarrolla todas las actividades, sin darse cuenta cabal de lo que
realmente sucede respecto al susodicho intercambio gaseoso.

Para los seres provistos de pulmones y en especial para la especie
humana el intercambio gaseoso se lleva a cabo en las paredes alveolares
entre el aire inspirado y la sangre, este fendomeno ha recitido el nombre
de hematosis.

Es en los pulmones que el oxigeno del aire pasa a la sangre y el
didxido de carbono de la sangre al aire. Estas son en esencia las dos fi-
nalidades de la respiracion o proceso respiratorio para hablar con mas pro-
piedad; pero entre los dos extremos citados, ocurren un sinnimero de
fenébmenos de muy variada naturaleza; fenémenos fisicos, fisico-quimicos,
quimicos y nerviosos. Tales fenémenos no son aislados unos de los otros,
en vez de eso se presentan simultGneamente y de un modo muy intrinca-
do, que hace: cificil poder estudiarlos de manera separada.

Recordemos que vivimos sumergidos en una masa gaseosa y que
estamos constituidos de un 60% de materia en estado liquido. Esto nos
lleva a recordar también las leyes que gobiernan la conducta de los gases,
lo cual nos facilitard el entendimiento de los fenémenos que se producen
entre el medio gaseoso y liquido de que hemos hecho mencién .

Nuestros maestros de Fisica como el de Quimica, han insistido mu-
cho sobre las siguientes:

a) Ley de Gay-Lusacc o también llamada de Charles:—A presién cons-
tante, el volumen de una masa gaseosa incrementa su volumen en
1/273 del original, por cada grado centigrado que varie su temperautra.
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b) Ley de Boyle:— A temperatura constante, las presiones que soporta
una misma masa gaseosa son inversamente proporcionales a volGme-
nes que pueda ocupar.

c) Ley de Avogadro:—A la misma presién y temperatura, todos los ga-
ses ocupan un mismo volumen.

d) Ley de Henry:—A la misma temperatura la cantidad de gas disuelta
en un liquido es proporcional a la presién del gas. Naturalmente esta
ley no juega con aquellos gases que reaccionan quimicamente con el
liquido solvente.

e) Ley de Dalton:— La presion ejercida por una mezcla gaseosa es igual
a la suma de las presiones ejercidas por cada uno de los gases par-
ticulares que componen la mezcla. Luego la presién ejercida por uno
de los gases componentes depende del porcentaje de que forma par-
te de la mezcla.

De las leyes arriba citadas, tiene una importancia muy particular,
la de Henry, para poder explicar una gama de fendmenos que se presen-
tan en los individuos cuando ascienden a las alturas o cuando descienden
a las profundidades ocednicas. Por cada diez metros que se descienda en
el mar, el valor de la presién se incrementa en una atmésfera. Si el ascenso
de la persona sometida a esta presion incrementada, es subida en forma
muy rdpida a la superficie, se presenta el fendmeno del asroembolismo, que
consiste que el gas nitrégeno, componente del aire, disuelto en el plasma
y liquidos orgdnicos, se desprenden formando burbujas en la sangre. Esto
se efectiia merced a la Ley de Henry.

Cosa andloga sucede en el caso de los aviadores que se elevan a
regidén de baja presidn, que se encuentran en las alturas de la atmésfera.

Ya a estas alturas de la presente lectura, el lector puede por si
solo deducir que un gas puesto frente a frente en dos medios diferentes,
pasard del lado de presién mayor al lado de presién menor. Este fenémeno
se conoce con el nombre de difusion gaseosa por presién gradiente.

El andlisis del aire en condiciones normales (760 mm. de presion de
mercurio y 0°C) es como sigue:

Oxigeno .. .. D i e | G
Diéxido de Carbono e s e e TR
Nitrégeno .. .. AR B W Lord L0 < ps ©

Presion de oxlgeno 159 mm. de Mercurio.
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Llevado mediante el célculo a las mismas condiciones normales el
anélisis del aire expirado y el aire alveolar, podemos tener el siguiente
Cuadro:

OXIGENO,
AIRE OXIGENO% DIOXIDO DE NITROGENO PRESION PAR-
CARBONO 7 % CIAL EN MM
DE Hg
Expirado 16.3 4 79.7 124
Alveolar 14.2 55 80.3 108

Seglin lo expuesto, la difusion va del medio de mas presion al de menor pre-
sién, luego hay tendencia del oxigeno de pasar del aire atmosférico al al-
veolo.

Veamos el secreto, del porqué el alveolo pulmonar posee la presidn
menor de oxigeno que el aire atmosférico. Simplemente porque a la al-
tura de los pulmones es absorbido por la sangre venosa. Cabria preguntar-
se y por qué la sangre venosa absorbe oxigeno. La respuesta es simple, la
sangre venosa posee a esa altura una presion parcial de oxigeno de 40 mm.
de Hg. Recordemos igualmente que la separacién de los hematies con el
manto gaseoso es del orden de 4 a 5 micras, comprendiendo pared alveo-
lar, epitelio respiratorio y pared capilar, practicamente el gldébulo rojo se
encuentra sumergido en aire inspirado; a lo cual ademds hay que anadir
que la hemoglobina tiene particular afinidad por el oxigeno.

Sabemos que los glébulos rojos se desplazan en un torrente consti-
tuido por el plasma. Bien si se hace la separaciéon de los glébulos del plas-
ma, se encuentra 0.3 centimetros clbicos por 100 centimetros de plasma,
mientras que al anadlizar la sangre se encuentra 20 por ciento de
oxigeno. Existe pues una gran capacidad de transporte de oxigeno
por la sangre, cosa que es debida a la hemoglobina existente en el eretro-
cito. Un cdlculo sencillisimo nos lleva a concebir la cantidad necesaria de
plasma que se requeriria si no existiera en el organismo hemoglobina. Para
un individuo de 70 kilos, se necesitaria cuando menos 150 kilos de plasma,
mas del doble de su peso.

Vista asi simplisimamente la fijacién del oxigeno para su transpor-
te, indicaremos una condicién indispensable para que tal fijacién tenga lu-
gar. Esta condicién es el medio en que se realiza la reaccién. Esta fijacién
depende mucho de la concentracién del 16n hidrégeno, es decir de ia acidez
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de la sangre. Estudios de la disociacion de la hemoglobina permiten cate-
gorizar lo que se ha dicho, pues se sabe que la reaccién de oxidacién de
la hemoglobina es reversible:

Hb + 02 = HbO2

Libre de dioxido de carbono, el oxigeno a 100 mm de Hg en con-
tacto con la songre la transformacién de la hemoglobina en oxi-hemoglo-
bina es total, a 40mm. de Hg la saturacién es del orden de 96%, a 20mm.
de Hg llega a 83%, pero a cero milimetros de mercurio no se consigue
fijacién de oxigeno.

Veamos ahora que sucede cuando existe presencia de didxido de
carbono cuando se pone la sangre en presencia de oxigeno. A 100 mm. de
Hg de presion parcial de oxigeno y 40 mm. de Hg de presién de diéxido
de carbono, la fijacién alcanza a 99% en la sangre arterial. En cambio
a 40 mm. de presién de oxigeno y 40 mm. de presién de gas didxido de
carbono la fijacién de oxigeno llega a 72% en la sangre venosa, es decir
hay una disociacion de 289% de oxihemoglobina. Vemos pues que a pre-
sibn alta de oxigeno la fijacion del oxigeno no se altera por la presencia
de diéxido de carbono.

Sabemos que resultado de la eremacausia, es decir como resultado
de las reacciones quimicas por la fisiologia total del organismo se produ-
ce como en toda combustién didéxido de carbono que debe ser excretado
del organismo. El transporte de este producto quimico y su eliminacién
con el aire expirado no es cuestién Unica de presién gaseosa. No todo el
volumen de diéxido de carbono presente en la sangre estd en solucion
Asi de los 50 volimenes en promedio por 100 centimetros clbicos de san-
gre, tan sblo de 2 a 2.5 centimetros cubicos suelen estar en solucién y
por lo tanto son los Unicos que ejercen presion. Al disolverse el didxido
de carbono incrementa la concentracion dcida del medio en que se di-
suelve en presencia de cgua. Siendo el plasma el vehiculo de los hematies
su pH, o sea el medio de medir la acidez, debe estar en los promedios per-
mitibles de manifestarse la vida, esta compatibilidad medida en pH es de
7.3 a 7.4 para la vida humana. Pues bien si todo el volumen de diéxido
de carbono estuviera completamente disuelto, el pH llegaria a 5.4, cifra
demasiado alta para la vida, el medio seria demasiado dcido. Lo cual pone
claramente de manifiesto que la diferencia de diéxido de carbono estd com-
binado como bicarbonato tanto en los glétulos como en el plasma. Los
andlisis de la sangre ponen de manifiesto ademas la presencia de carba-
mide en proporcién de 20% compuesto originado del diéxido de carbono:

Proteina .NH2 4 CO2 ——— Proteina-NHCOOH

Este compuesto se encuentra principalmente en los glébulos rojos unido a
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la hemoglobina. Compuesto carbamine resultante suele denominarse car-
baminohemoglobina:

Hb.NH2 + CO2 —— HbNHCOOH

Los glébulos rojos poseen una enzima muy original, la anhidrasa carbéni-
ca, que permite la formacién de dcido carbénico. Su accion catalitica per-
mite:

H20 4 CO2 ——— CO3H2

El Geido carbdnico no es estable y bajo ciertas circunstancias se disocia pro-
duciendo la reaccién inversa, es decir sale de la solucién acuosa el didxido
de carbono, disminuyendo el medio acido formado:

CO3H2 ——— H20 + CO2

Asi como tiene lugar estas reacciones a nivel de los tejidos pulmo-
nares también tiene que considerarse otros factores importantes al mismo
nivel para los efectos de la respiracion, y cakte hacer notar que entre otras
cosas la permeabilidad del glébulo rojo para determinadas sustancias y la
negacién de esta propiedad para otras. Asi, tenemos que es permeable
al agua, al diéxido de carbono, al bicarbonato, al cloro, al hidrégeno, pero
es impermeable a la hemoglobina, a las proteinas y a los iones de sodio y
potasio. La mayor parte del potasio reside en los glébulos y la mayor parte
del i6n sodio en el plasma.

Con estos hechos en mente, nos serda facil seguir el camino del diéxi-
do de carbono desde los tejidos donde se forma durante la realizacién del
proceso del metabolismeo, como lo dijimos parrafos mas arriba, hasta el
nivel pulmonar donde es eliminado en el aire expirado.

Veamos pues lo que sucede a nivel de las células y liquidos tisu-
lares; a este nivel la tensién del didxido de carbono es mds alta que en
cualquier otra parte del organismo. Esta diferencia de presién facilita co-
mo es logico suponer la difusién de tal gas a la sangre arterial. En este
medio sucede a la vez por tal ingreso una elevacion del diéxido de carbo-
no superior en mucho a las del glébulo, lo cual naturalmente facilita a su
vez su difusién en tales corpusculos. Pero en el glébulo, la anhidrasa car-
bénica cataliza la reaccién de formacién de acido carbénico. :

COo2 4+ H20 —— CO3H2
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Bien, el glébulo no puede soportar un incremento de acidez, cosa
que efectia la constante difusiéon del diéxido de carbono, por lo cual dete
para contrarrestar tal efecto acido, tratar de neutralizar tal acidez. Lo
hace de la siguiente manera: la hemoglobina bésica, la transforma en dci-
da mas bicarbonato alcalino, el cual a su vez se desdobla en i6n potasio
y i6n bicarbonato. En esta manera aumenta en el glébulo la concentra-
cion del i6n bicarbonato, resultado en un momento determinado superior
a la que corresponde al plasma, por lo cual se difunde hacia el plasma.
Y al llegar al plasma, se encuentra en este al i6n sodio y al ién cloruro pro-
venientes de la disociacion parcial del cloruro de sodio, y forma el bicar-
bonato de sodio. Cabe preguntarse cue sucede con el i6n cloruro?. Senci-
llamente éste pasa del plasma al glébulo y se combina con el idén potasio,
reemplazando en cantidades estioquimétrica al ion bicarbonato.

Volvamos a la oxihemoglobina, esta sustancia simultneamente a
lo acontecido que se explica en el parrafo anterior, se disocia. Cede su
oxigeno a los tejidos y se transforma en hemoglobina. Y como la oxihe-
moglotina tiene capacidad para fijar 55% mas de bases que la hemoglo-
bina, o dicho en otras palabras, la hemoglobina es menos acida, es decir
es un dcido mas débil. Luego la conversion de oxihemoglobina a hemo-
globina deja una buena cantidad de iones potdsicos libres, los cuales se
combinan con el i6n cloruro del plasma.

Lo que es blanco en los tejidos es negro a la altura de los pulmo-
nes, es decir que en esta drea el fenomeno es inverso. El dioxido de car-
bono abandona el plasma al pasar al aire expirado por el fenomeno de di-
ferencia de tensién. Por lo cual, la tensidn del didxido de carbono descien-
de en el plasma en relacién a la del glébulo, en donde se incrementa por
la accién de la anhidrasa carbénica que tiende esta vez a disociar al acido:

CO3H2 ——— H20 + C02

Pero simultdneamente el oxigeno ingresa al glébulo y transforma la
hemoglobina en oxihemoglobina, esto hace que aumente la acidez tendien-
do a cambiar al bicarbtonato de potasio y éste por accién de la anhidrasa
pase a diéxido de carbono; con lo cual la concentracion original de bicar-
bonato decrece en el glébulo, pero esta baja es contrarrestada bicarbonato
del plasma pasa al glébulo y el i6n cloruro pasa del glébulo al plasma.
Con lo que se tiene:
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I6n Al absorber CO2 Al ceder CO2
Plasma HCO3- Aumenta Disminuye
Plasma CL- Decrece Crece
Hematies CL- Crece Decrece

En un sistema de ejes coordenados podemos expresar graficamente

la disociacion del CO2 en el organismo.

VOLUMEN DE CO, %

80 |

70 y HB COMPLETAMENTE
REDUCIDA

60 HB COMPLETAMENTE

OXIGENADA
50

| | ] |
30 40 50 60 70

PRESION DE C% EN MM DE HG.

Las curvas de las Hemoglobinas oxigenadas y reducidas se han tra-
zado sobre zonas fisiologicas de presion de diéxido de carbono. La linea

punteada XY estd representando la disociacién del diéxido de carbono en

el cuerpo.
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Un gréfico nos ayudard a comprender mds facilmente todo lo dicho:

Sea un glébulo en el alveolo pulmonar:

AIRE ALVEOLAR

OXIGENO 14 VOLU -
MENES % 100mm
DE pnzgign DE

DIOXIDO DE CAR =
HONO, 56 VOLU -[OIOXI00 DE CAR =Jycy UMENES e
0 « 10 m

MENES e
SRy @%Omm DE HG. [

SANGRE
VENOSA ARTERIAL

OXIGENO OXIGENO
12.5VOL %o 18.5VOL. %%
40 mm DE HG. 100mm. DE

HG.
‘f-\
10X1DQ CAR =
ngomo,eo Y e

i

OXIGENO DE |
Oa 20mm de
HG.

LIQUIDOS TISULARES

Vemos claramente que la razén es simple, corresponde a 5 volimenes de

diéxido de carbono (de 55 a 50) y 6 de oxigeno (de 18.5 a 12.3).

5 Voltimenes de Didéxido de Carbono
= 0.83

6 volumenes de oxigeno
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VEAMOS chora las reacciones quimicas en el glébulo rojo de los
Copilares Tisulares y Copilares Pulmonares:

DIOXIDO DE CARBONO EN LOS LIQUIDOS TISULARES

los Tejidos

CQ,en el Plosma~—
diferencia de
tensicn Gaseosa)

C% + HbNH --» HbNHCOOH

C%'I' H20 s H2C03

KHb% E= == Wit | %

A
I (Por diferencia de
& tensidn)

2

CO H + KHb +HHb + KHCQ
5 3

CO H (Por diferencia de
3 concentracidn)

/NA

CQHK -==-=>+K+ +CQH
(Para reemplazar al CcL

Ién bicarbonato) CI CQBHNu

@
GLOBULOS | |

C L (Para reemplazar al

i CL CO,H)
delos puimos £ ° ¥ CQJH.'”“C%HY‘ & 'Ei HNHI'GA+
nes(Debidoala Y20, +  KHb---- KHbQ 9
g;ferjenc:u de 3 2 2 s -
nsionesyald | *a 4+ HHBe---< or causa de la
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DIOXIDO DE CARBONO EN LOS CAPILARES PULMONARES

El diéxido de carbono, producto del metabolismo celular, suele al-
canzar altas cifras en el organismo, estas cifras estdn entre 460 a 500 li-

tros o sea de 900 gramos a 980 gramos diariamente, al asociarse al agua
forma écido.

Pero no solo es el acido carbénico el Unico que se forma en el or-
ganismo, las aminas, suelen dar lugar a los dcidos aminados, pero estas sus-
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tancias al oxidarse o formar proteinas. Los aminodcidos que contienen azu-
fre don como producto de degradacion acidos del grupo del azufre, las gra-
sas fosforadas y las nucleoproteinas dan el acido fosférico y las segundas
ademds el dcido drico, los inofensivos hidratos del carbono producen el
acido lactico y las grasas dan lugar a la serie de dacidos grasos.

Como el medio Gcido no es el mas propio para la vida, el organismo
se defiende contra la acidez mediante el empleo de bases neutralizantes.
La mayor parte de las bases que se libran en el organismo son de proceden-
cia de alimentos vegetales, que son ricos en sales de dcidos orgénicos. Asi
al metabolizarse una sal sédica de un acido orgdnico, deja en libertad al
i6n sodio, y como resultado final agua y didéxido de carbono.

Es por esta razén que el pH de la sangre se mantiene casi constan-
te entre 7.35 y 7 .45 para la persona sana. El lector ya puede vislumbrar
que para que esto suceda, deben intervenir los mecanismos defensivos. Y
asi es, la constancia del pH estd favorecido por cuatro mecanismos a saber:

a) Los sistemas buffers.
b) La excrecién del CO2 por los pulmones.
¢) La excrecion de dcidos y bases por el rifdn.

d) La formacidon d= amoniaco.

Vemos pues que es importante la eliminacién del CO2 a través de
los pulmones y en la formacién de carbonato dacido de sodio, carbonato
acido de potasio y dcido carbénico para regular el estado de salud del in-
dividuo .



Aprenda a usar sus Ojos
durante la Noche

Por el Capitin de Fragata A.P.
OLEG KRILJENKO VUJICH

Introduccion.—

La guerra moderna es a menudo una guerra nocturna, por este mo-
tivo los hombres tienen que aprender la forma mas correcta de emplear sus
ojos, durante la noche, ya sea que se encuentren sirviendo a bordo de un
buque, avién, tanque, auto o simplemente caminando.

Los ojos son un mecanismo maravilloso. Si conoce como trabajan
podra saber como usarlo contra el enemigo y le daré la ventaja de salvarse
siendo el primero en disparar y dar en blanco.

A pesar de que actualmente existe equipos y sistemas que permiten
detectar y localizar al enemigo, el ojo humano interviene en casi todas las
operaciones. El éxito dependerd de cuan rdpido puede Ud. usarlos; ya
sea en la oscuridad, en el manejo de un equipo, en las observaciones por
periscopio o en la lectura de instrumentos, etc.

A propésito, les hago conocer la siguiente narracién. Durante la Il
Guerra Mundial, el Domingo 14 de Junio de 1942, aparecié en los periédi-
cos de los Estados Unidos de Norte América esta version:

“La lloma de un simple cigarrillo en el mar fue la causa de la muer-
te segura de un buque, hundido por un submarino aleman.

Esto fue revelado a través de Radio Stuttgart y narrado por un Co-
mandante de un submarino alemén. La transmision fue captada
por la Comisién Federal de Comunicaciones de los Estados Unidos
de Norte América.

El mar estaba calmo, pero la noche era oscura, y nosotros estGbamos
en superficie, dice el Comandante del submarino. Nuestro vigia
de guardia no tenia la sospecha de que un buque estuviese cerca
hasta que vié una llama que se prendié y apagdé a la distancia.
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Quedd sorprendido, que alli donde la luz se habia apagado, reco-
nocié cue habia la luz de un cigarrillo y que un buque se encontra-
ba cerca. Nosotros seguimos las aguas del buque durante seis ho-
ras y finalmente se fue a pique cuando le disparamos un torpedo.
El Comandante del submarino explicé que satisfizo su curiosidad a
cerca del cigarrillo al interrogar a los sotrevivientes. El descubrid,
que el cigarrillo habia sido fumado en el Puente, no por el marine-
ro de guardia sino por otra persona que habia subido al Puente pa-
ra charlar y tomar un poco de aire fresco, y estaba apoyado en la
baranda fumando”.

Sus Ojos.—

Sus ojos son como una Cdmara Fotogréfica que tiene lentes y que
forman imdgenes sobre una pelicula muy sensible a la luz, llamada Retina.

El Iris, igual que el diafragma en una cdmara fotografica automé-
tica, se abre ante la luz pcbre o se cierra a la luz muy brillante, dejando
pasar a través de la Pupila solo la cantidad de rayos necesarios para la vi-
sion de los objetos.

En un articulo publicado en la “'Revista de Marina”’, N° 3 del afio
1965, enfoqué la descripcion del ojo humano en “Visién de los Colores y
su Influencia en Nuestro Animo’’; sin embargo, creo oportuno hacer una
ligera referencia mediante un diagrama simplificado, mostrando las partes
principales, y relacionadas entre la Camara y el Ojo Humano.

-——as CAMARA OPBCURA
M -wv
i
1

VisasR

-
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Lentl o
PIAPEARNA o

LA CAMARA FOTOGRAFICA Y EL OJO HUMANO

Para tomar fotografias de dia y con luz brillante usamos por lo ge-
neral una pelicula de sensibilidad ordinaria, sin embargo, para tomar una
fotografia durante un dia oscuro, los fotégrafos emplean una pelicula es-
pecial de grado muy sensible.

Los ojos tienen ambos tipos de peliculas, porque la retina tiene
dos diferentes clases de células de vision. Un grupo de células llamadas
conos y que representan a la pelicula de tipo ordinario, porque son mo-
deradamente sensibles a la luz. La mayoria de estos conos estan localiza-
dos en el centro de la retina, en la region Ilamada fobia, ellos estan casi
fuera del extremo del filo del exterior de la retina. Estos conos funcionan
durante el dia y no durante 1a noche, a no ser que exista una luz artificial
o a la luz brillante de la Luna.

En la figura N° 1 podemos observar tres circulos que aparecen am-
plificados y muestran donde estdn ubicados los bastoncitos y conos en la
retina. “A”, donde aparecen solamente los bastoncitos; ‘B, donde apa-
recen solamente, los conos; “C", donde aparecen equitativamente los co-
nos y los bastoncitos.

Ahora, las peliculas altamente sensitivas de los ojos consiste de
unas células llamadas bastoncitos, y como observamos en la figura mencio-
nada, no existen bastoncitos en el centro de la retina, pero se han encon-
trado en todas las otras partes.
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Los bastoncitos absorben toda la visién durante la noche vy, ellos
son mil veces mds sensibles que los conos. Asi, Ud. ve durante el dia por-
que usa sus "'Ojos de Dia", es decir usa sus células conos; y Ud. usa sus
bastoncitos cuando Ud. usa sus “Ojos de Noche”

Si lo bastoncitos tienen una decisiva ventaja en las luces opacas,
también tienen sus desventajas, y estas son las siguientes:

—Son ciegos a los colores
—No proporcionan una diferencia de visidn clara

—No dan visién a los objetos que se encuentran directamente sobre
la recta de los ojos.

—Toman aproximadamente media hora en la oscuridad para alcan-
zar la méxima sensikilidad .

De las desventajas que hemos mencionado, se deduce, que para po-
der ver en la noche, un Oficial de Guardia o un Vigia debe necesariamen:
te tomar un tiempo en alcanzar la completa vision durante la noche, antes
de tomar su guardia.

éQué pasa en la oscuridad?

Cuando Ud. entra en un cinema requiere de unos minutos para lo-
calizar un asiento vacio y, tomard mucho mds minutos para reconocer a
un amigo que est@ en su cercania, esto quiere decir, que sus ojos necesitan
acostumbrarse a la oscuridad, y como sabemos, uno de los medios para
poder ver es agrandando la pupila para observar, y de esta manera aprove-
char el maximo de la poca luz disponible. La pupila de sus ojos se dilatan
ante la luz tenue y se cierran hasta el tamafo de la punta de un alfiler
cuando la luz es demasiado brillante.

Pero este no es el mds importante cambio de la forma como traba-
jan sus ojos durante la luz opaca o durante la noche. Necesita Ud. por
lo menos media hora en la oscuridad para acostumbrar los bastoncitos a
la oscuridad, a fin de hacerlos a ellos muchas veces mas sensitivos de lo
que eran. Esta extrafha sensibilidad se mantiene durante todo el tiempo
que Ud. estd a oscuras y no mira un objeto iluminado.

De aqui, que en cualquier momento cue Ud. mira una luz y de-
pendiendo de su intensidad, su vision serd perjudicada, y la sensibilidad la
perderd inmediatamente, necesitando nuevamente una completa oscuridad y
por supuesto tomar otra vez el tiempo necesario para que sus bastoncitos
se adapten al medio ombiente.
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En la oscuridad o de noche las células bastoncitos son ciegos a los
colores. Este es el motivo por el cual existe un dicho ““De noche, todos los
gatos son pardos”. De la misma manera Ud. no pusde diferenciar el co-
lor negro de los uniformes de la Marina, del Azul de la Aviacion o del color
del uniforme de un enemigo. Los uniformes se mostraran bajo diferentes
formas pero no podré apreciar su color.

Cuando Ud. ve la luz con sus ojos de noche, la ve como una luz,
pero no como una luz coloreada, y si llega a poder distinguir los colores,
viendo que aparece roja, verde o azul, esto se debe a que es lo suficiente-
mente brillante como para poderla ver con sus ojos de dia; es decir que en
ese instante no la observa con las células bastoncitos, sino mas bien con
las células conos que son las que el ojo humano emplea para mirar de dia.

¢Por qué usamos luz roja en la noche?

Queda entendido que tenemos dos clases de ojos. Sus ojos de noche
que emplea los bastoncitos para ver en la noche y sus ojos d2 dia que usa
los conos para ver de dia. De aqui que en adelante hablaremos sélo de
ojos de noche o de dia.

Pues bien, la visiéon nocturna es mucho mds sensitiva a la luz de
ciertos colores que a los de otros. Sus ojos da noche no son mds sensitivos
a la luz roja de lo que son sus ojos de dia. Sin embargo, la luz azul afecta
sus ojos de noche mil veces mds de lo que afecta a sus ojos de dig, y serd
vista a una distancia mucho mayor que una luz roja aunque ésta sea mas
intensa. Las luces de otros colores aparecen entre estos extremos de visi-
bilidad. por esta razén es peligroso usar cualquier luz, aun la roja, durante
un oscurecimiento en un bucue, por que ella afectard los ojos del enemigo,
tanto como a los suyos propios.

Los ojos de noche no observan el detalle de la imagen a diferencia
de los ojos de dia, sélo se fija o aprecia la forma; de aqui que, para leer,
mirar la esfera de un instrumento, observar un mapa, reconocer un signo
de carretera, o mirar su reloj, deberd usar sus ojos de dia. Por este motivo
se debe tener buena luz y bastante brillante especialmente si lo impreso de
su lectura o cualquier otro detalle son muy pequenos.

La luz roja es la mejor para este propésito y es la que menos po-
sibilidades presenta para ser vista por el enemigo. Pero, ain la luz roja no
deberd ser expuesta directamente al exterior. El reflejo de una luz roja de
una linterna de mano sobre una carta de navegacién, o un instrumento, o
cualquier cosa que Ud. esté observando, posiblemente no serd observada,
Los ojos de noche del enemigo pueden ver el reflejo de una luz amarillg,
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verde, azul o blanca desde una distancia mucho mayor que el reflejo de
una luz roja. sin embargo, una luz roja, lo suficientemente fuerte para leer
con ella, puede ser vista a gran distancia por el enemigo, si no estd oculta
a una completa exposicion al exterior. La luz roja tiene menos posibili-
dades de ser vista que la luz azul, pero si una luz roja es vista descubierta,
ésta ofrecerd un mejor blanco para el enemigo por ser aguda y clara, en
cambio la luz azul es tenue.

En experimentos, ha quedado demostrado que los ojos de noche
son extraordinariamente sensibles ain a las luces débiles; tal es, que la
llama de una vela puede ser vista a mas de 10 millas durante una noche
oscura sin interferencia de niebla o polvo. La luz de un fésforo tiene la
misma luminosidad que la luz de una vela, bajo condiciones normales de
oscuridad, y puede ser visto desde un avidon a muchas millas de distancia.
Ha quedado también demostrado que puede proporcionar a un submarino
la posicién de un buque, como lo hemos mencionado en la introduccion en
el presente articulo.

Tenga sus ojos listos para observar.—

Al pasar de una habitacion completamente iluminada a un lugar a os-
curas Ud. se encontrard practicamente ciego al comienzo. Una serie de cam-
bios suceden en sus cjos antes de alcanzar la visiéon nocturna. Primeramente,
las pupilas se dilatan mecdnicamente, admitiendo mas luz dentro de sus
ojos. Enseguida, los conos de sus ojos de dia se adaptan a la oscuridad
tomando aproximadamente cinco minutos, esto le permite a Ud. sentirse
madas comodo a moverse en la oscuridad.

Los bastoncitos de su visidbn nocturna Se adaptardn a la oscuridad
después de un tiempo mayor y, empezard a ver formas y lineas de las co-
sas en el ambiente oscuro donde al principio no alcanzaba a ver ni las mas
vagas formas de los objetos mads voluminosos de cuando recién entr6.

La forma comc sucede este completo cambio de las células conos
a las células bastoncitos no estd bien esclarecido, pero se puede admitir que
es bajo un proceso quimico. Esta operacion de adaptacion toma aproxi-
madamente una hora para ver perfectamente en la oscuridad, pero una gran
parte de esto se consigue al cabo de media hora.

La completa oscuridad es lo mds conveniente como preparacién pa-
ra el combate nocturno. Esto requiere proteger sus ojos contra la luz antes
de empezar la batalla y mientras se estd peleando o en observacion. Y si
no puede permanecer en la oscuridad, evite las luces brillantes a su alrede-
dor y nunca las mire directamente. Si tiene necesidad de mirar un objeto
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iluminado hégalo lo més rdpido posible y lo estrictamente necesario. Expe-
rimentos han demostrado que el mirar la esfera de un instrumento ilumi-
nado, aun los iluminados con pintura radium, es suficiente para disminuir
en un cincuenta por ciento la distancia a que puede ser visto un aviéon ami-
go o enemigo.

Un vigiac que pasa de una habitacién o camarote con luz brillante
a su puesto de observacion, sin haber preparado previamente sus ojos para
la oscuridad, estard bajo peligro durante todo el tiempo que demoren sus
ojos en adaptarse a la oscuridad. Y adn, después que sus ojos estén ya
adaptados a la oscuridad, el observar aunque sea por breves instantes una
luz o el hecho de prender un cigarro, serd suficiente para arruinar su visién
nocturna durante otra media hora. Esto le permitird tranquilamente al ene-
migo aproximarse durante media hora antes de que Ud. esté en condicio-
nes de informar su presencia. Por este motivo, cuando se encuentre en ser-
vicio de guardia nocturna como vigia, recuerde que la seguridad del buque
y de cada hombre de la tripulacién depende de la habilidad que tenga Ud.
para usar sus 0jos.

En peliculas de guerra muchas veces hemos observado que los Ca-
pitanes de los buques y los Oficiales de Guardia en el Puente, al pasar a
un lugar iluminado se cubren un ojo con un parche de tela negro, esta es
una vieja e inteligente mafia que les permite ir y venir muchas veces entre
su puesto de observacion en el Puente y la caseta de planos que se encuentra
iluminada, cuando tienen que navegar delante de islas oscuras, cuando los
faros estan apagados o cuando navegan en convoy con buques en oscure-
cimiento. Este método que sin embargo no los prepara completamente pa-
ra un buen servicio de guardia nocturno, cuando menos siempre conservan
una mejor vision que aquel qus no toma ninguna medida de proteccién.

La mejor forma de acostumbrar sus ojos a la oscuridad es trabajar
con luz roja cpaca, pues el color rojo tiene menor efecto sobre los baston-
citos de sus ojos de noche. De no contar con ldmparas de color rojo, da
buen resultado el cubrir las lédmparas o el instrumento que se tiene que mi-
rar, con papel celofén de color rojo bien subido, a pesar de que este per-
mite el paso de cierta cantidad de luz anaranjada y blanca. Esto le permi-
tird. leer o trabojar sin perder su visidn nocturna y en cualquier momento
estard listo para actuar en la oscuridad después de unos minutos. El uso de
anteojos esoeciales de color rojo son una excelente proteccién para la adap-
tacién a la visién nocturna . ;

Si bien hemos visto que la luz roja le permite conservar la visién
nocturna, tiene también su inconveniente. La luz roja o con anteojos rojos
no le permiten apreciar las marcas rojas en las cartas de navegacién. Las
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marcas de este color desaparecen a la vista cuando se usa la luz roja, de
modo que no se podrd ver en una carta de navegacién o mapa de color
blanco, pues las marcas rojas aparecen como blancas. De igual forma el
usar antecjos rojos en el Puente no le permitird observar las sehales que
transmita un buque con modificador de color rojo.

{Como debe observar?

De ocuerdo con la experiencia se sabe que para mirar durante la
noche y en la oscuridad hay que hacerlo con el rabo del ojo. Este misterio
tiene su explicacion. La parte central de sus ojos que no tiene bastoncitos,
es ciega cuando Ud. usa sus oios de noche, es por esto que no podrd ver un
avion si dirige la mirada directamente sobre él. El mismo fenémeno es ver-
dadero si trata de ver un buque a la distancia, un automévil a oscuras, un
tanque o un hombre durante la noche. Solo podré localizarlo si es que usa
el dngulo de su visién nocturna y que deberd descubrirlo solo con su expe-
riencia propia.

Como reglas para adquirir la mana de ver en la oscuridad podemos
senalar las siguientes:

—Mire un poquito @ un costado para ver mejor en noche comple-
tamente oscura.

—Aprenda a darles la debida importancia a las cosas que se ob-
servan un poquito fuera de la vision directa.

—Deslice su mirada de un extremo a otro y mire entonces con el
rabo del ojo, excluyendo el desec irresistible de mirar directamen-
te sobre el objeto que se propone.

—No permanezca firme mirando al mismo lado de un objeto, por-
que Ud. fatigard los bastoncitos que estd usando y desaparecerd
la imagen. Al desviar su mirada frecuentemente hard trabajar
los bastoncitos descansados.

—Sus ojos de noche son lentos en responder, por esto no trate de
barrer el cielo con su mirada. Examine y Registre el cielo u ho-
rizonte, pues un objeto débil no serd reconocido hasta que Ud.
no mire cerca de él muchas veces. Es necesario mirar y mirar de
nuevo sobre puntos a su alrededor.

La oscuridad no solamente hace dificil ver los objetos, sino que tam-
bién hace cambiar su apariencia y su tamafio aparente cuando lo obser-
vamos, en tal forma que desaparecen los detalles de los cuales depende
la identificacién de un buque o avién.
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Asi tenemos, que un darbol observado a través de la noche aparece
mucho mdés pequefio que durante el dia, porque los extremos de las ramas
no se podrdn ver y, por la misma razén un avién que se encuentra cogido
en el haz de un reflector aparece mds grande cque el mismo avidén observa-
do como una masa opaca en un cielo oscuro.

Los objetos pequenocs como un avion no pueden ser vistos con los
ojos de noche, pues la distancia maxima para detectarlo es aproximada-
mente 1000 pies en una noche clara y estrellada. El empleo de prismaticos
ordinarios, de dia nos dan una identificacién clara de los objetos, pero ellos
no don un tuen resultado durante la noche, porque disminuyen el aumen-
to de luz que es posible conseguir solo con los ojos. Sin embargo, existen
anteojos especiales de noche que aumentan el tamafio del objeto sin sa-
crificar la luz, aunque no se observe en una forma clara.

Algunas veces es posible descubrir un aviébn que se mueve en el
cielo, solamente por su movimiento mds bien que por su forma. Es decir
si las estrellas desaparecen repentinamente para volver a aparecer en igual
forma, esto es un indicio de que algo se ha interpuesto entre ellas y noso-
tros y es de suponer en tiempo de guerra que se trata de un avién.

Si se estd persiguiendo un avién durante la noche, trate de colo-
carse abajo o sobre él hasta que esté cerca. Lo mismo sucederd si se persi-
gue un buque, manténgase a un costado mientras esté lejos de modo que
vea el buque de costado.

Una cosa que ayuda ¢ ver ya sea de dia o de noche, es el contraste
de los objetos con el terreno, es por esto que en el arte de la guerra uno
debe reducir el contraste de uno mismo y el panorama en que actla, y
debe descubrir sistemas de aumentar el contraste entre el enemigo y su
panorama. Debemos ser como el camaleén que cambia de colores de acuer-
do al escenario donde estd actuando.

Un buque puede aparecer claramente cuando se proyecta sobre un
horizonte claro y alin més visible seré cuando tiene por fondo una costa
un tanto iluminada; pero el buque se perderd en el panorama si se le esta
mirando a través de aguas oscuras.

Si la luz de la Luna proyecta sus rayos sobre nubes blancas que se
encuentran debajo de un avién, el avién aparecerd tan brillante como el
propio cielo que estd detrds de él, y este detalle de contraste lo hard in-
visible . Igualmente un avién pintado de color opaco puede ser facilmente
descubierto si se le mira contra un cielo estrellado, mas serd invisible si se
le mira contra la superficie del terreno oscurecida.
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Para observar las pequefas diferencias en el contraste, es esencial
tener vision clara. Es por esta razén que los vidrios de los Puentes de na-
vegaciéon deben estar limpios de polvo y humedad, pues esto tiende a des-
viar la luz en todas direcciones y reduce el contraste. En igual forma la
sal que se solidifica sobre las lunas acorta su vision. Es asi, que personal
de guardia en el Puente y los pilotos de aviones poco cuidadosos que no
limpian sus parabrisas especialmente durante la noche demorardn el doble
de tiempo para observar otro buque o avion que se le aproxima.

Ahora, cualquier luz en las proximidades de un vidrio de ventana o
parabrisa desparrama toda la luz sobre el vidrio y lo refleja sobre sus
ojos, haciendo que Ud. se aproxime contra el vidrio para poder ver a tra-
vés de él durante la noche. Esto producird una sombra sobre el vidrio au-
mentando de esta manera el contraste del objeto que se quiere observar a
través de él. Por esta razdn, si necesita tener una luz en sus proximida-
des, manténgala lo mdas débil posible y cibrala para que no proyecte sobre
el vidrio de su puesto de observacién, esto le permitird una mejor adapta-
cidn nocturna.

En observaciones nocturnas por periscopio se presta poca atencion
a la respiracion. El vaho que se forma en el ocular le dificultaré enorme-
mente localizar un blanco, mas aln, si a esto se le suma la luz de las lam-
paras que se filtra hacia el lente. Cominmente en estas observaciones se
pega demasiado el ojo al ocular, lo que ocasiona, que el quedar fuera de
foco se pierda rdpidamente el contacto.
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Marina”, Vol. N° 295,



El Presupuesto de la Marina
Britanica para 1970 - 1971

{De “La Revue Maritime"”, de Marzo de 1970)

El Gobierno britanico puktlicé el 19 de febrero de 1970 su “Libro
Blance’ sobre la defensa para el ejercicio presupuestal que empieza el 1°
de abril de 1970 que termina el 31 de marzo de 1971.

El presupuesto de este ejercicio asciende a 2.280 millones de libras
esterlinas contra 2.266 millones cue era el anterior. Los créditos aumen-
tan pues en 14 millones de libras; pero expresados en precios constantes
de 1969 no representan sino 2.137 millones o sea una disminucién de 129
millones con relacién al ejercicio precedente.

La evolucién de los gastos militares con relaciéon al P N B (Presu-
puesto Nacional Britanico) avaluado segin las normas OTAN, muestra una
nueva regresién que pasa de un 7% en 1964/1965 a menos de un 6% en
1969/1970 y de 5,5% este ano.

El objetivo fijo para 1972/1973 se situard por debajo del 5% . Sin
embargo, el presupuesto britanico de la defensa sigue siendo, en volor czb-
soluto, el mdas importante de la Europa Occidental .

En lo que concierne a la politica militar, las grandes opciones del
gobierno laborista estd reafirmadas en el documento:

—terminacion de la construccién de los submarinos nucleares lanza-misiles
“Polaris’’;

—evacuacion de las fuerzas situadas todavia al Este de Suez antes del 31
de diciembre de 1971;

—concentracién de fuerzas en Europa Occidental;
—disminucién de efectivos.

Se presta atencién, como el afo anterior, sobre la defensa de la Eu-
ropa, la cual descansa sobre la contribucién norteamericana, pero el “Li-
bro Blanco' indica que ésta podria disminuir durante el decenio.
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Ante esta eventualidad, el Gobierno britanico desea que los euro-
peos cooperen mas intimamente entre si, a fin de armonizar sus doctrinas
militares y la produccién de sus armamentos.

Seglin el “Libro Blanco, la Gran Bretafa deberia ponerse a la ca-
beza de esta cooperacion a fin de desarrollar en el seno de la OTAN una
“unidad europea” que permita a la Europa hacerse oir tanto al Este como
al Oeste.

Una vez mas, el Gobierno insiste en el documento sobre la contri-
bucion britdnica en la defensa de la OTAN, puesto que la cuasi totalidad
de la “Royal Navy” y de la “"RAF" le esta reservada a su empleo. La "Bri-
tish Army over the Rhine” (BAOR) y la “RAF” en Alemania, asi como cier-
tos elementos de la reserva estratégica estacionados en la metrépoli, le es-
tan destinados. Esta unidad, que ha tomado el nombre de “United King-
dom Mobile Force’” (UKMF), asi como las unidades de la ““Navy” y de la
""RAF" reservadas para la OTAN continuardn sin embargo funcionando
en lo que concierne a las operaciones de ultramar. De esta manera las fuer-
zas kritanicas continuardn dessinpefando su rol, tanto dentro como fuera
de Europa y podran acudir a los llamados o necesidades eventuales de los
paises situados al Este de Suez con los cuales todavia estd ligada la Gran
Bretafia por acuerdos de defensa.

El principio de desprendimiento de todas sus fuerzas situadas en
esta zona, y eso a mas tardar el 31 de Diciembre de 1971, no estd de nin-
gun modo, dejado para después. En ella no habré fuerzas britdnicas sino
en Hong Long, cuya guarnicién serd reforzada desde luego. Para sostener
a dicha guarnicion y prestar en caso necesario, una ayuda militar a los
paises citados, se conservard de todos modos las escalas aéreas en Masirah
(Oman), en Gan (las Malvinas) y en Singapur.

Los problemas derivados de la organizacion de la defensa en la
peninsula de Malasia han sido el objeto de la conferencia de Camberra (del
19 al 20 de Junio de 1969). Se decidié6 que la “Royal Navy'’ iria después
de 1971 cada dos afos a participar en un gran ejercicio aeronaval con las
Marinas de Australia, de Nueva Zelanda, de Singapur y de la Malasia. Y
este aho tuvo lugar en esa regidon un gran ejercicio interaliado llamado
‘"Bersatu Pado”’.
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Volviendo al presupuesto, éste ha sido dividido como sigue entre
los Ministerios de las tres armas, (en millones de libras esterlinas):

1969/70 1970/71
Ministerio de Defensa (Central) 42,14 39,97
Ministerio de Defensa (“’Navy’’) 642,04 659,38
Ministerio de Defensa (“Army’’) 594,43 615,63
Ministerio de Defensa (“Air"') 593,34 590,67
Ministerio de Tecnologia 209,46 182,52
Ministerio de Construcciones publicas y trabajos 179,80 180,84

Por otra parte, estd dividido por categorias de fuerzas o de empleos
del siguiente modo (en millones de libras esterlinas):

Diferencia con el
presupuesto de 1969/70,

Fuerzas nucleares estratégicas 32 — 28
Fuerzas terrestres en Europa 211 + 8
Fuerzas polivalentes: Marina 295 + 15
Fuerzas polivalentes: Ejército 143 — 1]
Fuerzas polivalentes: R.A.F. 365 —_ 2
Transporte aéreo 105 + 7
Reservas 27 4+ 5
Investigacién y desarrollo : 222 — 14
Adiestramiento 222 4+ 4
Produccién y reparaciones 196 4+ 13
Otras funciones 420 + 12
Diversos 49 + 12

La préxima terminacién del programa de los cuatro CNLE lanza-
misiles “Polaris”; “Resolution”, ‘“Renown’, ""Repulse’ y '"Revenge’’ expli-
ca la importante reduccién de los créditos que durante este ejercicio serdn
afectados a las fuerzas militares estratégicas.
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Los 32 millones de libras esterlinas que les serdn atribuidas, esta-
ran dedicadas a la construccién de estos buques y a gastos que se necesitard
hacer para efectuar la gran carena del “’Resolution” que serd ejecutada en
1970/1971.

Desde el 30 de Junio ultimo, esta fuerza asume la responsabilidad
de la fuerza de represalias estratégicas del Reino Unido, en lugar de los
bombarderos V" de la R.A.F.

Los créditos para investigaciones y desarrollos que ya habian sido
reducidos el afio pasado, van a ser disminuidos todavia. No presentan sino
el 9,7% del presupuesto (11,18% en 1968/69, y 10,44% en 1969/70).
Esta reduccién indica el temor del Gobierno de efectuar mdas créditos para
las investigaciones civiles. En parte estard compensada por una organi-
zacién mejor, por la razonalizacién de las necesidades y por una mejor
rentabilidad.

En lo que concierne a la "Royal Navy’ los mayores programas se-

—Ila propulsion nuclear;

—la propulsién con turbinas de gas;

—e| conjunto superficie-aire ‘“Sea Dart’’ de mediano alcance;
—el conjunto superficie-aire de corto alcance ‘Sea Wolf",;

—Tlos torpedos MK 24 y MK 31;

(El torpedo MK 24 es un torpedo telegiaiodo destinado a los subma-
rinos nucleares. El torpedo MK 31 es una versién modificada del
MK 44 y estd destinado a los buques de superficie y a los aviones).

—1la explotacién de las informaciones tdcticas; y

—Ilos sonares.

El presupuesto de 1970/1971 permitird el sostenimiento de los si-
guientes efectivos militares en miles de hombres, aprendices y tropas re-
clutadas en ultramar inclusive.

(Estas tropas se elevaran el 19 de Enero de 1970 a 20.234 hom-
bres repartidos del siguiente modo:

—en la “Royal Navy”: 1.636; en el Ejército: 17.950 y en la
R.A.F.: 648.
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Efectivos reales el 19 de Abril de 1970, inclusive las 15.000 personas
reclutadas en ultramar.

“Royal Navy"” y

“Royal os” Ejército R.A.F. Total
Hombres
Oficiales 11,0 27,9 19,2 48,1
No Oficiales 72:3 150,7 87,4 310,4
Mujeres
Oficiales 0,4 0,8 0,8 2,0
No Oficiales 29 4,3 4,8 12,0
TOTAL 86,6 173,7 112,2 372,5
Efectivos previstos para el 1° de Abril de 1971
SRR Ny Ejército R.A.F. Total
“Royal Marines”
Hombnras
Oficiales 10,8 17,4 19,1 47,3
No Oficiales 69,5 148,7 84,8 303,0
Mujeres .
Oficiales 0,4 0,8 0,8 2,0
No Oficiales 29 4,1 5,0 12,0
TOTAL 83,6 171,0 109,7 364,3

Del examen de estas cifras resulta que la disminucién de los efec-
tivos militares hara llegar a 8.200 el nimero de hombres y mujeres duran-
te el ejercicio seré menos importante que el de 1968/69, el cual tenia
10,200.
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En cuanto al personal civil, éste ascenderd a 348.400 personas,
205.000 de las cuales seran productivas. Esto representa una reduccién
de 16.000 empleos con relacién al ejercicio.

El personal militar y civil estard también repartido por categorias
de fuerzas y empleos:

Perscnal Militar Personal Civil
Fuerzas nucleares estratégicas 3.200 3.300
Fuerzas en el teatro europeo 57.700 30.100
Fuerzas polivalentes Marina 41.300 13.600
Fuerzas polivalentes Ejército 71.000 19.400
Fuerzas polivalentes R. A . F. 50.800 18.200
Transporte aéreo 18.200 4.100
Revision y formacion auxiliares 2.000 3.000
Investigacion y desarrollo 1.600 28.800
Adiestramiento 79.700 24 .600
Produccién 10.100 144.100
Diversos 50.100 59.200

El presupuesto de la “Royal Navy”, que se eleva, como hemos di-
cho mdas arriba, a 659'380.000 libras esterlinas, representa el 28,92%
del presupuesto de la defensa. Estd repartido del siguiente modo, en millo-
nes de libras esterlinas:

— Sueldos “Navy” y “Royal Marines” 102,01
— "Royal Navy Reserve" = 1,69
— Estados Mayores y Servicios centrales 3,91
— Investigacién y desarrollo 42,60
— Servicio de Sanidad-Educacién personal de los "‘Fleet Services" 21,16

— Servicios logisticos ,combustibles, viveres, existencias, municions) 247,19

— Construcciones nuevas y reparaciones de aviones, facturas y

salario del personal de los arsenales 191,00
— Diversos 17,24
— Pago de pensiones 32,55

Las fuerzas estratégicas y de empleo general de la ““Royal Navy”
costaran en total 327 millones de libras esterlinas que estarén repartidas
(como !o indica el cuadro que sigue) entre las diferentes cotegorias de me-
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dios afectados a esas fuerzas. Este mismo cuadro da la reparticién de los
efectivos tanto militares como civiles que seran destinados a esos medios:
2

Destroyer britdnico lanza-misiles “Glamorgan”

Millones de libras  Militares Civiles
Submarinos ‘Polaris’’ 32 3.200 3.300
Fuerzas anfibias 17 6.300 100
Portaviones 13 4.300
Submarinos Diesel y nucleares de ataque 44 2.400
Cruceros y destroyers L M 9 7.900
Destroyers y fragatas 99 16.200
Buques de la guerra de minas 6 1.000
Otros buques 39 3.400 5.000
Aviones 44 3.700
Bases en ultramar 24 3.100 8.500

.300 16.900

N

TOTAL 327




La flota estard dividia de la siguiente manera:

EN ACTIVIDAD RESERVA
CLASE/TIPO PREPARANDOSE A ESTARLO GRANDES RECONS-
PRUEBAS Y ADIESTRAMIENTO TRUCCIONES
CARENAS
—_Portaviones 2- Eagle, Ark Royal 1-Hermes
—Portahelicopteros | 2- Albidn, Bulwrk
—Submarinos
—SNLE 3- Renown, Repulse, Revenge 1-Resolution
—SNA 3- Dreadnought, Warspite, 1-Valiant
Churchill*
— Diesel 21- Oberon, Orpheus, Osiris, Otter,
Oracle, Opportune, Ocelot, Otus,
Oppossum, Onyx, Porpoise,
Narwhal, Finwhale, Cachalot,
Sea Lion, Walrus, Artemis,
Acheron, Auriga, Aeneas, y
Alliance.
—"Assault Ships’”’ |2- Fearless, Intrepid.
—Cruceros 1- Blake 2-Tiger, Lion
—Destroyers lanza-|5- London, Fife, Glamorgan, 3-Devonshire, Kent,
misiles Antrium™*, Norfolk* . Hampshire
—Destroyers 2- Diamond, Cavalier 5-Caprice, Agin-
court, Matapén,
Corunna,
Barrosa.
—Fragatas
—Clase Leander 23- Dido, Diomede*, Ajax, Eurya-|1-Leander

lus, Galatea, Naiad, Aurorag,
Arethusa, Cleopatra, Phoebe,
Minerva, Sirius, Hermoine,
Juno, Argonatu, Danae, An-
dromeda, Japiter, Bacchante,
Charybdis, Scyla, Achilles*,
Penélope.
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EN ACTIVIDAD RESERVA
CLASE/TIPO PREPARANDOSE A ESTARLO GRANDES RECONS-
PRUEBAS Y ADIESTRAMIENTO TRUCCIONES
CARENAS
—Clase Tibal | 6- Tartar, Nubian, Gurkha, 1-Mohawk
Eskimo, Zula, Aschanti.
—Tipo 41 3- Puma, Lynx, Leopard. | 1-Jaguar
—Tipo 61 4- Lincoln, Chichester, Llandaff, |
Salisbury . I
—Clase Rothesay |6- Plymouth, Rothesay, Yarmouth, |3-Falmouth, Rhyl,
Londonderry, Lowestoft, | Brighton.
Berwick .
—Clase Whitby 4- Whitby, Scarborough, Tenby, |1-Torquay
Eastbourne.
tipo 14 6- Duncan, Malcolm, Keppel, 2-Russel, Paliser.

Dundas, Exmouth, Hardy.

—Tipo 15 5- Undaunted, Ulster, Verulam,
Rapid, Grenville,

—"lle Patrol Ship” | 1- Endurance.

—Buque de la 44- 10-
guerra de minas

Los buques marcados con un asterisco * son los que entrardn en servicio
durante el ejercicio presupuestal de 1970/1971.

El “Libro Blanco’ no trae ningin dato acerca del porvenir de los
portaviones. Se limita a afirmar que el “Ark Royal” y el “Eagle’ estaran
en actividad en 1970/1971 y que el "Hermes’’ pasara a la reserva después
de su “comisién’’ actual. Por este hecho su futura suerte permanece en sus-

penso hasta la préxima consulta electoral, que a mas tardar deberd tener
lugar en 1971.
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En la categoria de los cruceros, el “Blake’ ha sido vuelto a poner en
servicio después de su transformacién en portahelicépteros antisubmarinos.
Una parte de su artilleria fue desembarcada y reemplazada en popa por
una instalacién de aviacién, cobertizo y cubierta de vuelos que le permi-
tird llevar cuatro helicopteros medianos ‘“Wessex 3" portadores de un so-
nar y de armas que ulteriormente seran reemplazadas por tres mdaquinas
tipo SH-3D "“Sea King’* mas pesadas y mejor equipadas. El ““Tiger” esta
siendo reconstruido segin el mismo modelo.

En la categoria de las fragatas y destroyeres; los destroyeres lanza-
misiles “Nordfolk’ y ““Antrim’’ no se incorporardn a la flota sino durante
el ejercicio presupuestal de 1970/1971, a pesar de que estuvo previsto po-
nerlos en servicio en 1969. Hay pues un retardo apreciable respecto a lo
previsto, retardo debido sin duda a dificultades de la tesoreria.

Cinco fragatas de la clase Leander fueron puestas en servicio en
1969/1970:

"Hermoine” (Julio de 1969)
“Jupiter’” (Agosto de 1969)
““Bacchante’ (Octubre de 1969)
“Scylla’’ (Febrero de 1970)
“Charybdis’”’ (Junio de 1969)

En la de los submarinos nucleares de caza, que la "“Royal Navy”
llama ““Fleet Submarines’, el “"Churchill”’, que fue lanzado al agua el 20
de Diciembre de 1968, ird proximamente a hacer sus pruebas.

Por otra parte, el “"Dreadnought’’ que estd en carena desde hace
dos afios, serd readmitido en el servicio activo en lugar del “Valiant’’ que
a su turno entrard en revisién.

Actualmente estan en construccion:

— 4 SNA: “Conqueror”, lanzado el 28 de Julio de 1969;
“Courageous’’, lanzado el 7 de Marzo de 1970;
“Swiftsure’ en gradas desde Junio de 1969; y
otra unidad no bautizada adn cuya construccién ya ha sido orde-
nada, pero que todavia no estd en gradas;

— 1 destroyer lanza-misiles, de 6500 tons. en p.c.: el “’Bristol” tipo 82, en
terminacion a flote;

— 1 destroyer lanza-misiles, de 3600 tons. en p.c. tipo 42, el ’Sheffield"
que fue lanzado en Enero de 1970;
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— 3 fragatas de 2700 tons. en p.c. clase Leander:
"“Achilles”, lanzada el 21 de Noviembre de 1968;
"Diomede”’, lanzada el 15 de Abril de 1969; y
"Apollo”, puesta en gradas en Noviembre de 1969;

— 1 fragata de 2500 tons. en p.c. construida segin los planos de una
firma particular (Yarrow y grupo Vosper-Thornycroft): “Amazon’ .

Seguiin el “Libro Blanco”, en 1970/1971 se mandard construir un
submarino nuclear de ataque, lo cual elevard a 9 el nimero de los ““Fleet
Submarines’’ en servicio, en construccion ¢ mandados construir. Se ha
previsto igualmente la construccién de un segundo destroyer tipo Sheffield
y de tres fragatas de la clase "“Amazon”’.

En la aviacién embarcada (la “Fleet Air Arm’’), ya han sido entre-
gados los 28 “Phantom’ con motores Rolls-Royce, encargados a los Esta-
dos Unidos. Estdn destinados al ““Ark Royal”.

A este respecto recordemos que esta aviacion, la Gnica de que dis-
pone como propia la “"Royal Navy'/, se compone aproximadamente de
200 aviones de primera linea y otros tantos de segunda linea. Ademads de
los ““Phantom’’, el material fijo de vuelo comprende para el asalto los
“Buccaneer’’, y para la intercepciéon los ““Sea Vixen''. Este ultimo avidn
es hoy de tipo antiguo.

Para la lucha antisubmarina, la “Royal Navy”’ no emplea desde
hace muchos afos sino helicopteros. A bordo de los buques de tamafo
de los DDDG de la clase County y siguientes, emplea helicopteros de
tonelaje mediano equipados con armas y con medios de deteccién: el
""Wessex MK3’* que bien pronto serd reemplazado por el SH-3D ““Sea King”’
norteamericano construido con licencia. En los buques mds pequenos, es
el "Wasp’’, portador de armas solamente, el que se empleard hasta que
entre en servicio el WG-13 franco-britanico. Para el asalto llevado a cabo
por helicopteros, ‘el material standard sigue siendo el “Wessex MK-5",

A pesar de que la aviacién pesada ASM pertenece a la R.A.F., con-
viene decir algunas palabras sobre ella, puesto que también estd puestq,
para su empleo a la disposicién de la ““Royal Navy’.

El "“Coastal Command”, a la cual pertenece ella, fue disuelto e inte-
grado, como se sabe, al “’Strike Command” al cual pertenece el “’Maritime
Group”’. Su potencial asciende a un centenar de aviones y helicépteros “’Shac-
kleton”. Estos aparatos deben ser reemplazados por el cuadriturbo-reactor
“Nimrod"” que es un derivado del "“Comet 4C" de la aviacién civil. El pri-
mero de los 38 aparatos de este tipo encargados fue entregado el 2 de Octu-
bre Gltimo. El primer “Squadron”, que entrard en actividad, quedaré formado
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en Junio entrante y el ““Marine Group'’ estara completamente equipado con
esta clase de aparatos a mediados de 1971.

Para terminar este andlisis del presupuesto de la “"Royal Navy'’ para
el ano fiscal de 1970/1971, nos queda decir algunas cosas sobre el perso-
nal militar y civil,

El “Libro Blanco " de este ano no da ningun dato sobre el presu-
puesto para los efectivos previstos para el ejercicio de 1970/1971 ni sobre
su reparticion entre la ““Royal Navy” y los ““Royal Marines’. Pero compa-
rando la cantidad de personal realmente en servicio el 1° de Abril de 1970
o sea 86,600 hombres y mujeres, con los efectivos presupuestales del ejer-
cicio 1969/1970 previstos para esta fecha, o sea 94,900 personas, se com-
prueba que hay un deficit de 8,300 unidades.

Es que la Marina sufre todavia una cierta dificultad en el recluta-
miento de su personal. En 1969 el nimero de enrolados en la ““Royal Navy"
(4219) y en los “Royal Marines” (872) no alcanzé sino la cifra de 5100,
lo cual estd muy por debajo del nivel requerido. Sin embargo, la canti-
dad de alistamientos aumenté notgblemente y sobrepasé la cantidad alcan-
zada en el mismo periodo de 1968. Esto fue debido en parte, a la intensa
y habil propaganda emprendida por la Marina.

La introduccion en Agosto, de un nuevo tipo de atraccion qus pre-
vé para los candidatos de 18 ofos o mas que se destinan a las ramas de
"Seaman’ y de “Electrical Mechanic”’, no es sin duda extrafio a este mayor
interés de la juventud para con la “"Royal Navy”. Esta nueva atraccion
prevé un enganche de nueve afos con posibilidades de pasar a la Reserva
al cabo de cuatro anos.

En lo que concierne a las escuelas y a otros establecimientos de
adiestramiento y de perfeccionamiento, el “Libro Blanco’” hace ver el
cierre en un plazo mds o menos lejano de varias escuelas de especialidades
para reagruparlas en otras cinco.

Es asi como se ha considerado la supresion de:
— la "Royal Navy Tactical School” de Woolwich;
— HMS “Dauntless” ("WRNS new entry training”).
— H M S “Vernon” (“Torpedo and Antisubmarine training”);
— HMS ”Pembroke” (“’Supply and Secretariat training”);

— H M S "Royal Arthur’” (“petty officers training’) y repartirlas entre
las cuatro unidades siguientes:
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— H M S “Sultén” (“Marine Engineering training”’);
— H M S "Collingwood” ("Weapon Engineering training’’);
— H M S “Dryad” (“Tactical/Operations training’’);
— H M S “Excellent’”” ("Ship fighting and Menagement training’).
El personal civil, durante el ejercicio presupuestal subiré a mas de

103.000 personas, 46.000 de las cuales trabajarGn en los arsenales y
7 .000 estardn destinadas a la Investigacion y al Desarrollo.




El Mando en un Submarino

Por: WOLFANG LUTH
Extracto de una conferencia dictada en 1943,
por el Capitan de Corbeta Wolfang Liith,
Comandante de un Submarino alemén, a un
curso de Oficiales Germanos, futuros Co-
mandantes de Submarinos.

Mi tarea como Comandante de un submarino es hundir buques. Pa-
ra tener éxito en esta tarea necesito de una tripulacién para que me se-
cunde, y para que ella me sea de utilidad, sus integrantes no tan solo
deben ser eficientes en el cumplimiento de las innumerables tareas diarias
del submarino en la mar, sino que también deben sentirse satisfechos del
trabajo que realizan.

La Vida de los Submarinistas. —

La vida en un submarino tiene largos periodos de monotonia y du-
rante semanas tenemos que aprender a soportar la falta de éxitos. Cuan-
do esto, va acompafado de cargas de profundidad, se agrega la tension
nerviosa, que recae principalmente en el Comandante.

El hombre que estd siendo sometido a un ataque con cargas de pro-
fundidad dentro de un submarino, se encuentra en una situacién similar
a la de un aviador que es atacado, digamos por tres cazas al mismo tiem-
po. Ambos escuchan cada tiro individualmente y el sonido los hace en-
cogerse, les alcance o no el disparo. Pero para el submarinista es peor
aun, porque se encuentra estacionario en el lugar y ademds no puede de-
volver el fuego. Por otra parte con frecuencia en el submarino se apagan
las luces por efecto de las cargas de profundidad, y en la oscuridad todos
sienten mas temor.

En otro aspecto la vida en un submarino es malsana y antinatural
comparada con el servicio a bordo de los buques de superficie. No hay di-
ferencia entre el dia y la noche, por que en su interior las luces deben per-
manecer constantemente encendidas. Los dias de la semana y los festivos
no se distinguen y no hay cambio regular de las estaciones. For esto se
altera el ritmo normal de la vida y ésta se torna mondtona. Es labor del
Comandante el hacer todo lo posible por producir algunas variaciones.
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Aun las tripulaciones mds aptas y sanas sufren bajo los cambios de
clima a que se encuentran sometidos durante una patrulla. La nave pasa
de los alisios a las calmas tropicales, de lo himedo y frio a la atmésfera
del verano. Las zonas climdticas se suceden una tras otra.

Como el submarino lleva a cabo la mayoria de sus ataques durante
la noche, existe ademds en forma permanente la interrupcion del suefo y
sobre todo para el Comandante, a quien el peso de su responsabilidad lo
mantiene en tension durante semanas.

El medio a bordo lo pone nervioso, tanto por el estrépito de las ma-
quinas como por el continuo movimiento de la nave. Todo esto le puede
producir una neurosis o mejor dicho lo que nosotros llamamos “‘caneuro-
sis’’, que es la que afecta a un hombre al estar encerrado en una lata de
sardinas, por decirlo asi.

También influyen en gran medida el tomar cofé cargado y fumar
mucho. Ambos excesos son dafinos a los nervios y al estdbmago, especial-
mente cuando se siente el estbmago vacio. He visto jovenes que han per-
dido en dos anos su aptitud para servir a bordo. Y como antidoto, no nos
podemos dar el lujo de emborracharnos con frecuencia en tierra, en tiem-
po de guerra. En patrullas, nunca he tomado café a medianoche, lo que
es tan popular en el servicio. Me repugna su sabor por estar demasiado
cargado y hervido. Asimismo no fumo mds de uno o dos cigarrillos al dia
y nunca me he embriagado en tierra.

LA MORAL DE LA TRIPULACION

La moral de la tripulacion de un submarino depende de varios fac-
tores importantes:

1. De la disciplina
2. Del éxito que tenga el Comandante

La gente prefiere a un Comandante que tenga éxito aunque sea un
burro, a uno que sea la personificacién de las consideraciones, pero
que no hunda nada.

3. Una rutina diaria bien organizada.

4. Oficiales que traten en forma correcta al personal y que les den
buenos ejemplos,

5. Un Comandante cuyo don de mando abarque todos los aspectos: el
fisico, el mental y el espiritual para el bienestar de sus hombres.

-
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LA DISCIPLINA

Depende del Comandante el asegurarse que el ambiente de Cdmara
sea determinado por los mejores hombres y no por los deficientes. Debe
ser como un buen jardinero, que cultiva con dedicacién sus plantas bue”
nas y arranca la cizafa. Esto no es dificil de realizar, porque en los sub-
marinos tenemos gente joven, los grados bajos entre 20 y 22 afos y los
Sub-oficiales de 23 a 25 anos. También los ayudara si tienen entre su tri-
pulacién algunos hombres que hayan aprendido alguna profesion en tiem-
po de paz; pero los dificultard el contar con alguno de aquéllos jovenes
con educacién incompleta, que abandonaron el colegio antes de tiempo
por creer que ya habian recibido todo lo que necesitaban o porque sus
profesores ya no los toleraban mds.

Mis tripulaciones han venido de toda Alemania. La mayoria de mis
Oficiales han sido casados, comprometidos o préximos a casarse y encuen-
tro que el hombre casado es una ventaja a bordo. Yo sé que las mujeres
pueden socabar la moral de un soldado, pero sé también por experiencia
propia, que ellas, si lo desean, pueden animarlos y hacerlos superarse.
También he notado que son los hombres casados los que sacan mayor pro-
vecho de sus licencias. Estando con permiso en una oportunidad, tuve la
ocasion de alternar con algunas esposas de mi gente y de conocerlas. Les
dije lo que esperaba de ellas y creo que eso nos ayudé a todos.

Es obvio que algunos de los castigos establecidos en el Cédigo de
Disciplina no se pueden aplicar en un submarino, ni menos en tiempo de
guerra, como por ejemplo el arresto. La prision y la retencién de sus suel-
dos no tienen tampoco ninguna aplicacién. Supongamos que le impusie-
ra 15 dias de prisiéon a un marinero. No podria emplearlo durante ese
tiempo y con esto ya no me seria til hasta el término de la patrulla, mien-
tras tanto habria compartido con nosotros los mismos peligros y los mis-
mos éxitos, hasta volver a casa nuevamente. Por otra parte, no podria
pretenderse que lo hiciera al regreso, cuando se llega a puerto, contentos y
felices, con la satisfaccion de haber llevado a cabo algo provechoso. Si
ahora después de haber cometido la falta, lo sometiese a un arresto, me
consideraria un bruto.

Mi comportamiento es muy diferente con mi tripulacién en nave-
gacién. Supongamos que uno de ellos esté envuelto en una falta por con-
testar a un superior, lo que estd contemplado en el Cédigo con 3 dias de
arresto. En vez de ello, lo sanciono con 3 dias de “acostada en duro” lo
que significa tener que dormir en la cubierta pelada, sin colchén ni fra-
zadas; esto es muy desagradable y mas efectivo que la prision.
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De continuo se me informa durante las travesias que algunos mucha-
chos rompen mucha loza. No basta decirles que tengan mas cuidado, aun-
Jue se sepa que no es facil cuando hay mucha marejada y es indudable
que algunas quebraduras son inevitables. Mi costumbre es efectuar una
revista semanal, y si la loza que falta es mucha, al ranchero, como castigo
lo hago comer en una lata vacia.

El impedirles fumar durante dos o tres dias constituye también un
castigo severo, y para la gente aficionada a las cartas, 3 dias sin partido de
Skat, puede obrar maravillas.

Durante una patrulla escaseé la comida y un hombre se las arregld
para conseguirse una racion extra, debiendo intervenir drdsticamente. Lo
sancioné con 14 dias en la ““perrera”, como solian hacer con nosotros cuan-
do éramos cadetes. en el transcurso de estos dias nadie le hablaba ni una
palabra y durmié en la cubierta pelada; después de esto su falta fue ol-
vidada, sus companeros lo recibieron como si nunca hubiese pasada nada
y se restablecié la armonia.

En vez de dejar que la fruta, los chocolates y otros lujos sean distri-
buidos por el Oficial de Camara, yo me reservo ese derecho. Resultan a ve-
ces muy Gtiles para recompensar un buen trabajo o para recordarle a al-
gtin hombre que estd comiendo mds de lo que le corresponde, al retenér-
selos.

Por supuesto que todo castigo que ustedes impongan, debe ser infor-
mado a toda la tripulacién. Uds. pueden ponerlo en el diario del buque o
en el tablero de avisos, y si la falta ha sido muy grave, puede imponersele
el castigo en llamada general. Pero se tratard de evitar que el afectado
aparezca como una victima del Comandante y deberd continuar sintién-
dose respetado y apreciado como los demds que cumplen con su deber en
buena forma. !

En general yo trato de castigar lo menos posible, pero para ello no
se pueden juntar las manos y esperar que suceda lo mejor. En esta forma
no se evitaran Uds. las dificultades, sino que deben interesarse verdadera-
mente por el bienestar de los hombres, tener presente sus intereses y estar
dispuestos ha hacer algo por ellos, ademas de impartirles érdenes. Final-
mente, como Uds. den una orden, dejen bien claro sus deseos, de modo
que pueda ser obedecida en buena forma.

Se debe recalcar la importancia que tiene que el Comandante sea
accesible para sus hombres y de temperamento parejo en todo momento
pues de lo contrario, si se mantiene apartado y se molesta cuando se le in-
telzrrumpe, tarde o temprano perderd alguna informacién de vital importan-
cia:
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Cuando se navega en superficie, los vigias son extremadamente im-
portantes en un submarino, y es el temperamento mas que la visién, lo
que hace a un hombre ser un buen vigia. Desde que estoy en la mar hemos
tenido mas de un centenar de avistamiento de aviones y sélo hemos sido
bombardeado tres veces. Aln en la noche, los vigias han podido descubrir
los aviones y en dos oportunidades los han escuchado a tiempo para alcan-
zar a sumergirnos.

Se que en tierra, a los jovenes que estdn en entrenamiento, no se les
permite fumar ni conversar cuando estdn de guardia, pero cuando se ha
estado durante meses en la mar, Uds. no pueden pretender que el personal
pase cuatro horas sin decir una palabra.. Tan pronto como me siento satis-
fecho del trabajo que estan realizando los vigias en el puente, les permito
aproximarse y ponerse de espaldas de modo que pueden intercambiar al-
gunas palabras sin sacarse los prismdticos de los ojos. Durante el dia les
permito fumar lo que quieren, excepto a los jovenes, que se los prohibo
de 4 a 8 de la mafana, cuando tienen el estémago vacio por no haber to-
mado desayuno ain. En la noche depende del Oficial de Guardia el que
fumen o no, de acuerdo al grado de visibilidad que haya.

Normalmente no se permite a bordo beber alcohol, pero los hombres
agradecen un trago de aguardiente ocasional, por ejemplo si se ha hun-
dido un buque, si se celebra el cumpleafos de alguien o se han mojado tra-
bajando en cubierta o en el puente.

MANTENER INFORMADO AL PERSONAL,

En los submarinos, la dotacion tiene la desventaja de trabajar sin
participar activamente en el ataque, ni poder apreciar la situacién. Toda
la iniciativa y decision recaen en el Comandante. Al mismo tiempo bas-
ta un pequefo error de un hombre, que por ejemplo, olvida cerrar una
valvula antes de abrir otra, para que el ataque falle. Las consecuencias
de ello pronto se dejardn sentir, pero cuando todo se ha efectuado en bue-
na forma y se logra hundir un buque, la tripulacién solo puede compartir
el éxito en parte. Por esta razén, el Comandante debe hacer todo lo que
pueda y lo que las circunstancias le permitan, para que la tripulacién pue-
da ver algo de lo realizado.

Por ejemplo, en una ocasién me encontré inesperadamente con un
convoy, y habiendo casi chocado con un destructor, me las arreglé para
pasarlo y atacar a los buques mercantes. La visibilidad era bastante mala
y la situacién algo confusa, por lo que me fui a media velocidad hasta que
pude identificar y seleccionar los blancos. Después de que hube dado las
ordenes necesarias, llamé al Suboficial de Guardia en el Puesto Central y
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le di un bosquejo de la situacién para que lo informara por parlante a la
tripulacién. Luego, antes de caer para iniciar el ataque les dije: “estoy
empezando el ataque’’ y asimismo les informé el momento del lanzamiento
de los torpedos, agregando que deberian de transcurrir por lo menos 40
segundos antes de que sucediera algo.

Por supuesto que entonces todos comenzaron a contar, el numero
uno comenzé a descorchar la botella de la victoria y se colocé en el gra-
méfono el disco de la marcha triunfal.

Después de dos minutos de espera, en que no sucedié nada, paré la
accién con mi acostumbrado y expresivo monosilabo.

Si Uds. han hundido un buque y estdn siendo atacados luego con
cargas de profundidad, es una buena ocasién para contarle a su personal
cémo se realiz6 el ataque. Si tienen la buena suerte de poder continuar
en superficie, pueden permitir a uno o dos hombres que vean al buque
mientras se hunde, o cuando puedan mantenerse a profundidad de peris-
copio, dejar que echen una mirada por el periscopio.

LAS COMIDAS

Es dificil confeccionar un ment que los deje satisfechos a todos.
Siempre habrd alguien que proteste. Por esto dejo a la decisién de las
Cdmaras lo que deseen servirse, con la (nica limitacion de que no se co-
man todas las casos buenas al comienzo. En patrullas largas, es eviden-
te que debe comenzarse muy pronto con el racionamiento.

Le asigno mucha importancia a que el personal se presente a la me-
sa correctamente vestido, incluyendo a los Suboficiales, no porque sea u-
na mania, sino porque disminuird su ascendente si no cumplen con todas
sus obligaciones. He visto a un Suboficial golpear a un ranchero porque
el plato tenia una mancha, y uno a su lado tenia las manos tan sucias
que necesariamente ensuciaba todo lo que tocaba con ellas. Esta hipo-
cresia, inconstancia, o como quieran llamarlo, puede producir sentimientos
poco amistosos que son tan fdciles de evitar. Lo ideal es que las quejas se
produzcan solo cuando haya realmente la necesidad de ellas.

LOS OFICIALES

El espiritu de camaraderia en el submarino depende en gran parte
del ejemplo dado por los Oficiales. Hasta el momento he tenido 17 Ofi-
ciales bajo mi mando, de los cuales cuatro de ellos no eran aptos para el
Servicio en Submarinos, pero que finalmente lograron adaptarse a sus
requerimientos. Siete de ellos eran Guardiamarinas y de estos Gltimos uno
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fue mi fracaso. Todos los demds fueron muy buenos y ayudaron a hacer
la vida a bordo mdas agradable; cada dia era un domingo con ellos.

Es claro que con los Oficiales jévenes tendrdn algunos problemas,
porque ellos se sienten diferentes, y en caso que Uds. lo olviden, ellos
trataran de salirse con la suya para recordarselo.

Durante patrullas muy prolongadas, en un buque como el submarino,
Uds. no deben permitir los cuentos obscenos en la Cdmara de Oficiales, no
porque atentan contra la moral, sino porque una vez que se han comenza-
do a contar, es posible que se pierda el control y llegue a significar un mal
ejemplo para la tripulacion.

A menudo converso con Oficiales en el Puente y para ver como reac-
cionarian ante determinadas circunstancias, les hago preguntas tales como:
¢Qué accién evasiva deberiamos tomar, en las actuales condiciones, si nos
encontrdramos sorpresivamente con destructores? Si avistdramos aviones,
¢cudndo deberiamos sumergirnos o cudndo podriamos permanecer en su-
perficie?. Discuto la situacién con ellos mirando las cartas y con todos los
antecedentes en la mano y les permito hacer sugerencias, las que a su vez
me permiten analizar mis propias decisiones, sin dejar de lado por com-
pleto las ideas de los demads.

Es evidente que a veces es necesario dejar a los Oficiales solos en la
Cémara para que se '‘desahoguen’” de su Comandante. Ciertamente que
las comidas deben servirse juntas y en ellas deberan estar todos correcta-
mente vestidos; como mantel usdbamos una sdbana azulada, que fue blan-
ca en sus buenos tiempos. =

Para la vida en comin, es esencial el juego diario de cartas —el
“dopperlkopf’’ normalmente— y es agradable tener un buen libro que
pueda pasar por varias manos, para después poderlo discutir en conjunto.

LAS CARGAS DE PROFUNDIDAD

Se ha dicho con tanta insistencia, que ya es una verdad de perogru-
Ilo, que cuando un submarino estd sometido a un ataque con cargas de
profundidad, todos los tripulantes miran a sus Oficiales, para ver cémo
reaccionan. Yo tenia uno, que no estando de guardia en un ataque de es-
ta naturaleza, se fue a dormir cuando comenzé el bombardeo; no se des-
perté hasta que comenzaron a desprenderse trozos de cielo sobre su ca-
beza, lo que le hizo darse un par de vueltas y gruiir malhumorado algo
asi como “‘tiempos revueltos’” para luego seguir durmiendo tranquilamen-
te. Cuando afloramos, nos encontramos en medio de un campo minado, y
a ese mismo Oficial le pregunté si deberiamos mantenernos mds a babor
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o a estribor, respondiéndome sencillamente: ““No tiene importancia. Si
despiertas mafana sabrds si tenias o no razén”. Este no era torpe, ni mu-
cho menos, sino que era tranquilo por naturaleza, con un humor espartano.

Cuando se esta sometido a un ataque con cargas de profundidad, la
responsabilidad racae principaimente en los Oficiales y en el marinero que
esté operando los hidréfonos, porque éste Gltimo es el primero que escu-
cha al destructor cuando se acerca. Nunca permito, por ningin motivo,
que no se me informe directamente de la marcacién del destructor. Cada
informacién me es transmitida con voz tranquila y serena como si fuera
una novedad de rutina. Nunca se emplea la palabra destructor, y ésto es
tabG en el Submarino; nos referimos siempre a un barco pequefo, de mo-
do de no alarmar innecesariamente a la tripulacion.

Deben arregldrselas Uds. en alguna forma, para que durante el a-
taque con cargas de profundidad, el personal que no esté de guardia se
acueste y duerma, como asimismo, asegurarse que estén respirando a tra-
vés de sus mascaras; naturalmente esta exigencia es también para los
Oficiales. El personal se siente incdmodo con las madscaras y tiende a no
emplearlas cuando saben que no los estan observando.

Luego, una vez que se he hecho todo lo posible, es beneficioso has-
ta para el propio Comandante acostarse y aparecer como si estuviese dur-
miendo. A la tripulacién le gusta ver esto, porque piensan que las cosas
no estdn tan mal después de todo. Légicamente, primero les informo lo
que se estd haciendo para eludir el ataque y romper el contacto. Esto es
muy importante y no deben olvidarlo cuando se les presente la ocasion.

EL BIENESTAR

El Primer Teniente debe ser el intermediario entre el Comandante
y su tripulacién. No es tarea facil para un Oficial joven, especialmente
en lo que se refiere a los Suboficiales, cuando éstos son mds o menos de
la misma edad; por esto, les doy personalmente una o dos indicaciones al
respecto Hay pocos Oficiales jovenes que no pueden ganarse la confianza
del personal, sin llegar a la populacheria.

Como el Oficial Ingeniero no es un Oficial que haga guardia debe
esforzarse especialmente para conversar con sus hombres a fin de llegar a
establecer un contacto mds estrecho con ellos.

Durante patrullas de larga duracién los Oficiales deben mostrar el
maximo de iniciativa e imaginaciéon para propender al bienestar del per-
sonal y éstos a su vez deben responder con agrado a las instrucciones que
se les imparta con este objeto. Personalmente prefiero no ser el de la ini-
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ciativa, sino que simplemente converso acerca de las posibilidades para
hacer tal o cual cosa con los Oficiales y el personal. Les hago algunas
sugerencias y luego los dejo actuar a ellos solos.

Los torneos de ajedrez y de skat son faciles de organizar, y una vez
en marcha la Unica preocupacién adicional es mantener al resto informa-
do de la posicién de los competidores, colocando un aviso en el tablero o
en el periddico del buque.

Los dias de fiesta y cuando se celebra alguna festividad especial,
también se puede alegrar el dia con un poco de iniciativa. Durante la fies-
ta de adviento colocamos guirnaldas con lucesitas en todos los comparti-
mentos; éstas guirnaldas las hicimos de toallas dobladas y de papel con-
fort pintado de verde. Durante 14 dias la panaderia estuvo ocupada con-
feccionando los dulces necesarios, pero el dia indicado todos pudimos re-
cibir y gustar los mismos alimentos que se acostumbran en casa para esta
ocasion .

Decoramos el compartimento de proa en forma tal que diera efecti-
vamente el aspecto de una festividad y de una vispera de Pascua. Plan-
tamos incluso un drbol de Pascua hecho en casa. Papd Noel aparecié ves-
tido solo con una sdbana porque navegdavamos en el tropico, y le hizo un
regalo de golosinas caseras a cada uno de los tripulantes, mientras les ha-
blaba o decia versos apropiados para la ocasién, que leia de un libro pre-
parada especia/mente con la debida anticipacién. Luego cantdbamos villan-
cicos de Navidad y el Comandante pronuncié un discurso de Navidad, des-
pués de lo cual todos los Oficiales nos distribuimos en las Camaras de la
tripulacion y nos sentamos a la mesa, la .que estaban especialmente de-
coradas para la cena.

Cuando es el cumpleafos de alguien es costumbre que el Coman-
dante y los Oficiales en la Sala de Control con unas latas de fruta en con-
serva, algunos queques y una botella de cohac y todo el grupo canta el
“Happy birthday’’ y se sirven un trago para celebrario.

Igualmente acostumbramos a bordo tocar cierta musica en determi-
nadas ocasiones en forma tradicional. Por ejemplo cuando el Suboficial
de guardia tiene colocada la estiba y el buque estd listo para sumergirse,
tocamos una euférica marcha, que en una de sus estrofas dice: “‘Nosotros
terminamos el trabajo, éste es el trato, ustedes lo verdn'’; cuando la tri-
pulacién que no estd de guardia escucha esta marcha, sabe que el buque
estd proximo a sumergirse. En forma similar al prepararse para aflorar,
la orden se da con la melodia ““Navegaremos hacia el profundo cielo azul”.

Cuando estamos en superficie y se avista algo poco comin, como
por ejemplo una ballena, embarcaciones menores vacias a la deriva de los
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buques hundidos, o cuando se presenta una tormenta con truenos y relam-
pagos, o cuando se produce una aurora boreal o Fuegos de San Telmo, se
avisa a la tripulacién y cada vez que sea posible los dejo subir al puente
de a uno, de modo que puedan compartir estas experiencias.

Es evidente que todos estos son detalles, que pueden disponerlos en
forma diferente o tranquilamente no preocuparse de ellos, pero no se pue-
de negar que en conjunto ejercen una gran influencia en la vida y el es-
piritu de a bordo.

El personal debe saber por qué estan luchando y desean arriesgar
conscientemente sus vidas por ello. En muchos se ha de vencer una actitud
algo pasiva. A veces, durante los dias domingos me sumerjo a bastante
profundidad y hago una llamada general, en la que les hablo algo sobre
el Reich y la lucha que por siglos se ha mantenido para alcanzarlo, Y
también me refiero a las grandes figuras de nuestra historia y la contri-
bucién que ha tenido cada uno.

También tengo la costumbre de disponer que los Oficiales dicten
conferencias sobre materias o problemas que ellos deseen, como por ejem-
plo, sobre el empleo del carbén como materia prima, el clima y la vida
animal en el Atlantico, la corriente del Golfo, los Vientos Alisios, los pe-
ces voladores, y todo aquéllos temas que deben formar parte de la cultu-
ra general de un marinero.

Ta'es conferencias ayudan a proporcionar temas de conversacién pa-
ra que los hombres discutan en sus horas libres, y cuando la materia se
les ha presentado en su propio lenguaje tendrdn tema para varios dias,
porque la mayor parte de las horas libres las pasan acostados en sus lite-
ras conversando con sus amigos O Vecinos.

Como en la mayoria de nuestros submarinos en el nuestro tenemos
un periédico que se inicia siempre con un resumen de las noticias politi-
cas. Esta parte la considero tan importante que por lo general la redacto
perscnalmente. La segunda parte se refiere a noticias locales, es decir, a
los sucesos acaecidos en los Gltimos dias, que son tratados en forma hu-
moristica. Siempre se reciben en forma especial los articulos sobre los
comentarios de la prensa y de la radio, los cuales en conjunto proporcio-
nan un cuadro bastante bueno de la situacién general.

Antes de comenzar una patrulla deben preocuparse de que haya a
bordo un numero suficiente de libros y que sean de varios tipos; serios, de
cardcter instructivo, y livianos del tipo novelas. Esto es un pequefo deta-
lle. El personal es aficionado a la lectura, pero no se puede pretender que
después de haber estado unas cuantas horas de guardia se sienten a leer,
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con una luz inadecuada y con una mesa movediza en la Cdmara, que es-
té acufada entre torpedos y otros accesorios. Lo que desean es acostar-
se con una relativa comodidad y resulta muy sencillo instalar una lampa-
rilla en cada litera de modo que puedan leer a cualquier hora sin incomo-
dar al vecino.

Por muchos discos que tengan a bordo, siempre al final de una pa-
trulla estardn todos cansados de ellos, por esa razén sélo les permito una
hora de musica al dia y dejo que las cdmaras por su turno vayan eligien-
do los programas, de modo de darles en el gusto a todos. Cuando es el
cumpleaiios de alguien se le permite escoger todo el programa.

Divido los discos en mi buque en varios grupos. En el primero co-
loco la musica buena, pero que es pesada y dificil de entender para to-
carla a bordo. En el segundo la musica seria tales como la Obertura Egmont,
Rienzi, los preludios de Liszt. Al principio de cada concierto diario se de-
be tocar un disco de este grupo. Luego viene la musica ligera buena—es-
tos discos son especialmente de operetas alemanas y ocupan la mayor
parte del programa, y finalmente estd la musica superficial, la bailable,
etc., incluyendo las canciones, de las cuales no les permito muchas por
ser sentimentales, que hacen pensar a la gente en su tierra lejana. De-
bemos entrenar a nuestras tripulaciones para que sean duros. -Ellos tie-
nen una mayor preferencia por la buena musica de lo que se supone. Si
se coloca algo de Mozart, y uno de los Oficiales hace una pequena intro-
duccién por el micréfono, el personal escuchard con mayor atencién.

En las zonas en donde el peligro aéreo no es muy grande, los hom-
bres que no estdn de guardia cantan viejas canciones marineras, las que
se suelen cantar en los veleros de instruccion. Le asigno cierta importan-
cia a esto. porque si nosotros estando en el mar no las cantamos, a équién
en el Servicio o en tierra lo podria hacer?

Ya he mencionado los componentes de skat y ajedrez. También he-
mos tenido otras dos competencias. Una de ellas, por ejemp'o, consistia
en cantar una cancién por el micréfono y toda la tripulacién le ponia no-
ta como en el colegio. Al ganador como primer premio, se le excusaba
de una guardia, la que era hecha por el Comandante. Como segundo pre-
mio, si el ganador era un marinero de cubierta, se le permitia hacer par-
tir las mdaquinas diesel bajo la vigilancia de uno de mdquinas, y si era
de mdquinas, se le permitia subir al Puente y tomar el mando por un mo-
mento.

Luego teniamos competencias deportivas con comentarios radiales y
barras que animaban a los contendores, como en los juegos olimpicos. Te-
niamos un palo como de 18 pulgadas de largo con una cuerda amarrada
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en un extremo y de la cual pendia un peso. Manteniendo el palo vertical
se le giraba hasta que la cuerda se daba un par de vueltas en el palo, en
que se dejaba de rotarlo, para que siguiera enrolldandose por inercia. Ga-
naba aquél que lograba el mayor nimero de vueltas.

Yo les sefalo tantos detalles para que vean que hay innumerables
maneras de disponer entretenimiento a bordo, a pesar del reducido espa-
cio disponible en los submarinos.

También tuvimos en una oportunidad una competencia sobre quién
contaba un cuento mds largo. Todos tenian que inventar una historia de
sus aventuras, como aquéllas que se cuentan a los familiares cuando se
regresa de viaje, y relatarla por el micréfono. Algunas de las mentiras
eran realmente buenas, tanto como las historietas que se publican.

Les daré finalmente un (ltimo ejemplo. El médico de a bordo ha-
bia estado instruyendo al personal en higiene y salud. Para romper la mo-
notonia de la patrulla dispusimos una competencia de poesias, en que to-
dos debieron componer un verso de 4 a 8 lineas, haciendo alusién en for-
ma humoristica a alguna de las observaciones del médico.

CONCLUSIONES

Finalmente resumiendo, hay dos cosas que son verdaderamente esen-
ciales para que tengan éxito en un submarino. La primera es la discipli-
na y la segunda el entrenamiento mds riguroso y continuado de la dota-
cién, abarcando hasta los menores detalles de sus obligaciones. Este es
un Axioma muy conocido y sobre el cual no me explayaré; pero hay tam-
bién otro aspecto —que he tocado con bastante detalle— y es el interés
real y efectivo que debe demostrar el Comandante por el bienestar de su
tripulacién. No basta dictar 6rdenes y levanter de vez en cuando un cas-
tigo, porque el éxito reside en gran parte en el hecho de que la tripula-
cién desee lo mismo que su Comandante. Ambos deben vivir para su bu-
que y para ninguna otra cosa y el personal debe sentirse contento de na-
vegar bajo el mando de ese Comandante y no desear cambiarlo por otro.

Les daré por ultimo un ejemplo, que les mostrara lo que les he que-
rido decir.

En una patrulla tenia yo un Oficial de cubierta que era muy bue-
na persona. Una vez estdbamos navegando en un campo minado propio
y le dije: “Mafiana a las 0300 horas debe comenzar a zig-zaguear por-
que a esa hora estara aclarando, y nos podemos encontrar con un subma-
rino enemigo. A las 0500 horas cambie el rumbo del 300° al 270°.
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Cuando subi al Puente en la mahana siguiente a las cinco, encon-
tré, que habia alterado el rumbo dos horas antes sin avisarme, al mismo
tiempo que habia comenzado a zig-zaguear. Después de navegar un ra-
to al 270° cayé a babor en vez de estribor y goberné al 240° en la pier-
na siguiente, en vez de hacerlo al 300°, que le correspondia. Por esta ra-
z6n habiamos navegado durante dos horas en medio de nuestro propio
campo minado.

Fue una sensacion sumamente desagradable y me enfureci pensan-
do que podriamos haber volado por aquélla equivocacién. No me pude
contener y le dije que si nos hubiéramos ido al infierno por su error, alli
mismo lo hubiera puesto de vuelta y media. Hicimos una caida inmedia-
tamente y retomamos nuestra ruta cuidadosamente.

Ahora, si hubiésemos volado en picadillo, de qué le serviria al Co-
mandante decir: No fue culpa mia? No. No perdemos tiempo reprendién-
dolo hagamos que en el futuro cumpla cuidadosamente con todo lo que
deba hacer, para evitar que se repitan casos como éste. No deben ator-
mentarse con las sorpresas desagradables que puedan tener, porque ten-
dran muchas en el camino.

El Comandante y sus Oficiales pueden y deben velar porque los erro-
res de esta naturaleza se reduzcan al minimo posible, llegando a no exis-
tir que es lo ideal. Si las cosas van por mal camino, es de ellos, es de ellos
en ultima instancia, la cu'pa. Yo soy un convencido de que varios sub-
marinos se han perdido por errores menores, como éste; y que otros tan-
tos no han tenido éxito debido a detalles impredecibles y de consecuen-
cias incalculables.

Y recuerden: Es deber del Comandante tener fe en su tripulacién y
estar decidido a confiar en elios a pesar de que a veces decepcionan. Pa-
ra esto tenemos una gran ventaja en la juventud de nuestras tripulacio-
nes, que los hace ser verdaderamente vehementes y estar listos para des-
cargarse contra el enemigo. Y mientras sepamos alimentar ese ardor re-
volucionario, volverdn alegremente una y otra vez al ataque. Y mds que
nada debemos respetarlos y sentir agrado de trabajar con ellos.
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Entrada en servicio de la fragata
HMAS “Swan” . —

Esta fragata ha sido “comisio-
nada” el 20 de Febrero Gltimo. Ha-
bia sido lanzada al agua en el Arse-
nal de Williamstown de Melbourne el
16 de Diciembre de 1967.

Derivada de los buques britdni-
cos de la clase Rothesay, tiene las si-
guientes caracteristicas:

Desplazamiento: 2.700 tons. en
PiiCk

Dimensiones: 112,8 m. x 12,5
m. x 3,9 m. (medio).

Aparato propulsor: 2 calderas
Babcock & Willcox, 2 grupos de tur-
binas, 2 hélices.

Potencial total: 30.000 C.V.

Armamento: Una torre doble de
114 m/m. AA a prog, 1 conjunto su-
perficie-aire de pequeno alcance “‘Sea
Cat”, 1 mortero ASM triple MK 10
“Limbo", 1 conjunto “lkara’.

Tripulacién: 13 Oficiales y 238
hombres .

El “lkara” es un arma antisub-
marina de mediano alcance andloga
a los “Malafon” de la Marina fran-
cesa. Se compone de un torpedo MK
44 unido a un cohete vector. Su al-
cance maximo es de 20.000 yardas.
El “Swan" lleva 20 aparatos de este
tipo.

Esta fragata pertenece a una
clase que comprende seis unidades:
los HMAS “Derwent’’, "“Parramatta’,
“Stuart”’, “Yarra”, ““Swan’” y “To-
rrens’’. Esta Gltima, lanzada el 28 de
Setiembre de 1968, estd en arma-
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de los barcos lanza “‘Polaris A3" en buques lanzamisiles “‘Posei-
don”’. :

Mientras tanto, el Congreso ha aprobado el presupuesto para la U.
S. Navy para el afio fiscal 1969 que prevé entre otras cosas la cons-

truccion de:

— 1 portaviones nuclear de ataque el CVAN-69 que sera el tercer por-
taviones nuclear de la Marina:

— 2 submarinos nucleares de ataque:

— 1 destroyer nuclear lanzamisiles tipo “DXGN’/;

— 5 destroyeres de escolta tipo 963

— 2 unidades de asalto anfibio tipo LHA;

— 2 canoneras veloces tipo PGM, y la conversion de:

— 6 submarinos nucleares de ataque en lanzamisiles “‘Poseidon’’;

— 1 fragata lanza-misiles y 10 dragaminas de altura.

Nuevas Unidades. —
* Han entrado en armamento:

— EI 28 de Noviembre de 1969 en el Arsenal de Long Beach el destro-
yer de escolta antisubmarino ““Neyerkord” sigla DE 1058 de la cla-
se "Knox' de 4100 tons. en p.c.

— ElI 20 de Noviembre de 1969 en el Arsenal de Norfolk la unidad
transporte de materiales de ataque, "'St. Louis” sig'a AKA-116 cuar-
ta unidad de la clase “Charleston’ de 20700 tons. que entra en
servicio:

— En Noviembre de 1969 la motocanonera "“Surprise” sigla PGM-97 de
la clase “Asheville’” de 240 tons. en p.c.

* Han sido lanzados al agua:
— El 1° de Noviembre 1969 en los astilleros de “Avondale’” de Nue-
va Orleans, el destroyer antisubmarino “‘Trippe’’ sigla DE 1075 de
la clase “Knox” de 4100 tons. en p.c. previsto en el presupuesto
del afo fiscal de 1965-1966;

— El 11 de Noviembre de 1969 en el arsenal de Portsmouth el subma-
rino nuclear de ataque SSN 660 ““Sand Lance’”’ de la clase “Thresher”’
mejorada previsto en el presupuesto del afo fiscal 1964.
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— Los submarinos veloces de propulsién nuclear, de ataque encargo-
dos a los astilleros de Newport News previstos en el presupuesto del
aho fiscal de 1970, tendran las siglas SSN-688 y SSN-689.

Aeronaval —

El avion de ataque de baja cota de la aeronaval norteamericana
i " < . .
Intruder A-6A", ha efectuado recientemente su primer vuelo de ida y re-
greso al protaviones '‘Saratoga’” al ancla en un fondeadero mediterraneo
en donde esta unidad estd actualmente en servicio.

Sistema de suministro de carburantes para operaciones anfibias

El Cuerpo de Infanteria de Marina (Marines) ha proyectado un sis-
tema para el suministro de carburantes durante las operaciones anfibias;
y su construccién ya ha sido encargada a las firmas productoras.

Forman parte de este sistema:

36 reservorios plegables de nylon revestidos de jebe: 8.800 metros
de tuberia; bombas, colectores, separadores e instrumentos de medida.

El montaje del conjunto empieza en el punto de desembarco con el
funcionamiento de dos reservorios, de 75.000 litros cada uno, y una bom-
ba, (bien protegidos contra el fuego adversario), a la cual llega el carbu-
rante de a bordo del buque cisterna por medio de tubos o vehiculos an-
fibios. =

En la continuacién de las operaciones hacia el interior se procede a
utilizar los otros elementos (reservorios, tubos, bombas elevadores de pre-
sién, elementos de clasificacién y destinacién etc,) de manera de consti-
tuir sobre el terreno pequenos depésitos escalonados, constituido cada uno
a su vez por un promedio de seis reservorios.

Se calcula que en condiciones tdcticas y de terreno medianamente
favorables, se pueda formar una reserva de 2'225.000 litros de carburan-
te en tierra, a las 72 horas de haber empezado el desembarco.

Préxima puesta en gradas del tercer portaviones atéomico.—

El Presidente Nixon anuncié el 11 de Febrero Gltimo, que el tercer
portaviones norteamericano de propulsion nuclear llevaré el nombre del
ex-presidente Dwight D. Eisenhower,
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Seré puesto en gradas en la proxima Primavera en los astilleros na-
vales de la Sociedad ““Newport News Shipbuilding and Dry Dock Compa-
ny’’ de Newport News, Virginia, y sera construido en cinco afos.

El “Dwight D. Eisenhower’’ tendrd 332 metros de eslora y desplazard
95.100 tons. en p.c. Estard movido, como su predecesor CVAN 68 “‘Ni-
mitz’’ en construccién en los mismos astilleros, por turbinas cuyo vapor
serd suministrado tan so'o por dos reactores nucleares de agua a presion,
mientras que hay ocho de ellos en el “Enterprise”’, primer portaviones nu-
clear de la U.S. Navy, el cual estd en servicio desde hace nueve anos.

El “Dwight D. Eisenhower” tendrd cuatro hélices y una velocidad
de mas de 30 nudos. La DCA, asi como en el “Nimitz", estard asegura-
da por tres conjuntos superficie-aire de corto alcance, del tipo ""Sea Spa-

ri

rrow .

FRANCIA

Crucero de la Escuela de Aplicacion. —

Siguiendo el crucero de la Escuela de Aplicacion de los Alféreces de
Navio, el portahelicépteros ‘“Jeanne d'Arc’ y el aviso-escolta “Victor Scho
elcher’” han efectuado las siguientes escalas: Hong Kong del 20 al 24 de
Enero 1970; Tokio del 29 de Enero al 3 de Febrero; y Kobe del 4 al 9 de
Febrero. La “Jeanne” llegd a Numea el 22 de Febrero. Después de Kobe,
el aviso-escolta ““Victor Schoelcher”” hizo escala en Kure del 12 al 20 de
Febrero y después puso rumbo a Papeete.

Los avisos-escolta. —

* El aviso-escolta “"Amiral Charner’’ hizo escala en Dakar del 13 al
19 de Enero; después en Abidjan del 23 al 27 del mismo mes y luego en
Lome del 28 de Enero al 1° de Febrero ultimo.

El “Amiral Charner’” tocé en seguida en Freetown del 4 al 8 de Fe-
brero y después de una breve estada en Dakar del 9 al 11 del mismo mes,
se dirigi6 a Papeete.

* El aviso-escolta “Enseigne de Vaisseau Henry” zarpé de Diego Sud-
rez para hacer una gira por las Islas Australes. Hizo escala en Port Louis
de Mauricio del 4 al 8 de Febrero. Luego zarpé para las Islas Kerguelen
y tocd en Port-aux-Francais del 16 al 17 de Febrero.
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* El aviso-escolta ““Commandant Bory” zarpé de Djibuti para Massa-
wa, puerto en donde permaneci6é del 1° al 5 de Febrero. Durante su es-
tada enarbolé la insignia del Vicealmirante de Escuadra Burin des Roziers,
Comandante en Jefe de la Flota del Océano Indico. Participé en las ce-
remonias organizadas por la Marina Etiope con ocasién de los “Dias de
la Marina”.

Ejercicios de las Fuerzas Navales.—

* Varias unidades de la Escuadra del Mediterraneo desarrollaron a
mediados de Enero un ejercicio de conjunto llamado “Deep Six 1", En-
tre las unidades participantes se encontraba también el conductor lanza-
misiles ““Duquesne’’, segunda unidad de la clase ““Suffren” que por con-
siguiente se debe considerar en servicio activo en las fuerzas navales fran-
cesas.

* Del 18 al 28 de Febrero ultimo ocho unidades de la Escuadra del
Atlantico entre las cuales estaban el conductor lanzamisiles “‘Suffren’ y
tres destréyeres lanzamisiles clase “'Dupetit Thouars”, participaron en un
ejercicio combinado franco-espafiol denominado “Finisterex’’, desarrolla-
do en las aguas del Atldntico.

Cruceros de larga ‘duraciéon. —

* El destroyer de escuadra “Vanquelin’’ tercera de las cinco unida-
des tipo "'T-47" que es transformada en componente antisubmarino, ini-
cid desde Brest el 2 de Febrero Gltimo un Crucero de larga duracién que
termin6é en Brest el 13 de Marzo.

Esta unidad, después de su escala en Dakar tocé en Rio de Janeiro
el 17 de Febrero y sucesivamente en la Guayana Francesa, Puerto Espa-
fa y Las Palmas.

*

El conductor lanza-misiles “Duquesne’’ inicié desde Tolén el 19 de
Febrero Gltimo un crucero de larga duracién por el Atlantico. Su primera
escala fue Santa Cruz en Tenerife.

* También un submarino convencional de ataque el ““Psyché’’ novena
unidad de la clase “"Daphné” de 849 tons., en superficie, que habia e-
fectuado recientemente sus pruebas de recepcién, inicié6 el 23 de Enero
un crucero de larga duracién que se desarrollé en su mayor parte en el
Mar del Norte. Este submarino llegé el 13 de Febrero a Bergen.

Destaque de unidades al Centro Nuclear del Pacifico. —

Debido a la préxima campana de tiro tendrd lugar en el centro ex-
perimental del Pacifico, el Crucero “De Grasse”’ y el destroyer de escua-
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dra “"Jaureguiberry’’ zarparon respectivamente de Brest y Tolon, dirigién-
dose a Papeete, via Panamd, por donde pasaron el 20 de Marzo.

Ademads de estas dos naves, también pasaron al Pacifico otras uni-
dades de apoyo y auxiliares.

Un submarino no regresa a su base.—

El submarino “Eurydice’’ de la clase “Daphné’” de 850 tons., en
superficie, con 57 hombres de tripulacién, que habia ingresado al servicio
en 1964, no regresé a su base de Tolon de donde habia zarpado en la
mafana del 4 de Febrero Gltimo, para efectuar un ejercicio cerca de Ca-
bo Camarat. Se empleé numerosas unidades de tipos diversos y medios
submarinos de gran profundidad para buscar al submarino, sin resultado
alguno.

Situacion de la Flota. —

El 1° de Enero de 1970 la flota francesa registraba el tonelaje si-
guiente: unidades en servicio 379.500 tons., de las cuales 20.595 tons.,
cstaban representadas por unidades en reserva (especialmente dragami-
nas y unidades auxiliares); unidades en construccién 55.500 tons., de es-
tas altimas 31.600 tons., eran de unidades de superficie (fragatas, cor-
betas, barreminas y otros tipos de unidades) y las 23900 restantes, de u-
nidades submarinas.

GRAN BRETANA
Regresa al servicio el portaviones “Ark Royal” . —

El portaviones HMS “Ark Royal” fue readmitido al servicio activo
el 21 de Febrero 1970 después de una reconstruccién que ha durado tres
afos y que ha ascendido a 33 millones de libras.

Esta reconstruccion ha comprendido:

— La modificacién de la pista oblicua cuyo dngulo con la linea de cru-
jia fue ampliada de 4.5° a 8.5°;

— La modificacién del puente de aviacién;
— La instalacién de un acondicionamiento completo de aire;

— Una apreciable mejora en la habitabilidad;
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— Instalacién de nuevos cables de detencion;
— El refuerzo de dos catapultas de vapor y de dos ascensores axiales;
— La Instalacién de recuperadores de eslingas;

— La modernizacién de las instalaciones eléctricas (radares, correccion
de las informaciones tdcticas);

— La supresion de toda la DAA.
En esta ocasidn, la prensa no dejd de criticar la politica del Gobier-
no, diciendo que éste no ha titubeado en invertir fondos considerables que

han permitido prolongar diez afos la vida de éste buque, habiendo pro-
clamado sin embargo, sus intenciones de desarme en todo lo posible,

-
ol

S T E
By 1= .

El portaviones HMS “Ark Royal”, ex-“Irresistible”, de 50.786 tons. y 152.000 C.V.
¥ 31,5 nudos.
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Nuevo tipo de Dragaminas. —

Recientemente ha sido firmado un contrato por un monto de dos mi-
llones de libras esterlinas entre el Ministerio de Defensa y la Vosper-Thor-
nycroft para la construccién de un nuevo tipo de dragaminas de material
pldastico reforzado con fibra de vidrio.

La Royal Navy probard las cualidades de éste buque de 46,5 me-
tros de eslora, para saber si puede ser construido en serie. El nuevo ma-
terial amagnético empleado, llamado GRP, es mds costoso que el acero,
pero mds ventajoso que la madera “three-ply’’ empleada en este tipo de
buques.

Este dragaminas prototipo serd el mas grande construido de plastico
y de fibra de vidrio.

Construccion de un Laboratorio Flotante. —

En el Arsenal de Devonport en Marzo de 1970, ha sido puesto en
gradas un laboratorio flotante bautizado con el nombre de Whitehead.
Destinado al “Almiralty Underwater Establishment’’, este laboratorio esta-
ré desprovisto de todo medio de propulsién. Se espera que para Setiembre
de 1971 ya esté terminado de construir,

Pequenos petroleros de la clase “Rover”’. —

El “Green Rover”, primero de una serie de pequefos petroleros
mandados construir para reemplazar a las unidades de las clases ““Wave’*
y “Ranger”, ha sido puesto recientemente en servicio. Préximamente es-
taré seguido por el “Grey Rover’’ y por el “Blue Rover’.

Estos pequefios buques-tanques de 7.000 tons. “‘deadweight’’ (peso
muerto), estdn movidos por dos Diesels que accionan una hélice de paso
variable. Estén equipados para poder entregar petréleo y agua en la mar.
También podrén transportar una cierta cantidad de viveres secos y refri-
gerados. Tendrén a popa una plataforma para un helicéptero, pero no
tendran cobertizo.

Nuevas Unidades. —

El 29 de Enero de 1970 en los astilleros de Construccién de Plymouth
empez6 el armamento de la fragata polivalente “/Scylla’ vigésima segun-
da unidad de la clase “Leander’ de 2850 tons. en p.c. que entra en ser-
vicio.
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Trabajos y transformaciones. —

* El 15 de Diciembre Gltimo inici6é sus pruebas en la mar, después de
los trabajos de mantenimiento y transformacién efectuados en el Arsenal
de Devenport, el portaviones “Ark Royal”.

Estos trabajos han durado mds de dos afos y medio y han costado
32 millones de libras esterlinas.

Mientras tanto los seis helicépteros ASM del tipo SH-3D "“Sea King"
destinados a la linea de vuelo del “Ark Royal” iniciaron su adiestramien-
to a bordo de la unidad porta-helicopteros ““Engadine’ .

* Se esta efectuando trabajos de modificacién en las fragatas anti-
submarinas “Tartar’” y “Ashanti’” de la clase Tribal, para instalarle un
sonar remolcado de baja frecuencia.

Se prevé que esta modificacién se hard también extensiva a otras
unidades de la misma clase.

INDIA

Entrega de buaues soviéticos. —

El cuarto submarino tipo ““F" entregado por los soviéticos a la Ma-
rina Indd bautizado con el nombre de “Karola”, deberd llegar préxima-
mente a la base de Vizagapatnam.

Por otra parte, dos escoltas suplementarios de la clase ““Petia’, que
llevan respectivamente los nombres de “Kavaratti” y “Katchall’”’ llegaron
en Febrero de 1970 a esta base, provenientes de Vladivostock. Con esta
entrega son cinco los buques de éste tipo que tiene la flota inda: los otros
tres son los "Kadmath”, “Kamoria” y “Kiltan" .

Sus caracteristicas son las siguientes:
Desplazamiento: 1.100 tons. en p.c.
Dimensiones: 78 m. x 11 m. x 3 m.

Propulsién: 2 motores Diesel de 3.500 C.V., 2 turbinas de gas de
7.500 C.V. y 2 hélices.

Armamento: 2 torres dobles de 76 m/m. AA; 4 lanza-cohetes ASM.
de 16 tubos, 1 plataforma triple lanza-torpedos de 533 m/m.
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ISRAEL

Nombres para las nuevas unidades. —

La Marina Israelita ha encargado a los astilleros de Charburgo 12
lanchas veloces del tipo “‘La Combattante” .

Las siete primeras han sido entregadas en 1969.
Sus nombres son los siguientes:

311 Mivtach

312 Misgan

313 Mishak
Eilath
Saar
Maiznak
Acco
Soufa
Gaesh
Herev
Vavit y
Hetz .

No se conoce las siglas de las nueve ultimas; los cinco ultimos nom-
bres se refieren a las cinco unidades desarmadas hasta el fin del afo 1969.

ITALIA

Actividades Hidrograficas. —

* En el periodo del 9 al 20 de Febrero el bugue tienderedes “Filicudi”
y el dragaminas "“Pioppo’’ efectuaron una serie de levantamientos hidro-
graficos en el Mar de Liguria, para el Centro de Investigaciones ASW de
Saclant - La Spezia.

* Del 22 al 28 de Febrero el buque tienderedes "Filicudi’’ efectué en
las aguas del archipiélago toscano una serie de levantamientos siempre
para el Centro de Investigaciones ASW de Sclant - La Spezia.

Nuevas Unidades. —

* El 19 de Diciembre Gltimo en Génova ante el Almirante de Divisién
Giovanni Ciccolo Comandante en Jefe del Departamento Maritimo Mili-
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tar del Alto Tirreno y demds autoridades fue entregado a la Marina el re-
molcador ““Riva Trigoso”. Esta unidad de tipo costanero y de puerto mi-
de 25,50 m. x 7,10 m. y su aparato de propulsiéon de maniobra automa-
tica estd construido por un motor de combustiéon interna diesel, reversible,
con hélice de pa'as orientales y tiene una potencia de 850 c.v.

* El mismo dia en Génova ante el Almirante de Escuadra Francesco
Brunetti y de otras autoridades fue entregado a la Marina el remolcador
“Porto d’Ischia” cuyas caracteristicas son iguales a las del “Riva Trigoso”.

* El 26 de Febrero Gltimo en los astilleros de La Spezia ante el Co-
mandante en Jefe del Departamento Maritimo Militar Almirante de Es-
cuadra Francesco Brunetti y otras autoridades fue lanzada al agua la moto-
cisterna de la Marina Militar “Brenta” .

Sobre las mismas gradas fue colocada la quilla de la unidad se-
mejante "'Bradano”.

Las unidades de este tipo tienen un aparato de propulsién consti-
tuido por dos motores Diesel de 865 c.v. cada uno, y una velocidad de
13 nudos; pueden transportar 1200 tons., de agua.

U: R. S, 8.
Una flotilla naval soviética llegé a Cuba.-—

Siete barcos de guerra soviéticos, entre ellos un submarino nuclear
llegaron el 14 de Mayo a Cienfuegos en visita de cortesia que se espera
que se prolongue por una semana.

Estas unidades comandadas por el Contralmirante Yaroslav Kidel-
kin, componen el segundo destacamento naval soviético que visita Cuba.
El anterior, constituido por siete barcos llegd en Julio del afo pasado.

Un comentarista de la television cubana, en un programa difundido
a toda la nacién dijo que la visita era “una demostracién de la solidari-
dad del pueblo y las fuerzas armadas de Cuba con la Unién Soviética”.

Otras unidades de la flotilla son dos submarinos convencionales y
el buque de apoyo; dos destréyeres armados con proyectiles teleguiados y
un barco cisterna. Estas unidades habian entrado en el Caribe siete dias
antes, después de haber practicado ejercicios en el Atlantico,
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Actividades de la Flota. —

* En el mes de Febrero la actividad de la escuadra soviética en el Me-
diterréneo ha sido mediana.

Su composicién ha sido la siguiente:
— El crucero protahelicopteros ““Moska”;

— 3 destroyeres lanzamisiles, dos de ellos del tipo “Kaslin y uno de
la clase “Kildin"’;

— 2 destréyeres de la clase ““Skoryi’’;

— 3 escoltas;

— 3 buques de desembarco;

— 10 submarinos, siete de los cuales son del tipo “'F"/;

— 1 buque-base de submarinos, clase ““Don’’, que lleva el N® 911.

Los siete submarinos “F"’ entraron al Mediterrdneo el 5 de Febre-
ro escoltado por un crucero de la clase “Sverdlov' y el “Don’ N°® 911.

* En Diciembre Gltimo, el submarino “Lyra’ hizo escala en Dakar con
el buque hidrografico “Esthonia’. Este submarino pertenece a la clase
“Z.V.", pero los dos tubos verticales para el lanzamiento de los misiles,
con los cuales estdn equipados los siete submarinos de este tipo, fueron
desembarcados.
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Portahelicépteros USS “GUAM" visitd el
Callao.

Condecoracién a los Marinos del
Uss “GUAM".

Equipo de Atletismo de la Escuela Naval
dél Pert conquisté el Campeonato de
Noveles de la Liga de Lima.

Remolcador de la Armada rescata al Buque
“IBANA" que vardé en Pimentel.
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inaugura en el Centro Médico Naval.
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Se inauguré Terminal Maritimo de Ilo.

Se clausuré Escuelas de Calificacién de la
Armada.

Avién Naval viajé a la Argentina.

Portahelicopteros USS “"GUAM"
visité el Callao.—

El Portahelicopteros USS “GUAM"’
de la Marina Norteamericana llegé el
martes 23 al Callao en una visita no
oficial que se prolongé hasta el jue-
ves 25 de Junio.

La nave norteamericana atracd a
las 9 de la mahana en el muelle 4,
lado norte del Terminal Maritimo de
nuestro primer puerto. Su dotacién
fue recibida por una delegacién de Je-
fes de la Marina Peruana, presidida
por el Capitan de Navio A.P. Pedro
Gdlvez Unzueta, a nombre del Co-
mandante General de la Marina.

El Comandante del USS “GUAM"
Capitan de Navio Richard R. Renal-
di, realizé visitas protocolares al Co-
mandante General de la Escuadra,
Contralmirante A.P. Jesls Polar Val-
divia, a bordo del B.A.P. "Bologne-
si', luego al Embajador de los Esta-
dos Unidos de N.A. en el Perd y a
la Cancilleria Peruana.

El Comandante General de la Es-
cuadra, Contralmirante A.P. Jesis
Polar Valdivia, ofrecié un almuerzo
a nombre de la Armada Peruana a los
Jefes y Oficiales del “"GUAM" en el
Club de Oficiales de la Armada, La
Punta-Callao.

Asimismo, los maririos estadouni-
denses recibieron en el mismo dia a
un grupo de 50 huérfanos, a quienes
mostraron las instalaciones de la na-
ve y luego les ofrecieron un almuer-
z0.
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LUEGO DE UNA NOBLE MISION DE AYUDA, arribé el martes 23 de Junio al Callao
el Portahelicopteros de la Marina de los EE. UU. de N.A.USS "GUAM". Su dotacion
cumplié numerosas actividades durante su estadia en la capital y nuestro primer puerto.

EN EL CLUB DE OFICIALES DE LA ARMADA, se agasajo a la Oficialidad del Porta-
helicopleros USS “GUAM". Ofrecido el agasajo el Comandante General de la Escuadra,
Contralmirante A.P. Jesis Polar Valdivia, quien en la foto hace uso de la palabra.
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LA MARINA DE GUERRA distinguié con la Cruz Peruana al Mérito Naval a los Jefes

de Comando del Pertahelicopteros “GUAM” de la Armada de los Estados Unidos de Norte

América, por la valiosa ayuda prestada en el socorro de las victimas del sismo del 31
de mayo.

Condecoracion a los Marinos del USS “"GUAM' . —

La Marina de Guerra del Perd distinguié con la “Cruz Peruana al
Mérito Naval’’ al Comandante del Escuadrén Anfibio N° 10, Capitdn de
Navio USN ALAN DOUGALL; al Comandante del "GUAM", Capitan de
Navio USN. RICHARD R. RENALDI, al Comandante de la Unidad Expedicio-
naria 32 de la Infanteria de Marina, Coronel USMC LOUIS H. RANN vy
al Comandante del Escuadron HMM 365, Teniente Coronel USMC ROBERT
H. NELSON, en una ceremonia que se efectud el Miérccles 24 a las 1200
horas en el Salén de Recepciones del Despacho Ministerial (Ministerio de
Marina). La distincién Naval Peruana les fue impuesta por el Ministro de
Marina y Comandante General de la Marina, Vice-Almirante A.P. MA-
NUEL S. FERNANDEZ CASTRO, quien previamente recibié el saludo pro-
tocolario de los marinos visitantes. En horas de la tarde, Oficiales de la
Marina Peruana y sus familiares visitaron las instalaciones del buque nor-
teamericano.

En la mafana del Jueves 25, zarpé del Callao el USS “GUAM" .
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El Contralmirante A.P. Alberto Benvenuto C., el Capitan de Navio A.P, José Valdizan

G., vy el Tte. 1 AP, Juan Chévez E., con el ler. Comandante del Buque Escuela

Espafiol “Juan Sebastidn de Elcano’”, durante la recepcién ofrecida en la Escuela Naval
del Peri el dia 12 Mayo 1970 por la llegada del Baque Escuela.

Equipo de Atletismo de la Escuela Naval del Perd, conquisté el
Campeonato de Noveles de la Liga de Lima.—

En una destacada actuacion, el equipo de Atletismo de la Escuela
Naval del PerG obtuvo el Campeonato de Atletismo de Novicios organizado
por la Liga de Atletismo de Lima.

A nombre de dicho centro de estudios navales, recibié el trofeo el
Contralmirante A.P. ALBERTO BENVENUTO CISNERQOS, Director de la
Escuela Naval del Per(, de manos del Presidente de la Liga de Atletismo,

Profesor JUAN JOSE CARRASCO.

El segqundo lugar fue ocupado por el equipo de la Guardia Civil, el
3ro. por la Fuerza Aérea del Per( y el 4to. por el representativo de la Uni-
versidad Federico Villarreal.

En la dltima fecha llevada a cabo el dia 14 de Junio en el Estadio
Nacional, destacaron los atletas de la Escuzla Naval: Tedéfilo Salinas quien
gand sensacionalmente la prueba de los 200 metros planos varones. En sal-
to triple, el Cadete Naval Victor Neyra, ocupé el 2do. lugar con 12.68 m.
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En el lanzamiento con Martillo, el Cadete de la Naval, Dante Abad,
se impuso con la marca de 32.16 m. Pero la prueba mas interesante de los
varones mayores fue el final de las postas de 4 x 400 m. en la que los in-
tegrantes del equipo de la Escuela Naval ratificaron una vez mas su supre-
macia, imponiendo la marca de 3'30.2. Los siguientes puestos fueron ocu-
pados por los ecuipos de la FAP., Guardia Civil, Villarreal y Colegio Roose-
velt.

Los integrantes de la Escuela Naval en esta modalidad, fueron los
Cadetes Revoredo, Salcedo, Salinas y Revelli, quienes desde la partida impu-
sieron su calidad y pundonor defendiendo los colores navales.

Remolcador de la Armada rescata al Buque “IBANA" que varé en
Pimentel.—

Luego de una exitosa operacién de salvataje, el Remolcador de alta
mar de nuestra Armada, B.A.P. "“Guardidn Rios’’ rescaté el 2 de Junio al
buque de bandera panamefia “Ibana’’ que estuvo encallado desde el 19 de
Mayo en la playa Reventazén al norte de la Caleta de San José (Pimentel).

Los buzos y hombres ranas exploraron el fondo del lecho marino y
el casco de lo motonave varada, se pasaron cables alrededor del buque ha-
ciéndola virar en 20° con la proa hdcia el mar.

Luego de haberla desencallado, el Remolcador de nuestra Armada
la condujo al Callac. La operacién de rescate fue dirigida desde la playa
en forma coordinada con el B.A.P. “Guatrdian Rios” y personal de Buceo
y Salvataje de la Armada.

Laboratorio de trasplantes de Organos se inaugura en el Centro
Médico Naval.—

Un laboratorio del Programa de Transplantes de Organos se inau-
gurd oficialmente el sdbado 30 de Mayo a las 1100 horas en el local del
Centro Médico Naval ““Cirujano Mayor Santiago Tdvara”.

El nuevo laboratorio cuenta con una unidad de cirugia experimen-
tal y laboratorios con los cuales se incrementard el progreso de los trans-
plantes en el nosocomio naval, en cuyo quiréfano se han efectuado hasta
el 28 de Mayo, cinco transplantes renales.

Altas autoridades de la Armada y de la Sanidad Naval estuvieron
presentes en este acto.
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La Armada capturé a barco profugo ”BIAGGINI".——

El barco de pesca de arrastre ““Antonio Biaggini’’ de bandera italiana
que estuvo operando en aguas peruanas, fue capturado al arribar al Puerto
de Talara, por la Capitania de ese puerto al existir una orden de embargo
dictada por el Juez de Primera Instancia en lo civil 2do. Juzgado del Callao,
de donde zarpé el 22 de Mayo.

Las autoridades navales dispusieron que una dotacién de presa se
embarcara en la nave italiana que se encontraba fondeada en Talara y quie-
nes esperaban la decisién del Juez del Callao.

La orden de captura obedecié a una demanda efectuada por Luigi
Luce, ex-representante de los armadores de la citada embarcacion, por
deuda de soles.

El “Antonio Biaggini’® navego, en direccion a Talara con un repre-
sentante de la Capitania del Puerto del Callao, a fin de que, en su trayecto,
no efectuara faena de pesca en aguas jurisdiccionales peruanas, por habér-
sele retirado antes de zarpar de regreso a lItalia, la licencia correspondiente.

Naves de la Marina llevan viveres a Poblados de la Selva.—

Las Cafoneras B.A.P. “Ucayali” v B.A.P. "Loreto’” de la Fuerza
Fluvial del Amazonas trasportaron ayuda con destino a la ciudad de lquitos,
llevando a bordo 60 toneladas de viveres y otros materiales que fueron em-
barcados en Pucallpa por el Ministerio de Agricultura, los cuales fueron dis-
tribuidos entre los pobladores afectados por las inundaciones de los rios del
Oriente .

Posteriormente, otras Canoneras de nuestra Armada llevaron estos
suministros a las zonas de los rios Putumayo y Yavari, que tamtién habian
sido seriamente afectados por las crecientes de esos rios.

Embarcaciones menores de la Fuerza Fluvial del Amazonas se encon-
traron por varios dias distribuyendo viveres y ropas en las dreas riberefias
de los rios Nanay y Amazonas, llegando hasta la localidad de Orellana, don-
de desemboca el rio Napo.

Las autoridades navales de la Fuerza Fluvial y V Zona Naval coordi-
naron estrechamente con las demas autoridades militares v de otros Minis-
terios, a fin de lograr una eficaz y rdpida ayuda a los moradores de los nu-
merosos caserios riberefos.

De esta manera, la Marina se ha hecho presente una vez mas en
los momentos de emergencia que estd pasando la regién amazénica del terri-
torio nacional, prestando su tradicional colaboracién de accién civica.

-
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Se inauguré Terminal Maritimo de llo.—

Fue inaugurado por la ENAPU. Podran atracar hasta cuatro bu-
ques. El Muelie tiene 300 m. de longitud. Costo de la Obra es de 153
millones de soles.

El 29 de mayo fue inaugurado oficialmente el nuevo Terminal Ma-
ritimo de llo, importante obra portuaria ejecutada en el departamento de
Moquegua, a un costo de un milléon y medio de libras esterlinas, aproxima-
damente 153 millones de soles en moneda nacional. Con la asistencia del
sefar Ministro de Transportes y Comunicaciones, General Anibal Meza
Cuadra, Presidente del Directorio de la Empresa Nacional de Puertos, Con-
tralmirante A.P. Alberto Indacochea Queirolo, Director General de Trans-
porte Acudtico, Prefectos de los Departamentos de Moquegua y Tacna, Al-
caldes y Autoridades Civiles y Militares de la localidad, asi como represen-
tantes del Sector Privado de Tacna y Moquegua, se inaugurd el moderno
Terminal, con la bendicién de las obras a cargo del Obispo de esa localidad,
Monsenor Alfonso Zaplana Belliza.

EL 29 DE MAYO SE INAUGURO EL TERMINAL DE ILO con la presencia de los Mi-

nistros de Transportes y Comunicaciones, y de Energia y Minas, quienes fueron acom-

panados por el Director General de Capitanias Contralmirante A.P. Victor Arenas

Thorne y el Presidente del Directorio de ENAPU-PERU, Contralmirante A.P. Alberto
Indacochea Queirolo, ¥y otras autoridades navales.
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La obra ha consistido en la construccién de un muelle de 300 m.
de largo, con dos atracaderos principales para barcos de 20 mil toneladas
y otros dos atracaderos, uno de ellos para buques de cabotaje de bajo to-
nelaje y el otro para atender embarcaciones pesqueras.

El Terminal tiene capacidad de instalaciones para atender la mo-
vilizacion de 400 mil toneladas métricas al afo. Las construcciones en tie-
rra han consistido en un Almacén de 1,600 m2., edificio de mantenimien-
to, talleres, un edificio de dos pisos para el funcionamiento de las oficinas
de la administracién, locales para servidores, guardiania y pilotaje.

CARACTERISTICAS DE LA OBRA:

Los trabajos de construccion del moderno muelle destinado para
el embarque y desembarque de carga en general, asi como las instalacio-
nes de tierra, han demorado 500 dias y consisten fundamentalmente en
un espigdn provisto de instalaciones para facilitar el acoderamiento de di-
versos tipos de barcos.

La plataforma del muelle tiene una longitud de 300 m. por 27 m.
de ancho. Los dos atracaderos principales miden 197 m. cada uno para
transocednicos de 20 mil tons. de desplazamiento. Los otros dos atraca-
deros, de 103 m. de largo cada uno, para barcos de cabotaje de 3 mil
tons. y embarcaciones pesqueras, estdn ubicados a continuacion en el la-
do cercano a tierra. '

El sistema utilizado en el clavado de pilotes, ha tenido una carac-
teristica singular, pues se han empleado unidades prefabricadas de concre-
to, sostenido sobre pilotes de concreto reforzado de hasta 18 tons. de peso,
anclados al fondo del mar mediante pernos de acero de anclaje incrusta-
dos en perforaciones en la roca y cementados a élla. En la construccion
se han empleado pilotes verticales y diagonales. Los pilotes diagonales es-
tdn anclados mediante piezas tubulares de acero de alta resistencia a la
tensiéon, también incrustados y cementados en la roca del fondo del mar
y para lo cual se emplearon mdéquinas perforadoras de alta velocidad.
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EL EMBAJADOR DE COLOMBIA EN EL PERU, Dr. Alberto Gonzales Hernandez, rea-
lizd6 una visita de cortesia al Ministro de Marina, Vice-Almirante A.P. Manuel S.
Fernandez Castro en la mafiana del 15 de Junio en el Despacho Ministerial.

Se clausuré Escuelas de Calificacién de la Armada.—

En una ceremonia especial realizada en la Escuela Naval el viernes
19 de junio se clausuraron las actividades académicas de las Escuelas de
Calificacién de la Armada que se llevaron a cabo en dicho centro de es-
tudios navales.

El acto fue presidido por el Jefe del Estado Mayor General de la
Marina, Contralmirante A.F. Carlos Salmén Cavero, quien representd al
Ministro de Marina y Comandante General de la Marina.

Luego de entonarse el Himno Nacional, el Director de la Escuela
Naval del Perld, Contralmirante A.P. Alberto Benvenuto Cisneros, leyé la
Memoria Anual de los estudios académicos de estas Escuelas de Califica-
ciéon para Oficiales de nuestra Armada.

Posteriormente, los Oficiales Alumnos que ocuparon los primeros
puestos en sus respectivas especialidades recibieron un premio especial que
les fue entregado por las autoridades navales presentes.

Finalmente, y luego de haberse entregado los diplomas de las Escue-
las de Calificacién a todos los Oficiales Alumnos, el Contralmirante A.P.
Carlos Salmén Cavero, declaré clausuradas las labores académicas de las
Escuelas de Calificacién, correspondientes a 1970.



EL DIRECTOR DE LA ESCUELA NAVAL DEL PERU,

Benvenuto Cisneros, lee su Discurso Memoria durante la ceremonia de Clausura del afo

académico de las Escuelas de Calificacion para Ofieis qi enn 1la Escuela
Naval.

oy
EN REPRESENTACION DEL MINISTRO DE MARINA, el Jefe del Estado Mayor Ge-
neral de la Marina, Contralmirante A.P. Carlos Salmén Cavero, presidié la ceremonia
de graduacion de las Escuelas de Calificacion para Oficiales de muiestra Armada que se
realizo el 19 de Junio en la Escuela Naval del Peru.
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Avién Naval viajé a la Argentina.—

Con destino a la Base de Espora situada en Bahia Blanca (Argen-
tina) decold el 4 de mayo el avién N° 511 de nuestro Servicio Aeronaval
que luego de una exitosa travesia, haciendo escalas en Mollendo, Antofa-
gasta y Santiago de Chile, llegd a su destino.

La aeronave estd bajo el comando del Capitén de Fragata A.P.
Tulio Chiappe Guerra (piloto) y como copiloto viaja el Capitan de Corbeta
A.P. Roberto Duboc Meza; la Plana Menor estd conformada por el M2.
Troario Cueva Flores (ler. Mecédnico), el OM3. Luis Tolentino Otigo
(2do. Mecdnico); OM3. Ernesto Cérdova de la Cruz y el OM3. Luis Se-
govia (Radio-operador).

LA DOTACION EN PLENO POSA DELANTE DEL AVION NAVAL con las autoridades
que fueron a despedirla: Contralmirante A.P. José Rivarola Rojas, Capitdn de Navio
A.P. Armando Figueroca Roggero y Capitdn de Navio A.P. Julio Zapata.

El aparato levanté vuelo a las 7 de la mafana en presencia del Co-
mandante General de la Base Naval del Callao, Contralmirante A.P. José
Rivarola Rojas, el Jefe del Servicio Aeronaval, Capitan de Navio A.P. Julio
Zapata y el Jefe de Relaciones Publicas de la Marina y ex-Jefe del citado
Servicio, Capitdn de Navio A.P. Armando Figueroa Roggero, quienes des-
pidieron afectuosamente a la dotacién del avion naval, deseandoles alas
y buen viento.



Cincuenta Afios de Labor en Nuestra “Revista de Marina”

El hoy Capitdn de Fragata (R) Juan E. Benites, ingresé a la Escuela
Naval del Pontén "“Perd’’ en Marzo de 1905 como “Alumnco”, y al llegar al
cuarto ano de estudios ascendié a “Aspirante de Marina’’ el 7 de Febrerc
de 1908. Guardiamaring el 2 de Enero de 1909. Alférez de Fragata el 2
de Febrero de 1912.

En 1920 empezd a
remitir su colaboracion,
haciendo traducciones
del inglés para la sec-
ciéon Notas Profesiona-
les, de esta Revista. En
1922 aparecieron sus
primeros articulos ori-
ginales “El haber y
tiempo de servicios de
nuestros clases’, "'Co-
mo se formardn nues-
tros artilleros’’ y "“Co-
mo se formardn nues-
tros torpedistas’’ .

En 1923 su articulo
“La Sortija de Promo-
cién’’ fue el precursor
del uso de tan signifi-
cativa insignia que mas
tarde tuvo aceptacién
general .

En 1924, siendo Te-
niente 1°, remitié des-
de Cherburgo articulos
sobre accidentes de hi-
droaviacién y de sub-
marinos, los que fue-
ros publicados en la
seccion Notas Profe-
sionales.

El Alférez de Fragata JUAN E BENITES

En 1925 entré o formar parte de la Redaccion de esta Revista y es-
cribié el articulo ““Submarinos y Sumergibles’ que aparecié en los dos pri-
meros nimeros de ese afo; y desde ese afo no ha dejado de colaborar con
articulos originales y con interesantes traducciones de la “’Rivista Marittima”
y de “La Revue Maritime" .

Felicitamos al Capitan de Fragata Juan E. Benites, por su constancia
y por haber cumplido sus Bodas de Oro en esta Revista.
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TALLASC Av Safnz Pefla 190 Cockrane 131% - Plazga Fannine 181 - -»‘.s Lin Jr.

de la U n:-‘m K68 . LA VICTORIA FProlg Gamarra (0 - 8U Ilul II LA songAler }rql:
1312 - MIRAFLORES: Centro Comercial [enavides - Pasaje 'mmn of 15 (junto
a “Todon") LINCE Av. Merino 2301 - RIMAC . SAN \l;\IlTI\ DE PORRES. Gral
Arrieta §41 - JESUS MARIA Gral. Oarzfn 1134 . HUACHO Bolognes! 131 - BA-

RIANCA  Bologneal 154 - PARAMONGA: Liheriad Noo $4




LT ke e b e ke L ok ke e Lk Lk ke ek Dk e ok Lokl ek Lk e L Ao T o6 L 6 R L R R 6 0 0 O 0 L L 0 0 L

SO000000000002000D0O00OQOOODOOOO0OOOOOODO0OOODO0000D002000

CORTESIA

EUGENIO COGORNO

MOLINO EXCELSIOR S§. A.

CALLAO
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VALVULAS

“NEWMAN MILLIKEN"

CON MACHO CILINDRICO
NO SE TRABA EN EL CUERPO DE LA VALVULA
CON AUTO SELLANTE
PARA EVITAR POSIBLES FUGAS, A LA VEZ QUE CONSERVA
Y LUBRICA LAS PARTES DE LA VALVULA CONTRIBUYENDO

A SU MEJOR FUNCIONAMIENTO. EL COMPUESTO SELLADOR
SE SELECCIONA DE ACUERDO AL FLUIDO QUE CIRCULA POR

LA VALVULA,

LAS VALVULAS "“NEWMAN MILLIKEN"

ABREN O CIERRAN CON GIRO DE V4 DE VUELTA
IMPORTACIONES

JORGE MERE S. A.

AV. MARISCAL BENAVIDES 2463/79 TELF. 236628-238128
APARTADO 3761 - LIMA




Calidad Maxime Calidad Inmejorable

HARINA “SOL"”

Pan hecho con Harina “SOL" significa ’

FOEDS  “NIEOLIN" HARINA 501" f

Mejor alimentacién, Mayor economia.
Mds nutricion. Menos gasto.
NO FERMENTA. NO ES ACIDA.

FIDEOS NICOLINI

Son tan buenos como los mejores © importados,
Elaborados con Harina “Sol” y con Sémola de
primera clase. Fideos en bolsas, paquetes,

cajas, de Excelente PRESENTACION

n -

PIDAN EN TODAS PARTES

Harina “Sel” y Fideos Nicolini
INCONFUNDIBLES

Nicolini Hnos., S. A.--Lima
Teléfono 230180




COMPANIA MINERA MILLOTINGO S.A.

mmmmumom;
CORTESIA !
:
:
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CORTESIA

BEAUTY FORM PERUANA §. A.

EL BRASSIER DE LAS REYNAS DE BELLEZA

Porras de Barrenechea 1969 — Chacra Rios
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=l VENEE S
PATSIAS Hrnos.

LORETO 965 971 APARTADO 73 we CALLAO — &
TELEFONO:2-98304 = ... PERU - ¥

x
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Libreria ¢ Imprenta *“Mancilla”

FABRICA DE SELLOS Y LIBROS EN BLANCO

E IMPRESIONES EN GENERAL

DANIEL NIETO N? 155 CALLAO
CASILLA 364 TELEFONO 298591
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| s
/ - )
| FINOTEX ;
/ -
/ |
a Fabrica de Tejidos de Lana Finotex, i
¢
’ : , o5}
: Chompas de todo tipo Orlén, Perlén, §
| :
E y mercaderia en general. ?
, -:-
' —_—
s a
/ —
; PRISTEX |
¢
/ :
/ f
E Calcetines para Caballeros, medias a
/ :
/ Lt .
4 para nifos y ninas. E
7
| a
' S e
| a
i Carhuaz 1323 - Chacra Colorada ;
[/
: Telf. 23-5309 /
: LIMA ;
: :
/ ¢
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Ferreteria “EMILIO MIYANO”

VENTAS AL POR MAYOR Y MENOR DE:
PINTURAS, TUBERIAS, PLASTICAS Y GALVANIZADAS,
MANGUERAS DE PLASTICO Y JEBE, PLANCHAS DE

/
/
/
/
ETERNIT, DE FIERRO Y MAPRESA a
/
/
¢
;
¢
/
s

A AAAAALALARRARRRRRS

CONEXIONES, VALVULAS, ETC.

ARTICULOS SANITARIOS DE TODA CALIDAD
ANTENAS DE T.V. Y ARTICULOS ELECTRICOS

Saloom N? 182
Teléfono 29-6978 CALLAO
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MATIAS GILDEMEISTER S. A.

NSNS NN NN RN N RN RN A

Av, José Baquijano y Carrillo 240 (Cuadra 27 Av. Argentina) - Telf. 286320 - LIMA

Decorativas - Industriales - Marinas

% PINTURAS “SHERWIN WILLIAMS"

NATIONAL CHEMSEARCH

Productos quimicos de mantenimiento

’
/
/
[/
A
A
f
5
DISTRIBUIDORES GENERALES DE: ’
¢
A
4
[
4
[/
;
[

industrial:
Solventes SS-25 NC-123 —
TIMRHH Descarbonizante CTD-99 — ’
Limpiador de contactos SWISH — d
Aflojatodo YIELD. ’
[/

MOLY SLIP

g
molvSiIP GRASAS Y LUBRICANTES A BASE DE  f#
BISULFURO DE MOLIBDENO, ‘

4
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CORTESIA

“A L B O R” S. A

Av:znida Saenz Pena N? 202 — Teléfonos: 29-8754 - 29-4630 - Callao

ROPA EN GENERAL - MUEBLES - ARTEFACTOS ELECTRICOS, ETC.
VISITE NUESTROS CUATRO PISOS — CREDITOS A SOLA FIRMA

CORTESIA
CONFECCIONES “AGUJA DE CRO” S. A.
IMPORTADORES MAYORISTAS

LAS GARDENIAS N° 2680 (FRANCISCO MASIAS) Telf.: 22-6288
URB. JARDIN (SAN ISIDRO)
LIMA - PERU

000600000006 0000900600000000000000000000000000000000000000000

CORTESIA

FABRICA DE ACUMULADORES “FULGOR” S. A.

Avenida MNaciones Unidas 1203 - Teléfono 23-2880
Chacra Rios - LIMA

FABRICANTES DE LAS BATERIAS DE GRAN CALIDAD QUE SE
RECOMIENDAN SOLAS

969000 C060000000000000000060000000000000000000000000800CC00C
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CORTESIA

FABRICA DE VELAS “LUZ RADIANTE"

Av ., Saenz Pena 1040 _— CALLAO
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CORTESIA

NUTREINA S. A.

Av. Huaylas 1290 — Telf. 25-1081 — CHORRILLOS
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KANCHITA SALADA
KANCHITA DULCE

KamMoTE CHez Pops
HaBITA CHANCHITOS

PARA TODA OCASION “SIEMPRE RICOS Y NUTRITIVOS™




CORTESIA

FERRETERIA “JOSE SCHABAUER™ S. A.

Zepita 339 — Telf. 2956600 — CALLAO




CORTESIA

EMPRESA PESQUERA CHALACA §. A.

Av. Wilson 1168.

CORTESIA

SOCIETA NEBIOLO LIMA §. A.

Jr. Canete 118 Telf. 234778
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DUNEBA §. A.

DISTRIBUIDORES
DE LOS
PRODUCTOS

“JUNGLA”

José Diaz 388 — Teléfono 23-6872 — LIMA
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CORTESIA

AUTOREX PERUANA S. A.

Av. Rep. de Panama 4045 — Telf. 45-0295 — Surquillo
CS NN NN N R S N N N N R R RN N N R RN AR N N R RN N A N NN N Y

CORTESIA

COMPANIA MINERA AGREGADOS CALCAREOS . A.

ACOMAYO 101 — TELF. 23-4280

90000020 0000000000000000000000000000000000000000000000000000
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CORTESIA

COMPARNIA COMERCIAL
SURAMERICA S. A.

IQUITOS
PUCALLPA
TARAPOTO
YURIMAGUAS
JUANJUI
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AL INSTANTE

AGUA CALENTE!

SU SERVICID
CON

IMPERIAL
ELECTRIC

® CALENTADORES
® ELECTRICOS

® AUTOMATICOS
® GARANTIZADOS

HOTEX S. A.

EN VENTA EN LOS MEJORES ESTABLECIMIENTOS
DEL RAMO Y EN EL BAZAR NAVAL

Mecal, Miller 1552 . Teléfono 24-4872
LINCE - LIMA
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GUIA DEL ANUNCIADOR

VIKING S.A.
Interquimica S.A.
Ferrum Perd S.A.

The Pacific Steam Navigation Company
SKF

Pesquera Pascalina S.A.
ARROW

AGRO SUNI 5. A.
KIRMA

INRESA

EL HILADO S.A.
NUGGET

Mutual del Puerto
Molino Excelsior S.A.
Jorge Mere S. A,

Fideos Nicolini
Millotingo S.A.

Beauty Form

La Venus

Imprenta Mancilla
FINOTEX 2
Ferreteria Emilio Miyano
Matias Gildemeister S.A.
ALBOR S. A.

Aguja de oro S.A.
FULGOR S.A.

Luz Radiante

Nutreina S.A.

LAUREL

José Schabauer S.A.
Pesquera Chalaca S.A.
Nebiolo S.A.

DUNEBA S.A.

Autorex Peruana S.A.
Agregados Calcdreos S. A.
Suramérica S.A.
Imperial Electric
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