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"Lo que Debe Hacer la Marina e __ 

C uerra en Pro del Desarrollo Nacional'' 

Tesis presentada por el C. de F. Hernán 

Quirós Alva, en la Escuela Superior de 

Guerra Naval, VI Curso de Comando y 

Estado Mayor, 1966. 

Por el ca.pitán de Fragata A. P. 

HERNAN QUIROS ALVA 

INTRODUCCION 

El Tema "l.Jo que debe hacer la Marina de Guerra en pro 
del De'Sarrollo Nacional" me ha interesado mucho desde largo 
tiem¡:;o atrás por el tremendo valor que creo que tiene este tlipb 
de acción para el Perú y para la Marina en forma integral: per­
sonas y buques. Fue inc/uídf::) a mi solicitud en la relación de te­
mas por desarrollar en trabajos de investigación por los Jefes 
Alumnos del Vf Curso de Comando y Estado Mayor de la 
Escuela Superior de Guerra Naval, 1966; J:.orque con el desarrollo 
de este trabajo quisiera lograr que todo el Personal Naval llegue 
a tener un mayor conocimiento y comprensión sobre fa necesidad 
de cooperar para hacer un Perú próspero y fEliz para todos los 
peruanos. 

En esta Tesis se han estudiado y fundamentado uno por uno, 
los aspectos en los cuales, según opinión del autor, fa Marina de 
Guerra puede CCI::)perar con el Desarrollo Nacional; estos aspectos 
h~n sido diV'ididos en dos grandes grupos: 

Asp2ctos Materiales 
Asp::c'tos Culturales y Espirituales. 

Se agradece la valiosa colaboración prestada, dando ideas 
y conceptos, a las Organizaciones y Pers~mas cuya relación está 
dada en el Apéndice 1 de este trabajo. 

Frase in~-dal y su explicación.-

"Y así, conciudadanos de los EE. 
UU., no preguntéis qué puede hacer 
vuestro país por vosotros: preguntáos 
que podéis hacer vosotros por vuestro 
país". 

El presente trabajo se inicia con 
la frase arriba citada, pronunciada 
por el extinto Presidente J. F. Ken-

nedy, en la última parte de su discur­
so al iniciar su mandato, el 20 de Ene­
ro de 1961; el citar esa frase tiene 

una doble significación, ya que perte­
nece a un gran personaje de la hu­
manidad, cuya visión y acción tuvo 
desde su inicio y sigue teniendo ac­
tualmente un gran valar para la Amé­
rica Latina y por ende para nuestro 
país; en adición a lo mencionado di-
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cho frase represento el espíritu y lo 
esencia que han inspiro do esto tesis, 
es decir el concepto de que en un 
p::lÍs como el nuestro que se encuen­
tro actualmente en proceso de desa­
rrollo, el trabajar por ese Desarrollo 
es torea de todos los peruanos que 
tengan amor por su patrio, laborando 
dentro de sus posibilidades y respec­
tivos esferas de acción, pero tenien­
do en mente siempre que ese Desa­
rrollo se puede lograr sólo si tenemos 
grabado en lo más profundo de nues­
tro ser, que debemos primero dar a 
nuestro país antes que pensar en re­
cibir de él. 

Concepto de lo que es 
"DesarroUo Nacional".-

Paro los fines de este trabajo se 
ha considerado que : "Desarrollo Na­
cional es la acción nece3aria para pro­
mover a la totalidad de nuestra po­
blación hacia niveles más altos, no 
sólo económicos sino culturales y es­
pirituales" . 

Por qué la Marina de Guerra debe 
contribuir al Desarrol~o Nacional.-

La explicadión de este concepto 
se divide en dos partes, la primera de 
ellas es el presentar las necesidades 
del Perú para incrementar su Desa­
rrollo, y la segunda es propiamente, 
por qué la Marina de Guerra debe 
contribuir a este Desarrollo. 

a) La necesidad del incremento del 
Desarrollo del Perú está dada por 
el enunciado de los siguientes as­
pectos: 

-Explo3ivo crecimiento demográfi­
co . La población del Perú ha crecido 
de 6'680,000 en 1940 a 11'650,000 
en 1965, o sea que ha aumentado en 
un 75% en un lapso de 25 años1 ha­
biendo aumentado la tasa de creci­
miento de 1 . 7 % en 1940 a 3% en 
1965. Este aumento ha sido debido 
principalmente a una baja notable en 
la tasa de mortalidad, sin modificacio­
nes sustanciales del índice de natali­
dad . 

El régimen tremendamente gran­
de de este crecimiento hace que las 
necesidades fundamentales de su po­
blación, tales como: alimentación, tro­
bajo, salud, habitación, educación; 
hayan crecido en forma igualmente 
grande y c:ue sus proyecciones fu t u­
ras muestren que segu irán creciendo 
en el mismo régimen acelerado . PGr 
lo tanto la acción necesaria para SG­

tisfacer estas crecientes necesidades 
es cada vez mayor, aumentando más 
aún si se tiene en cuenta que este a u­
mento debe ser no sólo ocasionado 
por e l mayor volumen de población a 
la cual habría que darle los niveles 
actuales , sino que estos nivele3 deben 
ser el evados tanto pCJra la población 
actual como para la población futu­
ra . Como un ejemplo de esta nece­
sidad de Desarrollo está la acción que 
debe ser tomada con respecto a la di­
ferencia entre los 3'600,000 de per­
sonas económicamente activas en la 
actualidad y los 5'200,000 de lo3 po­
tencialmente activos; a fin d'e que 
esta diferencia se incorpore a la acti­
vidad económ ica . 

-Necesidad de elevar los niveles 
culturales y espirituales, con el fin de 
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lograr: mayor respeto del individuo por 
si mi·smo y para sus semejantes, ma­
yor e.:;tabilidad familiar, bajos índices 
de delincuencia y de falta de honesti­
dad, mayor educación, etc. 

b) La necesidad de que la Marina 
de Guerra coopere con este De­
sarrollo Nacional está explicado 
si pensamos que los Objetivos del 
Estado son dos : El Bien Común 
y la Seguridad; esta última es 
principalmente función de la Fuer­
za Armada, lo que es indicado 
por el Art. 213 de la Constitu­
ción Nacional que dice: "La fi­
nalidad de la Fuerza Armada es 
asegurar los derechos de la Re­
pública, el cumplimiento de la 
Constitución y la conservación 
del orden público" . La Marina 
de Guerra como parte integran­
te de la Fuerza ArmadD cumple 
con la parte marítima de esa T a­
reo de Seguridad, poniendo en 
ella su mayor empeño y energías. 

En un país que está ya en ple­
no desarrollo la Fuerza Armada 
pueden constreñirse al cumpli ­
miento de su mi.:;ión específica de 
seguridad porque saben que las 
necesidades de otros aspectos de 
la vida nacional son satisfechas 
por diversos organismos nac io­
nale:;, ya sean estatales o par­
ticulares, según cual sea el sis­
tema de organización nacional . 
En un país como el nuestro que 
está en proceso de desarrollo, la 
magnitud de lo que hay por ha­
cer es tan grande que los medios 
disponibles son insuficiente.; pa-

ra dar el ritmo de crecimiento 
indispensable, es por esto que 
debería existir un sentimiento 
nacional de que es deber de to­
dos el contribuir, dentro de su es­
fera de acción y posibilidades, al 
De.:;arrollo Nacional, concepto 
dentro del cual las Fuerzas Arma­
das deben comprender qué, sin 
psrjuicio de su función básica de 
seguridad, deben aprovechar sus 
recursos de: amor a la Patria, or­
ganización , experiencia, elemen­
tos humanos y económicos para 
tomar una parte de este trabajo 
en pro del Desarrol lo . Se debe 
comprender también que, en 
cumpl imiento de la Misión de Se­
guridad, un país desarrollado po­
drá ofrecer a las Fuerzas Arma­
das mejores recursos humanos y 
económicos para el cumplimien­
to de dicha Misión . 

Lo verdadero del concepto de 
la función de las Fuerzas Arma­
das dentro del Desarrollo se po­
ne de manifiesto citando nueva­
mente al Presidente J . F. Ken­
nedy, cuando dijo: 

"La nueva generación de líde­
res militares, ha mostrado una 
conciencia creciente de que los 
ejércitos no solamente pueden 
defender sus países; ellos tam­
bién pueden ayudar a estructu­
rarlos". 

Este concepto ha sido emitido tam­
bién por nuestro Presidente Arquitec­
to Fernando Belaúnde Terry, en oca­
sión de la celebración de la festividad 
de la Virgen de las Mercedes, Potro· 

--.. 
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na de las Armas del Perú, en Setiem­
bre del presente año; cuando dijo que 
había elevado su plegaria para que la 
Patrona de las Armas nos siga guian­
do con su luz clara y rectilínea, a fin 
de que en esta Administración y las 
siguientes podamos gozar en el Perú 
de la mayor fraternidad, y que la 
Fuerza que hoy tenemos, en resguar­
do de la integridad nacional y en de­
fensa de la Constitución, sen siernpre 
mantenida pero nunca manchada con 
la arbitrariedad, a fin de que sus m­
mas puedan estar en descanso mien­
tras sus Jefes se abocan a la tarea 
de desarrollar el país, cumpliendo cor. 
una misión muy sagrada. 

La acción que pueden desar rollar 
las Fuerzas Armadas en pro del Desa­
rrollo ha sido materia de preocupa­
ción en muchos niveles, así tenernos 
que: 

1) El Estatuto del Consejo Inter­
americano Económico Social , en su 
Artículo 2 (a), dice: "Las Fuerzas Ar­
madas Latinoamericanas podrían te­
ner un papel definido e importante en 
los estudios, planes y ejecutorias, en­
caminadas al mejor aprovechamiento 
de los recursos naturales, desarrollo a­
grícola e industrial, mejoramiento de 
los servicios y elevación del nivel de 
vida de los pueblos" . 

2) En la Declaración de los Pue­
l:::los de América de la Conferencia de 
Punta del Este, se dice : "Existen a­
f irmaciones que tocan muy de ce-rca 
la responsabilidad de las Fuerzas Ar­
madas, sobre todo en los aportes re­
ferentes al perfeccionamiento y forta­
lecimiento de las instituciones demo-

eróticas, en aplicación del principio de 
autodeterminación de los pueblos, a­
celeración del desarrollo económico, 
ejecución de programas de vivienda, 
asistencia técnica en la reforma agra­
ria, alfabetización y programas de sa­
lubridad e higiene" . 

3) En la Alianza para el Progre­
so, Título 1, numeral 5, se af·irma: 
"Aumentar considerablemente la pro­
ductividad agrícola y mejorar los ser­
vicios de almacenamiento, transporte 
y distribución", y en el numeral 7 del 
mismo T ítulo 1, al establecer como 
meta la eliminación del analfabetismo 
en los adultos, implícitamente se le fi ­
jan responsabilidades a las fuerzas ar­
madas de los países del continente, en 
específicas funciones de Acción Cívi­
ca, dentro de una escala proporcio­
nal al esfuerzo nacional, para cumplir 
las recomendaciones de la Alianza en 
el desarrollo en general . 

Esta acción de cooperación con el 
Desarrollo que recibe el nombr·e de 
Acción Cívica debe, a fin de asegurar 
que la participación de las Fuerzas 
Armadas en la ayuda a la población 
civil a lcanzará los objetivos señalados, 
observar los siguientes principios : 

1) Propugnar y practicar huma­
nidad y justicia para con la población 
civil . 

2) Ayudar a la satisfacción de 
las necesidades básicas de la pobla­
ción . 

3) Coope rar en la elevación de 
los niveles de vida en los campos eco­
nómico y social, bajo planes de corta 
ejecución . 
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4) Cooperar 
la administración 
tal. 

para hacer efectiva 
civil gul::ernamen-

5) Cooperar con las autoridades 
y las organizaciones particulares, pa­
ra la eliminación de los factores de di­
sidencia en una localidad. 

6) Mantener constante informa­
ción al pueblo sobre sus planes, pro­
yectos y realizaciones. 

7) Mantener un constante es­
fuerzo, sin que éste redunde en detri­
mento de las funciones específicas de 
las Fuerzas Armadas . 

El concepto de Acción Cívica, al 
igu::d de lo que ha sucedido con todas 
las ideas revolucionarias que imprimen 
alguna modalidad a las actividades 
de instituciones tradicionales de im­
porta ncia en un país, tiene detracto­
re ::;, los que en orden de importancia 
son: los comunistas, los · organismos 
civiles del gobierno a quienes especí­
ficamente competen algunas activida­
des afectadas por la Acción Cívica, 
entidades comerciales de producción y 
consumo, y algunos sectores de las 
propias FuerzCJs Armadas . Los moti­
vos c:ue generan esta oposición en ca­
da sector en particular son : 

1) Los comunistas: son quienes 
más elevan la voz contra Acción Cí­
vica, puesto que la identifican como 
un elemento que fomenta la estabili­
dad social y unCJ verdadera herman­
dad entre el pueblo y las Fuerzas Ar­
madas, lo que afecta negativamente 
sus planes de subversión y caos. 

consideran invadidas sus funciones es­
pecíficCJs y consideran que Acción Cí­
vica será una fuente de interferencia 
e influencia militar en sus actividad·es, 
desestimando que Acción Cívica es un 
complemento y no un reemplazo a sus 
actividades oficiales. 

3) Algunas entidades comercia­
les de producción y consumo, estas 
entidades consideran que pueden re­
sultar perjudicadas en sus legítimos 
intereses, cuando las Fuerzas Arma­
das en funciones de Acción Cívica in­
vaden algunos campos específicos de 
su dominio, especialmente cuando es­
tas instituciones moderan con las ne­
cesidades populares . 

4) Algunos sectores de las Fuer­
zas Armadas : son generalmente sec­
tores conservadores a ultranza, que 
muestran escept icismo hacia cambios 
en los procedimientos de las Fuerzas 
Armadas, aún cuando ellas no afec­
ten la capacidad combativa de la Ins­
titución ni menoscaben el prestigio de 
la potencia militar . Argumentan que 
tales actividades corresponden a au­
toridades civiles, olvidando que la ca­
lidad, envergadura y potencial huma­
no de las Fuerzas Armadas depende­
rá directamente de las posibilidades 
económicas del país, a cuyo incremen­
to se orientan las actividades de Ac­
ción Cívica; olvidan también que la 
lucha permanente contra la acc1on 
subversiva del comunismo no puede 
realizCJrse con probabilidades de éxito, 
sin asegurarse la confianza, respeto y 

cariño de las masas populares, y fi-
2) Algunos organismos civiles del nalmente olvidan también que ese 

gobierno: especialmente . aquellos que - pueblo, al que se pretende ayudar, es 



806 REVISTA DE MARINA 

el que surte bs filas de la institución 
armada con elementos jóvene:;, que 
cada vez deben ser más sanos, más 
completos en su educación y con más 
conciencia de sus deberes ciudada­
nos . 

La concrec1on de lo expuesto es 
de que debemos hacer en pro del De­
sarrollo; un esfuerzo mayor aún de 
nuestra parte, a fin de que podamos 
hacer más con los recursos disponibles 
actualmente, para obtener con ellos 
ma yores y mejores resultados . 

Objetivos del presente trabajo.-

Además del re~uisito formal de 
cumplir con el trabajo encomendado 
por la Escuela Superior de Guerra Na­
va l, hay do:; objetivos que se desean 
lograr : 

a ) Fomentar el conocimiento en los 
Oficiales de Marina y en todo el 
Personal Naval en general, de la 
importancia de la colaboración 
de la Marina en el Desarrollo Na­
cional . 

b) Servir como un IniCIO para la e­
laboración de un programa de la 
Marina para colaborar con el 
Desarrollo Nacional . 

Se hace a continuación una breve 
fundamentación del logro de ambos 
objetivos : 

a) Referente al fomento del conoci­
miento en todo el Personal de la 
Ma-rina, de la importancia de la 
colaboración de ella con el Desa­
rrollo Nacional; se considera muy 
importante el logro de este obje-

tivo ya que, probablemente por 
falta de divulgación al respecto, 
este conocimiento no es muy di­
fundido ni comprendido . Si que­
remos que la Marina efectúe una 
acción provecho:;a en el Desarro­
llo Nacional es condición indispen­
sable que todo su Personal sienta 
dentro de si que lo que está ha­
ciendo es una de sus funciones 
más sagradas y valiosas . 

Para recalcar e:;ta necesidad 
narraré una anécdota; cierta vez 
un Ofic ial del Ejército, Oficial que 
en mi concepto es brillante, dijo 
durante una charla lo siguiente: 
"Uds.- Jo~ Oficiales de Marina es­
tán , "Wigamos, parados en la ori­
lla del mar y por su formaci ón y 
actividades profesionales miran 
hacia el mar, ha cia lo internacio­
nal o americano; mientras que los 
Ofi ciales del Ejérc ito están tanto 
en la:; ciudades como en los pue­
blos pequeños, en la costa y en la 
frontera" . Quizás las palabras 
que cito no son las exactamente 
pronunoiadas por él, pero lo que 
si es exacto es el sentido de la 
frase . Esta fue una manera po­
lítica de decirnos que mientra:; el 
Oficial de Marina está un poco de 
espaldas al país, el Oficial del 
Ejército está más en contacto con 
él . El concepto emitido tiene, en 
mi opinión, mucho de cierto y por 
lo tonto es muy necesario que su 
realidad sea cambiada, lo que se 
puede lograr a través de una edu­
cación adecuada al Oficial de Ma­
rina y al Cadete Naval, por medio 
de conferencias en el Centro de 
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b) 

Entrenamiento Naval, Escuela Su­
perior de Guerra Naval, Centro 
Naval y Escuela Naval; y por me­
dio de la difusión de conceptos al 
respecto. 

En lo referente al objetivo de ser­
vir como inicio de elaboración de 
proyectos y planes de la Marina 
de Guerra; se considera que aún 
cuando el tiempo disponible no ha 
permitido el hacer un estudio más 
amplio de todas las posibilidades, 
se ha tratado de cubrir el mayor 
campo posible, habiéndose solici­
tado opiniones e ideas a organ is­
mos oficiales de la Marina y de 
otros Ramos de la Administración 
Pública, así como a entidades cul­
turales, cívicas y comerciales pri­
vadas, cuyas vaJ,iosas ideas han 
:;ervido a esta Tesis, por lo que se 
les presenta el mayor agradeci­
miento. La relación de estos or­
ganismos y entidades está dada 
en el Anexo ( 1) de esta Tesis . 

Agrupación de los Temas a tratar.-

La vastedad y amplitud de los te­
mas a tratar es tal, que junto:; hay 
unos de gran import-:Jncia y magnitud 
con otros de menor impacto, así como 
temas que caen directamente dentro 
del campo de acción de la Marina 
junto a otros, c:ue por ser de incum­
bencia de otros organismos, sólo tie­
nen relación parcial con la Marin'J . 
Sin embargo a todos ellos se les ha 
considerado, pues el concepto tenido 
en mente ha sido el de tener en cuen­
ta a todo aquello en lo que la Marina 
pueda ejercer acción beneficiosa p-:lra 

el Desarrollo, ya sea directa y autó­
nomamente o cooperando con los or­
ganismos a quienes le compete direc­
tamente . 

Los Te mas tratados han sido agru­
p-:Jdos como sigue: 

- AspE-cto~ materiales 

a ) Que la Marina está efectuan­
do actualmente, pero que pue­
den ser incrementados. 

b) Que la Marina puede efectuar 
con sus recursos actuales . 

e) Que la Marina puede efectuar 
con recursos especia les . 

JI - Aspectos culturales y 
espirituales. 

NOTA.-Con fine3 de simplicidad en la par­

te de fundamentación de las ideas sobre los 

diversos aspectos, se emplea la palabra 

"Marina" por "Marina de Guerra del Perú", 

y la palabra "Desarrollo" por "Desarrollo 

Nacional". 

DESARROLLO DE LA FUNDAMEN ­
T ACION DE LAS IDEAS 

!-ASPECTOS MATERIALES.-

A) Que la Marina está efectuando 
actuclm,ente, pero que pueden 
ser incrementados. 

1) Preparación de Personal 
Tecnificado. 

La Marina tiene el concepto de 
que necesita disponer de Personal efi­
cient~ y abundante a fin de poder 
mantenerse lista y operativa para el 
cumplimiento de su Misión; por ello 
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ha creado y mantiene excelentes Cen­
tros de Instrucción tales como la Es­
cuelo Noval (donde se instruye y pre­
para a Cadetes que son lo:; futuros O­
ficiales del Cuerpo General de la Ma­
rina, del Cuerpo Administrativo de la 
Marina, y de la Marina Mercante) y 
el Centro de Entrenamiento Naval del 
Callao (donde se do instrucción de 
post-graduados a Oficiales del Cuer­
po General y a Oficiales de Mar; e 
instrucción básica y elemento! a per­
sonal de reciente ingreso o lo Mari­
na) . La preparación eficiente y téc­
nica de su propio personal es una pri­
mero forma en que lo Marino con­
tribuye al Desarrollo ya que está mejo­
rando su propio desarrollo que es par­
te integrante de aquél . Además, el 
Personal así preparado, puede, si así 
lo desea, dejar la M::Jrina una vez 
cumplido su contrato y atraído por 
mejores perspectivas económicas in­
gresar a la actividad privada, perspec­
tivas que son buenas debido justamen­
te a la preparación y formación reci ­
bidas en la Marina, la que ve este ale­
jamiento sin recelo ni resentimiento, 
sintiendo más bien orgullo y satisfac­
ción ya que sabe que si bien este Per­
sonal deja la Marina ~ue lo formó, va 
a servir al País, con lo que ella está 
contribuyendo al Desarrollo . El efec­
to que esta migración ocasiona en el 
Desarrollo es mayor aún si tenemos 

en cuenta que ese Personal, además 
de contribuir a elevar el rendimiento 
de la actividad privada está incremen­
tando el volumen de la clase media, 
la que es imprescindible en un país 
en desarrollo por ser la que produce 
y la que consume . 

Es conocido que en todos los paí­
ses en desarrollo el aceleramiento de 
la industrialización tropieza con mu­
chos obstáculos, de los cuales el ma­
yor es la falta de personal con prepa­
ración técnica, este obstáculo es ma­
yor en nuestro país por los errores co­
metidos en la orientación de la educa­
ción, donde no se tuvo en cuenta el 
nexo entre la educación y los aspec­
tos económ ico y social del país; estos 
errores que ocasionan miseria y ham­
bre pueden ser, en parte, subsanados 
por las Fuerzas Armadas y en particu­
lar por la Marina, a través de la pre­
paración tecnificada de su Personal . 

La necesidad de incrementar al 
máximo nuestras posibilidades de ins­
trucción técn ica al Personal se mani­
fiesta al ver el estudio efectuado por 
el Instituto Nacional de Planificación 
y · la Organización para la Cooperación 
y el De:;arrollo Económico del País 
(OCDE), mostrando los siguientes dé­
ficits o excesos en Personal obrero en 
en el país. 

Déficit o exceso % del déficit o exceso 

sobre la situación real 

1963 

Obreros calificados 24820 
Obreros semi-calificados - 4817 
Obreros no calificados + 50906 + 

1980 

48321 
9437 

99218 

1963 

83.3 % 
11 . 1% 

+ 86.0% 

1980 

83.3% 
11.1% 

+ 86 .0% 
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El País debe por lo tanto progra­
mar lo preparación del Personal que 
cubra el déficit indicado, siendo la 
colaboración de la Marina la ex­
presado anteriormente, colaboración 
que es tanto más importante si te­
nemos en cuento el relativamente 
pequeño volumen de alumnos de 
otros entidades que don este tipo 
de enseñanza; lo que puede ser gra­
ficado por las declaraciones del Di­
rector del Poi itécnico "José Pardo" 
quien manifestó que este año egresa­
rán de ese Politécnico sólo 50 técni­
cos de mondo medio, habiendo ya en 
el mes de Setiembre más de 100 soli­
citudes de diferentes empresas, que 
los requerían con urgencia . 

Como conclusión se obtiene que 
la Marina puede contribuir al Desa­
rrollo, proporcionando en lo forma 
mencionada, personal tecnificado pa­
ro la industrio; y con su experiencia 
y capacidad técnica cooperar con o­
tros entidades estoto les y privados 
poro hallar lo formo y medios nece­
sarios poro obtener lo cantidad y co­
l idod de personal técnico que deman­
de el Desarrollo. 

2) Servt:io Cívico Fluvial y 
Lacustre. 

Lo Marino desarrollo actualmente 
este Servicio en cooperación con los 
Ministerios de Educación, Salud Pú­
blico, Gobierno, Agricultura y Fomen­
to; proporcionando atención médica 
y odontológico gratuito y proporcio­
nando medicinas, igualmente en el 
aspecto educativo proporciono instruc­
ción, libros, folletos y útiles o los ha-

bitantes de los riberos de los ríos de 
nuestro Amozonía y del Altiplano. 

Sin embargo se considero que es­
te Servicio puede y debe ser mejo­
rado e incrementado, o fin de lograr 
los siguientes objetivos: 

-Intensificar lo acción en los as­
pectos médico y sanitario. 

-Aumentar la acción en el aspec­
to educativo, con lo formación de Es­
cuelas Flotantes que funcionen en las 
cañoneros de lo Fuerzo Fluvial del 
Amazonas, los que deben permane­
cer en los centros poblados durante 
perícdos de tiempo de duración tal, 
que el efecto logrado seo más inten­
so. 

-Estudio y determinación de la 
importancia de zonas de afincamien­
to y colonización, o fin de establecer 
núcleos poblados que sirvan de cen­
tros de irradiación de culturo y nacio­
nalidad. Esto acción que se debe lle­
var o cabo en formo coordinado con 
el Ministerio de Agricultura (Direc­
ción de Colonización) es muy impor­
tante tratándose de un área geográ­
fico como nuestro Amozonío, en lo 
que por dificultades en los medios de 
comunicación y por los condiciones 
climatológicos, lo densidad de pobla­
ción es bajísimo, y a que en zonas 
fronterizos existen poblados peruanos 
que están más ligados económico y 
culturolmente al país vecino. 

-Enseñanza y fomento de lo cons­
trucción de embarcaciones fluviales, 
empleando la Marino sus propios me­
dios (personal y materiales) así como 
su experiencia poro propender al au-
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mento de la cantidad de embarcacio­
nes que surcan nuestros ríos, los que 
son la princip:JI, y en muchos casos 
única vía de comunicación . 

3) Represión del contrabando 
Marítimo. 

En lo referente a la situación ac­
tual del contrabando marítimo y su 
control, se pueden concretar los si­
guientes puntos : 

- Es un hecho comprobado que 
existen naves mercantes pequeñas, 
barcos pesqueros y barcos madrinas, 
que no están siquiera reg istrados en 
el Lloyd, y que salen de Colón (Pa­
namá) con fuertes cargamentos de li­
cores, cigarrillos, tejidos, perfumes, 
radios, etc. y que estas naves fon­
dean frente a caletas deshabitadas a 
fin de desembarcar sus mercancías. 

-Que nuestra situación de país no 
manufacturero y con altos aranceles 
en ciertos rubros de consumo no du­
radero, es aliciente para el contraban­
do; cuyo valor se ha estimado en 1000 
millones de soles al año . 

- Que el capital humano del Ser­
vicio de Resguardo Marítimo no es se­
leccionado ni en edad ni en capaci­
dad física, llegando a sobrepasar los 
60 años de edad . 

-Que el Ramo de Aduanas, en ra­
zón de su organización no castrense, 
no es apto para asumir las serias res­
ponsabilidades de servidumbre técni­
ca que impone la utilización de medios 
marítimo:; de patrullaje . 

-Que el contrabando ocasiona un 
cúmulo de implicaciones negativas, 

cuyo efecto es particularmente nocivo 
en un país en desarrollo, ya que por 
un lado merma los normales ingresos 
del Fisco afectando así la labor cons­
tructiva del gobierno al restarle me­
dios, y por otro lado desalienta al co­
mercio honesto que paga impuestos, 
al hacerle una competencia desleal 
ofreciendo menores precios; a esto se 
suma un efecto perjudicial sobre el 
cosumidor, ya que éste carece de la 
garantía y confianza en la calidad 
que ofrece el comercio establecido, pu­
diendo ser ·estafado con productos de 
calidad inferior a la supuesta . 

Por las razones expuestas se pue­
de deducir fácilmente que es muy im­
portante la represión del contrabando 
marítimo, pudiendo la Marina contri­
buir al Desarrollo manteniendo un ser­
vicio efectivo de Patrullaje Costero o­
rientado a combatir a ese contral::an­
do, acción que la M":Jrina ya está efec­
tuando en cierto grado, responsabili­
dad que hasta cierto punto le es con­
ferida en la parte de la Política Naval 
enunciada en la Ley Orgánica de la 
Marina, en el párrafo que dice : "Pro­
mover el desarrollo de la Marina Mer­
cante y del Comercio Exterior del Pe­
rú" . Sin embargo la acción actual de 
la Marina debe ser incrementada me­
diante un mayor esfuerzo de ella, co­
ordinando sus actividades con la Di­
rección de Aduana:; y el Resguardo 
Marítimo a fin de delim itar obligacio­
nes y ársas de responsabilidad. 

En esta posible acción de la Ma­
rina hay que considerar b convenien­
cia de la creación de un Servicio de 
Guardacostas el que tuviese, entre o-
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tras la función de Patrullaje Costero; 
las ventajas pl'incip:Jies que tendda 
la creación de este Servicio sería la 
de relevar a la Marina de una activi­
dad de tipo policial y el evitm el des­
gaste de las Unidades de Guerra, las 
que son de un alto costo inicial y de 
mantenimiento, en efectuar un traba­
jo que podría ser hecho por embarca­
ciones más pequeñ:Js, econémicas y 
adecuadas. La desventaja principal 
sería el alto costo inicial de la forma­
ción de este Servicio en la adquisición 
de las embarc:Jciones requeridas y la 
formación o reunión del Personal que 
las tripularía. 

Si tenemos en cuenta que el espí­
ritu de esta Tesis es el de lograr un 
incremento del Desarrollo pero con 
solo el aumento indispensable de gas­
tos, por medio de un esfuerzo extra 
de las 1 nstituciones y Personas actua­
les, se deduce que habría que lograr 
establecer el Patrullaje Costero a ba­
se de la Marina , por medio de un ma­
yor esfuerzo de ella. 

4) Afirmar nuestros derechos 
pesqueros en la zona de 
200 millas. 

En 1947, Chile y Ecuador junto 
con el P-erú (este último por medio del 
Decreto Supremo N9 771 del 19 de 
Agosto) proclamaron sus derechos en 
la franj'J marítima que se extiende 
desde el litoral hasta las 200 millas 
de él, sobre la plataforma marítima y 
sobre el mar adyacente en la exten­
sión necesaria para reservar, proteger, 
conservar y utilizar los recursos natu­
rales de toda clase que en dicho mar 
o debajo de él se encontrasen. En el 

artículo 30 de la misma declaración 
se dice que como consecuencia del 
contenido de los artículos preceden­
tes, el Estado ejercerá su control en­
tre un:J zona comprendida entre sus 
costas y una línea imaginaria situa­
da a 200 millas de distancia . En el 
artículo 40 de la misma declaración 
se manifiesta que los derechos procla­
mados por el Perú no afectan "el de­
recho de libre navegación de naves de 
todas las naciones, conforme al Dere­
cho Internacional" . 

En la Ley del Petróleo (N9 11780) 
se definió la zona llamada Zócalo Con­
tinental, como la comprendida entre 
la línea de costa y las 200 millas. En 
uno de los tratados suscritos por Pe­
rú, Chile y Ecuador, el 4 de Diciem­
bre de 1954 se estableció que dichos 
Estados ejercen también soberanía y 
jurisdicción sobre el espacio aéreo co­
rrespondiente a la zona marítima de 
las 200 millas. Estas declaraciones y 
acuerdos así como la sanción legisla­
tiva dada por intermedio de la Ley 
del Petróleo, reafirmaron nuestros de­
rechos a la utiliz:Jción de los recursos 
naturales de la zona mencionado . Pos­
teriormente el Perú ha hecho demos­
tración del ejercicio de su soberanía, 
al imponer multas a embarcaciones 
pesqueras extranjeras que se encon­
traban pescando en esa zona sin el 
permiso correspondiente; por ejemplo 
el 26 de Noviembre de 1954 en que 
la Capitanía del Puerto de Tal ara la 
impuso a los Capitanes de los buques : 
"Oiympic Victor", "Oiympic Lighting", 
"Oiympic Fighter", "Oiympic Conque­
ror" y "Oiympic Challenger", por rea­
lizar operaciones de caza de ballenas 
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dentro de las 200 millas; posterior­
mente se ha procedido análogamente 
con otras embarcaciones pesqueras ex­
tranjeras principalment·e norteameri­
canas . 

Muchos países del globo, especial­
mente los tradicionalmente pesqueros, 
cuyas flotas pesqueras incursionan en 
todos los océanos y mares del mundo, 
países que son generalmente los más 
poderosos e importantes como: EE. UU. 
de N. A., la Unión Soviética, Japón, 
Suecia, Noruega, Francia, etc. han 
desconocido el derecho de los paí::;es 
a fijar el límite de sus aguas jurisdic­
cionales para fines de pesca, y en to­
das las reuniones internacionales que 
se han llevado a cabo han abogado 
por el mantenimiento de las tradicio­
nales 3 millas como límite; sin embar­
go ha habido países que unilateral­
mente han extendido este límite, toles 
como: Islandia a 12 millas, México 
(suelo y subsuelo) a 12 millas, Cuba, 
Nicaragua, etc. 

El mismo EE. UU . de N . A. e­
nunció el 28 de Setiembre de 1945 la 
declaración de sus derechos en el zó­
calo continental y pesquerías inmedia­
tas o sus costos, lo que trajo como 
consecuencias que: 

-Ese país por acto unilateral ha 
proclamado sus derechos sobre espa­
cios oceánico:; que se encuentran más 
allá de las tradicion'Jies 3 millas. 

-Que con ello los EE . UU. de N . 
A . abandona la regla de las 3 millas, 
de la cual han sido defensores en los 
últimos tiempos. 

El ejemplo de los EE. UU. fue in­
mediatamente seguido por el Reino 
Unido en cuanto a sus posesiones co­
loniales en América y hay unos 3G 
países que han hecho declaraciones en 
ese sentido . 

De lo expuesto se ve c:ue contra la 
oposición, sin justificación, de muchos 
países poderosos, no sólo se debe 
mantener con firmeza nuestra decla­
ración, sino que ella debe ser afirmada 
con el ejercicio de este derecho. Esto 
es tanto más importante cuanto el a­
prov.echamiento de la zona menciona­
da tiene una tremenda importancia 
para nuestra patria ya que su riqueza 
ictiológka, debida a las característi­
cas de la Corriente Peruana, ha per­
mitido que el Perú se convierta en el 
primer país pesquero del mundo, pro­
porcionando esa industria una fuente 
de trabajo excelentemente remunera­
da para unos 15,000 pescadores, dan­
do buenos ingresos a los industriales 
pesqueros permitiéndoles efectuar una 
apreciable reinversión lo que permite 
un mayor crecimiento de la industria, 
proporcionando grandes ingresos al 
Estado por concepto de impuestos que 
sirven para el Desarrollo, y como la 
casi totalidad de la harina de p·escado 
es exportada proporcionando una gran 
cantidad de divisas (que llega a un 
terc io del tot'JI de las que obtiene el 
país) contribuye grandemente al man­
tenimiento de la estabilidad moneta­
ria . La i~dustria pesquera ha permiti­
do además la creación de una serie de 
industrias derivadas o complementa­
ria:; de ella principalmente la de cons­
trucción de .embarcaciones, plásticos, 
r.:: des, bombas, productos de jebe, yu-
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te, químicos, y maestranza en gene­
ral; por lo que su importancia se ha 
multiplicado. 

En las últimas conferencias inter­
nacionales sob!'e pesca, los EE. UU. 
han planteado la doctrina de "absten­
ción", e.:; decir el concepto de que los 
mares son libres a la pesca por cual­
quiera, excepto en áreas donde ya hay 
países que se encuentran pescando y 
hayan llegado al "aprovechamiento 
máximo racional". Es evidente de qu.e 
si se aceptase esta doctrina, los pes­
queros más importantes del mundo a­
legando c;ue en nuestra costa no se ha 
llegado a ese "aprovechamiento máxi­
mo racional" pretenderían tener dere­
chos para pescar y, teniendo flotas 
pesqueras más numerosas y poderosas, 
podrían hacerlo en un volumen tal que 
podrían llegar a sostener que con sus 
buques han llegado a ese "aprovecha­
miento máximo racional" y podrían 
pretender que el Perú, a pesar de ser 
Estado r·ibereño, no tuvi.ese derecho a 
pescar en esa zona, lo que además de 
ser perjudicial para nuestros intere­
ses sería una situación evident.emente 
paradójica. 

El Perú en defensa de sus intere­
ses debe oponerse en el ámbito inter­
nacional por medio de su diplomacia 
a la doctrina de "abstención" y de­
be, en el ámbito nacional, usufructuar 
al máximo de la riqueza contenida en 
la zona de las 200 millas, para la cual 
su flota pesquera debe ser explotada_ 
en forma plena; paralelamente la Mari­
na debe negar esa explotación a naves 
extranjeras no autorizadas, debiendo 

recordarse que el uso crea el derecho 
y que en este caso afirmaría un de­
recho ya proclamado . Esta acción de 
la Marina está señalada en la Políti­
ca Naval, enunciada en la Ley Or­
gánica de la Marina, .en la parte que 
dice: "Defender el patrimonio marí­
timo peruano y proteger el desarrollo 
de la Industria Pesquera" . 

La acción de la Marina en este 
sentido puede tener un efecto desfa­
vorable para ella, ya que siendo la 
encargada del control de este derecho, 
en círculos de la Marina de los EE . 
UU . de N . A . y en el Departamen­
to de Estado del mismo país se le 
vincula con la acción represiva, trayen­
do como consecuencia reacciones o fric ­
ciones desfavorables que pueden afec­
tar las tradicionalmente cordiales re­
laciones existentes . Esta situación no 
se presentaría si existiese un Servicio 
de Guarda Costas c;ue tuviese a su 
cargo esta acción de control, pero co­
mo se analizó al considerar la repre­
sión del contrabando marítimo (Pa­
rrafo 1 (a) (3)), la creación de este Ser­
vicio demandaría un esfuerzo econó­
mico inicial muy grande, y es justa­
mente el concepto de esta Tesis el 
qu2 la Marina contribuya al Desarro­
llo con el mínimo de recursos extras; 
por lo que la conclusión sería que la 
Marina contribuya al Desarrollo afir­
mando nuestros derechos pesqueros 
en la zona de las 200 millas, ejercien­
do control sobre las embarcacione.:; 
extranÍeras a fin de que no efectÚ·2n 
operaciones de pesca sin la autoriza­
éión correspondiente. 
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S) Acción en los pue..-tos de 
nu.estro litoral. 

Los buques de la Marina llegan 
con cierta frecuencia a los puertos de 
nuestro litoral, ya sea en ocasión del 
Crucero de Verano, períodos opera­
cionales u ocasiones especiales; duran­
te estas estadas efectúan cierta Ac­
ción Cívica en ellos, pero se conside­
ra que ésta puede ser incrementada 
notablemente haciendo que aumente 
la frecusncia de las visitas y por otro 
lado aumentando la intensidad de la 
acción, principalmente por un mayor 
esfuerzo del personal de los buques, 
bajo el concepto de que van a los puer­
tos no sólo a disfrutar de períodos de 
descanso sino también para ayudar a 
la comunidad. 

Los siguientes son algunas de las 
acciones que se pueden tomar : 

a) Asistencia médica, quirúrgica y 
dental gratuita, a bordo de los 
buques, con su personal y me­
dios . Esta acc1on se justifica 
porque existen muchos, puertos 
que o no tienen facilidades mé­
dicas y hospitalarias o las tienen 
muy escasas. Para citar alg unos 
ejemplos, y sólo en los puertos 
más importantes, tenemos: 

-En Paita, con una población de 
12,000 habitantes existe solo un Hos­
pital con capacidad de SO camas, no 
hay Cruz Roja, existen en la localidad 
2 Postas Médicas atendidas por 4 
médicos (2 cirujanos y 2 clínicos) . 
No hay odontólogos residentes, aten­
diendo ciertos días de la semana uno 
que viene de Taldra y otro que viene 

de Piura . Por escasez de recursos el 
80 7'o de la población acude donde el 
médico u odontólogo en última instan­
cia . 

-En Salaverry no hay médicos u 
odontólogos que brinden asistencia en 
forma continua. 

-En llo, existen 2 Hospitales para 
la población en general y 1 particular 
que es propiedad de la Southern Co­
pper Corporation . De los 2 Hospitales 
de uso general, uno tiene capacidad 
de 60 camas y es atendido por S mé­
dicos y 1 odontólogo, y el otro Hos­
pital con una capacidad de 25 camas 
es atendido por solo un médico . 

En general se da atención gratu i­
ta a los indigentes, pero con muchas 
limitaciones debido a la escasez de 
medios. 

Se considera que la Marina podría 
ayudar a aliviar las necesidades sani­
tarias de los puertos dando atención 
médica y, dentro de lo posible, pro­
porcionando medicinas a personas que 
no tengan medios económicos; desa­
rrollando su acción previa evaluación 
y .coordinación de las Capitanías a fin 
de evitar causar un efecto perjudicial 
a los profesionales locales . Se podría 
incluso efectuar intervenciones quirúr­
gicas a bordo de los buques, en co­
ordinación con los médicos locales en 
los casos que éstos tuviesen pacientes 
que las necesiten y para las cuales no 
hayan medios adecuados . Esta acción 
médica se puede complementar con 
charlas sobre profilaxia e higiene. 

b) Acción de cooperación con la 
comunidad.- En muchos puertos, ya 

1 
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sea por falta de medios o de interés, 
hay · locales comunitarios que se en­
cuentran en mal estado de conserva­
ción, y con el pasar de los años, se 
va agravando esta situación sin que 
:;e haga algo por remediarlo. 

Los buques de la Marina cuentan 
entre su Personal con: mecánicos, e­
lectricistas, electrónicos, carpinteros, 
albañiles, gasfiteros, contramaestres, 
etc. y con una gran cantidad de ma­
no de obra. Este Personal haciendo 
un esfuerzo extra y con los medios del 
buque pueden hacer una acción pro­
vechosa, ya sea reparando, pintando y 
ayudando al mantenimiento de loca­
les públicos, tales como: Escuelas, 
Iglesias, Hospitales, Parques, etc. Es­
ta acción debe ser hecha en coopera­
ción con gente del puerto, ya que uno 
de los efectos importantes que se de­
be tratar de lograr es el demostrarles 
que con un poco de esfuerzo se pue­
den hacer las cosas, sacándolos de su 
indolencia si ésta fuera la razón. A 
fin de materializar esta cooperación 
del puerto se pueden desarrollar, a 
trové:; de las Capitanías que serían las 
encargadas de colectar y evaluar las 
necesidades, ideas tales como ésta: El 
buque pone 2 galones de pintura por 
cada galón que dé el puerto, y propor­
cicna dos pintores por cada pintor que 
dé el puerto. En esa forma se estaría 
colaborando no sólo a hacer obra ma­
terial sino que se estaría en:;eñando a 
lograrlas con el propio esfuerzo. 

Las acciones mencionadas son tan 
solo una muestra de lo c:ue se puede 
hacer, ya que los buques, dentro de 
ciertas limitaciones, pueden cooperar 

en la solución de los problemas más 
importantes colectados y evaluados por 
las respectivas Capitanías a fin de 
que la acción tomada fuese más efi­
caz. Este tipo de acc1on es, a pesar 
de la importancia material, más im­
portante aún en el aspecto moral; 
creo que para la Marina sería una gran 
sati:;facción y orgullo el saber que en 
los puertos se recuerda las visitas de 
los buques, más que por lo que los 
marineros se divirtieron, por lo que los 
marineros hicieron. 

6) Mantenimiento de un servi­
cio de rescate y salvataje 
en el mar. 

Actualmente la Base Naval 
del Callao mantiene este Servicio, pe­
ro podría ser mejorado dotándolo de 
más medios para llevar a cabo su ac­
ción. 

En este asunto hay dos aspectos 
separados a ser considerados; por un 
lado el del costo de las operaciones 
de rescate y salvataje, pagado por 
Compañías Armadoras o Asegurado­
ras de medios económicos poderosos. 
Por otro lado hay el aspecto humano 
del salvamento de vidas en peligro o 
de pequeñas embarcaciones que cons­
tituyen quizás el único bien material 
de sus propietarios, los que no podrían 
afrontar los altos costos de un salva­
taje marítimo. 

Se debe contar con un Servicio que 
sea: continuo, eficiente y completo 
(contando con: remolcadores, buzos, 
helicópteros, medios de lucha contra 
incendio, personal médico, etc.) y cu­

_ya política sea de proporcionar ayuda 
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por igual en todos los casos, cubrien­
do los gastos que demande el auxilio 
a embarcaciones cuyos dueños no 
puedan pagarlas con las tarifas que 
se cobren por los salvatajes de bu­
ques grandes las que son abonadas 
por empresas poderosas . Este Servicio 
debe ser capaz también de prestar a­
yuda en caso de una emergencia en 
tierra firme, principalmente en el área 
del Callao, a fin de no alejarse de su 
base y poder actuar rápidamente en 
ca.;o de necesitársele en el mar. 

Para que este servicio sea usado 
y aprovechando al máximo, debe ser 
bien conocido por la población para lo 
cual se puede hacer campañas publi­
citarias en las ~ue se incluya el tipo 
de ayuda que puede dar y cómo y 
dónde debe solicitarse esta ayuda . 

7) Estudio sobre puertos, 
caletas y bahías. 

Fácilmente se comprende la im­
portancia que tiene el conocimiento 
de las posibilidades que tienen nues­
tros puertos, caletas y bahías, para el 
aprovechamiento de ellas tanto en el 
aspecto civil como en el militar; esto 
incluye conceptos sobre : Organización 
y modernización de nuestros servicios 
portuarios, zonas más ventajosas para 
el establecimiento de futuras indus­
trias de explotación de nuestra rique­
za ictiológica, así como los de los nú­
cleos urbanos consiguientes . Los estu­
dios necesarios pueden ser efectuados 
por otras entidades estatales y para­
estatales a las cuales la Marina puede 
dar su ayuda y cooperación, tales co­
mo Ministerio de Hacienda (Direc-

ción de Administración Portuaria), Ins­
tituto Nacional de Planificación, Ofi­
cina Nacional de Planeamiento y Ur­
banismo, etc . 

La Marina puede, simultáneamen­
te con esta cooperación, hacer sus 
propios estudios en lo referente al po­
sible aprovechamiento del lugar estu­
diado para un posible uso futuro en 
el aspecto naval . 

8) Ejercer un mayor .control y 
exigencia en lo que respec­
ta a "Seguridad en el mar". 

Esta acción debe ser llevada a ca­
bo en forma continua en todo tipo de 
buques y embarcaciones, abarcando 
los aspectos de : estado de las embar­
cac iones, equipos de salvamento, lí­
mite de pasajeros y carga, buena o­
peraclon y adecuadas med idas de se­
guridad . En esta forma se podría d is­
minu ir a un mínimo los accidentes en 
el mar, en los cuales se pierden vidas 
y propiedades. Debe bastar el recor­
dar el accidente que se produjo en 
Setiembre del presente año, en el que 
casi se ahogaron 40 mujeres que re­
tc rn.aban de visitar a sus parientes en 
la Colonia Penal "El Frontón" cuan­
do la lancha "Esperanza" que las 
conducía se quedó al garete a la al ­
tura de "El Camotal" y la lancha que 
la auxilió chocó con ella, abriéndole 
una vía de agua bajo la línea de flo­
tación la que c·casionó su hundimien­
to; felizmente todas las personas fue­
ron rescatadas por la lancha que pres­
tab::~ auxilio, pero es indudable que 
la situación de emergencia no se hu­
biese presentado si la "Esperanza" 



"LO QUE DEBE HACER LA MARINA DE GUERRA EN PRO ... " 817 

hubiese estado en buenas condiciones 
y no s·e hubiese quedado al garete y, 
si aún en ese caso, la maniobra de 
auxi 1 io por la otra lancha hubiese si­
do efectuado adecuadamente. 

Son frecuentes también los occi­
dentes de los bolicheras, ocasiono­
dos yo seo por llevar demasiado peso 
o por molo operación al no cumplirse 
los medidos reglamentarios de segu­
ridad. 

Es necesario que lo Marino ejerzo 
un mayor control sobre todo lo invo­
lucrado en "Seguridad en el Mor", 
exigiendo: conocimiento de maniobro 
y seguridad, estado de los embarca­
ciones y de sus equipos, imponiendo 
drásticos s::mciones tonto o los patro­
nes como o los armadores de los em­
barcaciones culpables de faltos en 
este sentido. 

Dentro de este concepto se pue­
den considerar la: instrucción, entre­
namiento y exigencia o los boliche­
ras de conocer cómo y tener medios 
paro, dar ayudo en el mor a otros em­
barcaciones y lo que pudiesen nece­
sitar buques de lo Marino; un ejem­
plo de esto último se puede graficar 
con estos dos preguntas: 

¿Qué porcentaje de nuestros pes­
cadores conocen los boyas de salvo­
mento y señ::Jies de ouxi 1 io que hace 
un submarino que se encuentro hun­
dido? 

¿No puede presentarse lo situa­
ción de que esto falta de conocimien­
to hago que no se dé ayudo o uno 
de nuestros submarinos que lo nece­
site? 

9) Mejoramiento del Servicio 
de Faros y ayudas a la na­
vegación. 

Lo costo peruano tiene foros y a­
yudas o lo navegación, especialmente 
radioforos; situados en islas, puntos 
y lugares más salientes de IG costo. 
Debido a falta de medios la cantidad 
y mantenimiento en buen estado de 
estas ayudas no es lo deseado. Se 
considero que debe mejorarse este 
servicio principalmente o base de de­
rechos pagados por los buques que 
los empleen navegando por nuestro 
costo, los que aún cuando aumenten 
sus gastos lo harón poro poder man­
tener uno navegación más segura. 

8) Que la Marina pued,e efectuar 
con s:us t•acursos actuales. 

1) Colaboración con el Minis­
terio de Educación Pública 
en lo referente a Educación 
Té::n ~t:a . 

En el párrafo (A) ( 1) de esto Te­
sis se ha expuesto yo lo necesidad de 
personal tecnificado para el provecho 
del país. Lo Marino tiene en los Es­
cuelas para Personal Subalterno que 
funcionan en el Centro de Entreno­
miento Noval del Callao excelentes 
medios poro lograr eso preparación, 
ya que cuento con lo experiencia, pro­
fesores y equipos de enseñanza, estos 
últimos de los mejores de su clase 
que hoy en el país, habiendo sido re­
cibid9s de lo Marino de los EE. UU. 
de N. A.- o través del Plan de Ayudo 
Mutuo. Se considero que lo Marino, 
empleando los medios mencionados, 
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puede contribuir a la labor del Minis­
terio de Educación, dando instrucción 
a civiles, sin interferir con la progra­
mada al Personal Naval, básicamen­
te en dos formas: 

-Creando un cierto número de va­
cantes adicionales para personal civil, 
en cada una de las Escuelas Avanza­
das de Motores, Máquinas y Electró­
nica, acc1on que también se podría 
tomar en las Escuelas Básicas de a­
cuerdo a las vacantes disponibles . 

-Funcionamiento de un Politécni­
co nocturno en el Centro de Entrena­
miento, a partir de las 6 de la tarde . 

En ambos casos y en coordinación 
con el Ministerio de Educación, se de­
ben poner requisitos a los. interesa­
dos en atender estos cursos, requiSI­
tos que deben comprender lo siguien­
te: 

Además de estos cursos de carác­
ter prolongado, el Centro de Entrena­
miento puede dar cursos cortos de ca­
pacitación, tales como de "Lucha con­
tra incendio" a personal de entidades 
y empresas que lo solicitaren, espe­
cialmente a miembros del Cuerpo de 
Bomberos . 

2) Uso de los medios de instrucción 
de la Marina. 

Tanto en la Escuela Naval como 
en el Centro de Enternamiento exis­
ten excelentes medios de instrucción, 
los que difícilmente hay en otros Cen­
tros de Instrucción Superior o Técnica . 
Dentro de estos medios tenemos : Un 
Planetario, Modelos <completos y en 
corte), Películas, Cuadros, Modelos 
para armar y desarmar, etc . 

La Marin:J desea, como es lógico, 
mantener en la mejor forma posible 

-Proceso de selección; ya sea con a estos costosos equipos a f in de que 
requisitos análogos a los exigidos al puedan rendir un buen servicio duran­
Personal Naval, o en la siguiente for- te muchos años, sin embargo, ellos 
ma: Haber aprobado el 39 Año de podrían ser proporcionados, sin ser 
Secundaria Técnica para poder pre- sacados de sus propios locales, para 
sentarse a las Escuelas Básicas de la su aprovechamiento por Universida­
misma especialid::~d ; haber terminado · des, Escuelas Superiores, Politécnicos, 
satisfactoriamente Secundaria Técnica que lo solicitaran . 
y aprobar un examen práctico de la 
misma especialidad . 

-Certificado de Buena Conducta . 

-Compromiso de Honor de asis­
tenci:J completa durante todo el cur­
so . 

Al término :;atisfactorio del año a­
cadémico, el Centro de Entrenamien­
to podría otorgar un Certificado aná­
logo a los que da al Personal Naval . 

El buen estado de conservación 
puede ser mantenido por medio de 
cont rol y disposic iones adecuadas. 

3) Contribución al desarrollo de la 
Universidad. 

Se debe contribuir a que la Uni ­
versidad desarrolle más en el campo 
de la investigación, lo que se puede 
hacer si la Marina le encarga el es-
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tudio de determinados problemas y ne­
cesidades a fin de hallar una solución 
adecuada a través de un proceso de 
investig:::~ción. 

4) Capc.:citación del Personal de 
embarcaciones pesqueras. 

Debido al explosivo crecimiento 
de la industria pesquera, que ha lle­
vado al Perú en un corto plazo del 
239 lugar en la pesca mundial al 19, 
un gran porcentaje de los actuales 
pescadores se ha formado empírica­
mente, habiendo incluso gran canti­
dad de analfabetos y otros que sólo 
tienen los más elementales conoci­
mientos necesarios. Esta situación se 
debió a que en la época de la expan­
sión pesquera su crecimiento fue tan 
rápido y había tan poco conocimien­
to de sus problemas y soluciones, tan­
to por parte del Estado como de la 
propia industria, que lo que se hacía 
era únicamente resolver los asuntos 
más urgentes; actualmente se ha lle­
gado a una etapa de mayor estabili­
dad y se puede tratar de resolver los 
problemas pendientes, de los cuales 
uno de los más importantes sea el de 
la capacitación de los pescadores; es­
te problema en su forma integral, por 
su magnitud e importancia, debe ser 
enfocado por el Estado a través de 
Escuelas de Pesquería, probablemen­
te con un sistema de asistencia tal 
que al cabo de 1 O años todos los pes­
cadores hayan pasado por ellas en for­
ma obligatoria. 

Sin embargo, como una acc~ón 

inmediata, la Marina puede contribuir 
al mejoramiento de la capacitación 
de los pescadores manteniendo escue-

las flotantes adecuadas en embarca­
ciones tipo LST ó LSM, las que po­
drían ir a los puertos, especialmente 
en la época de veda de pesca de an­
chovetas, y dar instrucción en ellas 
llevándose un registro de asistencia y 
aprobación. Para hacer más efecti­
va esta acción, las Capitanías respec­
tivas podrían dar, en cooperación con 
el Ministerio de Educación, instrucción 
a analfabetos a fin de que todos los 
pescadores alumnos en las LST ya 
sepan leer y escribir. 

5) Apoyo a la industria nacional. 

El Perú es un país en proceso de 
desarrollo, diciéndose que está en la 
fase de "despegue" es decir cuando 
inicia su industrialización, la que jun­
to con otros factores lo llevará al De­
sarrollo; en esta fase es importante 
y necesario el proteger a la industria 
nacional, acción que el Estado efectúa 
ya sea liberándola de impuesto y/o 
imponiéndolos a los productos simila­
res extranjeros o prohibiendo su im­
portación. Este modo de proceder es 
necesario ya que los industrias que re­
cién comienzan producen generalmen­
te con mayores costos que los indus­
trias ya establecidas y con gran volu­
men de producción; esta protección 
debe sin embargo tener un límite yo 
que de otro formo se estaría prote­
giendo a uno industria ineficiente o 
artificial, es por eso por lo que se 
debe conceder esta protección o cier­
tos industrias durante los primeros 5 
ó 1 O años de iniciadas sus activida­
des. Durante este período de tiempo 
el pueblo de ese país debe compren­
der este hecho y aceptar el consumo 
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de productos de inferior calidad y ma­
yor precio que los análogos extran­
jeros en la confianza de que es un 
sacrificio pasajero en aras de una 
mejor situación en la cual se tendrá 
industria nacional buena y barata. 

Basada en este concepto la Mari­
na debe hacer la mayor cantidad po­
sible de adquisiciones de productos na­
cionales, aún cuando ello le represen­
te el uso de artículos de inferior cali ­
dad, aceptándolo como una situación 
temporal para apoyar una mejora fu­
tura, pero el factor de temporalidad 
de esta situación debe quedar perfec­
tamente entendido y sabido por la In­
dustria Nacional, debiendo haber los 
dispositivos adecuados para llevarla a 
los niveles de producción y costos nor­
males . 

El que la Marina procediese así 
contribuiría a la formación de una 
conciencia industrialista nacional, pa­
ra un mejor aprovechamiento de nues­
tros recursos naturales y humanos lo 
que nos conduciría a convertirnos en 
un país no sólo auto-abastecido sino 
exportador de productos ma nufactu­
rados . 

6) Cooperación con la Dirección 
Genera.! de Contribu1tion,es para 

, ~a confección del Padrón General 
efe Contribuyentes. 

En diversos medios y oportunida­
des se ha expuesto en forma reiterada 
la necesidad de una reforma tributa­
ria y de una mayor recaudación a f in 
de aumentar el Desarrollo . 

Así en Setiembre del presente año, 
en la Comisión lnteramericar.~a de la 

Alianza para el Progreso (CIAP) la 
Subcomisión a cargo de los asuntos 
peruanos recomendó que el Perú 
"continúe perfeccionando los impues­
tos al consumo y los incentivos tribu­
tarios para promover las inversiones". 

En el Editorial del diario "La 
Prensa" del 18 de Octubre del pre­
sente año se manifiesta que "en los 
primeros ocho meses del año se ha 
logrado superar por más de 700 mi­
llones de soles las cifras estimadas 
previstas en el Presupuesto de 1966, 
siendo éste una demostración clara 
de lo que puede lograrse con nuevos 
métodos y sistemas que permitan per­
seguir a los evasores de impuestos y 
aumentar la recaudación fiscal" . En 
otra parte del mismo Editorial se di­
ce: "Es este el camino lógico: no per­
seguir al contribuyente honesto que 
paga sus impuestos, elevando cada 
vez más las tasas de los existentes o 
creando otros nuevos; sino ded icarse 
a una lucha efectiva contra la evasión 
para que paguen los que hasta hoy 
h::m eludido su obligación de contri­
buir al sostenim iento del Estado". 

En la reunión CADE 66, efectua­
da en Paracas en Octubre del presen­
te año, el Dr . Juan Chávez Molino 
Superintendente General de Contribu­
ci ones puso de manifiesto que hace 
dos años les Registros de la Superin­
tendencia General de Contribuciones 
tenían acotados los nombres de tan 
sólo 50,000 declarantes entre una 
población económicamente activa de 
más de 3 millones de personas, pero 
aún de esa pequeña cantidad de decla­
rantes sólo 25,000 tributaban de un 
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modo efectivo y apenas 9,000 alcan­
zaban o pagar el complementario de 
tarifo progresivo. Sin embargo lo si­
tuación actual ha cambiado de modo 
radical siendo menor lo evasión tribu­
taria. De lo expuesto se deduce fá­
cilmente lo tremendo importancia de 
legrar un mínimo de evasión tributa­
rio o fin de que el Estado cuente con 
los recursos necesarios sin tener que 
aumentar lo toso de los impuestos p:~­
gados por los contribuyentes hones­
tos siendo también uno necesidad des­
de el punto de visto moral; se deduce 
también que nuestro país o pesar de 
lo yo hecho tiene todavía un largo 
comino por recorrer, siendo uno de 
los posos más importantes el confec­
cionar un Padrón General de Contri­
buyentes, que seo completo y exacto, 
lo que aportaría : 

-Un conocimiento global del mon­
to nocional oproxim:~do de los fuen­
tes poro los impuestos, en cuanto o 
su calidad y cantidad. 

-En base o dicho conocimiento, se 
puede llevar o cabo la reorgoniz:~ción 

de los Oficinas Deportomentoles,como 
parte de lo descentralización de la 
Superintendencia General y lo asigna­
ción de categorías o las mismas, no 
en función territorial sino en función 
del volumen de las fuentes que se ob­
tendrían como resultado del Padrón 
General. 

-La determinación de los contri­
buyentes omisos en forma total, o sea 
aquellos que no se encuentran regis­
trados sobre los cuales no tiene nin­
gún control la Superintendencia Ge-

nerol; y los omisos que forman porte 
del grupo de evasión parcial. 

Con éstos se lograría lo determi­
nación de nuevos fuentes y verifica­
ción de las existentes en lo referente 
a acotación de impuestos a lo Utili­
dades Comerciales e Industriales que 
deben ser aplicados en el territorio 
nocional. Para lograrlo habría que 
cumplir dos tareas: 

-Confeccióp del Padrón General 
de Contribuyentes, efectuando uno 
movilización del personal disponible o 
través del territorio nacional. 

-Efectuar trabajos de Auditoría o 
determinación por índices u otros mé­
todos vigentes de acotación, sobre ac­
tuales contribuyentes o fin de deter­
minar la exactitud de las últimos aco­
taciones e informes declarados . 

Es evidente que el cumplimiento 
de ambas tareas requiere un esfuerzo 
temporal muy grande de lo Superin­
tendencia General de Contribuciones, 
esfuerzo que no puede hacer con su 
personal de presupuesto, debiendo 
contar con personal extra- od-hoc po­
ro ese fin. 

Es aquí donde se considero que 
no sólo 1::~ Marino sino los Fuerzas 
Armados en conjunto pueden prestar 
su colaboración poro este trabajo es­
pecial o lo Dirección General de Con­
tribuciones que es lo entidad legal ­
mente encargada de eso función; pu­
diendo formarse uno Comisión Con­
junto de los Fuerzas Armados, lo que 
tendría los siguientes toreas: 

-Coordinación con lo Superinten­
déncio General de Contribuciones. 
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-Determin::~ción de los efectivos 
disponibles en cada uno de los Insti­
tutos Armados y su grado de capaci­
tación Técnico-Contable. Se conside­
ra que propablemente se necesitaría 
3 niveles de Personal : 

COORDINADOR: Jefes con pre­
paración especial, en la cantidad que 
fuese necesaria . 

TECNICO: Contadores Públicos 
Colegiados u Oficiales de Administra­
ción, hay unos 80 disponibles en las 
FF . AA . 

AUXILIAR : Furrieles y Amanuen­
se.:; con preporac1on especial par-::1 
cálculos y mecanografía, en la can­
tidad que fuese necesaria . 

-Preparación de charlas a ser dic­
tad::~s a todo el Personal , a fin de uni­
formar procedimientos y aplicación de 
formularios . 

-Distribución del Personal po r 
tareas. 

- Logística . 

7) Exposi:iones culturales en Cru­
cero de Verano. 

El turismo es para muchos países 
una fuente inagotable de riqueza , 11.::1 -
mada la industria sin chimeneas esta 
actividad ha transformado la econo­
mía de muchos p::~íses ; tenemos así 
que Italia y España han obtenido un 
10% de los ingresos turísticos mun­
diales, con sumas que superaban los 
mil millones de dólares mientras que 
nuestro país recibía sólo 24 millones. 
Debe tenerse en cuenta que el dinero 
del turista viene de afuer.::J e.n dóla-

res y se queda en el país a cambio de 
servicios y manufacturas nacionales. 

En los últimos años se está ha­
ciendo esfuerzos a fin de fomentar el 
turismo hacia nuestro p::~ís, esfuerzos 
que se concretan por un lado en el 
mejoramiento de los servicios internos 
que ofrece el país al turista, y por o­
tro lado en la divulgación en el ex­
tranjero de las atracciones turísticas 
del Perú . 

Es en este último campo donde 
se considera que la Marina podría 
contribuir al turismo, ya que el B.A.P. 
"Independencia" actuando como bu­
que-escuela sale anualmente al ex­
tranjero y visita a países a los cuales 
se puede mostrar lo que es el Perú, 
divulg.::~ndo nuestra histor ia, costum­
bres, cultu ra y atractivos; lo que se r­
viría para que nos conozcan mejor 
y por lo tanto nos aprecien más, lo 
que a la vez fomentar ía el turismo 
hacia nuestro país con lo que se es­
taría contribuyendo a l Desarrollo . 

C) Que ICI1 Mt~ rina puede efectuar 
con recur!"os especiales. 

l ) Mejoramiento de las vías 
de comunicaciones fluviales. 

En nuestra Amazonía, por razo­
nes de lo espeso de la vegetación y 
por el poco desarrollo de poblaciones, 
las principales y muchas veces únicas 
vías de co.municación son los ríos, cu­
ya importancia no puede ser suficien­
temente enfatizada . Si consideramos 
a los ríos más importantes vemos que 
su navegabilidad llega sólo hasta cier­
tos puntos, donde por accidentes del 
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terreno ella es limitada a embarcacio­
nes de pequeño calado; también hay 
que tener en cuenta las limitaciones 
a la navegación fluvial que ofrecen 
las poi izadas. Podríamos considerar 
"grosso modo" que en el Napa se lle­
ga hasta Flor de Agosto, en el Mara­
ñón hasta Bcrja, en el Huallaga has­
ta Yurimaguas y en el Ucayali hasta 
Pucallpa . 

Se considera que la Marina pue­
de desarrollar una importantísima la­
bor, una de las más importantes men­
cionadas en esta Tesis, si se abocara 
por un lado al mejor conocimiento de 
las posibilidades de nuestras vías flu­
viales así como el estudio, racionali­
wción y modernización del transpor­
te fluvial; y por otro lado al manteni­
miento de los ríos a la 1 ibre navega­
ción en embarcaciones de regular ca­
lado, mejorando la situación actual 
por medio de trabajos de dragado y 
limpieza de palizadas usando dragas 
y remolcadores adecuados . Esta ac­
ción sería análoga y paralela a la que 
con tanto éxito y mérito desarrolla 
nuestro Ejército en diversas partes de 
nuestro territorio por medio de su 
Programa de Carreteras, ya que los 
ríos son las c::Jrreteras de la selva. Se 
puede mejorar también las condicio­
nes de los puertos fluviales que tie­
nen actualmente desembarcaderos que 
dejan mucho que desear, este mejo­
ramiento puede ser efectuado cons­
truyendo desembarcaderos en formo 
económica obteniendo de la Marina y 
el Ejército de los EE.UU. de N. A. 
a través del Plan de Ayud::J Mutua, 
unos cubos metálicos flotantes con los 
cuales construirlos. 

Si tenemos en cuenta que una em­
barcación que quiera ir de territorio 
peruano en el Napa a territorio pe­
ruano en el Putumayo tiene que dar 
una enorme vuelta saliendo a territo­
rio extranjero, se justificaría que se 
hiciesen estudios de factibilidad y a­
ceptabilidad para la construcción de 
un canal que uniese a los dos ríos a 
la altura de Flor de Agosto . 

2) Continuar con la Política de 
Construcciones Navales. 

Los esfuerzos hechos por la Ma­
rina en este aspecto han tenido un éxi­
to halagador, estando actualmente 
en construcción por el Servicio Indus­
trial de I::J Marina el tercero de los pe­
troleros (este último de 10,000 tone­
ladas deadweight) . Esta floreciente 
industria trae como consecuencia el 
desarrollo de industrias conexas o 
complementarias que la sirven, ade­
más de la fuente de trabajo que ella 
misma directamente representa. 

En las etapas iniciales de la cons­
trucción naval nacional puede ser que 
el costo pcr buque sea mayor que si 
se le enviase <J construir en otro país, 
pero si tenemos en cuenta que esa 
situación es temporal, cambiando pos­
teriormente por amortización de la 
ccmpra de maquinarias, mejores téc­
nicas, mayor experiencia de los obre­
ros y mayor volumen de construcción; 
sum:Jdo al hecho de que buena parte 
del dinero gastado se queda en el país 
en forma de salarios y compras a in­
dustrios locales, se ve que es de gran 
conveniencia lo continuación de esta 
Política de construcciones, siendo ello 
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por supuesto decisión de las más al­
tas esferas del Gobierno. 

3) Coop
1
eración en estudios de otros 

organismos. 

Existen organismos estatales, pa­
ra-estatales y particulares que efec­
túan estudios sobre una variedad 
grande de posibles usos de recursos 
del mar o ubicados en el mar, estu­
dios tales como: 

-Determinación de reservas pe­
trolíferas en el mar. 

-Extracción de sales del agua de 
mar p::na aprovechamiento como fer­
tilizantes. 

-Determinación de zonas de nues­
tra costa, ricas en fosfatos . 

-Aprovechamiento de la energía 
del mar, derivada de la diferencia de 
altura de las mareas. 

Estos estudios pueden o no ser de 
incumbencia directa de la Marina, pe­
ro en cualquier caso ella debe coope­
rar con los organismos encargados, 
dándoles su apoyo y efectuando la 
parte del trabajo por hacer que le sea 
posible. 

4) Formación de un Programa de 
Entrenamiento Vocacional. 

Nuestra Marina puede crear un 
Programa que esté basado en el desa­
rrollado por nuestro Ejército, que ten­
ga los mismos fines, conceptos y orga­
nización; es decir cuyo fin primordial 
sea el dar instrucción y entrenamiento 
al Personal que está haciendo la última 
etapa del Servicio Militar Obligatorio, 

a fin de obtener personas cap::~ces para 
su desempeño en los oficios selcciona­
dos. Por medio de este Programa se 
lograría que los egresados de la Ma­
rina aprendan un oficio que les per­
mita desarrollar sus •actividades en 
forma adecuada al volver a la vida 
civil, lo que sería beneficioso tanto 
desde el punto de vista social como del 
económico, incrementándose así el 
volumen de la población productora 
del país. 

El Ejército cuenta actualmente con 
5 Centros de Entrenamiento 1 ndus­
trial establecidos en: Piura, Limo, A­
requipa, Cuzco é !quitos, en los cua­
les se da enseñanza de 17 oficios. A 
fin de evitar kJ duplicación de esfuer­
zos y de gastos se podría combinar la 
enseñanza de los Centros del Ejérci­
to con los que la Marina crease, para 
enseñar en unos los oficios que no se 
enseñan en los otros, y hacer un pro­
gram:J de intercambio de alumnos, lo­
grándose así el máximo provecho con 
menor esfuerzo y gasto. 

5) Formación de una Escuela de 
Tripulantes para la Marina 
.Mercante. 

Nuestra Marina Mercante, si bien 
de poco tonei.:Jje actual, está en ca­
mino de incrementarse rápidamente 
gracias a la Disposición sobre Reser­
va de Fletes que obliga actualmente 
a que el 20% de los fletes marítimos 
se:J transportado en buques de ban­
dera peruana, pudiendo aumentar 
esta cantidad hasta el 50% . 

La Empresa Naviera del Estado 
(Corporación Peruana de Vopores) ha 
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enviado o construir en Europa (6 en 
Finlandia y 6 en España) un total de 
12 buque~l de 13,200 toneladas de 
desplazamiento, e indudablemente los 
Armadores particulares van o aumen­
tar sus inversiones en este romo, con 
el aliciente de los fletes seguros. 

Este crecimiento rápido de nuestro 
Marino Mercante, público y privado, 
va o traer como consecuencia uno de­
mondo de tripulantes poro esos no­
ves, los que deben ser en su mayoría 
de nacionalidad peruano según regla­
mentaciones legales; lo Marino po­
dría en base o los futuros demandas, 
preparar o los tripulantes que sean 
necesarios yo seo en uno Escuela es­
pecial que se formase o, si lo can­
tid:Jd de tripulantes y lo diversificado 
de sus especialidades no lo justifico, 
en el Centro de Entrenamiento No­
vol del Callao. 

!l.-ASPECTOS CULTURALES Y 
ESPIRITUALES. 

1) Estrechamiento de relacio­
nes entre la Marina y otros 
organismos del país.. 

El Perú tiene muchos organismos 
que desorroii:Jn diferentes tipos de 
actividades: instructivos, culturales, 
cívicos, militares, etc., toles como: 
Universidades, Sociedades Culturales, 
Rotory, Leones, Acción poro el Desa­
rrollo, Sociedades Nocionales de ln­
dustri,o y de Pesquería, Instituto No­
cional de Planificación, Fuerzas Ar­
mados, etc.; todos ellos con el fin 
supremo del Bien del país, al que ven 
como es lógico desde diversos ángu­
los y puntos de visto. Si todos ellos 

tienden al mismo fin es importante 
que se conozcan mutuamente e inter­
cambien sus puntos de visto o fin de 
comprenderse mejor y coordinar sus 
actividodes en lo posible, o fin de te­
ner cominos concurrentes. Esto ac­
ción de conocimiento mutuo es muy 
necesario yo que actualmente por fal­
to de ello no hoy entendimiento so­
bre los finalidades y objetivos de co­
do uno de estos organismos, ocasio­
nando que en ciertos casos se miren 
con recelo y desconfianza. 

La Escuela Superior de Guerra Na­
val dentro del desarrollo de su currí­
culum del año 1966 ha tenido como 
conferenciantes a distinguidos miem­
bros de algunas de esas actividades. 
En esta Tesis se ccnsidera que esta 
importante acción de estrechamiento 
de relaciones debe intensificarse por 
medio de lo programación de confe­
rencias mutuos: en lo Marino (Escuela 
Superior de Guerra Noval, Escuela 
Noval, Centro de Entrenamiento No­
vol del Callao, Centro Noval), y 
en los otros organismos en sus res­
pectivos locales. A través de este 
mutuo conocimiento se cimentará el 
respeto y unión de esfuerzos en pro 
del De so rrollo. 

2). Charlas culturales y profesionales. 

Durante los viajes de los buques 
de lo Marina o los puertos de nuestro 
litoral, se deben dar chorlos culturo­
les, cívicos y profesionales, los que 
deben ser previamente programados y 
difundidos por los Capitanías de Puer­
to o fin de lograr el mayor efecto. 
Se debe trotar de escoger temas que 
sean· de trascendencia poro el puerto 
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o fin de mantener vivo el interés en 
ellos. 

3) Acción alfabeti:z:adora. 

En los últimos años el Ministerio 
de Educación ha hecho un gran es­
fuerzo en acción olfobetizodoro, ha­
biendo logrado disminuir notablemen­
te el porcentaje de analfabetos . 

Previos estudios de foctibi 1 idod, 
lo Marino podría preparar o un gru­
po de olfobetizodores los que con me­
dios proporcionados por lo Marino 
desarrollasen su .acción, principalmen­
te en los barriadas; teniendo en cuen­
to que el concepto moderno de alfa­
betizar no sólo quiere decir aprender 
o leer y escribir, sino que requiere ser 
complementado con un aprendizaje 
básico que considero lo capacidad 
de realizar un cálculo sencillo, nocio­
nes elementales sobre Historio y Geo­
grafía del Perú, uno habilidad poro 
redactor dccumentos muy sencillos y 
sobre todo uno firme convicción sobre 
el futuro del p::~ís. 

Qué orgullo sería poro lo Mari­
no el que hoyo mucho gente que digo 
"Yo aprendí o leer y escribir en una 
Escuela de la Marina y con Profesores 
Marinos". 

4) Mayor acercami.ento con la 
Población Civil. 

Como concepto final se debe de­
cir que dentro del Desarrollo Nacio­
nal está el desarrollo espiritual uno 
de cuyos conceptos es el de lograr 
un mayor acercamiento entre la Ma­
rina y lo población civil. · 

Si queremos que nos aprecien es 
necesario que primero nos conozcan 
y se sientan orgullosos de su Marino 
de Guerra, sabiendo que ello trabaja 
no sólo por su seguridad sino tam­
bién por su Desarrollo. Dentro de los 
acciones que puede tomar la Marina 
para lograr este conocimiento y apre­
cio están los siguientes : 

-Difusión adecuado de lo que es­
tá haciendo lo Marino en pro del De­
sarrollo (Asuntos considerados en las 
portes 1 y 11 de esta Tesis). 

-Educación que se debe dar a to­
do el Personal de la Marino poro que 
sean sus representantes y propag.an­
distos efectivos y conocedores de lo 
labor que ello realizo. Esta educa­
ción puede ser dada a través de con­
ferencias en los distintos niveles del 
Person:JI . 

-Visitas del personal civil a los 
buques de lo Marina y cortas solidas 
a la mor . Esto es uno actividad que 
se puede efectu.a r en forma fáci 1 y se­
guro, y dará uno oportunidad a mu­
chos personas, que mucho apreciarán 
y difícilmente olvidarán . 

-Facilitar las visitas al Museo Na­
v:JI poro proporcionar conocimiento y 
aprecio de las glorias de nuestro Ma­
rina . Se debe facilitar en particular 
las visitas a los colegiales. Actual­
mente el Museo está abierto al Pú­
blico de 9 á 12 y de 3 á 5 p m ; 
pero debido al poco conocimiento de 
su existencia y de sus actividades no 
es visitado prácticamente por nadie. 
Es evidente que un Museo que no es 
visitado no cumple con su función. 
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CONCLUSIONES 

De lo expuesto en este Trabajo 
de Investigación, se obtienen las si­
guientes conclusiones: 

1) El Perú necesita incrementar 
su Desarrollo. 

2) L:J Marina puede cooperar 
con este Desarrollo. 

3) Esta cooperación es prove­
chosa para el País y por ende para la 
Marina como parte integrante de él, 
ya que obtendría mayor apoyo del 
pueblo, y una Marina que cuenta con 
el apoyo de un pueblo desarrollado es 
una Marina poderosa . Por lo tanto 
esta cooperación en pro del Desarro­
llo debe ser llevada a cabo. 

4) La Marina debe formular una 
Política de Colaboración con el Desa­
rrollo Nacional, y debe crear un Or­
ganismo encargado de preparar los 
Planes que permitan llevar a cabo esa 
Política . 

4) 

5) 

6) 

7) 

Afirmar nuestros derechos pes­
queros en la zona de las 200 
millas. 

Acción en los puertos del litoral. 

Mantenimiento de un servicio de 
rescate y salvataje en el mar . 

Estudios sobre puertos, caletas y 
bahías. 

8) Ejercer un mayor control y exi­
gencia en lo que respecta a "Se­
guridad en el mar". 

9) Mejoramiento del Servicio de Fa­
ros y Ayudas á la Navegación. 

B) Que la Marina puede efectuar con 
sus recursos actua'es. 

1) Colaboración con el Ministerio 
de Educación Pública en lo re­
ferente a Educación Técnica. 

2) 

3) 

Uso de los medios de instrucción 
de la Marina. 

Contribución al desarrollo de la 
Universidad. 

5) Esos Planes deben considerar 4) Capacitación del Personal de 
los siguientes aspectos: embarcaciones pesqueras. 

1) MatE;:<riales. 5) 

6) 

1) 

A) Que la Marina está efectuan­
do actualmente, pero que pu·e-
den ser incrementados. 

Preparación de Personal Tecnifi- 7) 
cado . 

Apoyo a la Industria Nacional. 

Cooperación con la Superinten­
dencia General de Contribucio­
nes para la confección del Pa­
drón General de Contribuyentes. 

Exposiciones culturales en Cru­
ceros de Verano . 

2) Servicio Cívico Fluvial Y Lacus- C) Que la Marina puede efectuar con 

3) 

tre. J<ecursos esp('ldales. 

Represión del contrabando ma- 1) 
rítimo. 

Mejoramiento de las vías de co­
municación fluviales. 
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2) 

3) 

4) 

5) 

11) 

l) 

2) 

Continuar con lo Político de 
Construcciones Novales. 

Cooperación en estudios de otros 
organismos. 

Formación de un Programo de 
Entrenamiento Vocacional . 

.Formación de uno Escuela de 
Tripulantes poro lo Marino Mer­
cante. 

Culturales y espirituales. 

Estrechamiento de relaciones en­
tre lo Marino y otros organismos 
del país. 

Chorlos culturales y profesiona­
les . 

3) Acción olfabetizodoro . 

4) Mayor acercamiento con lo po­
blación civil. 

6) Lo acción de lo Marino en 
pro del Desarrollo está destinado o 
cumplir uno función de extraordina­
rio alcance, como es el de contribuir 
o elevar el nivel de vida del país, con 
sus secuelas de integración nocional, 
respeto mutuo, eliminación de desni­
veles económicos y sociales, y apoyo 
masivo o los funciones específicos de 

sus fuentes naturales de potencial hu­
mono . Es por ello que lo Marino de­
be ser artífice de lo capacidad, de lo 
fe y energía colectivos, poniendo en 
evidencio con su acción que no es 
un sector improductivo o de privile­
gio dentro del conglomerado nocio­
nal. 

7) Lo magnitud y alcance de los 
planes y programas de lo acción de 
lo Marino en pro del Desarrollo no 
deben sobrepasar su capacidad, inter­
ferir planes de otros organismos ofi ­
ciales o atentar contra lo eficiencia 
de ello en sus misiones específicamen­
te militares. 

8) El Perú es actualmente, junto 
con el resto del Continente America­
no, probablemente lo colect ividad in­
ternacional más adm irablemente dis­
puesto o lo paz y al progreso, y en 
el futuro será lo que lo generación 
presente seo capaz de estructurar, 
concebir y ejecutor poro nuestros hi­
jos y los hijos de nuestros hijos . En 
ton gigantesco torea, lo Marino y los 
Fuerzas Armados no pueden perma­
necer en éxtasis contemplativo de los 
glorias de antaño, sino esforzarse en 
ser factores constructivos de los fu­
turos capítulos de nuestro Historio . 
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Progresos 

tiempos en 

registrados en los 

las Construcciones 

últimos 

Navales 

Desde tiempos remotos en 1822 
con la construcción de la nave "A ron 
Manby" con casco en fierro y todavía 
en años anteriores 1803 cuando el 
barco de Fulton inició la era de la na­
vegación a vapor, la nave comenzó a 
desarrollarse desde los dos clásicos 
cánones "Casco en madera y propul ­
sión a vela", pasando a través de las 
fases de la propulsión mixta a vela, a 
rueda y a hélice, hasta llegar al des­
graciado "Great Eastern" del 1854, 
en el cual los tres tipos de propulsión 
aparecen contemporáneamente, sobre 
un mismo casco en fierro de dimen­
siones monstruosas pam aquellos 
tiempos, (Eslora 211 m. Manga fue­
ra de todo 35m. Calado 9.15 m . 
Desplazamiento Total 27.400 Tons .) 
que con su clamoroso fracaso desalen­
tó por mucho tiempo el campo de las 
construcciones navales, hubo de retor­
nar a los veloces Clippers a vela . La 
evolución de las construcciones novo­
les se ha ido desarrollando con la tra­
dicional cautela por períodos larguísi ­
mos, con etapas muy breves de · rápido 
progreso hasta llegar a un alto grado 
de perfeccionamiento en la primera 
mitad de este siglo . 

Librándose de la milenaria tra­
dición del casco de los "Maestros dei 

Por el Capitán de Corbeta A. P. 

ALBERTO VATI'UONE M . 

Hacha" y sustituyéndolo en fierro re­
machado, en el "Ochocientos" El cam­
po Naval seguía los otros campos téc­
nicos en su transformación de artesa­
nía a industria en el sentido moder­
no. 

U'n posterior avance asombroso 
se desarrolla con la sustitución de la 
clásica máquina alternativa a vapor y 
combustión a carbón, por la propul ­
sión a turbina y combustión a Pet ró­
leo, durante la Primera Guerra Mun­
dial y con el creciente suceso de los 
motores Diesel . 

Un aporte notable al progreso de 
las construcciones navales, ha sido da­
do por las construcciones militares, 
que no sujetas a las reglamentacio­
nes de los registros de clasificación 
pudieron con mayor libertad introdu­
cir nuevas técnicas, sólo después de 
muchos años, aceptadas también en 
el campo mercante. A propósito, bas­
ta recordar que el primer ejemplo no­
table del casco íntegramente soldado, 
es aquel de la serie de los cruceros 
tipo "Lutzow", y los tres acorazados 
de bolsillo, siendo de éstos el más cé­
lebre, "La Graf Von Spee" en el cual 
la eliminación casi total de los rema­
ches nos conduce hasta fines del año 
1929 a una rel ievante reducción de 
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peso en el casco y de la carena, a to­
das las ventajas del aparato motor y 
del armamento. 

Pero mientras la carpintería te­
rrestre se empadrona bastante rápida­
mente de las técnicas de soldadura in­
tuyendo de inmediato las ventajas la 
carpintería naval se mueve en este 
campo mucho más lentamente, acep­
tando por largos años los ensamblajes 
soldados como parte secundaria sin 
mayor importancia y acogiendo la sol­
dadura para las estructuras resisten­
tes sólo cuando los medios de control 
de las juntas aseguran de ser menos 
costosos y de dar resultados positivos; 
un remachado se controla con un gol­
pe de martillo una soldadura requie­
re de control con Rayos "X"; ultraso­
nido etc. Esto es, aparatos especiales 
de Laboratorio que sólo después de la 
última guerra, fueron fácilmente 
transportables y por lo tanto de em­
pleo más corriente. 

La introducción de la soldadura 
no fue el solo elemento a dar el im­
pulso a las normas técnicas de cons­
trucciones navales, a ella se sumó in­
mediatamente su propia natural con­
secuencia, o sea la pre-fabricación sis­
temática, ya tentada en algunos ca­
sos, al mismo tiempo también de los 
cascos remachados (fin del año 1917 
en América), pero que ha tomado 
campo en contraste sólo con el adve­
nimiento de la soldadura en cuanto 
a la construcción de bloques y el pro­
pio ensamblaje; son en tales casos no­
tablemente simplificados para abolir 
los recubrimientos y los contrapesos 

necesarios en el remachado y la susti­
tución de ello en la carena. 

Sobre la pre-fabricación todo ha 
estado dicho de mucho tiempo atrás . 
Después de la experiencia bélica en 
los Estados Unidos, durante la prime­
ro Guerra Mundial, sobre construccio­
nes remachadas y cualquier otro tí­
mida señal en Europa, entre las dos 
guerras, viene nuevamente introduci­
do en gran escala en USA. Durante el 
último conflicto bajo el empuje de la 
urgente necesidad de lanzar un nú­
mero siempre creciente de noves y 
desde el lejano 1945 esta nuevo téc­
nico ha conquistado a todos los Asti­
lleros Europeos primero y al resto del 
mundo después, alcanzando las más 
altas notas del progreso tanto que hoy 
ha sustituido íntegramente las técni­
cas precedentes, también en el cam­
po de las construcciones medias y pe­
queñas con el continuo, incesante y 
casi imprevisible perfeccionamiento. 

Al incremento de la pre-fabrica­
ción y aquel de la soldadura automá­
tica, se unen en estos últimos diez a­
ños, los nuevos procedimientos de cor­
te oxiocetileno automático, con má­
quinas o lecturas electrónicas de dise­
ños de desarrollo en las planchas (Lo­
gátomo- Schicao Monopol) o con má­
quinas a programas CBOC. ), también 
estas de gran difusión. 

La máquina de corte oxiacetile­
no automático a lectura electrónica 
en escala de 1 1 lO ó 1/ l 00 han dado 
como consecuencia la supresión de a­
quello que era el corazón o la razón 
de ser de los astilleros tradicionales: 
-la sala de trazado o gálibos en escala 
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natural. En ella se ha sustituído la 
sala de trazado en escala 1 11 O trans­
formando su personal de trazadores 
en diseñadores de precisión, la opera­
ción de trazado en escala natural 
(Gá,libos) de la forma geométrica del 
casco, aprovechado en base al plano 
de construcción, debiendo con los nue­
vos métodos ser seguida en escala 
1 / 1t0, exigen evidentemente una exac­
titud diez veces superior, pero la ma­
yor atención requerida es compensa­
da con las condiciones de trabajo de 
gran alcance menos fatigosas . 

El desarrollo de la simple plan­
cha viene aprovechada siempre en es­
cala 1 /1 O en el nuevo trazado y la 
reducción en la escala de 1 11:00 es 
obtenida con métodos fotográficos y 
microfilms. 

Otros métodos de trazado de las 
planchas, en especial aquellas del fo­
rro del casco, se obtiene en la Torre 
de Proyección, en la cual los negati ­
vos fotográficos en escala de 1/1ü0 
son proyectados al natural sobre la 
plancha en la que el diseño proyecta­
do son trazados mediante centros y 
puntos. 

Pasando ahora a la parte del 
montaje del casco, esta operación to­
davía se realiza en la mayoría de los 
astilleros del mundo, montando sobre 
las gradas los bloques pre-fabricados 
y ensamblándolos mediante soldadu­
ra, a excepción de algunas partes, pa­
ra las cuales prevalece todavía , en 
cierta medida, el remachado; con el 
objeto de disminuir la rigidez de la 
sección transversal del casco en los 
puntos en que se ha concentrado ma­
yores esfuerzos . El remachado permi-

te un pequeño deslizamiento bajo la 
entidad de los esfuerzos en aquellos 
puntos. Naturalmente también acá 
empleando una particular destreza en 
la proyección y materiales especiales, 
es permitida la soldadura dentro de 
sus mismas regléi~entaciones actua­
les. 

El montaje del casco sobre gra­
das, hemos dicho es de uso corriente, 
pero algunos grandes astilleros, en to­
tal unos 30 en el mundo, han cambia­
do su atención al montaje del casco 
en un Dique de Construcción . 

La idea no es nueva, la necesi ­
dad de un rápido desarrollo de las 
grandes naves portaviones de la últi ­
ma guerra, dieron el empuje a los a ­
mericanos a montar los mismos cas­
cos en los diques de carena o diques 
secos. Después de la guerra dicho 
sistema ha encontrado muchos facto­
res favorables para usarlos con ma­
yores ventajas, especialmente para la 
construcción de grandes cascos o pro­
ducción en serie. El montaje se real i­
za entonces en un plano horizontal y 
no en el plano inclinado tradicional, 
en las gradas se tiene que la proa al­
canza U'na altura notable, de difícil 
acceso y que requiere el transporte 
del material en una posición incómo­
da y hasta peligrosa. Trabajando en 
plano horizontal, todos los buques 
pre-fabr icados están a la misma al ­
tura , la soldadura es más simple, los 
mamparos pueden ser alineados con 
ayuda de "niveles o plomada, todo e ! 
plano de apoyo del fondo se encuen­
tra en una posición más baja que el 
plano de pre-fabricación de los blo­
ques con la consecuente facilidad de 
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maniobra y mayor uso de los medios 
de transportación. 

Además de todo lo mencionado 
se elimina todo el preparativo para el 
lanzamiento de la nave, como prepa­
rado de las vías de lanzamiento, pla­
no inclinado, dragado de las zonas de 
lanzamiento y una infinidad de ope­
raciones, que siempre han constituído 
para el as ti llera una fuente de preocu­
paciones, habiéndose reducido a una 
simple operación de llenado del Di­
que, es pues poco más que una nor­
mal traslación de materiales semi-tra­
bajados a la parte de acabado. 

La poesía y la emoción del lan­
zamiento se han perdido, se ha per­
dido también el carácter espectacular 
del momento tan importante en la vi­
da de un buque y también, bajo el 
punto de vista técnico, tanto que los 
clásicos textos dedicados en enteros 
capítulos a esta operación, así como 
oficinas que se dedicaban sólo a esta 
operación en un astillero quedarán sin 
uso pero, se ha eliminado cuántos ries­
gos y muchos trabajos costosos. 

El desarrollo de la técnica de los 
astilleros sobrepasa hoy en día a la 
tradicional y esto se debe a la siem­
pre creciente demanda exigente de 
los armadores en recibir con pronti­
tud sus naves. 

Una fuerte sacudida en este sen­
tido se debe en especial para Europa, 
la época de crisis en Suez en el año 
1957, cuando bajo condiciones crea­
das con el pasaje del Canal, de inter­
nacional que era a soberanía del 
Egipto, se aprovechó el peligro que 
dicho Canal fuese más transitable si-

no por armadores debidamente acep­
tados al nuevo patrón, con lo que se 
consiguió un período de anormal in­
cremento, en ordenar naves mercan­
tes siempre más grandes y veloces, ta­
les de poder reducir el pago mayor 
que representa, por realizar la circun­
navegación del A frica. 

Entre tanto se hacía siempre más 
evidente un nuevo motivo de aumen­
to en el tonelaje de un particular ti­
po de buque: "El Petrolero", hoy en 
día Pacífico dominador de todos los 
mares, con más del 70% del tonela­
je-mundial de las naves mercantes. 

Las mayores condiciones econó­
micas de todo el mundo han aporta­
do un aumento vertiginoso de mayor 
demanda de este combustible y de 
sus productos y por lo tanto de petro­
leros para su transporte siempre más 
grande con una creciente prestación 
compatible con sus economías. 

El petrolero, el metalero y las 
naves especiales para transportes de 
granos, se presentan notablemente a 
sus propias construcciones en serie en 
los astilleros de alta producción . 

El único inconveniente del Dique 
de construcción es aquel de limitar 
la manga o ancho del casco, pero los 
super-petroleros (más de 1 00,0¡00 
tons. ), de ancho superior a aquel que 
tiene el Dique de construcción o tam­
bién los diques de carena actualmen­
te existentes, no son todavía de muy 
grande difusión en cuanto al volumen 
de construcciones, indudablemente 
merTos costosos con el aumento del 
tonelaje, es a su vez limitado por la 
pos.ibilidad de recibir a estos petrole-
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ros, los puertos de embarque y des­
cargo. 

No debemos olvidar sin embargo 
que el Japón, hoy en día o lo cabezo 
de los construcciones novales en el 
mundo, con más de cuatro millones 
de toneladas construídos en 1965, de 
los cuales lo máximo porte poro el 
extranjero~ tiene hoy día en ejercicio 
diques de careno de 400 x 56 m. , y 
de 380 x 62 m., en un total de 9 di ­
ques superiores o los 31 O m ., de lar­
go por 50 de ancho . 

En total, en el mundo entero 
existen actualmente 28 diques de an­
cho superior o los 42 m. , capaces de 
recibir petroleros hasta de 120,000 
tons. 

De 1939 o 1954 el desplazo­
miento de los más grandes petroleros 
aumentó de 17,000 tons., á 45,000 
tons. ("Lo Tino-Ononnis"); de 1954 
a 1959 se posó o los 106,000 tons. 

En los petroleros japoneses. En 
1956 en Italia se construye "L'Agri ­
gentum" de 52,000 tons ., hoy mien­
tras los petroleros de 84,000 se están 
construyendo en serie, está en prue­
bas un petrolero de 205,'000 tons ., y 
se proyecto uno de 260,000 tons ., en 
el Japón . 

Naturalmente, al aumento del 
ritmo de trabajos en los construccio­
nes novales, tonto como en el monta­
je de máquinas automáticos, se ve lo 
necesidad de aumentar el peso de los 
bloques y secciones pre-fabricados, 
poniendo por ejemplo en el Astillero 
de Ansoldo de Sestri en Génova, del 
bloque máximo de 27 tons., con la 
que fue construido en 1990 o 1962, 

el cosco de lo T /N. "Michelongelo" 
en sistema de grados, con pre-fobri­
coción en serie; se posó al bloque de 
120 tons ., pre-fabricado en taller de 
soldadura cubierto, actualmente de 
uso corriente, con el empleo de diques 
de construcción, en dicho Astillera . 

En 1939 el Astillero posó de lo 
Grúa fijo tipo bandera de 5 tons. o 
lo Grúa Teleférico de 33 tons., con 
gancho de 4 tons ., que permitían el 
acompañamiento con balancines de 
un máximo de 8 ganchos . 

De 1961 o 1964 con lo trans­
formación del sector-patio-grado, en 
taller de soldadura -Dique de cons­
trucción en un total de tres, con me­
dios de transportes automáticos, grúas 
con capacidad de 60 tons., con bra­
zos de 30 mts ., y con posibilidad de 
acoplar 4, grúas, poro transportar un 
bloque de los talleres al Dique, hasta 
de 180 tons ., permitiendo de esto ma­
nero bojar notablemente el tiempo de 
construcción del cosco. 

Contemporáneomente un más 
profundo estudio de lo programación 
del alistamiento y acabado, ha permi­
tido reducir en medido un tanto sen­
sible el tiempo de esto delicado fose , 
en que no prevalece más lo máquina 
sino principalmente el hombre . 

Emerge de esto exposición que 
la construcción Noval, como cualquier 
otro taller ha estado justamente obser­
vado, c;!el arte se ha transformado pri­
mero en una ciencia y hoy en día es 
solamente una técnica, pero con to­
das las ventajas económicas y de me­
joras en las condiciones de traba jo 
que dicha evolución significa. 



NUEV·OS DESARROLLOS.-

Minas y Barrido de Minas 

Como anexo al número de marzo 
abril de 1959 de la "Revista de Ma­
rina", publicamos unas notas sobre 
"Minas y Barrido de M'inas" que, a 
grandes rasgos, describían la situa­
ción en estas ramas al finalizar la 29 
Guerra Mundial . Desde 1945 ha ha­
bido, por supuesto, apreciable progre­
so, especialmente desde el incidente 
de Wonsan durante la Guerra de Co­
rea, en el que una poderosa flota nor­
teamericana fue neutralizada por va­
rios días por medio de minas sembra­
das por primitivos juncos. El presen­
te artículo intentará resumir los prin­
cipales adelantos, dando suficiente in­
formación general sobre la materia 
para permitir apreciar la importancia 
del progreso alcanzado . 

Veamos primero las minas en sí. 
La clásica mina anclada de contac­
to, que alcanzó su apogeo en la 19 
Guerra Mundial, había sido suplida 
durante la 29 Guerra Mundial por lo 
mina magnético y la mino acústico. 
Estas minas de influencia, si bien po­
dían también anclarse hasta los 1 (.)0 
brozas de profundidad, eran especial­
mente efectivas dentro del veril de las 

Por el Capitán de Na vio A. P . 

ALBERTO JIMENEZ DE LUCIO 

30 brazas, donde se usaban como mi ­
nas de fondo. En esta formo, no po­
dían ser barridas por el simple expe­
diente de cortarles el orinque, sino 
que era preciso "actuarios" produ­
ciendo una señal magnética o acústi­
ca adecuada . Si a esto le sumamos 
que en un campo dado se podían com­
binar minas de dife rentes caracterís­
ticas de actuación, y que a todas ellas 
se les podía instalar "contadores" 
que permitían un número dado de ac­
cionamientos antes de explotar, se po­
drá tener una idea de lo difíci 1 que re­
sultaba efectuar el barrido efectivo de 
una zona. Hacia el final de la Gue­
rra , a las minas magnéticas y acústi­
cas se añadió los de presión, que eran 
actuadas por lo ligero disminución de 
presión que produce un buque que po­
sa, y que eran casi imposibles de ba­
rrer . 

Si ha habido algún progreso re­
volucionario en el diseño de minas, 
éste no ha sido publicado. Lo que se 
conoce son refinamientos para hacer 
los minos más difíciles de barrer . Por 
más que se perfeccionen los barremi ­
n·as y sus "rastras" o dispositivos de 
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barrido, siempre hay alguna diferen­
cia entre la "señal" que estos gene­
ran y las que generan los verdaderos 
buques que se desea hundir. Las mo­
dernas técnicas de procedimientos de 
señales permiten ejercer un grado de 
discriminación muy grande, que hará 
sumamente difícil "engañar" a la mi­
na. 

En el campo de las contra-me­
didas el panorama es más interesan­
te. Comenzando por las embarcacio­
nes usadas para el barrido por la ·Ma­
rina Norteamericana, éstas son las si ­
guientes: el barreminas oceanrco 
(MSO) que ha reemplazado a los AM 
de la 29 Guerra Mundial (similares a 
nuestros "Gálvez" y "Diez Canse­
ca"); el barreminas costero (MSC), 
que han reemplazado a los YMS (si­
milares a nuestros "San Martín" y 
"Bondy''), el barreminas de playa 
(MSil; el bote barreminas (MSB) y la 
lancha barreminas (MSU . Además, 
dos buques grandes están siendo con­
vertidos a buques de apoyo de barri ­
do (MCS), capaces de transportar, o­
perar y apoyar, a 20 lanchas MSL de 
36 ' y 2 helicópteros barreminas. Son 
buques de 9000 toneladas y 20 nudos, 
que operarán principalmente en las 
áreas avanzadas en apoyo de opera­
ciones anfibias. Próximamente se 
construirán buques MCS, especialmen­
te diseñados, y no adaptados como 
los que acabamos de mencionar. Hay 
también un proyecto de construir un 
MSS (barreminas especial) diseñado 
principalmente para barrer minas de 
presión. 

El problema básico del momento 
en el barrido de minas es aur:nentar el 

régimen de barrido . Por supuesto, la 
manera más obvia de aumentar este 
régimen es tener más barreminas. 
Sin embargo, hay limrtaciones econó­
micas, y es preciso ver cómo aumen­
tar el régimen con un número fijo de 
barreminas autorizados. Para ello se 
puede aumentar la velucidad del ba­
rreminas o aumentar el ancho de la 
faja barrida en cada pase del barre­
minas. El problema es que cuanto 
más se desvía la rastra para aumen­
tar este ancho, aumenta también la 
resistencia al movimiento, lo que dis­
minuye la velocidad del barreminas 
Tampoco es posible aumentar mucho 
la faja barrida produciendo señales 
más intensas, pues se pone en peligro 
al barreminas mismo . En lo que más 
progreso se está alcanzando es en el 
barrido múltiple, es decir, el empleo 
simultáneo de varias rastras , de ma­
nera que un solo pase del barreminas 
pueda hacer, por ejemplo, el barrido 
de minas magnéticas y acústicas. 

En cuanto a los métodos de de­
tección y localización de minas, se es­
tá atacando en dos frentes: sonares de 
alta resolución y detectores de meta­
les ferrosos. Los principales sonares 
anti-minas en uso actual son cuatro . 
El AN / UQS-1 ha sido el sonar básico 
de los MSO y MSL durante la última 
década . Este sonar opera a frecuen­
cias muchos mayores que los sonares 
antisubmarinos, a fin de obtener su­
ficiente resolución, sacrificando el al ­
cance con este fin. Estos sonares de 
alta frecuencia sufren más por los 
gradientes térmicos que los sonares 
antisubmarinos, pero no hay otra ma­
nera de lograr el necesario grado de 
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resolución. El AN/SQQ-14 es un so­
nar similar al anterior pero no insta­
lado en el casco, sino del tipo de pro­
fundidad variable; en esta forma evi­
ta los problemas del gradiente térmi ­
co. El AN/SQQ- 16 es un pequeño so­
nar de profundidad variable actual ­
mente en desarrollo, que será para los 
MSL lo que el AN/SQQ-14 es para 
los MSO. Por último existe el "SHA­
DOWGRAPH", que es un sonar de ha­
ces laterales operado desde un vehícu­
lo remolcado por el barreminas que 
corre sobre el fondo. Opera a fre­
cuencias aún más altas que los otros 
sonares anti-minas, con lo que se lo­
gra una excelente resolución. 

En resumen, los progresos en la 
guerra de minas en el futuro inmedia­
to serán más de refinamientos de los 
métodos actuales, que de innovacio­
nes revolucionarias. Sin embargo, si 
miramos a un futuro algo más lejano, 
sin duda que los nuevos tipos de em­
barcaciones hidroplaneadoras (hydro­
foil) y a colchón de aire, con sus enor­
mes velocidades y mínimo efecto per­
turbador sobre la superficie del mar 
habrá;, de introducir cambios trascen­
dentales . Esperamos poder informar 
al respecto dentro de unos cinco a 

diez años. 



La Turbina de Gas y sus Aplicaciones 

Marítimas 

El presente artículo tiene por ob~ 
jeto dar una idea general de los prin­
cipios básicos de las turbinas de gas 
y describir sus actuales y posibles a­
plicaciones en el campo marítimo. 

A grandes rasgos, podemos de­
cir que la turbina de gas es al motor 
de combustión interna lo que la tur­
bina de vapor es a la máquina alter­
nativa. En el estado actual de avan­
ce la turbina de gas no tiene la efi­
ciencia del motor Diesel o la turbina 
de vapor. pero es mucho más simple, 
y tiene otros ventajas que la hacen 
interesante poro ciertos epi icaciones 
navales. Por supuesto, para las apli­
caciones aéreas la turbina de gas ya 
ha conquistado un lugar prominente. 

Veamos cómo funciona una tur­
bina de gas. El elemento de traba­
jo de la máquina, que es el aire, es 
succionado por un compresor rotati­
vo. Este compresor puede ser axial o 
radial, y puede consistir de una po­
cas etapas de paletas o de muchas, 
según el diseño. El aire sale del com­
presor a gran presión y temperatura, 
es mezclado con el combustible y 
"encendido", saliendo hacia atrás los 
gases con enorme energía . Antes de 
escapar, estos gases mueven una tur­
bina que arrastra al compresor. 

Por e! Capitán de Navío A. P. 

ALBERTO JIMENEZ DE LUCIO 

En un avión, la reacción de es­
tos gases produce el empuje necesa­
rio para el vuelo. A las bajas veloci­
dades de los buques, éste sistema se 
ría sumamente ineficiente. Por ello, 
los gases antes de escapar pasan pa­
ra una segunda turbina, lo que por 
medio de un engranaje de reducción 
mueve a la hélice del buque . Los ga­
ses "usados" son luego descargados 
por la chimenea. 

El principio de la turbina de gas 
se conoce desde el siglo XVIII . Pero 
asi como el principio del avión ela­
borado por Da Vinci tuvo que ·espe­
rar hasta que se inventara una má­
quina con una relación potencia-pe­
so adecuada, la turbin~ de gas no pu­
do convertirse en realidad mientras 
no se contara con materiales capaces 
de resistí r las altas temperaturas ne­
cesarias para lograr una eficiencia 
razonable. Hoy en día las tempera­
turas a la entrada de la turbina son 
del orden de l4009F, y se está tra­
tando de alcanzar temperaturas de 
20QQ9F. 

El aumento de la temperatura 
no es la única manera de aumentar 
la eficiencia de una turbina de gas. 
Se puede, también, instalar un ínter­
cambiador de calor a la salida del 
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compresor para aprovechar el calor 
de lcis gases antes de inyectar el com­
bustible, o instalar enfriadores entre 
las etapas del compresor para redu­
cir el trabajo que el compresor tiene 
que efectuar. 

Existen dos tipos de turbinas de 
g,as: las de ciclo abierto (que son las 
que acabamos de describir) y las de 
ciclo cerrado. En estas últimas, la cá­
mara de combustión es reemplazada 
por un calentador de aire que que­
ma (externamente) cualquier tipo de 
combustible (ver figura). Siendo el 
circuito cerrado, es posible aumentar 
la presión del sistema, aumentando 

CICLO ABI·ERTO 

así su potencia específica; y es posi­
ble usar el mismo aire limpio repe­
tidas veces, disminuyendo los depó­
sitos salinos en el compresor y el de­
terioro de las paletas de la turbina 
por los productos de la combustión . 
Además, la turbina no está ya restrin­
gida a usar aire como medio circulan­
te , ni a determinados combustibles 
como fuente de calor . 

La turbina de gas de ciclo abier­
to no puede aún competir con las 
plantas convencionales en los buques 
mercantes. No puede usar el petró­
leo BUNKER, sino combustibles más 
caros; más aún, consume más com-

bustible por H . P ., especialmente a 
velocidades intermedias. Además la 
turbina no puede girar en sentido 
contrario, requiriendo costosos engra­
najes de reducción con cambio de 
marcha, o hélices de paso controla­
ble . Las turbinas de ciclo cerrado no 
tienen estos inconvenientes, y algu­
nas fueron empleadas en buques mer­
cantes hace lO años. Sin embargo, 
su alto costo inicial y las dificultaaes 
de operación y mantenimiento, hicie­
ron la planta excesivamente costosa. 

Las marinas de guerra han es­
cogido la turbina de gas de ciclo a­
bierto. Las prefieren porque son muy 

CICLO CERRADO 

livianas, fáciles de controlar y pue­
den alcanzar plena potencia en 4 mi ­
nutos. Fueden ser fácilmente inspec­
cionadas, y en caso de necesitarse 
una reparación, la unidad puede ser 
cambiada en pocas horas . 

El hecho de que la turbina de 
gas sólo sea eficiente a plena poten­
cia y que su consumo sea tan alto, 
ha motivado que comúnmente sea 
empleada en combinación con otro ti­
po de maquinaria. Para describir las 
diferentes combinaciones se han a ­
daptado en Inglés una serie de abre­
viaturas que reproducimos aquí como 
referencia: 
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COSAG.-(Combined steam and gas 
turbine). Planta de vapor en 
la que la turbina de gas pro­
porciona potencia adicional 
para navegar a toda máqui ­
na. 

CODAG.-(Combined diesel engine 
and gas turbine) . Planta die­
sel en la que la turbina de gas 
proporciona potencia adicio­
nal para navegar a toda má­
quina . La potencia diesel se 
requiere a 2 velocidades dis­
tintas de la hélice, siendo ne­
cesario una caja de cambio 
de 2 velocidades. 

CODOG.-(Combined diesel engines 
or gas turbines) . En este sis-· 
tema se usa motores diesel pa­
ro velocidades de crucero, y 
turbinas de gas solas para 
máxima potencia . Así se pue­
den usar embragues simples 
automáticos, y es más fácil o­
perar el sistema de transmi ­
sión. 

COGAG.-(Combined gas turbine ond 
gas turbine). Esta planta, la 
más moderna, tiene una tur­
bina de gas que trabaja todo 
el tiempo, y otra en reserva 
para mÓixima potencia. 

COGOG.-(Combined gas turbine or 
gas turbine) . En esta planta 
se usa una turbina de gas pa­
ra velocidad de crucero, y o­
tro para máxima velocidad. 

COSAGE.-(Combined steam and gas 
turbine electric). La adición 

de una "E" o las abreviaturas 
anteriores indica propulsión e­
léctrica, que es una de las 
maneras de resolver el proble­
ma de cambio de marcha. 

COGAS.-(Combined gas and steam 
turbine). Nuevo sistema en el 
que los g,ases de escape de la 
turbina de gas se usan para 
producir vapor, el que mueve 
a uno turbina de vapor que 
actúa sobre el mismo engra­
naje de reducción . Parece ob­
tenerse una economía de 20 % 
en el consumo . 

CONAG.-(Combined nuclear and gas 
turbine) . Una posibilidad fu ­
tura, en la que una planta nu­
clear es complementada con 
una turbina de gas para má­
xima potencia . 

En las aplicaciones marítimas de 
la turbina de gas, los ingleses han si ­
do los pioneros. En 1947 instalaron 
una turbina de 2500 HP, en una lan­
cha torpedera . En 1951 se efectuó la 
p rimera instalación en un buque mer­
cante, el petrolero AURIS . Este bu­
que operó con turbina de gas hasta 
1960 . Sus dueños consideraron que 
habían logrado un éxito técnico, pe­
ro comercialmente no podían compe­
tir . En 1956, los !EE . UU . instalaron 
una turbina de gas de 6000 HP, tipo 
terrestre (con intercambiador de ca­
lor) en un buque tipo LIBERTY y otra 
planta de'l tipo de pistón libre . 

Más las aplicaciones verdade­
ramente interesantes a buques de gue­
rra comenzaron en 1961, cuando la 
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Marina Inglesa instaló una planta 
COSAG, en los fragatas ASHANTI y 
NUBlAN. Las pruebas demostraron 
alta maniobrabilidad y mayor flexibi-
1 idad que con la planta a vapor, no 
habiéndose experimentado mayores 
problemas de mantenimiento. El éxi­
to de las plantas en estas fragatas de 
la clase Tribal, condujo a la instala­
ción de turbinas de gas en los destro­
yers con proyectiles dirigidos de la 
clase County. Los alemanes también 
han instalado turbinas de gas en sus 
buques de escolta, y los daneses han 
instalado una planta CODOG en su 
fragata SKRAM. Los ingleses, por úl­
timo, acaban de diseñar un destroyer 
(el tipo 82) que es el primer buque 
r:: specialmente diseñado para usar la 
turbina de gas OL YMPUS. Se trata 
de una planta COSAG, en que las 2 
turbinas de gas añadirán 441000 HP, 
para alcanzar la velocidad máxima. 

Las turbinas de gas tienen un fu­
turo especialmente promisor en aque­
llas embarcaciones en que el peso de 
la maquinaria es crítico. En un artícu-

lo que publicamos en el número de 
Noviembre-Diciembre de 1961 descri­
bimos 2 tipos nuevos de embarcacio­
nes, las hidroplaneadoras (Hydrofoils) 
y las hidrovoladoras (Air-Cushion Ve­
hieles). Estos dos tipos de embarca­
ción, que se levantan de la superficie 
por sustentación dinámica, vienen en­
contrando nuevas aplicaciones cada 
día, y en un próx}mo artículo espera­
mos resumir los adelantos alcanzados 
en este campo desde 196 1 . 

Como se verá, a pesar de las di­
ficultades técnicas que aún quedan 
por resolver, la turbina de gas viene 
ganando terreno en el campo naval, 
y el Oficial de Marina debe comenzar 
a familiarizarse con este nuevo desa­
rrollo técnico que seguramente verá 
antes de muchos años. 

NOTA.-EI presente es el primero de 
una serie de artículos de divul­
gación que esperamos publicar, 
sobre diversos desarrollos técni­
cos que están difundiéndose por 
las Marinas de todo el mundo. 



Origen y significado de algunos de los 

nombres de los Submarinos Atómicos 

Norteamericanos 
Por el ¡Capitán de Fragata (R) 

JUAN E. BENITES 

(Conclusión) 

SSBN-599 "Patrick Henry" . Pró­
cer de la Independencia norteameri­
cana. Manifestó su espíritu democrá­
tico en Virginia . Fue el mejor abo­
gado del proyecto que declaraba ofi­
ciales a todas las confesiones cristia­
nas; las convertía a todas por igual en 
religiones del Estado y las sostenía 
con recursos pú.bl icos. Patrick Henry 
fue uno de los hombres que. se había 
demostrado más activo en provocar la 
Revolución de la Independencia, y sin 
embargo no fue Delegado a la Con­
vención, puesto que no quiso ser ele­
gido como tal . 

SSBN -~608 . "Ethan Allen". Du­
rante la Guerra de la Independencia, 
la fortaleza de Ticonderoga, que do­
minaba el principal paso para el Ca­
nadá fue brillantemente tomada por 
una fuerza a las órdenes de Ethan 
Allen, Jefe de los Muchachos de la 
Montaña Verde . Ethan Al len fue el 
primero que levantó un horno de fun­
dición en Litchf ield Hills de Conneti ­
cut. 

SSBN-609 . "Sam Houston". An­
tes de 1850 ya eran pro111inentes al-

gunas figuras de nuevo Oeste : entre 
ellas Sam Houston, héroe de la Inde­
pendenc ia Texana, en el "Estado de 
la Estrella Solitaria". Texas. Una de 
las ciudades de este Estado lleva el 
nombre de Houston . (600 . 00,0 ha­
bitantes) . 

SSBN-611. "John Marshall". John 
.Marshall de Virginia fue un federal 
convencido, un gran juez y estadista 
constitucional, fue nombrado Presi­
dente del Tribunal Supremo por el 
Presidente Adams poco antes de subir 
Jefferson a la Presidencia de la Re­
pública en 18,01. Las principales de­
cisiones de John Marshall en el famo­
so juicio contra Burr le fueron favo­
rables a éste, porque las pruebas ine­
vitabiemente eran vagas y Burr fue 
absuelto. -M10rshall desempeñó el 
cargo de Presidente del Tribunal Su­
premo hasta su muerte en 1835 . 

SSBN-617. "Aiexander Hamil­
ton". Nació en la isla azucarera de 
News. Pequeñas Antillas, de padre 
escocés y de madre francesa. Ade­
más de la brillantez y de la ambición, 
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Hamilton tenía otras cualidades que 
le sirvieron de mucho. Poseía gran­
des atractivos personales. Tomó por 
asalto el reducto de Yorktown. En la 
Conferencia de Annapolis de 1786, 
Hamilton indujo a los allí reunidos 
a pedir a los Estados a que nom­
brasen deleg,ados para una Conferen­
cia que se celebraría en Filadelfia en 
el segundo Lunes de Moyo siguiente. 
Fue fiel colaborador de Jorge Was­
hington en dar al país una organiza­
ción más eficaz. Fue el primer Se­
cretario del Tesoro en la Administra­
eran de Washing.ton en 1789. Co­
mo Secretario del Tesoro, llevó a ca­
bo una serie de medidas que hacen 
de él, el Ministro de Hacienda más 
grande de la Historia Norteamerica­
na. Estableció el Banco de los Esta­
dos Unidos, imitando en gran parte e l 
Banco de Inglaterra . Fundó la Casa 
Nacional de Moneda. Hami lton mu­
rió en un duelo con Burr en Weeha­
ven N. J . en Julio de 1804. 

SSBN-623 . "Natham Hale". La 
Revolución de la Independencia le 
dio al pueblo norteamericano mil re­
cursos propios para ahondar su pa­
triotismo, entre otros el de Natham 
Hale cuando dijo: "Lo único que sien­
to es no tener más que una vida que 
perder por la Patria". 

SSBN-628. "Tecumseh". En la 
Guerra de 1812 los colonos norteame­
ricanos sufrieron daños a causa de los 
ataques de una liga de tribus indias 
fo~mada por el hábil Jefe Tecumseh, 
y estos colonos creyeron que los indios 
habían sido alentados por agentes in­
gleses en el Canadá. Los combates 

más terribles tuvieron lugar con los 
Criks en el Sur donde Andrew Jackson 
de Waxsaw (Carolina del Sur), obtu­
vo una victoria sangrienta contra los 
selvícolas de Tecumseh en Indiana. 

SSBN-,629. "Daniel Boone11
• Fue 

un exp lorador norteamericano infati­
gable oriundo de Devon, que atrave­
só en 1769 la puerta mágica _que se 
abre en la abrupto montaña de los 
Apalaches, que es el desfiladero de 
Cumberland. 

SSBN-630. "John C. Calhoun". 
Muchos hombres del Oeste fueron ins­
tigados por gentes del Sur dirigidos 
por el hábil John C . Calhoun que es­
peraba quitarle la Florida a España , 
aliada entonces de Inglaterra. El re­
sultado fue , que siendo Madison Pre­
sidente, los Estados Un idos declararon 
la guerra a Inglaterra en 1812. 

En 1816 John C. Calhoun y o­
tros abogaron calurosamente por un 
sistema de mejoramientos interiores, y 
sostenían que mejores caminos y me­
jores canales unirían más íntimamen­
te el Este con el Oeste. En 1824 se 
presentaron ante el País, cinco candi ­
datos importantes para la presidencia 
de la República, de éstos, John Quin­
cy Adams, Clay y John C. Calhoun 
eran hombres de reconocida capaci­
dad, y John Quincy Adams obtuvo la 
presidencia en 1825. 

SSBN-632. "Von Steuben". Las 
fuerzas patriotas norteamericanas es­
taban mal organizadas al principio. 
Cuando en 1778 llegó el Barón Von 
Stel:.lben, Oficial de Estado Mayor de 
Federico el Grande, en calidad de vo-
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luntario para hacer mejorar la situa­
ción y fue ascendido a Inspector Ge­
neral/ encontró que los regimientos 
constaban de 3 a 23 compañías. 

SSBN-634. "Stonewall Jackson". 
Los Confederados tenían dos Genera­
les : Robert E. Lee y Thomas J . (11 Sto­
newaW1) Jackson que sobrepasaban 
mucho en capacidad militar a los Ge­
nerales de la Unión. La marcha irre­
sistible de Stonewall Jackson a través 
del Shenandoah dejó tras de sí un ras­
tro de ejércitos de la Unión derrota­
dos . 

---

SSBN-636. N.athaniel Greene" . 
En la Guerra de la Independencia / 
después de los fracasos del general 
Benjamín Lincoln en Mayo de 1780 
y de Horacio Gates el 11héroe de Sa­
ratoga 11 en Agosto del mismo año/ un 
tercer jefe norteamericano Nathanie l 
Greene/ mucho más capaz que el an­
ter ior/ logró llegar al escenario de l 
Sur/ pero también fue derrotado a 
princ1p1os de 1781 en Courthouse/ 
aunque demostró gran habilidad en 
las marchas· largas y ráp idas. 

o 

... 



A puntes y Conclusiones de la Estrategia 

de Post Guerra 

Por el Capitán de ~aga.ta A . P . 

MIGUEL PEREZ CARMELINO 

ESTRATEGIA EN .LA GUERRA FIHA 

Muchas críticas se ha hecho y seguirá haciéndose a los que per­
dieron la guerra; la victoria a menudo conduce a una futura derrota y se 
dió el caso, que no bien había terminado la Segunda Gu.erra Mundial, los 
políticos de los EE. UU. ya pensaban disminuir el Poder Marítimo de esa 
gran nación, pensando que la próxima guerra se resolvería en un duelo 
con armas nucleares seguidas de la ocupación del terreno; en consecuen­
cia, opinaban sobre la inutilidad de las fuerzas navales equipadas con ar­
mas convencionales y en particular de los portaviones, pensando solamen­
te en el fantasma de una guerra nuclear, aduciendo sus altos costos de 
mantenimiento y además porque se contaba con las suficientes bases aé­
reas avanzadas, llegando al extremo de suspender la construcción de los 
portaviones, estratégicos; lo que originó una discusión tenaz; pero al fin 
fue reiniciada la construcción de los portaviones al demostrar el Alto Co­
mando de la Marino que no existía la seguridad de que los i5E. UU., con­
tinuarán manteniendo sus bases avanzados las que ya, desde tiempos de 
paz estaban amenazados por presiones políticas, sentimientos nacionalis­
tas y sobre todo, por el temor de los naturales de ver destruído su suelo 
por lo represo! io de Jos potencias del bando contrario. Además, siendo 
bien conocido la posición de estas bases, en tiempo de guerra no se garan­
tizaría su seguridad. 

Pronto la guerra de Coreo demostró la necesidad vital del Poder 
Marítimo y en particular de la utilidad de los armas convencionales; y des­
de este conflicto, otros guerras limitados han ratificado el rol prominente 
de los armas convencionales. 

Lo Guerra de Coreo, es el ejemplo -clásico de "Guerra Limitado", 
porque fue 1 imitado en los medios empleados y en sus objetivos. Así los 
aviones de los Nociones Unidos no bombardearon todos los objetivos impor­
tantes al norte del río Yolú, y por su porte el otro bando no atacó los bu-
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ques en travesía o fondeados en las bahías cercanas. Cuando la invasión 
de las tropas Chinas que casi arrojan al mar a las tropas de las Naciones 
Unidas, se podría haber empleado cualquiera de los siguientes métodos ex­
tremos: 

-Empleo masivo de bombas atómicas destruyendo los centros vital e:; 
del enemigo. 

-Empleo limitado de bombas atómicas para contención de las tropas y 
para evitar la llegada de refuerzos, para luego continuar combatien­
do con armas convencionales. 

Sin embargo, se limitó al uso exclusivo de las armas convenciona­
les; la guerra terminó en un acuerdo entre Corea del Norte y Corea del 
Sur; el uso de la bomba atómica le hubiese dado el triunfo, pero no fue 
empleada, tal vez por temor o represalias o para evitar una crítica mun­
dial desfavorable. 

Después de la guerra de Corea, se ha continuado con una serie de 
conflictos limitados: lndochina en 1947, con una duración de siete años, 
terminando en el desastre de "Dien Bien Phu", que dio lugar al arm isti ­
cio; quedando lndochina dividida en Viet Nam al Norte y Viet Nam al Sur. 

Suez, en Julio de 1956, cuando el Coronel Nosser nacionalizó el 
Canal, la Marina desempeñó un papel importante. En el caso de Cuba, la 
Marina con sus portaviones y buques armados con los clásicos cañones con­
vencionales, impuso un bloqueo que fue acatado por la URSS. Luego, el 
actual conflicto en Viet Nam, pero en esta contienda ya se habla en los 
diferentes esferas gubernamentales de los EE . UU . del empleo de armas 
nucleares, cuando le convenga a sus intereses, y aduciendo a su favor que 
ese pa ís no tiene ninguna política que restrinja el uso de esos armas . 

Esta serie de guerras limitadas o localizadas, no han cesado desde 
el inicio de post-guerra hasta nuestros días, períodos que muchos llaman 
de paz. Se le ha denominado como la " Guerra Fría", que no es otra cosa 
que la pugna entre dos ideologías, Oriente contra Occidente, que abarca 
los sectores : políticos, psicológicos, económicos y militares en los que están 
incluídas las guerras limitadas y la acción subversiva, y en las que la UR 
SS, saca ventaja ostensiblemente. Así, remontándonos a los p;imeros años 
de post-guerra, hemos podido observar cómo los países de Europa Oriental, 
fueron sometidos al régimen comunista, sea por maniobras políticas, infil ­
tración, subversión o por la fuerza de las armas; luego China se hizo co­
munista; pocos años después, los rusos se infiltraron en el Medio Oriente, 
en Corea, lndochina y otros países, llegando hasta el caso de Cuba, foco 
comunista en América Latina y una amenaza para todo el continente. Ac-
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tualmente la lucha en Viet-Nam continúa; lo positivo de todo ésto, es que 
Oriente va ganando terreno y son de esperarse nuevas concesiones de par­
te de Occidente, así como la pérdida de las bases de las Potencias Occi­
dentales en Eurasia y Africa, que muchas complicaciones les trae apare­
jadas. 

En consecuencia las Marinas del mundo libre deberán hacerse ca­
da vez más autónomas para compensar la pérdida de sus bases de ultra­
mar. 

Según este estado de cosas, no existe una diferencia marcada entre 
los períodos de paz y de guerra, el tremendo poder destructivo de las ac­
tuales armas, ha creado un clima de tensión sin precedentes en la histo­
ria y mientras las grandes potencias se esmeran en el diseño y fabricación 
de mejores proyectiles balísticos con cargas nucleares, también concentran 
sus esfuerzos en el perfeccionamiento de las armas convencionales. No se 
puede determinar a ciencia cierta la forma en que será conducida la pró­
xima guerra; en la última contienda mundial los militares soportaron una 
extraña guerra, hoy los pilotos del Comando Aéreo Estratégico y las tripu­
laciones de los submarinos nucleares, por no citar a otros, están soportan­
do una extraña paz. 

De acuerdo a la presente situación mundial, podrían presentarse 
las siguientes clases de guerra : 

-Guerra Mundial Nuclear. 

-Guerra Mundial con empleo limitado de armas nucleares, caracteri­
zada por el empleo de la bomba atómica táctica. 

- La Guerra Mundial Convencional. 

-Guerras limitadas, con o sin uso de la bomba atómica táctica . 

En opinión general es muy difícil que se lleve a cabo una Guerra 
Mundial Nuclear, porque ocasionaría la destrucción de los países belige­
rantes y posiblemente de todos las naciones del orbe. Se habla mucho en 
términos de Guerra Mundial Nuclear y Guerras Limitadas; es decir, unos 
afirman que si la Tercera Guerra Mundial se llega a producir, se realiza­
rá el ataque decisivo con armas nucleares, llevado a cabo con todos los 
medios disponibles y seguido de represalias en masa; mientras otros pien­
san que las guerras deben continuar siendo limitadas, si es que deseamos 
sobreviví r. 

La hipótesis de una Guerra Mundíal con armas convencionales, 
cuenta con muy pocos partidarios. No es conveniente para las potencias 
de Occidente las cuales se encuentrán en inferioridad de condiciones en 
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armamento convencional y en potencial humano. Además, la guerra sería 
de larga duración, la ofensiva y defensa de las comunicaciones asumiría 
una importancia primordial. En este sentido, las potencias occidentales tam­
bién están en desventaja, ya que obtienen muchas de sus materias pri­
mas de Latino América y Africa principalmente; mientras que la URSS, 
nación de condición continental, cuenta en su territorio con las materias 
primas suficientes para sostener la guerra, no siendo afectada su econo­
mía de guerra por el bloqueo marítimo; en cambio cuenta con una flota 
submarina de más de 400 unidades, todos ellos capacitados para sembrar 
minas, lo que constituye una gran amenaza al tráfico marítimo Occiden­
tal. Además con el aumento del radio de acción y de la velocidad de los 
aviones y cohetes, las instalaciones portuarias serían sometidas a intensos 
y efectivos bombardeos que agudizarían el problema. 

La Guerra Mundial, con empleo limitado de la bomba atómica tác­
tica, es la más factible después de las Guerras Limitadas, porque en caso 
desencadenarse una conflagración mundial, las Fuerzas Armadas se verán 
en la necesidad de utilizar sus armas nucleares tácticas en los campos de 
batalla, sea para desbaratar una gran Operación Anfibia , sea para des­
'truir una gran formación de buques obligando a las flotas a adoptar una 
formación antinuclear que las pone en desventaja cont ra ataques submari­
nos, pueden usar también sus armas nucleares, sea para destru ir bases 
militares o para cubrir el flanco de sus ej é rcitos cuando efectúan un ata­
que decisivo. 

Además, el alto precio de los submarinos nucleares, buques porta­
cohetes, cañones atómicos, proyectiles dirigidos intercontinentales y de a l­
cance intermedio y de los aviones de gran velocidad y gran radio de ac­
ción de un valor de muchos millones de soles cada uno, no justificaría que 
se les exponga para lanzar explosivos convencionales de un valor de unos 
cientos de soles, con un poder considerado hoy en dí'a insignificante; y por 
último las fuerzas militares necesitan de armas potentes y aunque al co­
mienzo sientan recelo de utilizarlas, cuando sus fuerzas se encuentren en 
desventaja no vacilarán en emplearlas en acciones tácticas, mientras con­
tinuarán combatiendo en el campo estratégico solamente con sus armas 
convencionales. Esta clase de guerra no es deseable por el peligro de que 
pueda generalizarse la guerra nuclear; por estas consideraciones, hasta que 
no se log,re una solución, sobre el control de las armas nucleares, las Gue­
rras Limitadas continuarán siendo el tipo de lucha en esta interminable 
pugna entre oriente y occidente . 

En las Guerras Limitadas con o sin empleo de bombas atómicas 
tácticas, la :Mlarina realizaría sus dos actividades principales : transporte y 
apoyo aeronaval de las Fuerzas Terrestres. 
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Con la esperada aparición de las bombas nucleares "limpias", lanza­
das desde aviones, cohetes y cañones, permitiría su empleo táctico en los 
campos de batalla, sin causar mayor contaminación, haciendo posible la 
ocupación rápida del terreno. Se considera que las bombas nucleares, se usa­
rán cuando una de las grandes potencias esté segura que domina la situa­
ción mundial y por lo tanto cuando esté convencida de que el uso limi­
tado de estas bombas, no desencadenará una guerra nuclear en gran es­
cala. En este caso, siendo limitado el campo de acción de las fuerzas, el 
objetivo y las fuerzas empeñadas; no hay peligro de que se generalice la 
guerra nuclear, porque si bien el uso de la bomba nuclear táctica dará el 
triunfo a uno de los bandos, dará por terminado ahí el conflicto. Es decir, 
si una de las grandes potencias mundiales sale perjudicada en sus inte­
reses, su territorio e integridad nacional no serían afectados. 

En la Segunda Guerra Mundial, quedó comprobada la eficacia del 
Poder Marítimo sobre la tierra, demostrando en sus grandes y exitosas o­
peraciones anfibias y en la ampliación de su campo de acción sobre los 
continentes por intermedio de su aviación naval. Hoy en díd, con el po­
der nuclear la Marina ha adquirido un lugar preponderante, y no se limi ­
ta al fin exclusivo del dominio del mar y soporte de los ejércitos que com­
baten en ultramar, sino que está preparada con sus portaviones estratégi­
cos, buques portacohetes y sobre todo con los submarinos nucleares, ar­
mados con proyectiles Polaris, para desvastar la tierra desde el mar, es­
tando por este motivo considerada como un óptimo soporte del "dete­
rrent". Las plataformas y silos subterráneos de proyectiles dirigidos ins­
talados en las bases terrestres, pueden ser localizados y la trayectoria ini­
cial de sus proyectiles conocida aproximadamente, y sin duda alguna mu~ 
chos serón destruí dos por un ataque nuclear sorpresivo. Si se admite que 
parte de las escuadrillas del Comando Aéreo Estratégico, se encuentran 
en el aire listos para descargar sus bombas nucleares, de éstos no todos po­
drán llegar a cumplir su misión, considerando los medios de intercepta­
ción enemigos; y de todos modos es muy posible que éste sea su primer y 
último ataque al encontrarse privado del apoyo logístico por la posible des­
trucción de sus bases. Los buques armados con proyectiles teledirigidos y 
.los portaviones, con sus aviones portadores de armas nucleares, son muy 
efectivos, porque combinan las cualidades de movilidad, dispersión y cier­
to grado de ocultamiento, en razón de que sus posiciones varían constan­
temente; pero, aú.n así, no son comparables al submarino nuclear, arma­
do con proyectiles Polóris, cuyas posiciones son completamente descono­
cidas y que aún estando en inmersión pueden asestar golpes devastadores 
en el interior del territorio enemigo. -

Con esto no quiero decir que la Mqrina lo es todo, y en particu­
lar el submarino, en realidad el "deterrent" está conformado por el em-
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pleo coordinado de submarinos, portaviones, buques porta-cohetes, proyec­
tiles dirigidos intercontinentales y de alcance intermedio con base en tie­
rra y de los aviones del Comando Aéreo Estratégico . 

LA GUERRA NAVAL Y LA MARINA DE POST-GUERRA.-

La Marina, ha· empleado a bordo de sus buques las armas de las 
diferentes. época~ : hombres armados de espadas, lanzas y flechas, cañones 
desde los más antiguos de avancarga hasta los automÓ!ticos de esta épo­
ca, torpedos, aviones y cohetes. Pueden cambiar las armas y evoluc ionar 
·las tácticas, pero el fin primordial · de la Marina ha sido, es y será: ase­
'gurar el dominio del mar, para garantizar su uso y negárselo al enemigo 
y participar en el ataque contra objetivos terrestres. 

El buque capital alrededor del cual operan las flotas de este siglo, 
ha pasado del acorazado al portaviones, el que se consagró en la Segun­
da Guerra Mundial. Hoy en la Guerra Fría, ~on lo técnica nuclear, el 
" deterrent" coloca al submarino en esa posición . 

El submarino nuclear, ha asumido una importancia sin preceden­
'tes, provocando una verdadera revolución en la historia de la Guerra Na 2 

val. 

El buque de superficie amenazado por la fuerza aérea y por la sub­
marina tiende a ceder su puesto a favor del submarino, y si el cambio se 
realizase, será en un tiempo muy lejano y en· forma progresiva. ·Los ac­
tuales buques de superficie son de vital importancia poro las Guerras Li ­
mitadas; el portaviones continuará siendo el buque más necesario en lo 
Guerra Convencional. El destroyer, sigue siendo el buque más versátil, 
'usado en lo defensa antiaéreo y antisubmorino, utilizado como buque es­
'colta de buques de guerra de mayor porte y de buques mercantes; usado 
en lo Guerra de Minas, como piquete de rodar y como buque de apoyo de 
·fuegos de los fuerzas terrestres . Aún cuando este buque, siempre repre­
'senta un peligro para el b'uque de guerra grande, no se pienso, cómo en 
'épocas anteriores, que lo finalidad primordial de esta unidad sea el .ato­
que con torpedos a las líneas de batallo enemigas . 

La Infantería de Marino y en general los ejércitos, seguirán de­
sembarcando e invadiendo los playas y costos enemigos, con el apoyo aé­
reo táctico, los·. proyectiles dirigidos y los cáñones convencionales que to­
davía no serpn desechados . 

El Vice-Almirante John S. Mc'Cain Jr. de lo Marina de los Esta­
dos Unidqs¿ ~a dicho: "Como lbs p'royectiles ·dirig,idos han reemplazado a 
los cañones ,en la mayoría dé nuestros cruceros" y destroyers, hemos ha-



APUNTES Y CONCLUSIONES DE LA ESTRATEGIA DE ... 851 

liado que la capacidad de fuego de .apoyo está declinando. Los cañones 
tienen capacidad, exactitud, confiabilidad, y poder de penetración en cual­
quier clase de tiempo, que no se encuentra en los proyectiles dirigidos o 
en el apoyo aéreo táctico cercano, no se intenta asignar falsos valores o 
sobrevalorar al cañón naval. Tampoco se insta a que se utilice el cañón 
en lugar de todos los proyectiles dirigidos". 

"Los buque van a navegar por donde se necesita que naveguen", 
es la idea de la Marina de los Estados Unidos, intuída por Mahan hace 
mucho tiempo. La pugna de las Marinas por el dominio y utilización de 
los mares, ha sido tomada en cuenta en todos los tiempos, porque el mar 
es el nexo de unión que facilitó las relaciones entre los pueblos y nacio­
nes económicas, cultural y políticamente, y hasta el momento, es el camino 
obligado del grueso de los ejércitos. De producirse la próxima Guerra 
Mundial, ésta será conducida principalmente en el mar, predominando las 
operaciones submarinas y aéreas. La importancia de la tarea desempeña­
da por la Marina, será complementada con el bombardeo aéreo estratégi­
co realizado por los aviones y proyectiles dirigidos lanzados .desde tierra. 
Los objetivos serán: las rampas de lanzamiento de proyectiles con cargas 
nucleares, bases aéreas, bases navales y centros económicos del país ene­
migo . Por su parte, la defensa terrestre tratará de localizar y destruir los 
medios de ataque del agresor por medio de aviones interceptores, proyec­
tiles dirigidos superficie-aire y aire-aire. La Marina por su parte, deberá 
tratar de localizar y destruir los buques de superficie, submarinos y naves 
aéreas enemigas que avanzan para ocupar sus posiciones de lanzamiento 
desde las cuales batirán sus objetivos terrestres. El Artico ha asumido una 
importancia capital en la guerra como campo de batalla aéreo y naval; 
en lo referente a la Aviación, por ser la zona por donde las rutas aéreas 
entre Europa del Norte, Asia y América del Norte son las más cortas, y 
en lo referente a la Marina, por haber sido probada y comprobada la fac ­
tibilidad de la navegación submarina bajo el casquete polar y la posibi­
lidad de salir a superficie inclusive rompiendo las capas delgadas de hie­
lo y por lo tanto estar capacitada para lanzar desde ahí sus artefactos 
nucleares. 

Hoy en día, las fuerzas navales está.n constituídas por: 

-La Fuerza Naval de Ataque 

-La Fuerza Naval Escolta ·'. 

-La Fuerza Anf ibia 

-La · Fuerza de Apoyo Logístico. 
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Los tipos de buques de guerra empleados, son los portaviones de 
'ataque, portaviones antisubmarinos, cruceros, destroyers, submarinos y bu­
ques transportes de asalto ' anfibio y de desembarco. 

Los portaviones son indispensable para cualquier operación efi­
ciente en la mar. La Marina más modesta debe contar cuando 
menos con portaviones escolta, con una aviación naval entrenada 
y equipada debidamente, que permita cumplir en todo momento 
las tareas básicas de interceptación de fuerzas aéreos enemigas, 
exploración, asalto y apoyo. 

El Almirante japonés Hornada ha dicho: "Una Marina sin olas es 
coso que pertenece al posado". 

Lo Marina de cualquier nación debe contar con elementos de mar, 
aire y tierra, por ejemplo la Marino de los Estados Unidos, lo cual ade­
más de los unidades novales que la caracterizan, cuento con uno fuerzo 
aeronaval poderoso, constituido por aviones de gran radio de acción; ba­
ses terrestres de proyectiles dirigidos intercontinentoles, un Cuerpo de In­
fantería de Marino dotado con todos los armamentos que pueda tener el 
mejor ejército, incluyendo su propio Aviación Orgánica y tropos aéreo­
transportados conducidos en los buques anfibios de asalto, capaces de con­
ducirlos o cualquier punto dei orbe y entablar combate en cualquier terre· 
no. Esto cohesión de fuerzas militares que actúan en los diferentes me­
dios, mor, tierra y aire; bajo un Comando, hoce que estén siempre entre­
nodos y listas paro actuar con toda eficiencia . Basto recordar los follas 
ocurridos durante lo Primera Guerra Mundial y aún en lo Segundo, debi­
do o lo falto de coordinación y entendimiento de los componentes de lo 
Fu rezo Armada. 

Poro operaciones de gran envergadura, el Ejército, lo Marino y 
Fuerzo Aérea deben estor íntimamente unidos, seo paro comba­
tir con armas convencionales o nucleares; lo adquisición de no­
ves, armas y equipos bélicos en general, deben ser hechos de a­
cuerdo o los requerimientos de los planes de guerra elaborados en 
formo conjunto. 

En los medios castrenses de los grandes potencias, hoy Oficiales que 
piensan que el Ejército, Marino y Fuerzo Aéreo deben conformar un sólo 
organismo, con un Comando General único y hasta con un mismo unifor­
me, poro que tengan presente en todo momento que el objetivo nocional 
es uno y que cuando es necesario emplear lo fuerzo militar, todos deben 
concurrir a un mismo fin. · 

La victoria no se alcanzará jamás cuando codo componente de 
lo Fuerzo Armado conduce su propio guerra o cuando se preten­
de dar a uno de ellos casi todo el esfuerzo nocional en desme­
dro de los otros

1 
1 imitándolos de esto formo o actuar como ouxi-
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liares en simples tareas complementarias, o de protección de flan­
co de sus operaciones . 

Hablando específicamente de la Guerra Naval, no hay duda al­
guna que la Fuerza Naval ideal es la submarina y ésta es la tendencia; 
podemos apreciar en primer lugar los submarinos nucleares armados con 
proyectiles Polaris, para el ataque a objetivos terrestres los submarinos nu­
cleares y convencionales de ataque con torpedos con carga convencional o 
nuclear y submarinos para otra serie de usos, que se encuentran en pro­
yecto o prueba como los transportes de tropas, de combustible y de carga 
en general. Pero, es bien cierto que los buques de superficie seguirán 
surcando los mares, aún los de las grandes potencias, a pesar de las ar­
mas nucleares y de los medios de detección tan adelantados que inclu­
yen los satélites artificiales, porque estos buques son necesarios para las 
guerras limitadas que se vienen sucediendo en la Guerra Fría y además 
porque no sabemos la forma en que será conducida la próxima guerra . 

SUBMARINOS.-

La propulsión nuclear, ha hecho rea lidad el anhelo del submari ­
nista : el submarino puro. 

El perfeccionamiento de los medios de detección y el empleo de 
la aviación en la guerra antisubmarina, ha hecho absolutamente necesa­
rio que esta nave deba permanecer en inmersión sin tener que depender 
del medio exterior ai agua, todos sabemos que su medio de acción es casi 
i 1 imitado, teniendo a su favor que éstos pueden ser reabastecidos en el 
mar, de municiones, víveres y repuestos. 

Otra de las ventajas del submarino, es la gran velocidad que pue­
de desarrollar a grandes profundidades, a tal punto que sobrepasará la ve­
locidad de los buques de superficie. Además, existe la posibilidad de cons­
truir petroleros-submarinos hasta de 40,000 toneladas y por lo tanto será 
posible también la construcción de submarinos de gran capacidad para el 
transporte de tropas y cuyas velocidades pueden fluctuar entre los 20 a 
40 nudos. 

El submarino, ha demostrado su eficacia en la última guerra mun­
dial pero, los proyectiles dirigidos con carga nuclear les ha dado una fun­
ción importantísima: el ataque contra los objetivos terrestres situados en 
el interior de los continentes; por esto, hoy en la guerra fría está con­
siderado como el instrumento ideal de disuasión. Cada vez que se hacen 
más análisis y estudios de las perpectíVas -de la guerra naval, sobresale 
más la importancia del submarino, mientras que resalta los inconvenien­
tes a que se ven sujetos los buques de -superficie en lo que a seguridad y 
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factor sorpresa se refiere, porque lo~ portaviones y los buques lanza-cohe­
tes no pueden mantenerse en sus posiciones adecuadas y al inicio de la 
guerra tendrán que acudir a ocupar posiciones favorables de lanzamien­
to, con el peligro de ser antes detectados y destruí dos. 

Hoy en día se impone la sorpresa, la dispersión y la navegación a 
grandes profundidades de inmersión . La forma discreta de actuar de estas 
naves, los hace posible mantenerse en las proximidades del punto de lan­
zamiento ásignado. Es posible que un ataque sorpresivo podría destruir las 
bases de cohetes intercontinentales y de mediano alcance, las bases aé­
reas del Comando Estratégico del Aire y los portaviones y buques lanza­
cohetes cccidentales, no así una flota submarina nuclear. 

La capacidad ofensiva de los Estados Unidos, está basada en gran 
parte en sus submarinos de propulsión nuclear, armados con proyectiles 
Poloris. Estos refuerzan el "deterrent". 

Como hemos visto del estudio de los dos guerras mundiales, el sub­
marino ero el armo de lo potencio noval más débil, que no pudiendo ob­
tener el dominio del mor, trotaba de causar el mayor daño posible al Trá­
fico Marítimo enemigo. En lo guerra nuclear, el submarino es el armo 
del fuerte y puede ser también del débil, y con esto, nuevos perpectivos 
y funciones le han sido encomendado a lo Marina, porque yo no sólo tie­
ne como misión asegurar el dominio del mar y tomar parte en acciones 
ofensivos contra la periferia de los continentes, sino que la principal mi­
sión que le tocará cumplir es la devastación de los centros vitales de los 
continentes y el apoyo de las fuerzas de ocupación. En esta clase de gue­
rra, la eficacia de las flotas no se mide por la cantidad y col idad de sus 
unidades de superficie, sino por el número y poder de destrucción de sus 
submarinos. 

Los buques de superficie está_n codo día más expuestos y tienden 
hacia el submarino. Sin embargo, el buque de superficie seguirá utilizán­
dose en cualquier guerra, jugando un papel principal en los guerras limi­
tados. 

El robustecimiento de la flota submarino convencional soviético en 
la post-guerra, demuestra la orientación de su estrategia naval; sus posi ­
bilidades contra el tráfico marítimo occidental son de tal magnitud y con­
sideración, que se han convertido en un problema arduo y complicado pa­
ra los Estados Mayores que tienen que plonea·r su protección . Los sub­
marinos rusos ponen en peligro las vías marítimas, que como sabemos, san 
imprescindibles a las potencias occidentales, para el aprovisionamiento de 
materias primas, desde América del Sur y Africa principalmente, en el 
apoyo logístico de los fuerzas militares en Europa, y suministro imprescin-
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dible para la subsistencia de la población civil. Mientras que la URSS, no 
depende del tráfico marítimo para su aprovisionamiento por contar en el 
continente de las indispensables materias primas. Las grandes potencias 
han organizado sus fuerzas de acuerdo a su condición estratégica. Un 
grupo de países comunistas que forman un bloque continental, que tratan 
de interferir el uso del mar versus otro grupo de países de condición ma­
rítima o que necesitan de las comunicaciones marítimas y por lo tanto re­
quieren del dominio del mar. 

Fuera de la "guerra de tonelaje" ya establecida en la primera y 
segunda Guerra Mundial , para la próxima guerra se presentaría un pro­
blema mayor: el ataque a los centros vitales del enemigo con armas nu­
cleares, lanzados desde submarinos, buques porta-cohetes y portaviones. 

Antes de la era nuclear el mar era un obstáculo que daba cierta 
seguridad a las potencias marítimas, hoy es el campo de acción ideal pa­
ra un ataque devastador y sorpresivo; y sin lugar a dudas en las etapas 
iniciales de un próximo conflicto nuclear, la guerra será una lucha anti­
submarina y antiaéreo. 

La URSS, es una Potencia Continental clásica en la que el e¡erci­
to juega un rol principal y su influencia es indiscutible, en cambio su 
Marina, hasta el término de la Segunda Guerra Mundial, era considerada 
como auxiliar del Ejército. En la post-guerra su plan de construcciones na­
vales ha demostrado en forma fehaciente su deseo de contar con una ma­
rina poderosa y si es verdad que no cuenta con una flota importante en 
buques de superficie, especialmente en portaviones, en cambio posee la 
flota de submarinos convencionales más numerosa del mundo, apoyada por 
una poderosa aviación naval. Del estudio de sus elementos bélicos se de­
duce que su forma de lucha en el mar, girará sobre el empleo masivo de 
submarinos convencionales y nucleares, diseminados en los mares del 
mundo con la misión de atacar y devastar el tráfico marítimo occidental 
y demoler con sus armas nucleares los centros industriales y mil ita res. 
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CRONICAS 

DE AYER 

TRADICIONES NAVALES PERUANAS 

Por el Capitán de Navio A. P . 

JOSE VALDIZAN GAMIO 

Milagro Frente al Callao 

En los comienzos del siglo XVII, durante el año de 1615 para ser 
más preciso, la ciudad de los ~eyes se hallaba alborotada ante la noti -. 
cia de un ataque piratesco contra el Callao, desembarcó que se adivina­
ba y veía venir a través de las noticias llegadas de Chile. El siniestro cor­
sario Georg Van Spilbergen --conocido también como Spilberg- marino 
alemán al servicio de Holanda, habíase dedicado a sembrar el terror y la 
desolación en las costas australes de Sudamérica y se aproximaba a nues­
tro primer puerto. 

Demás está decir que Spilberg, a consecuencia de las tropelías co­
metidas, había perdido moralmente su patente de corso, al ponerse a la 
par de los piratas más odiados. 

A poco de haber realizado viajes a Ceylan y a Sumatra en la Com­
pañía Holandesa de Indias en 1614 zarpó al mando de una escuadra com­
puesta de seis navíos. Después de tocar en las islas de Cabo Verde, arri­
bó a Río de Janeiro para hacer aguada . Luego de sostener algunos com~ 

bates con los portugueses, dirigióse hacia Río Gallego y doblando al Cabo 
Vírgenes, puso proa al estrecho de Mogollones . 

Pasando por éste, en contra de la opinión de varios de sus capita­
nes, reconoció diversos pasos y dio fondo en la bahía de Santa María, a­
rrasándola y quemando casi todos sus 12Qbl9_dos. 

Habiendo continuado hacia el Norte, después de salir por el golfo 
de Penas y rebasar el cabo Pilar, Spilberg llegó hasta Valparaíso. Sus ha­
bitantes pusiéronle fuego ante~ de permití r el desembarco de los pi ratas. 
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Así las cosas, el pirata decidió seguir barajando la costa hacia el 
Septentrión y arrumbó para el Callao deseoso de saquear Lima y hacerse 
de sus proverbiales tesoros . 

Naturalmente que mis paisanos sintieron que se les erizaban los 
cabellos con la noticia aquella, desde que la crueldad y el vandalismo de 
esos piratas estaban harto comprobados a juzgar por los atropellos come­
tidos. 

Al respecto D . Luis Alayza y Paz Soldán, se expresa así en su libro 
" .Mi País" : 

"El flagelo más espantoso del Virreinato fueron los piratas . 
Estos bandoleros de los mares colectaban la hez de las pobla­
ciones y los más execrables productos del crimen y del vicio, pa­
ra asaltar en la inmensidad del océano a los buques mercantes 
indefensos. Las novelas y las películas han romantizado a ese 
cáncer de los pueblos antiguos, presentando, a menudo, a esos 
seres sin ley ni vergüenza como a tipos de selección. Nuestros 
abuelos sabían que no eran así. Los piratas de aquellos tiem­
pos, al frente de flotas poderosas, atacaban los lugares indefen­
sos de las costas del Pacífico, para robar, incendiar, demoler y 
cometer los crímenes más depravados en las personas y en los 
bienes de los infelices moradores. 

A la voz de ¡Vienen los piratas! temblaban de horror las po­
blaciones, volaban los hombres a las armas y las mujeres a los 
templos, a implorar la protección divina contra el flagelo pavo­
roso". 

Ante noticia tan escalofriante como la venida de Chile, nues­
tro virrey el Marqués de Montesclaros, comprendiendo que a la sa­
zón el Callao hallárbase desguarnecido, conformó una escuadra con los 
pocos navíos disponibles y poniéndola al mando de su sobrino, D. Rodrigo 
de Mendoza, ordenóle hacerse a la mar y salir al encuentro de los temi­
dos piratas que tan ineluctablemente se acercaban a Lima. 

Así pues, en la primera quincena del mes de julio de 1615, ocho 
buques heterogéneos y mal artillados zarparon de nuestro primer puerto 
con rumbo al Sur . Cinco de ellos solamente poseían cañones: veinticua­
tro piezas el que más, cuatro el que menos. 

El choque con las naves de Spilberg tuvo lugar frente a las costas 
de Lima, a la altura de Cañete, el 17 de julio de 1615. Como la carta 
aquella era definitiva y había que jugarse el todo por el todo, los marinos 
coloniales -asesorados por el Almirante del Pulgar, quién se encontraba 
a bordo de uno de los navíos junto con un gran número de personajes de 
la nobleza limeño- entablaron un reñidísimo combate con los piratas. Al 
caer la noche y habiénpose agudizado la obscuridad, la capitana• acame-
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tió a su barco confundiéndolo con una nave enemiga. Como resultado de 
tan lamentable equivocación, el buque del Almirante aquél se fue a pique, 
pereciendo del Pulgar con toda su tripulación. 

Aprovechando las sombras nocturnas y dando muestras de su des­
treza marinera, Spilberg y los suyos, luego de haber dejado maltrecha y 
fuera de combate a la escuadra colonial, continuaron hacia el Norte y pu­
sieron proa al Callao. 

A partir de ese momento quedó Lima en manos de la Divina Pro­
videncia, ¡sólo un milagro la salvaría! 

Ante peligro tan seguro más de un vecino perdió la cabeza, alis­
tándose de inmediato para viajar al interior y poner a salvo a su familia y 
hacienda . Frescas estaban en el recuerdo todavía las correrías de Hawkins 
y Drake, así como los exitosos abordajes de Sir Walter Raleigh, quien tan­
tos tesoros arrebatara a la corona de España, allá por el año de 1592 . 

Muy contados fueron los que permanecieron serenos o dispuestos a 
vender caras sus vidas si el ataque de los piratas se llegaba a efectuar. 
Entre los primeros había una doncella mística y fervorosamente católica, 
Isabel Flores de Oliva, quién era admirada en todo LimO' y ciudades ale­
dañas por su devoción, caridad y dedicación a los enfermos, virtudes que 
ejercitaba, a diario, por amor al divino Jesucristo. 

A la sazón contaba veintinueve años y vivía con la familia del Con­
tador de la Cruzada, D. Gonzalo de la Maza, quien habiéndola conocido 
de cerca admiraba su bondad y espíritu cristianos. Su infancia y juventud 
las había pasado en la casa que habitaban sus padres, en la calle Au­
mente, vivienda que aún existe hogaño muy cercana al puente de Santa 
'Rosa, casi sobre la ribera izquierda del bullanguero y pedregoso Rímac 
(1966). 

Santa Rosa de Lima -nombre con el que es conocida actualmente 
en todo el mundo, mi paisana Isabel-, fuera de amar entrañablemente a 
'Jesús y reconcomiarse a diario si no le veía y hablaba con él era damita 
'celosa como todas las féminas de mi tierra, capaz de reprocharle al pro­
pio Dios sus tardanzas cuando -por estar atrasado el reloj del cielo-, 
Nuestro Señor llegaba moroso a las -entrevistas concertadas de antemano 
,con su espiritual amada: 

-¡Atiza! Se me está haciendo tarde ... · ¿qué va a decir Rosa? 
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Y la Virgen, cuando en un tris por tras Jesús se constituía en la 
ermita que la santa había construído con sus propias manos para conver­
~ar a solas con él, le recibía algo cuitada y mohína, con versos de su pro­
:pia cosecha: 

Las doce son dadas ..... 
·mi Dios no viene; 
'¿quién será la dichosa 
,que lo entretiene? 

De que los versos y las canciones gustaban a Rosa como el alpiste 
al jilguero, eso ni dudarlo. A más de virgen y santa capaz de conseguir 
milagros gordos del Todopoderoso, era limeña y criolla de pura cepa, afi­
'cionada a pulsar la vihuela y a entonar místicas tonadillas de corte fol­
klórico, adelantándose al tiempo e importándole un ardite que este últi­
:mo término, inglés de origen, no se hubiese inventado aún en su época . 

Llevada por su sincera devoción a la Virgen del Rosario, tal vez en­
sayó, en alguna oportunidad, aquella "seguidilla" manchega -que como 
todas las de su tipo-- concurrió a la formación de la "z:amacueca" pe­
'ruana, canción española que estaba muy en boga allá por el siglo XVII: 

La Virg.en del Rosario 
tiene un perrito 
lleno de cascabeles 
hasta el rabito . 

Lo cierto es que la mayoría de las canciones de Santa Rosa tienen 
ese corte, anunciando el advenimiento de baile tan peruano como la "ma­
'rinera", que casi tres siglos después (en 1879 para ser exacto) surgió de 
'las entrañas mismas del pueblo peruano en bomenaje a la Armada Na­
'cional, que tan brillante papel jugó dura.nte la contienda que tuvimos con 
'chile por ese entonces: 
1 

¡Ay Jesús de mi vida 
que bien pareces!, 
entre flores y rosas 
y olivos verdes. 

Angel de mi guarda 
vuela y dile a mi Dios 
que por qué tarda tanto 
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Una anotación -existente en apuntes inéditos de nuestro insigne 
,vate, D. José Gálvez Barrenechea- me da la razón. No resisto a copiarla: 

"Asoman a la vida de Santa Rosa algunos signos anunciado­
res del criollismo. Muy aficionada a la vihuela y con aptitud pa­
ra el repentino cantar, la tradición ha conservado de ella muchos 
versecillos, alegres unos y otros, aunque místicos, del mismo ca­
rácter, como aquél ritmo mozamalesco seguramente, con picares­
co tratrueque, que dice ... ". 

Y a continuación Gálvez citaba la cuarteta aquella con que Rosa 
recibía al Señor cuando llegaba tarde a la cita -y que ya apunté ut su­
pra, querido lector- versos que dejo en el tintero por no repetir lo ya es­
crito. 

Lo dicho te pinta a Santa Rosa, muy a la ligera por cierto, pero lo 
suficiente para introducírtela como personaje principalísimo de esta tradi­
ción. Para rubricar este aparte te diré que Isabel Flores de Oliva tenía dos 
amores definidos en su vida: su Dios y su Patria . 

Por el primero, llegó hasta -temiendo que algún mancebo se ena­
morase de sus preciosas manos y la pidiera en matrimonio-, a quemár­
selas con cal viva para destruir su belleza. 

Por la segunda, realizó un milagro de los más sonados que en sus 
arcas taumatúrgicas guarda, y que es el que voy a relatarte a continua­
ción, lector amigo, si es que te animas a seguirme leyendo y desistes de 
apagar la lámpara para platicar con Morfeo . 

¡Enciende pues, y lée! 

Fracasada la intervención de la escuadra colonial al mando de D. 
Rodrigo de Mendoza, los navíos de Spilberg, aprovechando el fuerte soplo 
de los Alisios, se aproximaron al Callao a todo trapo hasta las cercanías 
de la isla San Lorenzo. A poco de haberse divisado las henchidas velas en 
el horizonte, los vigías apostados en el morro Solar, cerro de la Regla y 
otros puntos conspícuos de la costa limeña, hicieron circular rápidamente 
la noticia, añadiendo de su propio magín la temida voz de ¡ahí vienen 
los piratas! 

Y el pan1co cundió en Lima. Mientras espadas, sables, pistolas y 
arcabuces eran sacados de panoplias y armerías por sus dueños, corrieron 
las mujeres a los templos para implorar la gracia divina. En más de una 
casona colonial matronas hubo que rodeadas de sus hijos y miembros de 
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la servidumbre; empezaron a rezar a coro el santo rosario, interrumpién­
dolo para intercalar aquella jaculatoria tan conocida de nuestras abuelas: 

;. , 

Aplaca Señor tu ira, 
tu justicia y tu rigor; 
por tu purísima madre: 
¡Misericordia Señor! . 

Fue entonces que se supo -por correo de brujas, imagino-, el 
parecer del virrey de Montesclaros respecto del peligro inminente que se 
cernía sobre la capital: "Si Spilberg desembarcara con 500 hombres, se 
adueñaría de Lima". 

Y mi paisana Rosa, alejada de su oratorio de la calle Aumente 
-por estar viviendo con la familia de la Maza~, al no poder entrevis­
tarse con Nuestro Señor en la ermita como era su costumbre, resolvió di­
rigirse al templo de Santo Domingo. Como lo pensó lo hizo. 

Aquel 21 de julio de 1615, Isabel Flores de Oliva cayó postrada de 
hinojos ante la Virgen del Rosario, transida y con los brazos en cruz. 
Cuantas personas entraban a la iglesia para rezar, la vieron por horas y 
horas en esa incómoda pero devotísima posición, nimbada con una au­
reola resplandeciente que destacaba sobre el fondo obscuro de retablos y 
artesanados, implorando la intercesión de la purísima madre del Reden­
tor y fiel a su promesa de no cejar en su. transporte místico, hasta ·que 
las naves de Spilberg no se retirasen de la rada sin atacar al Callao . 

En el cielo debió armarse también la de Dios es Cristo, desde que 
la Divina Providencia tenía su programita ya trazado. Sin embargo, ante 
los méritos y virtudes de quién pedía tal gracia, unidos a los buenos ofi­
cios de la Virgen Santísima, Nuestro Señor, obedeciendo a su santa ma­
dre que rog,ando le pedía deshacer el entuerto, accedió finalmente y dio 
su brazo a torcer: el pirata Spilberg -no sabiendo como yo y tu lector, 
por qué lo hacía- resolvió dar la orden de pasar de largo por el puerto 
chalaco, sin intentos de desembarco ni disparos de cañón . 

Y en el preciso instante en que Santa Rosa se enteró de la deci­
SIOn divina, plegÓ SUS brazos de inmediato y cayÓ desvanecida SObre las 
gradas del altar. 

Al poco rato llegó la noticia de que los piratas habían abandona­
do la_s aguas del Callao. 
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Ahora, lector amigo, ponte la mano en el pecho y dime si el mi­
lagrito aquél no fue de los gordos que logró nuestra compatriota Rosa, 
máxime si recuerdas que luego Spilberg saqueó e incendió Paita; asoló 
-después de cambiar bastimentas en Acapulco, trocándolos por prisione­
ros que llevaba a bordo- diferentes posesiones españolas del Nuevo Mun­
do; se batió cerca de las islas Molucas con la escuadra española coman­
dada por D . Juan Ronquillo; hizo diversas presas y capturó al navío En­
draght, apresando a su comandante, el ilustre marino Jacobo Le Maire 
(epónimo del estrecho que él descubriera), quien murió a bordo del bu­
que pirata durante la travesía. En fin, cometió tantas tropelías -que se 
me hace fueron dispuestas sabiamente por Nuestro Señor- para hacer re­
saltar, rotunda e inobjetablemente el milagro que nos hizo Santa Rosa , 
librando al Callao del ataque de los buques holandeses, en forma excep­
cional y exclusiva. 

Con mucha razón, en mi patria, el pueblo tiene tanta fe en )sa­
be! Flores de Oliva, doncella santa y virtuosísima, criolla y embajadora 
del folklore peruano, que allá por el siglo XVII como te citara ab initio 
ensayaba místicos versos para su amado Dios, poniendo especial cuidado 
en alternarlos, con cinco y siete sílabas respectivamente, metro y ritmo 
que marcan las composiciones de la actual "marinera" en su segunda y 
tercera estrofas. 

Casi tres siglos después, aparecida ya la vers1on morena de baile 
tan popuiar, es decir la "resbalosa", la bohemia costeña -recordando los 
milagros de mi paisana y sobre todo aquél sucedido en el mar del Callao, 
en 1615-, le ha dedicado una estrofa que todos conocemos y hemos go­
zado viendo bailar la última parte de aquella marinera tan sabrosa, que 
termina así en su " atraca bote" : 

Santa Rosa de Lima, 
¿como consientes 
que les pongan impuesto 
a los aguardientes! 
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¿ Quo Non Ascendam Panem Lucrando ? 

(1897) 
Alumno muy aprovechado de la Escuela Naval y brillante oficial 

de marina fue don Baltazar Enrique Gomero Alfara, sobre quién deseo 
organizar unos palotes hoy, en esta tradicioncita. 

Sin embargo, por haberle tocado vivir en la época de las vacas fla­
cas, cuando nuestra Armada recién comenzaba a reponerse de la infaus­
ta guerra que sostuviéramos con Chile en 1879, no fueron lonjas gordas 
sino magras las que le tocó saborear en su existencia de suyo sacrificada, 
como hecha para justificar el latinajo con que empiezan estos garabatos 
míos. 

En efecto, aquello de comenzar diciendo ¿Hasta dónde no subiré 
para ganarme el pan? merece una explicación. De acuerdo con mi cos­
tumbre y para no dejarte en Sabía, querido lector, recurriré a documentos 
con el fin de demostrarte lo apropiado del gorro que le he puesto a este 
relato. No obstante ello, estimo procedente decirte que no es figurado el 
pensamiento que inserto, desde que nuestro protagonista -para subsistir 
y dar de comer a los suyos- decidió trasladar sus actividades marine­
ras, pasando a ejercitarlas no ya a nivel oceánico sino mucho más arriba, 
a alturas que frisaban con los 4 ,000 metros. 

¿Qué nó? Pues tendrás que convencerte de que ni estoy loco ni pien­
so aún en buques voladores . Vamos a examinar las pruebas y me darás 
la razón. 

Mientras las pulo y ordeno, ¿qué tal si echamos una parrafada 
sobre el personaje central de esta tradición? 

Peruano, por la gracia de Dios, y desde el año de 1859 en que 
vino al mundo, cuando joven sintió el aguijonazo del mar en pleno pe­
cho . Dicho de otra manera, comenzó a alentar vocación para servir en 
la Armada de su Patria. 

Parodiando a D. Ricardo Palma Soriano
1 

pudo decirse de él por 
aquellos tiempos : 

La Marina es un bicho 
que cuando pica, 
no se le halla remedio 
ni en la botica 
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Y de seguro que no lo encontró, porque el 3 de enero de 1873 in­
gresó a la Escuela Naval, "en donde permaneció durante seis años, seis 
meses y diez y siete días" habiendo terminado sus estudios con marcado 
aprovechamiento, tal como lo comprueban las dos hermosas medallas de 
oro que por sus exámenes le otorgaron en 1867 y 1868 con carácter ex­
c~sivo, joyas de orgullo familiar que aún guarda su hija al presente (1966), 
la Srta. Miaría Dolores Luz Gomero Aguilar, a quién he molestado y a­
gradezco la documentación original que tuvo a bien facilitarme para es­
cribir estas cuartillas. 

Antes de haber terminado sus estudios formó parte -como alum­
no aprovechadísimo de la Escuela Naval- de la "Comisión Observadora 
del Paso de Mercurio por el Disco del Sol", grupo éste que viajó a Paita 
presidido por el Capitán de Navío D. Camilo N. Carrillo, para observar 
dicho acaecimiento astronómico que ocurriera el 6 de mayo de 1868. 

Ascendido a Guardiamarina y luego a Alférez de Fragata (el 26 de 
marzo de 1880), estuvo prestando servicios e hizo toda la campaña del 
P'acífico a bordo de la corbeta de guerra Unión, buque en el que actuó co­
mo "Ayudante de Combate" de su comandante, Capitán de Navío D. Ma­
nuel Villavicencio. 

Así fue como tomó parte, primero en la doble ruptura del bloqueo 
de Arica que ocurriera el 17 de marzo de 1866, y luego -sin dejar de 
pertenecer a la dotación de la corbeta~, en la batería cholaca designa­
da epónicamente para recordar aquella glorioso fecha. También concu­
rrió Gomero a algunos de los combates habidos entre las lanchas enemi­
gas y las nuestras, en el Callao . 

Terminada la ocupación de Limo por el Ejército Chileno, el tenien­
te aquél viajó a Arequipa y continuó prestando servicios en la Armada 
como ayudante del Jefe Superior Político del Sur en 1883, pasando des­
pués a ser Ayudante de Campo del Contralmirante D . Lizardo Montero . 

Llegado a Teniente Segundo, y como el renglón económico iba de 
mal en peor, nuestro protagonista tuvo que buscar mayores entradas pO'­
ra "poder engordar a sus vacas" que padecían soponcios ya de puro del­
gaduchas. Pidió y obtuvo licencia para dedicarse a menesteres comercia­
les, pero sin olvidar jamás su vocación de marino. Para ello trasla-í 

dóse a Puno. - - -

Para abreviar el relato de sus motivos, cimentando heurísticamen­
te esta tradicioncita sobre mi paisano y colega, no me resisto a copiar ad 
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litteram el documento que viene a continuación. Huelgan las explica­
ciqnes: 

"Ei' Coronel Manuel Gomero, ante Ud. se presenta respetuo­
samente y dice: Qué, no encontrando su hijo el Oficial de Mari­
na D. Enrique Gomero colocación en el único Transporte que tie­
ne el Estado, se ha visto obligado a buscar en el trabajo su suli>­
sister;¡cia~ y encontrándose al Presente en el vaporcito Desagüa­
dero surcando l.as aguas del "Titicaca" y explorando las del "De­
sagüadero" hasta las inmediaciones del lago "Popó", y siendo 
el primero que ha abierto el cauce en una embarcación mayor 
y conducido en varios viajes ya realizados algunos miles de quin­
tales de metal a nuestros puertos de Puno; y además como Jefe 
de c;Jicha expedición

4 
dirigir lo colocación de puentes y calzadas 

hasta "Nazacara", ocurre a V.E . , con el fin de que al referido 
su hijo se le concedan dos años de licencia para continuar na­
vegando, bajo las cond iciones señalddas en el Código Naval, y 
para conseguirlo. 

A. V . E. suplica se digne disponerlo as í, por ser de justic ia . 

Lima, setiembre 19 de 1887 

Excmo . Señor 

Manuel Gomero" 

Deber oficial y fam iliar era para nuest ro buen coronel , inte rceder 
por su hijo con razones. de a puño, lacón icamente y basándose en los re­
glamentos militares . Profesional de escaleras arr iba, sabía muy bien que 
cuando un teniente que amaga los primeros peldaños de la carrera pide 
algo debe hacerlo con adecuación, convincentemente, y si es pos ible si n 
dejar escapatoria alguna al superior para que pueda denegárselo . 

Así fue como la Armada Peruana -por intermedio de uno de sus 
miembros, el Teniente Gomero- consiguió sin pensarlo un galardón : pio­
nerismo mundial en la navegación a g.randes alturas sobre el nivel del mar, 
le llamaría yo . 

Si, lector amigo, puesto que nuestro héroe, no precisamente por 
romanticismo sino por razones de olla y de responsabilidad familiar, dis­
puesto a enfrentar las mayores dificultades para conseguir el pan de los 
suyos se convirtió en "el primer marino, que comandando un buque de re­
gular tonelaje, navegó por el río más elevado del mundo" (l), explorando 
su curso en un trayecto de 120 millas y estableciendo una nueva ruta co­
mercial hasta' entonces. desconocida, frisando en los 4,000 metros de al-
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tura sobre el nivel del océano, con el fin de transportar los metales boli­
vianos extraídos en las regiones mineras de Corocoro y Oruro, -que an­
tes se exportaban exclusivamente por Tacna y Arica-, para enviarlos a 
través de las vías férreas peruanas de Puno y Moliendo hasta sus destinos 
de ultramar. 

Por descontado que me refiero a sus viajes a través del "Desaguade­
ro", arteria fluvial que, como sabemos, evacúa el inmenso lago "Titica­
ca" por su lado sur. 

¿Quo non ascendam panem lucrando?: ¡Hasta donde subiré para 
ganarme el pan! 
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De la "Rivista Marittima" IC-10 

Octubre de 1966 

Nuev4s Unidades y Unidades 
Radiadas.-

* Ha ingresado al servicio el 4 de 
Julio último la unidad para levanta­
mientos meteoro-oceanográficos del 
Servicio de Guardacostas "Vancou­
ver". Esta unidad que desplaza 5340 
tons. tiene un aparato de propulsión 
turbo-eléctrico que le imprime una ve­
locidad de máxima de 18 nudos; pa­
ra asegurar una mayor silenciosidad 
durante el levantamiento de los da­
tos, dispone de numerosos laborato­
rios científicos dirigidos por lS Ofi ­
ciales especializados en meteoro-ocea­
nografía . 

* El mismo 4 de Julio ha sido lan­
zada al agua para el servicio de Guar­
dacostas, la unidad semejante "Qua­
dra", prevista en el programa de nue­
vas construcciones. 

* Se ha reincorporado al servicio, 
al término de sus trabajos de remo­
delación, el destroyer de escolta "Fra­
ser", última unidad de la clase St. 
Laurent, de 21263 tons. st. para con­
vertirlo en destroyer de escolta porta­
he! icópteros. Como ya se ha efectua­
do en la remodelación de las unidades 
semejantes anteriores, el destroyer 
"Fraser" ha sido dotado de una plata­
forma para recibí r helicópteros anti­
.submarinos "Si.korsky Sea King" (de­
signación canadiense CHSS-2) de 9 
tons. y de sonar remolcable a profun­
didades variables, de concesión cona­
díense, sometidos además a mejoras, 
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tonto en su armamento como en los 
aparatos électrórti·c:os de -'o bord6. 

\ ~ ~.:-:. ,. . . . . 

* Según lo que ha declarado recien­
temente -el Ministro .deJo G>efenso, -4 
fragatas de construcción .bélico del ti~ 

po River mejorado de 1570 tons. st. 
y·a en 'ia reser\lo, deberán ser radiados 
de los 'cuadros, en el presenté oñ'o. 
Estos son las· ·fragatas "Swanseo", 
,;Victoriavdle", "New Glosgow" y 
"Ste. Therese". Con lo radiación de 
estos unidades y ~on el pose o lo re­
servo de los unidades ~estantes de lo 
mismo clase al térm-ino operativo del 
verOno, lo t.Aarino canadiense podrá 
recuperar un n~meroso persdhol ne­
cesario poro el armamento de ·las nue­
vos unidades y poro los misiones sub­
sidiarios de lo escuadro . 

DINAMARCA 

Nueva Unidad . - , 
• f, 

En Junio último ha entrado en 
servicio lo nuevo fragata veloz onti­
submorina de 22QO tons . st. F-352 
"Peder Skrom", prototipo de uno cla­
se de dos unidades con un sistema de 
propulsión del mismo tipo CODAG, 
es decir, o turbina de gas con uno po­
tencio totoi~ de 411800 C.V. y 28 nu-
dos de velo.cidod. 

Su armamento · está constituí do 
por dos montajes dobles .de 127m/ m. 
o proa, 2 conjuntos dobles de ametra­
lladoras de 40 m/ m. o popo, 1 siste­
ma · ontisubmorino "Terne" y 3 tubos 
poro el lonzamiento .de torpedos onti­
submorinos. 

ESTADOS U N 1 DOS 

1' Subml.:~rinos de Salvamento.-

Lo Marino norteamericano ha 
encargado recientemente o lo firmo 
"Lockheed Missile ond Spoce Co" lo 
construcción del primero de los 6 sub­
marinos de salvamento, de gran pro­
fundidad, : capaces también de · efec-

1 tuor investigaciones oceanográficos y 
espec!olment~ otro~ misiones. 

Estos pequeños submarinos, dise­
ñados especialmente poro el salvo­
mento del personal de los submarinos 
que hayan naufragado, tendrán 1,1n 
desplazamiento de 25 tons. 13 m. de 
eslora y podrán operar hasta en uno 
profundidad de 1000 m. 

Los pequeños dimensiones de es­
tos buques les permitirán ser transpor­
tados en un brevísimo tiempo y com­
pletamente montados en el lugar re­
querido, yo sea por vía aérea, · o bor­
do de los aviones "C-141 ", o bien em­
barcados en buques de superficie, o 
instalados en lo cubierto de los sub­
marinos nucleares. 

A pesar de no conocerse todavía 
en sus detalles los característicos de 
lo construcción de estos submarinos, 
se sobe que éstos, además de operar 
en inmersión por cerco de 12 horas 
con posibilidades de movimientos de 
3 o 5 nudos, tendrán uno tripulación 
de 2 hol)1bres que desde uno cámara 
.especial podrán dirigir: los diversos 
operaciones poro la bajado del buque 
sobre el submarino accidentado; su u­
nión con lo garito de escape del bu­
que hundido; el poso del personal del 
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buque al compartimento esférico es­
pecial del submarino de salvamento, 
y por consiguiente el paso a la cáma­
ra especial de descanso. Las posibi­
lidades de recuperación del personal 
en cada bajada serán del orden de 
12 a 1:4 hombres. 

Se prevé que el primero de estos 
buques actualmente encargado, pue­
da entrar en servicio en los primeros 
meses de 1968, mientras que las otros 
unidades podrán entrar en servicio en 
1970. Además, en los mismos astille­
ros está en fase avanzada de cons­
trucción otro pequeño submarino de 
investigaciones de gran profundidad, 
"Deep Quest" de SQ1 tons. de despla­
zamiento y 4 hombres de tripulación, 
capaz de operar hasta en 2000 m. d2 
profundidad. 

Nuevo tipo de revelador de icebergs. 

El Servicio de Guardacostas nor­
teamericano ha preparado un nuevo 
revelador especial de icebergs, llama­
do "Revelador radiométrico de ice­
bergs", que, dadas sus pequeñas di­
mensiones, podrá ser instalado en los 
aviones adscritos a las patrullas anti­

indagación es un iceberg o algún otro 
cuerpo flotante. 

Nuevas Unidades .-

* Han entrado en servicio: 

-El 22 de Julio 1966 y el 20 de 
Agosto del mismo año respectivamen­
te, los submarinos de propulsión nu­
clear de ataque SSN-613 "Fiasher" 
de la clase Thresher mejorada, y el 
submarino SSBN-655 "Henry L. Stim­
son". El "Fiasher", 229 submarino de 
ataque que entra en servicio es una 
de las tres unidades de la clase Thres­
her que ha sido alargada sobre las 
dimensiones originales del proyecto, a 
fin de asegurarle ur:a mejor estabili­
,dad y un mayor e~pacio útil a bordo 
y además para obtener una habitabi ­
lidad satisfactoria para la tripula­
ción. Por consiguiente, sus dimensio­
nes son: 89 m. de eslora y 4060 tons. 
de desplazamiento, contra 85 m. de 
eslora y 3750 tons. de desplazamien­
to, del proyecto. El submarino "Stim­
son", 389 unidad lanzamisiles que en­
tra en servicio de las 41 progr~madas 

y todas lanzadas al agua, estará ar­
mado con "Polaris · A3". 

hielos. La ventaja de este nuevo re- -El 6 de Agosto 1966, la cañone­
velador, con respecto a los aparatos ro veloz de propulsión mixta tipo CO­
ya existentes de radar o de rayos in- DAG, ( 1 turbina de gas acoplada a 2 
frarrojos, consiste en el hecho de que motores diese! con una potencia te­
puede dar indicaciones precisas en tal de 17. 000 C.V. y 40 nudos) 
cualquier condición meteorológica. El PGM-84 "Asheville" de 240 tons. en 
principio de su funcionamiento se ba- p. e. del programa fiscal de 1963 pro­
sa en la emisión, de parte de todo totipo de una nueva clase de cañone­
cuerpo, de impulsos electromagnéti- ras que por el momento estará1 cons­
cos, que son en seguida captados por_ tituída por 17 unidades. Su arma­
el revelador. Midiendo- la diferencia mento consistirá en una pieza de 76 
entre las energí9s térmicas, el nuevo m/ m. y 50 calibres, una pieza de 40 
revelador determina si el cuerpo bajo m/ m. y 2 ametralladoras. 
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-El mismo 6 de Agosto 1966, la 
unidad de asalto anfibio, portaheli­
cópteros LPH-1 O "Trípoli" del progra­
ma fiscal de 1963 de 16 . 900 tons. 
en p. e . 59 unidad de la clase lwo Ji­
ma mejorada . 

-Terminados sus trabajos de trans­
formación en unidad de apoyo de he­
licópteros entró en servicio a princi ­
pios de este año la ex-unidad de apo­
yo de aviones "Albemarle" rebautiza­
da "Corpus Christi Bay" sigla T-AR 
VH 1 . Esta unidad está dotada de: 

2 plataformas para recibir heli ­
cópteros, numerosos talleres para re­
paraciones provistos de equipos mo'­
dernos, pañales para piezas de re­
puesto y un amplio cobertizo . 

* Han sido lanzados al agua : 

- El 22 de Julio 1966, el destro­
yer de escolta lanzamisiles DEG-6 
" Julius R. Furer" , sexta un idad de la 
clase Brooke de 2643. tons . st . cuya 
entrada en servicio está prevista para 
fines de 1967. Así como las otras u­
n idades semejantes de esta clase,­
de las cuales por el momento tan sólo 
el prototipo "Broo,ke" está en servi ­
cio,- esta unidad está armada con : 
un conjunto de lanzamiento de misi ­
les superficie-aire sencillo "Tartar"; 1 
pieza de 127m/m. y 38 cal., 2 mon­
tajes triples lanzatorpedos, y 2 tubos 
de lanzamiento de torpedos antisub­
marinos filoguiados de amplio radio 
de acción; de un sistema ASROC, ade­
más de un helicóptero sin piloto, vec­
tor de armas AS DASH . Por el mo­
mento esta es la última unidad pre­
vista de su clase. 

-En Julio de 1966, el submarino 
de propulsión nuclear lanzamisiles 
SSBN 659 "Will Rogers" de la clase 
Lafayette mejorada. Con el lanza­
lanzamiento de esta unidad que esta­
rá armada con "P'olaris A3", la Ma­
rina norteamericana ha completado el 
programa de construcción de subma­
rinos nucleares lanzadores de misiles, 
previsto actualmente de 41 unidades, 
38 de las cuales ya están en servicio . 

-El 30 de Julio 1966 en los asti ­
.lleros de Seattle, Was. y el 6 de Agos­
to en los astilleros de Pescagoula, res­
pectivamente, las unidades de trans­
porte de medios anfibios LPD-11 " Co­
ronado" de 1 6 . 900 tons. a p . e . pre­
vista en el programa f iscal de 1964 y 
el LPD-8 " Dubuque" de 16 . 900 tons. 
a p . e . prevista en el programa de 
1963 . La entrada en servic io de es­
tas un idades está prevista para 1967 . 

·k Ha empezado la construcc_i ón de 
las siguientes unidades : 

-El ] 9 de Junio 1966, el destro­
yer de escolta antisubmarino DE- l 055 
de la clase Knox de 4 . 100 tons . a 
p . e . que estará compuesta de 36 u­
nidades, y al cual no se le ha designa­
do nombre todavía. Estos destroyers 
de escolta antisubmarinos, que ten­
drán en plena carga un desplazamien­
to superior a los de la clase García de 
los cuales son la continuación, ten­
drán el siguiente armamento: 

1 pi~za de 127 m/ m. y 54 ca­
libres, 1 sistema ASROC, 2 montajes 
.dobles de TLT. 2 tubos de lanzamien­
to sencillos para torpedos AS filoguia­
dos, 1 helicóptero no piloteado, vector 
de armas AS, DASH:. 
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-El 6 y el 28 de Junio respectiva­
mente; las cañoneras veloces de pro­
pulsión mixta CODAG PGM-89 "Ma­
rathon" y PGM-90 "Canon" de la cla­
se Asheville ("Patrol Wessel Motor 
Gunboat"); 

-El 21 de Julio 1966 en los asti­
lleros de Quincy, Mass. La unidad 
transporte de municiones AE-29 "But­
te" de 179A.{J tons. en plena carga, 
prevista en el programa fiscal de 
1965, segunda unidad de la nueva 
clase de transportes veloces de mu­
nuciones y misiles (velocidad 20 nu­
dos), capaces de asegurar un suminis­
tro rápido de municiones y misiles a 
dos unidades simultáneamente. Las 
nuevas unidades dispondrán también 
de una plataforma para recibir heli­
cópteros transportes para la reparti­
ción de materiales en la mar. La pri­
mera unidad de esta nueva clase, la 
AE-26 "Kilanea" fue empezada a 
construir el '1 O de Marzo último. Han 
sido previstas otras dos unidades de 
esta clase, las AE-28 y AE-29 en el 
programa fiscal de 1966; y su cons­
trucción ha sido encomendada a los 
astilleros de Bethlehem de Baltimore , 
Maryland. 

Asignación de nombres.-

* A los submarinos de ataque, de 
propulsión nuclear SSN 666 y SSN 
667 se les ha asignado respectivamen­
te el 16 de Abril y el 9 de Junio de 
1966 los nombres de "Hawkhill" y 

1 

"Bergall". 

* A la unidad de asalto anfibio 
portahelicóptero LPH-11 empezada a 

construir el 19 de Marzo de 1966 se 
le ha asignado el nombre de "New Or­
leans". 

* A la unidad transporte de me­
dios de desembarco LPD- 13 empeza­
da a construir el 14 de Marzo de 1966 
se le ha dado el nombre de Nashvi­
lle". 

* Al portaviones de ataque de pro­
pulsión nuclear CVAN-68 previsto en 
el programa de construcciones nue­
vas de 1966-1967, mandado construir 
en los astilleros de Newport News, 
Virginia, se le ha dado el nombre de 
"Chester W. Nimitz" . 

Se propone una modificación de los 
misiles "Polaris" . -

Según el proyecto presentado 
por la "Lockheed Missile and Space 
Co". y actualmente en estudio por la 
autoridad naval estadounidense, el 
misile de cabeza nuclear tipo "Pola­
ris" perteneciente actualmente a la 
dotación de los submarinos nucleares 
lanzamisiles, podrá ser transformado 
con cabeza activa convencional para 
ser empleado en conflictos limitados 
específicamente contra blancos lla­
mados "duros", que resultasen resis­
tentes a repetidos ataques del orea, 
tales como los de Vietnam por ejem­
plo. 

Nuevo sistema de iluminación de la 
cubierta de vuelos de los portaviones. 

En la tentativa de reducir los ac­
cidentes nocturnos durante la llegada 
de los aviones y para facilitar las ope­
raciones del personal destinado a la 
cubierta de vuelos, la Marina nortea­
mericana ha instalado recientemente, 
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a bordo de los portaviones (4 de los 
cuales están actualmente en servicio 
en la VIl Flota en el SE asiático), un 
nuevo sistema de iluminación de la 
cubierta de vuelos, con una luz ténue 
blanca y difusa, la cual permite hacer 
resaltar los colores naturales de la 
cubierta. Puesto que de este modo, 
los pilotos podrán tener puntos de re­
ferencia semejantes a los que tienen 
en las operaciones de llegada diurna : 
Se considera que los accidentes noc­
turnos, cuyo número actualmente es 
muy elevado, puedan reducirse mu­
cho y acercarse al número promedio 
de los accidentes diurnos. 

La nueva iluminación difusa es 
actualmente empleada conjuntamen­
te con los preexistentes sistemas de 
iluminación, tales como las luces ro­
sadas y el sistema óptico del instante 
de la llegada. 

Los nuevos LST de la Marina 
norteamericana.-

De la "Revue Maritime" NQ 236 

Octubre de 1966 

Una de las mayores preocupacio­
nes de la 1M'arina norteamericana, a 
fin de reducir considerablemente la 
intervención del Marine Corps, es la 
puesta en acción de una flota anfi ­
bia equilibrada capaz de desplazarse 
a 20 nudos con todos sus elementos . 
(LPH, LPD, LST, transportes de per­
sonal AP y de materiales AK, etc.). 

Solamente la construcción de un 
LST de 20 nudos 11efectivos" ha pre­
sentado problemas que y~ han sido 

resueltos. La construcción del proto­
tipo de esta nueva clase de LST, que 
lleva el número 1179, fue encargada 
al arsenal de Filadelfia el 19 de Di­
ciembre de 1964. La quilla de esta 
unidad será puesta en gradas en el 
Otoño prox1mo (actual Primavera 
nuestra de 1966) y en principio ha de 
ser terminada a mediados de 1968 . 

La revista "U. S. Naval 1 • Pro­
ceedings" ha proporcionado reciente­
mente interesantes datos sobre este 
buque: 

Desplazamiento en plena carga : 
8340 tons. 

Eslora total : 160 metros . 

Manga máxima : 20,72 metros . 

Calado a proa : 1,80 m . con 5{)0 
tons . de carga a bordo. 

En un buque tal, la construcción 
de una rampa móvil clásica de 4,90 
m. de ancho habría dado lugar a un 
" hueco" muy importante en el casco 
y la Marina renunció a ello . Se ha 
adoptado una rompa móvil de alumi ­
nio de 34,15 m. de largo y de una 
sola pieza que funciona sobre gorro­
.nes y que descansa sobre la cubierta 
principal de proa. Estas rampas está n 
calculadas para poder soportar má­
quinas de un peso de 75 tons. 

El largo lapso transcurrido desde 
la orden de construcción del LST 1179 
y el p~incipio de ella se explica por la 
necesidad de alistar anticipadamente 
el nuevo sistema de rampa adoptado. 
Faro esto, el arsenal de Norfolk ha 
construido e instalado en el antiguo 
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LST 912 "Mahomen County" una 
rampci de este modelo; estos trabajos 
se terminaron a fines de Julio de 
1965. 

El LST procedió a hacer sus prue­
bas de desembarco sobre el muelle · 
a operaciones de "beaching" (desem­
barco en una playa) en la región de 
Little Creeck, en Virginia. 

Estas diversas operaciones que 
terminaron en Noviembre siguiente, 
fueron efectuadas en tiempo de cal­
ma y también con mal tiempo. Este 
experiencia demostró que la solución 
adoptada había sido sat!sfactoria. 

Además de las formas de su cas­
co y de su rampa, el LST 1179 difie­
re de los LST clásicos en su bloc de 
puentes que está situado un poco más 
a proa del medio del buque, en lugar 
de estar a popa. 

La parte extrema de popa de la 
cubierta principal está reservada a 
una plataforma para recibir hel icóp­
teros mientras que el "parking" <lu­
gar para estacionamiento) está insta­
lado entre las chimeneas . 

Por otra parte, el LST 1179 es­
tá provisto de un portalón a popa, 
preparado para que atraque un LCU. 
Este portalón facilita las operaciones 
de carga y de descarga en los mue­
lles. 

Los vehículos pesados (carros, 
camiones, cañones con orugas, etc.), 
deben subir de la cubierta de carros 
a lo cubierta principal para poder de­
sembarcar por la rampa. 

Los vehículos anfibios estarán 
maniobrados de una manera algo di­
ferente de la que se usa con los LST 
clásicos. Estos vehículos serán embar­
cados y desembarcados por el porta­
lón de popa. 

El armamento del LST se compo­
ne de dos montajes dobles de 76 m/m. 
AA situados a proa del bloc de puen­
tes. 

La dotación comprende 1 O Ofi­
ciales y 160 hombres, y las instala­
ciones permitirán embarcar 400 sol­
dados aproximadamente. 

Ha sido ordenada, o lo seró muy 
próximamente, la construcción de 19 
LST. 

Este vasto programa de construc­
ciones nuevas es prueba de los prodi­
giosos esfuerzos que hace desde hace 
diez años, la U . S. Navy a fin de te­
ner una flota anfibia moderna capaz 
de intervenir rápidamente en cual­
quier parte del mundo. 

El cuadro siguiente muestra este 
esfuerzo. Se notará que la construc­
ción se acentúa a partir de 1965. 
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Años fi scales ( 1 ) [,8 [.!) 

-- ----- ------

Portaheli cópteros de asalto 
(LPH) 1 1 

Transporte!' de chalanas de 
desembarco y de perso nul 
( LPD) - l 

Transporte!! de chalanas de 
desembarco (LSD) - -

1 

13uques de d e~e mbarco de 
carros ( L~T ) -· -

Buques de Estudo Mavor 
(AUC) - -

-- --

TOTAL 1 2 

Sin embargo, no parece que este 
crecimiento esté ligado a los aconte­
cimientos de Vietnam; muestra más 
bien el cuidado de los norteamericanos 
de estar preparados lo más rápida­
mente para cualquier eventualidad. 

Pérdida del dragaminas MS'O 
"Sta lwa rt".-

El 25 de Junio último el draga­
minas de alta mar MS0-493 "Stal­
wart" con base en Charleston, Coral i­
na del Sur, que efectuaba un viaje de 
instrucción en el Caribe, se hundió 
cuando estaba en el muelle en la ba­
se nava 1 de San Juan . 

La pérdida de este buque fue de­
bida a una explosión en su comparti­
mento de máquinas y al incendio que 
siguió. No hubo víctimas y la hipóte-

1 

60 61 62 G3 G4 GC 66 67 

----------------

1 - 1 1 - 1 1 -

1 1 3 4 3 " l -~ 

1 -- - - - - 1 3 1 

1 

·- - - 1 - - 1 8 ll 
1 

- - - - - l 1 -

-- --------------

2 1 4 r- 3 6 1-t 12 ,, 

sis de un sabotaje no fue considerada 
por las autoridades norteamericanas . 

Este dragaminas de 700 tons . y 
casco de madera había entrado en ser­
vicio en 1957 . Antes de su pérdida 
había tenido averías en las máquinas. 

La Marina espera rescatar parte 
del material de precisión que había a 
bordo del "Stalwart" . 

Demolición del portaviones 
"Franklin" . -

Este barco, que había sido radia­
do de las 1 istas de la flota, ha sido 
vendido. a una empresa de demolicio­
nes. Pertenecía a la clase Essex; ha­
bía sido puesto en gradas el 7 de Di­
ciembre de 1942; lanzado al agua el 
14 de Octubre de 1943 y había en-
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trado en servicio el 31 de Enero de 
1944. 

Hace varios años que había sido 
reclasificado como portaviones ASM, 
con la sigla CVS-13, después fue con­
siderado en la categoría de transpor­
te de aviación (AVT-8) y finalmente 
pasó a la reserva. 

Protesta soviética contra la ida al 
Mar Negro de un buque lanza­
misiles d.~ la 69 Flota . -

La Convención de Montreux de 
1936 fija el régimen del paso de bu­
ques de guerra extranjeros a través 
de los estrechos turcos para ir o re­
gresar del Mar Negro . Uno de sus ar­
tículos estipula que este paso no estó 
autorizado para los buques de un des­
plazamiento superior a 1 0.000 tons., 
ni para aquellos cuyos cañones sean 
de un calibre superior a 203 m/m. 

Conforme a este texto, la URSS, 
elevó el 4 de Setiembre último una 
protesta ante el Gobierno turco, por­
que éste, prevenido con el aviso pre­
vio reglamentario de ocho días, había 
autorizado el tránsito hacia el Mar 
Negro de la fragata lanzamisiles 
"Wi 11 iam W. Pratt" (DLG- 13) así co­
mo el del destroyer " Corry" (DD-
817). 

La URS.S, fundaba su argumen­
tación en el hecho de que los misiles 
"Terrier" de que están equipadas las 
fragatas, tienen un diámetro superior 
a 203 m/m., lo que desde luego es 
cierto, puesto que éste está cercano 
a 34 cm. 

De todos modos, conviene ano­
tar que la Convención de Montreux 

fue establecida en una época en que 
no había misiles y que los soviéticos 
no protestaron cuando otra fragata 
armada con "Terrier", la DLG-17 
"Harry E. Yarnell" entró en el Mar 
Negro en :Enero último. 

Escala de destroyers en Port-Said.-

Los destroyers DD-938 "Jonas 
lngram" y DD-867 "Stribling" perte­
necientes a la 69 flota hicieron esca­
la oficial en Port-Said del 2 al 5 de 
Setiembre último. 

Conviene hacer notar que esto 
visita tiene lugar después de las esca­
los de buques de guerra soviéticos, 
turcos y franceses (el escolta rápido 
"Aisocien") en Alejandría y que en 
Junio último el GiJbierno del Cairo ha­
bía desestimado una petición de esca­
la en Alejandría a las unidades de la 
69 flota. 

Lanzamiento de~ buque-base para 
De~troyers AD 38 "Puget Sound".-

Le la "Revue Maritime" de Nov. 1966. N9 237 

Este buque fue lanzado al agua 
el 16 de setiembre último en Bremer­
tcn, Est:Jdo de Washington . Inscrito 
en el programa de construcciones nue­
vas de 1964-1965, fue empezado a 
construí r el 15 de Febrero de 1965. 

Sus características son : 

Desplazam iento: 20. 500 tons. en 
plena carga, Eslora: 196,301 m. Man-

a.:_.25,90 m . Armamento: 1 pieza de 
127 m¡m. y 38 calibres . 6 ametralla­
do_ras de 12,7 m!m . Dotación: 135 
Oficiales y 1668 tripulantes . 
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Este buque estará equipado para 
apoyar a una flotilla de destroyers ó 
de frag:Jtas lanza-misiles; para pro­
ceder eventualmente a reparaciones 
de ' pequeña envergadura y para sumi­
nistrar municiones, misiles y repues­
tos electrónicos a los buques de la flo­
tilla a la cual esté destinado. 

Lanzamiento del submarino de ataque 
SSN 650 "Pargo". 

Este submarino fue lanzado al a­
gua el 17 de setiembre de 1965 en 
los astilleros de la Electric Boat de 
Groton, Ccnn. y había sido puesto en 
grad:Js el 3 de junio de 1964. 

Sus características son : 

Desplazamiento: 4,600 tons . en 
inmersión. Eslora : 88,70 m. Manga : 
9,44 m . Dotación: 1 O Oficiales y 85 
tripulantes . 

Está previsto que este submarino, 
que estará dotado del "Subroc", en­
trará en servicio activo el 8 de julio 
de 1967. 

Entra en estudio un nuevo tipo de 
buqu.e de asalto anfibio.-

La U . S. N . tiene en estud io los 
planos de un nuevo tipo de buque de 
asalto "Landing Helicopter Assault" 
(LHA). Este buque polivalente será 
más grande y más rápido que los LPD 
actuales. Pondrá más helicópteros de 
asalto en acción y transportará más 
soldados que esos buques . 

Los LPD embarcan 6 helicópte­
ros, pueden transportar 2000 tonela­
das de carga y 900 Infantes de Ma­
rina, además de su tripulaci{m. 

.Este prototipo no entrará en ser­
vicio antes de 1972. 

Armamento de ros destroyers de la 
clase Forrest 'Sherman, después de 
su reconstrucción "Tartar''.-

Están en curso de conversión en 
DDG, cuatro de los destroyers de la 
clase Forrest Sherman de 3. 950 tons. 
en plena carga y 33 nudos, a saber : 

DD 932 "John Paul Jones" en­
trado en servicio el 5-04-56 . 

DD 936 "Decatur" entrado en ser­
vicio el 07-12-56 . 

DD 947 "Scmers" entrado en se r­
vicio el 03 -04-59, y el 

DD 949 " Pa rsons" ent rado en se r­
vic io el 29-1 0-59 . 

Después de su convers1on, estos 
DD vendrán a ser respectivamente los 
DDG 32, 31, 34, y 33. 

Antiguo armamento: 

Artiller í:J: 3 torres sencillas de 127 
m /m. A . A 54 calibres (1 a proa y 2 
a pepa) . 2 montajes de 76 m /m. AA 

AS.M.: 4 TLT y 2 "Hedge hogs". 

Nuevo Armamento: 

Misiles : 1 rampa MK13 alimenta­
da con 40 "Tartar" . 1 torre sencilla 
de 127 m /m . A.A. de 54 calibres, 
automática, a proa . 1 "asroc" o dos 
helicópteros teledirigidos. 

Torpedos: 2 plataformas triples 
de TL T" MK 32". 
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Clausura del Arsenal de Brookling.-

EI Arsenal de Brookl ing cerró ofi­
cialmente sus puertas el 25 de junio 
último después de 165 años de una 
actividad ininterrumpida. 

Durante la Segunda Guerra Mun­
dial ·había dado trabajo a más de 
70.000 obreros. Va a ser cedido a 
los Dominios (General Service Admi­
nistrotion). Se calcula que su valor 
(sin el equipo) en el momento de su 
clausura asciende a 193 millones de 
dólares; las grúas y demás aparatos 
serán repartidos entre los otros arse­
nales de la U . S. N . 

Actividad,es del "Military Sea 
Transport Service".-

Los cinco transportes del MSTS 
(Military Sea Transport Service) que 
estuvieron en servicios en el Atlán­
tico se unieron a fines de agosto úl­
timo a los otros once transportes del 
MSTS que ya están en servicio en el 
Pacífico . 

Actualmente estos once buques 
transportan 25. 000 hombres mensua­
les hacia Vietnam (algo menos al re­
greso). La capacidad de transporte en 
el Pacífico va a ser aumentada hasta 
36. 000 hombres al mes. (En lo su­
cesivo los militares y sus familias se­
rán llevados a través del Atlántico 
por vía comercial). 

A estas cifras hay que aumentar 
una centena de buques que pertene­
cen a compañías particulares y que 
han sido fletados por el MSTS para 
el transporte de tropas y materiales 
hacia Vietnam. 

De la "'Rivista Marittima" de Nov. de 1966 

IC-11. 

Nuevas Unidad.es.-

Han entrado en servicio las si­
gu ientes: 

-el 28 de Mayo de 1966 el sub­
marino de propulsión nuclear de ata­
que SSN 605 "Jack" de la clase Thre­
sher mejorad::~, este es el 239 sub­
marino de ataque que entra en servi­
cio . 

-el 16 de Setiembre de 1966, la 
unidad de apoyo electrónico "Mercu­
ry" sigla T-AGM 21 que es la terce­
ra y última de las ex-cisternas de 
construcción bélica qu debían ser 
transformadas en unidades de apoyo, 
proyectos astronáuticos para el trazo 
automático de las rutas de los vehícu­
los espaciales. Esta unidad, --como 
las otras dos semejantes, después de 
los trabajos efectuados-, tiene un 
desplazamiento de 22.297 tons., por 
haber sido alargada su eslora en cer­
ca de 23 metros, y está dotada de 425 
toneladas de un equipo electrónico por 
medio del cual, el SACOM (Satellite 
Communication) le permite comuni­

Por otra parte, el MSTS está re-
ca rse con todo el mundo. 

activando diez Victory Ships suple-
mentarios, con lo cual llegará a 151 _ Las dos unidades semejantes an­
el número de Victory Ships en servi- teriores, la "Vanguard" sigla T-AGM­
cio. ( ].01 de los cuales ya están na- 19 y la "Redstone" sigla T-AGM-20 
vegando). entraron en servicio el 28 de Febre-



880 REVISTA DE MARINA 

ro de 1966 y el 30 de Junio del mis­
mo año respectivamente . 

Se había previsto además que las 
tres unidades permaneciesen en las 
gradas de construcción de Quincy 
hasta fin de año para permitir termi­
nar el sistema electrónico. 

Sucesivamente el 1 1 Mercury" será 
destacado al Pacífico1 el "Vanguard" 
al Atlántico y el 11 Redstone11 al Océa­
no Indico para prestar el apoyo nece­
sario a los vehículos espaciales pilo­
teados que han de ser enviados a la 
Luna . (Proyecto Apelo) . 

Han sido lanzados al agua los si­
guientes : 

-el 4 de Junio 1966 en los astille­
ros de la Electric Boat de Groton 1 

Conn. 1 el submarino SSN 638 "Wha­
le" de la clase Thresher mejorada/ 
cuya entrada en servicio se prevee pa­
ra mediados de 1967 . 

-el 23 de Julio 1966 en los asti ­
lleros de San Diego/ la unidad de apo­
yo logístico de escuadra AFS-4 "Whi­
te PlainS11

1 cuarta unidad de la clase 
Mars, de 16 . 500 tons . en plena car­
ga y 21 nudos 1 de la cual dos y::~ es­
tán en servicio . Su armamento con­
sistirá en dos conjuntos combinados 
de 76 m¡m . y SO calibres1 y dispon­
drá de una plataforma para helicóp­
teros UH-46-A para distribuir en la 
mar varios tipos de materiales a las 
unidades de la flota. 

Han entrado en servicio los si ­
guientes: 

-En los astilleros de Fairfield de 
Glasgow, dos unidades para hacer tra-

bajos hidrográficos . El costo total del 
contrato p::1ra las dos unidades (que 
tendrán una eslora de 119 170 m. y 
que estarán dotados de 2 motores die­
se! con una potencia de 1 . 800 C . V.) 
es de 7) millones de dólares1 (equi­
valentes a 4 . 600 millones de liras) . 

- En los astilleras de San Diego/ 
Cal . , 17 unidades de desembarco de 
carros/ pre-vistas en los programas 
fiscales de 1966 y 1967 siglas LST 
1182 a LST 1198/ de 8. 850 tons. en 
plena carga y 20 nudos de andar/ del 
tipo LST 1179. 

(Características: El prototipo de la 
nueva serie de unidades de desembar­
co de carros LST 1179 tendrá un nue­
vo tipo de rampa a proa para el de­
sembarco de los medios especialmen­
te d iseñado para no influir negati va ­
mente en la velocidad de la unidad, 
como las actuales rampas rebatibles) . 

Con estas unidades de desembar­
co/ la nueva clase de unidades· velo­
ces de desembarco de carros/ estará 
compuesta de 20 unidades . 

Asignación de nombres.-

A las unidades de transporte de 
medios anfibios de la clase Raleigh 
mejorada de 16 . 900 tons . en plena 
c::~rga LPD 12 ya en gradas/ y LPD 14 
en proyecto/ se les ha asignado los 
nombres de "Shreveporf1 y "Tren­
ton// respectivamente. 

Al buque veloz de provisiones de 
escuadra éle la clase Sacramento de 
53 . 600 tons . en plena carga AOE-3 1 

previsto en el programa fiscal de 
1963/ ya en servicio/ se le ha asigna­
do el nombre de "Sattle". 
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FRANCIA 

Cruce,ro de adiestramiento.-

El destroyer lanzamisi les "Dupe­
tit Thouars"/ junto con 3 fragatas ve­
loces de la clase Le Normand/ efec­
tuó entre el 27 de Julio y el 1 O de 
Agosto/ un crucero de adiestramiento 
en Inglaterra con los ¿\lumnos Oficia­
les de la Reserva provenientes de la 
Marina Mercante. Estas unidades hi­
cieron varias escalas/ una de ellas en 
Belfast del 3 al 6 de Agosto . 

Crucero de huga duración.-

EI submarino 11Gymnote 11

1 
-uni­

dad experimental para el arreglo y 
preparación de aparatos misilísticos 
que serán instalados en los buques nu­
cleares lanzapolaris actualmente en 
construcción o en proyecto~- ha e­
fectuado recientemente un crucero de 
prueba de larga duración. 

Zarpó de Cherburgo el 25 de Ju­
lio y después de haber hecho escala 
cuatro días en Vigo; este nuevo sub­
marino llegó a Tolón el 19 de Agos­
to. 

Actividades científicas.-

Terminada la campaña de le­
vantamiento en el Atlántico/ en el 
curso de la cual/ efectuó varias in­
mersiones a grandes profundidades a 
lo largo de la isla de Madeira/ el ba­
tiscafo 11 Archiméde// y la unidad de 
apoyo 11 Marcel Le Bihon"/ regresaron 
el 19 de Agosto a Tolón . 

Reorggnización de las fuerzas . -

A partir del 15 de Setiembre la 
79 división de escoltas rápidos que es-

taban hasta entonces bajo el mando 
del Prefecto Marítimo de la 29 región 
pasaron a estar bajo la dependencia 
de la escuadra del Atlántico. 

La flotilla de escoltas del Atlán­
tico comprenderá en lo sucesivo/ ade­
más de los escoltas de la escuadra/ 
dos divisiones de escoltas rápidos : 

- La 1 9 D . E. R. compuesta del 
11 Lorrain 11

1 
el "Champenois// y 

luego el 11 8reton 11 a la salida de 
su carena en Febrero de 1967; 

-La 79 D. E. R. compuesta por el 
"Picard 11

1 el 11 8purguignon 11 y el 
11Gascontl; 

El escolta rápido 11 Le Bosque" 
permoneceráJ bajo lo dependencia del 
Prefecto Marítimo de lo 29 región. 

Campaña de auxilio y de vigilancia 
de la ,!)eSCa . -

* El escolto costanero //Agile// zar­
pó de Cherburgo el 6 de Setiembre en 
misión de vigilancia de lo pesco en 
el Mor del Norte/ hizo escalo en : 

-Boulogne/ del 6 al 8 de Setiem­
bre; 

-Dundee1 del 12 al 15 de Setiem­
bre; 

-Lerwick (Shetlonds) del 19 al 22 
de Setiembre; 

-Stavonger1 del 26 al 29 de Se-
- _ tiembre; 

-Esbjerg/ del 3 al 7 de Octubre; y 

-Boulogne el 1 O de Octubre. 
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Entre esta escala patrulló los 
bancos de Smith Knoll, Dogger Bank, 
Outer Silver Pit, Devil's Hale, Great 
Fisher Bank, Rascasse, Uyshi re For­
ties, Viking Bank, Middle Ground y 
Sandettle. 

Estuvo de regreso en Cherburgo 
el 1:1 de Ottubre. 

* El aviso-escolta "Commandant­
Bourdais" zarpó de Lorient el 22 de 

Agosto para efectuar la segunda par­
te de su misión de auxilio a la pes­
co. Hizo las escalas de rutina en 
Punta Delgada (Azores), en San Juan 
de T erranova, en Labrador y en Groen­
landia. 

Luego hizo escala en Saint-Pie­
rre-et-1Miquelon del 23 al 27 de Se­
tiembre, después estuvo en Gaspé del 
28 al 30 del mismo mes en una mt­
sión de representación. 

Programa de la parte del crucero d.e la Escuela de Aplicación del porta­
helicópteros "Jeanne d' Are" y aviso-escolta "Schoelcher" para 1967.-

De la "Revue Maritime" de Nov. 1966. N9 237 

ENTRADAS SALIDAS 

Valparaíso 5 de Enero 
Callao 11 de Enero 18 de Enero 
Balboa 24 de .Enero 26 de Enero 
Nueva Orleans 19 de Febrero 8 de Febrero 
Les Saintes 15 de Febrero 25 de Febrero 
Gu::tdalupe 25 de Febrero 27 de Febrero 
Martinico 3 de Marzo 7 de Marzo 
Canarias (Sta. Cruz) 17 de Marzo 24 de M.arzo 
Beyrut 5 de Abril 12 de Abril 
Corfú 
Haifa 
Liorna 
Tolón 

Ejercicio bilateral franco­
norteamericano.-

2 
15 
2 

19 
de 
de 
de 

De la "Rivista Marittima" de Nov. 1966 

N9 IC-11. 

Del 22 al 23 de Setiembre último, 
unidades navales y aéreas francesas 
junto con unidades de la VI Flota de 
los Estados Unidos han desarrollado 

Abril 25 de Abril 
Mayo 8 de Mayo 
Mayo 22 de Mayo 
Junio 

en las aguas de Provenza un ejerci­
cio bilateral denominado "Lafayette". 
Aviones de la Aeronaval embarcados 
en la VI Flota efectuaron ataques si­
mulados, empleando armas convencio­
nales, sobre objetivos terrestres situa­
dos en el Sur de Francia, mientras que 
al mismo tiempo, las unidades nava­
les y aéreas participantes sostuvieron 
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una "luch::l'' contra submarinos y u­
nidades aéreas de asalto . 

Prueba de conjunto de los lanza­
misiJa-!:. "SS-12".-

Han terminado recientemente en 
I:J MC (Motocañonera) " La Conbat­
tente" de nuevo diseño, las pruebas 
del conjunto de l:mza-misiles para ar­
mas filodirigidas superficie-superficie 
"SS-12", que tienen un dispositivo de 
puntería de estabilización giroscópi­
ca, para instalarse en unidades de po­
co tonelaje. 

Por otra parte, está prevista una 
versión del misile aire-superficie mar­
cado con la sigla "A-12", para su 
empleo en los helicópteros. 

La precisión de tiro de la nueva 
arma está considerada como excelen­
te, habiéndose re:Jiizado a la distan­
cia de 5 Km. una dispersión de ape­
nas un metro respecto al centro del 
blanco. 

El misile Woguiado "SS-12" de 
un peso de 75 Kg., está dotado de 
aletas estabilizadoras, contiene una 
carga explosiva de 30 Kgs. y como 
I:J versión "SS-11 ", puede disponer 
del sistema de guía de rayos infra­
rojos. 

Nuevas Unidades. 

El ] 9 de Octubre último ha sido 
lanzado al agua en los astilleros de Lo­
rient, la unidad de apoyo logístico de 
escuadra, versión dr::Jgaje , "Loire" de 
2075 tons. st., quinta y últir12a uni ::__ 
dad de la serie Rhin. Su e'1trada en 
servicio está prevista para fines de 
1967. 

Ha sido mandada construir en los 
astilleros nava les franco-belgas de Vi­
lleneuve, una unidad de desembarco 
cuyas características de construción 
no se conocen por el memento. 

GRAN BRETAt'IA 

Entrada en servicio del segundo 
submarino l'!uclear de ataque.-

Ha sido confirmada la entrada 
en servicio del segundo submarino 
nuclear de ataque HMS "Valiant" de 
3 . 500 tons . st. que ha efectuado re­
cientemente con éxito sus pruebas en 
los astilleros. Este nuevo submarino, 
que puede ser considerado como el 
prototipo de su clase (la cual se com­
pone de 4 unidades, la última de e­
llas prevista pero todavía no empeza­
da a construir, deberá llamarse "Wa­
rrior"), por ser ligeramente más gran­
de que el primer submarino nuclear 
construido, el "Dreadnought", tiene 
un desplazamiento de 4 .500 tons. y 
está dotado de 6 TL T de cabeza bus­
cadora. 

Ejercicio '~Link West" .-

Este ejercicio ínter-armas se desa­
rrolló a fines de Setiembre y a princi­
pios de Octubre en la planicie de Sa­
lisbury y en el Mar del Norte. Inter­
vinieron en él 12,000 hombres, lOO 
aviones y helicópteros, así como el 
portaviones HMS "Ark Royal". 

Estuvo dirigido por un Comando 
Conjunto compuesto por el "Com­
ma-nd Officer Aircraft Carrier" y por 
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los Comandantes de lo 39 división y 

del 3er. grupo de lo R. A . F. 

Lanzamiento del submarino lanza­
"Polaris" HMS "Resolution".-

El primero de los cuatro subma­
rinos de represalias estratégicos de lo 
Royal Novy ha sido lanzado al aguo 
el 15 de Setiembre 1966 en los asti ­
lleros de Vickers Armstrong de Bo­
rrow-in-Furness, en presencio de lo 
Reino Isabel . 

Este submarino, que desp laza 
7. 500 tons. es en su conjunto idén­
tico o los SSBN norteamericanos de lo 
clase · Lo Foyette y tiene desde luego 
el mismo aparato de propulsión, los 
misiles "Poloris-A3" y los equipos de 
lanzamiento y de guío. 

En cambio, lo cabeza nuclear de 
los mi si les será de concepción y de fa­
bricación británicos. 

El HMS "Resolution", así como 
los submarinos "Poloris" norteameri­
canos, tendrá dos tripulaciones, coda 
tripulación comprenderá 13 Oficia les 
y 120 Oficiales de Mor y Marineros . 
Había sido puesto en grados el 26 de 
Febrero de 1964. En principio, debe­
rá ser admitido en servicio a medio­
dos de 1968. 

Su costo había sido calculado al 
comienzo en 50 millones de libros es­
terlinas, pero ahora asciende o 55 mi­
llones, sin contar el equipo ni los ar­
mas. 

Este submarino es lo décimo no­
veno unidad de lo Royal Novy que lle­
vo el nombre de "Resolution". Lo úl-

timo de ellos fue el super-dreodno­
ught armado de cuatro torres dobles 
de 381 m/ m . construido durante lo 
Primero Guerra Mundial y que parti­
cipó en los tristes acontecimientos de 
Mers-€1 Kobir y que fue gravemente 
averiado delante de Dokor en Setiem­
bre de 1 !9 4(} . 

Después de sus reparaciones po­
só o formar porte de lo floto británi ­
co del Océano Indico . 

El HMS "Renown", segundo sub­
marino " Poloris" britán ico deberá ser 
lanzado al aguo en Febrero de 1967 
en los asti ll eros de Commell Loird en 
Birkenheod. 

Lanzamiento del submarino 
HMS "Onix".-

El 139 y último de lo clase Obe­
~on, HMS "Onix" ha sido lanzado al 
aguo el 18 de Agosto último en los 
astilleros de Commell Loird de Birken­
heod. Este será sin dudo el último 
submarino Diesel de lo Royal Novy. 
Sus característicos según "Les Flots 
de Combot", son: 

Desplazamiento: 1 . 61 O tons. 
VVoshington, 2. 400 en plena cargo. 

Propulsión: Diesel-eléctrico en su­
perficie, Diesel standard, almirantaz­
go. 

Dimensiones: 89,92(totol ) x 8,07 
m. x 5,48 m. 

Velocidad máximo : 15 nudos en 
inmersión . 

Armamento: 6 TL T o popo; 2 
TLT a proa; 22 torpedo:.. 
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Se ord.ena la construcción del 59 
submarino nucl~r de ataque.-

Lo prenso del 19 de Agosto últi­
mo anunció lo orden dado por lo Ro­
yal Novy o los astilleros de Commell 
Loird de Birkenheod poro lo construc­
ción del 59 submarino de ataque de 
propulsión nuclear ("Fieet Submori­
ne") no previsto en el Libro Blanco . 

Según los periódicos, el costo de 
este submarino está calculado entre 
15 y 20 millones de libros esterlinas, 
pero teniendo en cuento que el pre­
c io del HMS "Voliont" ha sido de 43 
m illones, parece que el precio anun­
ciado por lo prenso no comprende si­
no el cosco y el aparato motor . 

Buques de Aprovisionamiento de la 
Clase Lyness . -

Tres buques de aproVISionamien­
to de esto clase deberán unirse a lo 
floto el año entrante ( 1967) . El 
prototipo "Lyness" que fue lanzado 
al aguo en los astilleros de Swon Hun­
ter & Williom Rkhordson de Woll ­
send-on-Tyne transporto rá repuestos 
poro lo Aviación, y piezas de repues­
to y víveres poro lo Marino . Los otros 
dos, uno de los cuales se llamará 
" Strcmness" no transportará repues­
tos poro lo Aviación. 

Sus característicos son: 

Dimensiones: Eslora entre per-
pendiculares; 149,35 m. 

Eslora total: 159,7 m. 

Mongo : 21,95 m. 

Aparato motor: Diesel - Sulzer 
Hélice: l . 

Velocidad : 18 nudos . 

Los "Lyness" estarán dotados de 
tres pórticos, equipados codo uno con 
un mástil vertical (salvo el pórtico 
central) sobre el cual correrá un tro­
ley . Este troley recibe el cable sopor­
te de tensión constante. Dos de estos 
cables soporte tienen uno fuerzo de 
2 toneladas; los otros tres, de una to­
nelada . 

La transferencia se efectúa nor­
malmente con lo ayudo de paletas, 
pero en caso dado se puede emplear 
cestas o jaulas así como redes (Chin­
g.uillos) de nylon. 

En la popa está instalada una 
plataforma para helicópteros de car­
go, la cuoi está unida o los bodegas 
por medio de un ascensor de una po­
tencia de 5 toneladas . 

Los medios de almacenaje mre r­
no permiten guardar 60 . 000 . artícu­
los diferentes. Los "Lyness" contie­
nen víveres suficientes paro 15. 000 
hombres durante un mes. 

Para el servicio de los pañoles 
hay pequeños tractores, elevadores y 
transportadores de paletas . Estos mi ­
den 1 ,45 m. por lado. 

Además del ascensor que sirve 
paro la plataforma de los helicópte­
ros de cargo, hay otros tres ascenso­
res de 5 tons., 4 tons . y 2 tons. (Ve­
locidad ~ 20 pies por minuto) situados 
en el eje del buque. Sirven para lle­
var a uno especie de cursiva (callejón ) 
central de 97,50 m. de largo y 11 ,,60 
de ancho, el material almacenado en 
las bodegas. Esta cursivo da acceso, 
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por medio de puertos estancos de 
3,65 m. de ancho, o todos los puntos 
de solido al mar. 

Lo cargo del buque se efectúo 
por medio de dos escotillas de 6 m. 
x 2,45 m. Una tercera escotilla de 6 
m. x 4,6 m. está reservado al embar­
que del material pesado. 

Los "Lyness" pueden efectuar 
simultáneamente suministros en lo 
mor por cuatro puntos distintos. Es 
así como pueden entregar materiales 
o un portaviones por proa y por popo: 
o uno pequeño embarcación por lo 
otro bando y o uno tercero por me­
dio de sus helicópteros. Otro combi­
nación permite aprovisionar por dos 
puntos o un portaviones por babor 0 

igualmente por dos puntos o un cru­
cero o o un destroyer por estribor . 

Los víveres son conservados en 
cámaras o uno temperatura constan­
te ( 15°C) o en cámaras frigoríficos 
cuyo temperatura puede variar entre 
-119 y 596 o bien entre-1 0° y 5°6 e. 

Carena del portaviones HMS "Eagle". 

El HMS "Eogle" que arribó el 
22 de Agosto 1966, después de SIJ 

comooño al Este de Suez entró o De­
vonport poro corenorse durante seis 
meses. 

A propósito de la modernización del 
HMS "Ark Royal" . -

Al término del ejercicio " Link 
West", El HMS "Ark Royal" entró en 
careno durante el mes de Octubre úl­
timo. 

Según el corresponsal del "Dai ­
ly Moil ", su modernización costará 
65 millones de libros esterlinas o sea 
el precio de un portaviones nuevo. 
Por ahora el costo de los trabajos pro­
puestos por lo Royal Novy, se elevo 
o 45 millones de libros. 

F·arece que el Gobierno, en su 
deseo de no gastar más de los 30 mi ­
llones previstos inicialmente, impon­
drá severos restricciones en los traba­
jes de modernización deseados por lo 
Royal Novy . 

Explosión a bordo del submarino 
HM~ "Rorqual".-

En lo noche del 29 al 30 de 
Agosto cuando el submarino HMS-S-
02 "Rorquol" navegaba entre Durbon 
y Mombosso, se produjo o bordo uno 
explosión. 

El occidente tuvo lugar en el 
com¡::;ortimento de los motores diese!, 
o causo de haber reventado uno cen­
trífugo de aceite . 

Hubo dos muertos. 

El "Rorquol", que pertenece o lo 
clase Porpoise, entró en servicio en 
1958. Sus característicos son pare::: i­
dos o los de los Oberon, que por otro 
porte no son sino uno réplica mejoro­
do de los Porpoise. Está equipado o­
demás con un coñón de 20 m/ m . 

Destinado hasta entonces o lo 
primero flotilla en lo metrópoli, el oc­
cidente se produjo cuando el buque 
se dirigía o Singapur vía El Cabo, a 
formar porte de la 79 división. Des­
pÚés de haber enterrado los cuerpos 
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de las víctimas en Mozambique, el 
" Rorqual" regresó a Durban en don­
de esperó a la Comisión Investigado­
ra. 

Partida del destroyer lanza-misiles 
HMS "Kent'' para el Extremo 
Oriente.-

El DDG HMS " Kent" (D-12) zar­
pó de Chatham el 8 de Agosto último 
para el Extremo Oriente . Reemplaza­
rá al HMS "Hamshire" en la "Far 
East Fleet" . Hizo escala en Gibraltar 
el 1 O, en Malta el 12 y en Aden el 
1 8 de Agosto . 

La " Far Eost Fleet" se compone 
ahora de : 

- 1 portaviones: HMS "Victorious". 

-1 DDG: HMS "Kent". 

- 20 dragaminas. 

-6 escoltas. 

-1 portahelicópteros de asalto : 
HMS "Bulkwark"; 

- Y un importante número de bu­
ques auxiliares de escuadra, entre los 
cuales figura el buque--taller HMS 
" T riumph". 

A consecuencia del tratado del 
11 de Agosto último, que puso fin a 
los pleitos entre Indonesia y Malasia, 
el Gobierno decidió, por medida de e­
conomía, reducir considerablemente 
el potencial de la " Far East Fleet", 
desde el principio del año entrante. 
De todos modos, ha cesado la vigilan­
cia marítima a lo largo de las costas 
de Indonesio. 

Visita del destroyer HMS "Devons­
hire" o !a URSS.-

El destroyer lanza-misiles HMS 
" Devonshire" con la insignia del Al­
mirante John Frewen, Comandante en 
Jefe de la "Home Fleet", efectuó una 
visita de cortesía a Leningrado entre 
el 3 y el 7 de Setiembre último. 

En camino a la gran base sovié­
tica y cuando atravesaba el Canal de 
Kiel , el "Devonshire" chocó contra un 
petrolero . Las averías fueron peque­
ñas. 

Pedidos norteamericanos a la 
industria británica . -

La U. S·. Navy ha firmado re­
c ientemente un contrato con los asti ­
lleros navales británicos para la cons­
t rucc ión de pequeñas unidades . Se 
trata de los astilleros Fairfield de Glas­
gow, los cuales han recibido un pedi ­
do de dos buques hidrogrÓificos _por la 
suma de 5'974. 260 libras esterlinas, 
y de la firma Brooke-Marine que cons­
truirá un remolcador de alta mar por 
2 '625 . 640 libras . 

Construcciones navales militares 
actuales . -

El 19 de Setiembre de 11966 ha­
bía 183. 000 tons. de buques en gra­
das, a flote o encargadas a construir 
en los astilleros navales británicos, de 
las cuales : 

-161 .. 9100 tons . Washington por 
cuenta del Ministerio de Trans­
portes (ulteriormente el Ejército); 

-15 . 700 Washington para diver­
sas Marinas extranjeras . 
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Sobre este total, la parte de los 
arsenales no es sino de 1 O. 160 
tons. (un 5,1 %). 

En el plana financiero, estas 
construcciones representan el 40% 
de los contratos pasados a la indus­
tria naval privada. 

Las principales construcciones 
por cuenta de la Royal Navy son: 

-4 submari~os "Polaris" de 7.000 
tons.: 

HMS "Resolution", donde Vic­
kers, 

HMS "Repulse", donde Vickers, 

HMS "Renown", donde Cammell 
Laird, 

HMS "Revenge", donde Cam­
mell Laird. 

-3 submarinos nucleares de ata­
que ("Fieet submarines") de 3. 500 
tons. 

HMS "Warspite", donde Vickers, 

HMS " Churchill", donde Vickers, 

HMS N ..... , donde Cammell 
Laird . 

-1 submarino Diesel de 1. 61 O 
tons. ("Patrol submarine"): 

HMS "Onyx", donde Cammell 
Laird. 

-2 destroyers lanza-misiles de 
5,200 tons . 

-8 fragatas ASM de 2. lOO tons. 

Washi ngton, clase Leander: 

HMS "Argonaut", donde Haw­
thorne. 

HMS "Dance", arsenal de De­
vonport, 

HMS. "Andrómeda", arsenal de 
Portsmouth , 

HMS "Hermione", donde Ale­
xander Stephan, 

HIMS "Júpiter", donde Yarrow, 

HMS "N" .. ... , arsenal de De­
vonport, 

HMS "N" .. .. . , donde Vickers, 

HMS "N" . . . .. , donde Harland 
& Wolff . 

-1 "Assault Ship" de 
tons. Washington; 

10.000 

HMS "lntrepid", donde John 
Brown. 

-4 buques hidrográficos de 500 
tons. Washington : 

Los cuatro donde Brooke Marine Ltd. 

-2 gabarras ("Boom Defence Ves-
seis") de 900 tons. Washington. 

HMS "Garganey", donde Brooke 
Marine Ltd . 

HMS "Golden Eye", donde Broo­
ke Marine Ltd. 

HMS "Antrim", donde Fairfield , __ - 1 ~'~ine countermeasures sup­
port Sh1p' de 1 . 000 tons. 

HMS "Norfolk", donde Swan 

Hunter & Wigham Rkhardson. 
_HMS "Abdiel", donde Thorney­
craft. 
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-1 buque base poro helicópteros 
de 2.poo tons. Washington. 

HMS "Engodine", donde Henry 
Robb . 

-2 petroleros abastecedores de es-
cuadro de 15 . 000 tons. Washington . 

R.F.A. (Royal Fleet Auxiliares) 

RFA "Resource", donde Scotts, 

RFA "Regent", donde Horlond & 
Wolff. 

-3 buques de apoyo logístico de 
1 5 . 000 tons. 

RFA "Lyness", donde Swan Hun­
ter, 

RF A "Stromness", donde Swon 
Hunter, 

RFA "N" ..... , donde Swon 
Hunter . 

-4 cisternas de aguo de 300 tons . 
W osh i ngton : 

RFA "Waterfoll" 

RFA "Wotershed" 

RFA "Woterspout" 

RFA "Woterside". 

Por otra parte, están en cons­
trucción 2 LST por cuento del Minis­
terio de Transportes. Estos buques 
que llevan los nombres de "Sir Ga­
lahad" y "Sir Bedivere" están en gra­
das en los astilleros de Stephen y de 
Hawthern Leslie respectivamente. A­
nálogos al "Sir Lancelot" ya en ser­
vicio, estos LST de 5 . 45Q tons ., es-

tán destinados en tiempo de paz a una 
compañía de navegación : en tiempo 
de guerra o de tensión, el Ejécito (pa­
ra el cual estos buques han sido cons­
truidos) los recuperará rápidamente. 
La instalación previsto de antemano 
de algunas piezas de DAA, las hacía 
muy rápidamente optas poro entrar 
en operaciones . 

Se ha previsto un total de 6- bu­
ques de este tipo. 

Los encargos para el extranjero 
son los siguientes: 

--4 submarinos de 1 . 61 O tons. de 
lo clase Oberon para Australia : 

HMAS "Oxley", donde Scotts, 

HIM.IAS "Otwoy", donde Scotts, 

HMAS "Onslow", donde Scotts, 

HMAS "Ovens", donde Scottd. 

-2 submarinos de 1 . 61 O tons. 
,para el Canadá : 

HMCS "Onondaga", arsenal de 
Chathom, 

HMCS " Okanagan", arsenal de 
Chatham . 

-1 fragata de 2 . 300 tons. para 
Ghana, donde Arrow. 

-1 fragata de 1 . 400 tons . paro 
la Malasia. 

-18 patrulleras de tipos diversos 
para la Malasia. 

-1 patrullera para el Sultanato de 
Brunei. 
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Rend.miento de un avión de 
ataque "Bucaneer".-

Durante los ejercicios del por­
taviones HMS "Victorious" en el Mar 
de 1 rlanda, antes de su partida para 
el Sudeste Asiático, uno de los "Bu­
caneer MK 2" de la escuadrilla 801 
embarcada en este buque efectuó un 
vuelo sin escalas de ida y vuelta has­
ta Gibraltar, recorriendo una distan­
cia de 2300 millas. En Gibraltar el a­
parato simuló un ataque a baja altu­
ra sobre el terreno de Aviación, luego 
se remontó hasta una altura donde 
su consumo de combustible es el más 
favorable . Este vuelo tuvo por objeto 
apreciar el rendimiento de este avión 
de dos asientos, impulsado por dos 
reactores. 

Construcción d-el prototipo de destro­
yers lanza-misiles da la clase "82".-

De la "Revue Maritime" de Nov. 1966. N' 237 

Un pcrtavoz del Almirantazgo a­
nunció el 4 de octubre último que se 
había ordenado la construcción d~il 

protctipo de destroyers lanza-misiles 
de lo clase " 82", o los "Associated 
Shipbuilders ltd." de Wallsend-on­
Tyne . 

Este nuevo barco que desplazará 
cerca de 5 . 700 tons . st. estará mo­
vido por uno combinación de turbi­
nas o vapor y turbinas de gas "Oiym­
pus" de la firmo Bristoi-Siddeley. 

Su armamento comprenderá misi­
les superficie-aire "Sea Dart" y anti~ 
submarinos "lkora". Estará equipo­
do con un radar tridimensional anglo­
holandés; con un sonar de casco y 

un sonar remolcado. Si hemos de creer 
a lo prenso . . . su precio pasará de 
20 millones de libras esterlinas. No 
entrará en servicio antes de 1972. 

Pruebas del DDG HMS "Giamorgan". 

El DDG HMS "Giamorgon" em­
barcó solemnemente su primera do­
taci6n el 14 de Octubre y efectuó en 
seguido sus pruebas en la mor. 

Este buque, -como su gemelo el 
HMS "Feje" que se incorporó a la 
flota el 20 de Junio último, el 
HMS " Antrim" y el HMS "Norfolk"-, 
pertenece a lo segunda generación de 
buques de la clase County. Está equi­
pado con misiles superficie-aire de 
mediano alcance "Seo Slug" MK2, 
"Seo Cot" de corto alcance, así ccr 
mo de dos torres dc bles de 114 m¡m. 
AA. semiautomáticas . 

Esto dotado del sistem:::~ de mani­
pulación automática de datos "Action 
Dato Automation", y movido por una 
combinación de tripulación automáti­
ca de dos turbinas o vapor que desa­
rrollan 30. 000 C .V. y de cuatro 
turbinas de g:::~s de 7. 500 C.V. 

1En las operaciones su velocidad 
máximo será de 30 nudos. 

Ejercicios aeronavale~ a lo largo de 
las costas australianas.-

A fines de Octubre y a princ1p10s 
de Noviembre se desarrollaron impor­
tantes maniobras aeronavales a lo 
largo de los costos australianas . 

La "Royal Navy" estuvo represen­
tad(] por una fracción importante de 
la "Far East Fleet", es decir, por el 
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portaviones HMS "Victorious", los 
destroyers lanza-mi si les HMS "Kent" 
y "Hampshire", las fragatas HMS 
"Leander", "Arethusa", "Cieopatra" 
y "Ajax',' los buques de apoyo logís­
tico RFA "Oiynthus", "Tide Spring" y 
"Tidepool". 

La Marina australiana destacó al 
portaviones HMAS "Melbourne", al 
DDG HMAS "Hobart", a los destro­
yers HMAS "Vendetta", "Vampire" y 
"Duchess", a la fragata "Derwent y 
al buque de provisiones "Supply". 

La "Royal New Zealand Navy" 
estuvo representada por la fragata 
"Taranoki", y la U. S . N . por los dos 
destroyers USS "Taussig" y "Boyd". 

Helicópteros, así como aviones P3 
" Orion" de la U . S . N., cuadrimoto­
res "Shackleton" de I:J Coastal Com­
mand de la R. A . F., y aeronaves per­
tenecientes a la "Royal Australian 
Force" tomaron parte igualmente en 
estas importantes maniobras, así co­
mo subm:Jrinos cuya identidad no ha 
sido revelada por la prensa . 

Modernización d,e las fragatas HMS 
"Londonderry" y "Rhyl".-

Estas fragatas de la clase Rothe­
say entraron en carena para ser mo­
dernizadas a semejanza del prototipo 
que tarnbién está en carena desde el 
mes de Junio último . 

El armamento ASM de estas fra­
gatas de construcción reciente, que 
actualmente está atrasado (2 marte­
res tipo "Limbo" de 900 yardas de 
alcance aproximadamente) será re­
emplazado sin duda por el sistema 

"Match", es decir, por un helicópte­
ro ligero piloteado Saunders Roe P. 
51 1 "Wasp", portador de dos torpe­
dos MK 44. 

Lanzamiento del portahelicópteros 
auxiliar HMS "Engadine.".-

Este portahelicópteros fue lanza­
do al agua en Leith el 15 de Setiem­
bre de 1966 . 

Características: 

Desplazamiento: 8000 tons. 

Dimensiones: 129,25 m x 17,70 m. 

Está dotado de un puente-paque-
bote, de una chimenea, de un cober­
tizo y de una plataforma a popa pa­
r:J recibir los helicópteros . 

En principio, está previsto para 
servir de base de mantenimiento de 
helicópteros y para el adiestramiento 
de las tripulaciones, y de los ·equipos 
de maniobra. 

En efecto, parece que este barco 
podría ser empleado como un pequeño 
portahelicóptercs ASM en C:Jso de 
guerra. 

D e la "Rivista Marittima" de Nov. 1966. 

N9 IC-11 . 

Adiestramiento de reservistas.-

Ochocientos treinta reservistas de 
la "Royal Navy", inclusive algunas 
unidades del personal femenino de los 
servicios auxiliares, han cumplido en 
Setiembre último, en dos turnos, el 
período anu:JI de adiestramiento de dos 
semanas denominado "Rockhaul". 
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'Embar.cados en dragaminas cos­
taneros bajo el mando del Almirante 
G o H o Carew Hunt con su insignia en 
el destroyer de escuadra HMS "Agin­
court", visitaron Gibraltar, Casablan­
ca, y Lisboa o El relevo de las dos tur­
nos tuvo lugar en Gibraltar por vía 
aérea, en donde el grupo de reserva 
femenino practicó un adiestramiento 
en comunicaciones y en los servicios 
de la sede de los Comandos de tierra o 

Visita de unidades navales a la URSS. 
y a los Países Báltico~.-

Una división de unidades británi­
cas de construcción nueva, compuesta 
del destroyer lanza-misiles HMS "De­
vonshire" con la insignia del Coman­
dante en Jefe de la Home Fleet, Al­
mirante Sir John Frewn, y de lo uni­
dad de provisiones de escuadra HMS 
"Oieander" hizo una visita de cor­
tesía a la Unión Soviética, permane­
ciendo del 3 al 7 de Setiembre en Le­
ningrado o 

En esta ocasión el Almirante Fre­
wen fue a Mcscú a visitar al primer 
Vice-Comandante de la flota rusa , 
Almirante Kasatnov o 

Sucesivamente las unidades visi­
taron Hal sinki, del 8 al 11 de Setiem­
bre y Gdynia del 13 al 15 del mismo 
mes o El Comand:mte en Jefe de la 
Home Fleet se transbordó al destroyer 
"London" en el cual hizo una visita 
a Suecia, permaneciendo en Estocol­
mo del 16 al 21 de Setiembre. 

Modernización de unidades de 
esc.olta.-

Con la entrada de la fragata HMS 
"Rothesay" a los astilleros y según lo 

previsto en los programas, ha comen­
zado la modernización de las unida­
des de escolta de las clases Rothesay 
(9 unidades) y Whi'thy (6 unidades) o 

:Esta modernizacicn, además de 
una revisión general, prevé la susti­
tución del armamento AA. de 40 m¡m . 
por un sistema de lanzamiento de mi­
siles superficie-aire de corto alcance 
"Sea Cat" y la instalación de una 
plataforma para recibir helicópteros 
vectores de armas A. S. del tipo 
"Wasp". 

En c:Jmbio, se embarcará una ins­
tai:Jción lanza-cohetes MK 1 O o 

Nuevas Unidades.-

Han sido lanzadas al agua las si­
guientes : 

-El 1 5 de Setiembre 1966 en los 
astilleros de Vickers en Barrow-in­
Furness, el submarino de propulsión 
nuclear "Resolution" de 7000, tonso en 
superficie, primera unidad de la cla­
se de 4 submarinos lanza-misiles pre­
vista. 

Este nuevo submarino estará ar­
mado con 1.) misiles del tipo "Pola­
ris A3" . Se prevé que pueda entrar 
en servicio a fines de 1967 ó á prin­
cipios de 1968 o 

Está previsto que la segunda uni­
cadad de esta ci:Jse, el submarino 
"Renown" en construcción en los as­
tilleros de Cammel Laird de Bir­
kenhead podrá ser lanzado al agua 
en Febrero de 1967 o 

-_-El 18 de Agosto en los astilleros 
de Cammel Laird de Birkenhead, el 
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submarino de ataque, de propulsión 
convencional "Onyx" de 161 O tons. 
st., 139 unidad de la clase Oberon. 

El "Onyx" que completa el núme­
ro de unidades previstas de la clase, 
será probablemente el último subma­
rino de ataque de propulsión conven­
cional que se construya en Gran Bre­
taña. En efecto, acaba de confirmar­
se el pedido a los mismos astilleros de 
Cammel Laird de Birkenhead para la 
construcción del quinto submarino de 
ataque de construcción nuclear, 49 de 
la clase Valiant, el cual entrará en 
servicio en 1970. 

-El 16 de Setiembre en los astille­
ros de Wallsen-on-Tyne, la unidad de 
apoyo logístico de escuadra "Strom­
nes" de 19. 000 tons. y 20 nudos, se­
gunda unidad de las 3 de que se com­
pondrá la nueva clase Lyness, cuyo 
prototipo ha sido lanzado al agua re­
cientemente. 

Esta unidad de propulsión conven­
cional con motores diesel, estará do­
tada de una plataforma para recibir 
y despachar los helicópteros destina­
dos a repartir en la mar los materia­
les a las otras unidades de la escua­
dra . 

-El 19 de Julio 1966 el remolca­
dor de escuadra "Labrador". 

•1 TAL I.A. 

Actividades de los buques-escuel~.-

* Continuando el crucero de adies­
tramiento para los Alumnos de la ·Es­
cuela CEMN, de La Maddalena, ini­
ciado el 8 de Junio último, el buque­
escuela "P'alinuro" zarpó de F'alermo 

el 1.8 de Julio y efectuó escalas en 
Nápoles, Portoferraio, retornando a la 
Maddalena el 5 de Agosto. 

* El 18 de Julio empezaron desde 
Liorna las actuales campañas de ve­
rano para los Alumnos de la Acade­
mia Naval embarcados en los buques­
escuela "A. Vespuccio" y "S. Gior­
gio". 

El buque-escuela "Vespuccio" 
que efectuaba una campaña de adies­
tramiento en el Mediterráneo Occi­
dental y en el medio Atlántico, hizo 
escalas del 15 de Julio al 19 de Se­
tiembre, en Túnez, Lisboa, y Oporto, 
llegando el 22 de Agosto a Funchal . 

El buque-escuela "S. Giorgi o" 
que en cambio efectúa una campaña 
de adiestramiento especialmente en 
las aguas del Norte de Europa, llegó 
a Londres el 25 de Julio . Sucesiva­
mEnte visitó Edimburgo, Troudheim. 
Copenhague y el 25 de Julio l·legó a 
Goteborg. 

* El Yate-Escuela "Corsario 11" el 
29 de Agosto último, inició de regre­
so, un crucero de adiestramiento, des­
pués de haber hecho una escala de 6 
días en Numea; llegó a Tongatapu el 
30 de Agosto. 

Actividader. hidrográficas.-

De 15 de Julio a 31 de Agosto 
continuó la campaña iniciada en a­
g,uas nacionales . En particular, el bu­
que hid~ográfico "Staffetta" terminó 
el 5 de Agosto el levantamiento hidro­
gráfico del Golfo de Cagliari, mien­
tras que en las mismas aguas, el dra­
gaminas costanero "Mirto" continuó 
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sus operaciones en el período citado . 
Los dragaminas "Pioppo" y "Rovere" 
continuaron los levantam ientos en el 
Golfo de Trieste . 

Nuevas Unidades, y Unidades 
radiadas.-

* El 10 de Agosto en Trieste, an­
te las autoridades navales, civiles y 
militares tuvo lugar la ceremonia de 
la entrega, a la Marina Militar, de 
la corbeta "Licio Visintini" de 850 
tons., cuarta unidad de la clase De 
Cristofaro . El crucero lanzamisiles 
"Duilio", la fragata "Rizzó" y la cor­
beta "Todaro" representaron a las 
Fuerzas Navales en esta ceremonia. 

* Con fecha 19 de Agosto, la cor­
beta "Driade" ha sido radiada del 
cuadro de los buques de la Marina 
Militar. 

Entrada en servicio de la corbeta 
"Licio Visintini".-

De la "Revue Maritime" d~ Noviembre 1966 

N9 237 

La corbeta "Licio Visintini", cuar­
ta y última de la serie de corbetas 
de 900 tons., del programa de 1960, 
ha sido entregada a la Marina el 11 
de Agosto último en las Cantieri Riu­
niti de Monfalcone . 

Sus características son las si­
guientes: 

Dimensiones: 80,20 m . x 1 O. x 
2,50 m. 

Aparato propulsor: Diesel rápido. 

Hélices : 2. 

Velocidad : 23 nudos . 

Armamento: 2 piezas de 76 m¡m. 
AA (1 x 2) automáticas. 1 mortero 
ASM. "Menon" . 2 montajes triples 
TL T MK 32. (6 torpedos MK 44) . 

Comando de dragado.-

De la "Rivista Marittima" de Nov. 1966. 

N9 IC-11. 

Drag:::Jminas italianos, ingleses, 
franceses y belgas desarrollaron del 22 
de setiembre al 2 de octubre último 
el ejercicio de dragado interaliado de­
nom inado "Biue Watters". En él to­
maron parte los dragaminas costane­
ros " AII oro", "Ag:::Jve", "Quercia', 
" Ontano", "Loto", "La rice", " Cos­
tagno", los dragaminas del litoral 
"Scampo" y "Riccio" y otras unido­
des menores. 

Por lo porte de los ingleses estu­
vieron presentes 4 dragaminas costa­
nercs de :a ci:::Jse Ton y una unidad de 
salvamento de alta mar . Por la par­
te de I:J Marina francesa, 6 dragami­
nas costaneros de la ci:::Jse Acada, y 
por les belgas estuvieron presentes 3 
dragaminas costaneros de la clase 
"60". 

En el curso del citado ejercicio, 
se efectuó también el ejercicio de mi­
nas denominado " Cowlick 33/66". 

Escuela de Com::zndo.-

Siguiendo lo activid:Jd de adies­
tramiento prevista, las unidades par­
ticiparon en la 759 sesión de la Es­
cuelo de Comando iniciada el 4 de 
agosto último: Las corbetas " Bombar­
da", "Cormorano", "Gru", "Pellica­
nó", "Albatros", "Airone", y "Aici-
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ne" efectuaron entre el 4 y el 23 de 
setiembre el conocido crucero de a­
diestramiento final de la sesión . 

Hicieron escala de flotilla en Reg­
gio-Calabria, Gaeta, Tolón, Liorna, y 
Milazzo y escala de escuadrilla en 01 -
bia, la Maddalena, Porto Torres, San 
Remo, 1 mperia, Porto S . Stefano, y 
Pozzuoli. 

Actividades hidrográficas.-

Del 6 al 24 de setiembre la cor­
beta "Andromeda", el dragaminas 
costanero de la Marina belga "Me­
chelen", el buque hidrográfico fran ­
cés "Or igini " y el buque hidrográfi ­
co italiano del Consejo Nacional de 
Investigaciones "Bennock" hicieron 
en el Mar Jónico una campaña hi ­
drográfica por cuenta de la OTAN. 

Del 27 al 30 de setiembre las cor­
betas "Baionetta" é "Ibis" hicieron 
en el Adriático, por cuenta del Obser­
vatorio Geofísico de Trieste, una se­
rie de experimentos e indagaciones 
sismográficas con el objeto de profun­
diz:::~r los conocimientos sobre la cons­
titución de la corteza terrestre que 
hay bajo el fondo del mor. 

REPUBLICA CHINA POPULAR 

Nueva unidad oceanográfica.-

En los astilleros de Huntung de 
Shangai, ha sido terminada la cons­
trucción de la primera unidad para in­
vestigaciones oceanográficas, hecha 
en astilleros chinos, la "Tungfangh­
ung" de 2500 tons . 

Esta unidad, que estará1 dotada 
de laboratorios equipados y de apara­
tos especiales de investigación, .Podrá 
efectuar levantamientos y recoger da­
tos en muchos campos de hidrología , 
meteorología, geología y biología ma­
rina . 

REPUBLICA FEDERAL ALEMANA 

Nueva clase de unidades de 
provisiones.-

Formando parte de la nueva cla­
se de pequeñas unidades de provisio­
nes de escuadra, que deberá esta r 
compuesta de 8 unidades, la primera 
de ellas, la "Luneburg" ha entrado 
en servicio, y otras 3 ya han sido lan­
zadas al agua y están en distintas fa ­
ses de armamento. 

Sus características son : 

Desplazamiento: 3250 tons . st . 

Dimensiones: 98 m . x 13,2 m x 
4,2 m. 

Aparato motor: 2 motores Diesel 
Maybach : 2 hélices. 

Potencia total : 5600 C . V . 

Velocidad : 17 nudos. 

Capacidad de carga : 1300 tons . 
con un si~tema rápido de distribución 
de materiales. 

Estas unidades están dotadas de 
una plataforma para recibir los hel i­
cópteros de transporte. 
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Su armamento está constituído 
¡::or dos conjuntos binarios de 40 
m/ m., uno a proa y uno a popa. 

Nueva Unidad.-

El 6 de Abril último, entró en 
servicio el pequeño submarino expe­
rimental S-173 "Friedrich Schürer" 
de 130 tons. en superficie. Esta uni­
dad está dotada de un aparato de pro­
pulsión diesel-eléctrico de 350 C.V. 
Velocidad; 13 nudos. 

Armamento 2 TL T . 

Pérdida del submarino "Hai11
.-

El submarino "Hai" naufragó el 
14 de Setiembre último durante una 
misión de adiestramiento en el Mar 
del Norte, mientras que navegaba 
hacia Aberdeen en compañía de su 
buque gemelo "Hecht", del buque-ba­
se "Lech" y del remolcador "Passat". 

La mar gruesa averió varios bu­
ques . El "Hecht", a causa de una a­
vería en la hélice tuvo que ser remol­
cado por el "Lech". A la caída de la 
noche los buques se perdieron de vis­
ta. 

Habiendo quedado sin respues­
ta una llamada por radio al "Hai" a 
las 18 h. y 45, se emprendió su bús­
queda para encontrarlo, pero no se 
señaló la desaparición del submari­
no. 

Fue solamente el día 15 en la 
mañana que las autoridades alema­
nas supieron lo que había sucedido 
por un mensaje emitido a las 6 h. y 
415 GMT por la trainera británica 

"Saint-Martin" que indicaba que ha­
bía recogido a un Oficial de Mar del 
"Hai". El mensaje de la trainera, que 
había sido captado por la radio holan­
desa fue retransmitido inmediatamen­
te a tedas las estaciones costaneras, 
y de ellas partieron los primeros auxi­
lios: barcos de cabotaje, traineras, he­
licópteros e hidroaviones. 

El destroyer "Bayern" despacha­
do al lugar, señaló el punto del sinies­
tro gracias a una mancha de aceite, 
y trató en vano de ponerse en comuni­
cación con el "Hai". Fondeó una bo­
ya. A las 22 h. del día 15 llegó a ese 
sitio el pontón-grúa "Magnus 2". Pe­
ro a causa del estado de la mar, tu­
vieron que ser interrumpidas las ope­
raciones de salvamento. El "Hai" des­
cansaba sobre un fondo de 33 me­
tros. 

No hubo sino un sólo sobrevi­
viente de toda la tripulación que era 
de 21 hombres, el Oficial de Mar re­
cogido por el "SaintMartin". Según 
sus declaraciones, siete hombres se a­
rrojaron al mar junto con él en el mo­
mento de la catástrofe. Los cadáve­
res de dos de ellos fueron avistados 
por un helicóptero danés y fueron re­
cogidos por el "Bayern". 

Según el sobreviviente, la catás­
trofe fue causada por una entrada 
brusca de agua al compartimento de 
máquinas . 

El "Hai", como su gemelo 
"Hecht1

', era un submarino del tipo 
XXIII, diseñado en 1943 y puesto en 
servicio a partir del Verano de 1944. 
Barrenados en aguas poco profundas 
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en 1945, fueron reflotados en 1956 
y vueltos a poner en servicio . 

El tipo XXIII es un pequeño sub­
marino de 250 tons., cuyo armamen­
to se compone de 2 TL T. Tiene un 
sólo eje de hélice (1 diese! MWM y 
un motor eléctrico, su potenc ia es de 
580/625 C. V. y su andar es de 9, 
7112 nudos. El casco, formado por 
cuatro compartimentos, es único y de 
poca flotabilidad. 

UNION SOVIETICA 

Ejercicios aeronavales combinados.-

Unidades soviéticas, polacas, y 
alemanas orientales desarrollaron en 
el Mar Báltico en la tercera década 
de Julio, una serie de ejercicios aero­
navales interesantes para probar la 
posibilidad operativa y la capacidad 
de cooperación de las Fuerzas del Bál ­
tico. 



MARCONA MINING COMPANY 

Productores de Mineral de Hierro Peruano y 

abastecedc res de la Industria Siderúrgica Nacional 

Desean a los Almirantes, Jefes, Oficiales, Empleados Civiles y 

Personal Subolterno de la Gloriosa 

MARINA DE GUERRA DEl PERU 

todo género de felicidades y un venturoso Año 1967 . 

Lima, Diciembre de 1966. 



Crónica Nacional 

Alto Jefe Naval visita nuestro país. 

Contralmirante M . Castro de Mendoza 
viajó a cita de Armadores 

Cañonera B .A.P. "Marañón", cumplió 
1()-' etapa del S . C . F. 

Condecoraron a Agregad::~ Naval de 
Venezuela 

Tradicional Comida de Camaradería se 
sirvió en el Centro Naval 

Jefe del SIMA viajó a Cita de Ingeniería 
Naval 

Condec::~raron a Embajador Pedro 
Ugarteche y Tizón 

Comandante General de la Marina retornó 
de Colombia 

Corbeta Brasileña "Iguatemi" visitó 
!quitos 

Nuevos técnicos egresan del CENAE 

Escuela Superior de Guerra Naval clausura 
Año Académico 

Egresaron 47 nuevos Alfereces de Fragata 

Más de :?2 mil pobladores atendieron 
Cañoneras de la Armada 

Contralmirante Raúl Delgado E;. : Nuevo 
Comandante General de la Base Naval 
del Callao 

Contralmirante Alfonso Navarro Romero: 
Nuevo Comandante General de la 
Escuadra 

Contralmirante Esteban Zimic Vidal, 
asumió la Dirección de la Escuela Naval 

El Contralmirante Fernando Lino Zamu­
dio, asumió el cargo de Comandante 
General de la Marina 

Destacada actuación cumplieron las 
Fuerzas Navales en las últimas ma­
niobras militares efectuadas en Lima. 

Vice-Almirante J. M. D. GRAY visitó 

nuestro país.-

En visita oficial .. arribó el domin­
go 6 de noviembre el Vice-Almirante 
J. M. D. GRAY, Comandante en Je­
fe del Area del Atlántico Sur de la 
Real Marina Británica. 

Una comisión de Jefes de la Ar­
mada presidida por el Contralmiran­
te Fernando Lino Zamudio, le dio la 
bienvenida a su llegada al Aeropuer­
to Internacional "Jorge Chávez". 

El distinguido Jefe Naval Britá­
nico cumplió un nutrido programa de 
actividades en la Capital, el Callao y 
algunas ciudades del interior del país. 

Al mediodía del martes 8 de noviem­
bre visitó el Buque Insignia de nues­
tra Armada, Crucero B.A . P. "Almi­
rante Grau". 

El Vice-Almirante J. M. D. GRAY, 
se despidió el lunes 14 del citado mes 
de las altas autoridades navales pe­
ruanas y partió con destino a Nueva 
York. 

Contralimrante Mario Ca!:tro de 

Mendo:z:a, viajó o Cita Latino­

americana de Armadores.-

El Contralmirante Mario Castro 
de Mendoza, Director de la Marina 
Mercante Nacional, viajó a la ciudad 
de Buenos Aires, en compan1a del 
Capitán ·de Navío A. P. Jorge Villa­
vicencio Soto, Jefe de la Oficina Na­
viera Comercial, para asistir a la 49. 
Asamblea Ordinaria \de la Asociación 
Latino Americana de Armadores . 
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La representación naval peruana llevó importantes ponencias a esa 
cita continental, en el cual participaron delegados navales de los países la­
tinoamericanos signatarios. 

Cañonera B.A. P. "Marañón" ¡cumplió Décima Etapa del S. C. Fluvial.-

El personal médico embarcado a bordo de la Cañonera B. A . P. 
"Marañón", atendió a 2 mil 750 pobladores ribereños del río Putumayo 
durante la décima etapa del Servicio Cívico Fluvial que culminó el 1 O de 
Noviembre. 

En el transcurso de este vtoJe, la Cañonera B. A . P . "MARA­
ÑON", arribó a los puertos fluviales colombianos de Legízamo y Le­
ticia, con el objeto de retornar las visitas que naves colomb ianas realizaron 
en años anteriores a los puertos fluviales nacionales . 

Condlecoraron a Agregado Naval de Venezuela.-

Con la "Cruz Peruana al Mérito Noval" en el grado de Comenda­
dor, fue condecorado el 17 de noviembre el Agregado Naval de Venezue­
la en nuestro país, Capitán de Navío ARV. Enrique Peña Peño, quien re­
tornó o su país luego de haber cumpl ido su gest ión durante tres años en 
el Perú . 

Lo distinción le fue impuesta por el Canciller de la Orden y Ministro 
de Marino, Contralmirante Luis Ponce Arenas, durante una recepción que 
ofreció el Comandante General de I::J Marina, Vice-Almirante Julio Gian­
notti Landa y Sra., en honor del marino venezolano . 

Comida de Camaradería se sirvió en d C.::!ntr-o Naval.-

La comida de Camaradería Anu:JI que tradicionalmente organiza 
la Junto Directivo del Centro Noval del Perú se realizó el viernes 25 de 
noviembre ccn lo csistencio de un gran número de asoc iados. 

Al ágape concurrió el Ministro de Marino, Contr:Jimironte Luis Pon­
ce Arenas, Almirantes, Jefes y Oficiales de lo Armada. La comido se de­
sarrolló en un cordial ambiente de gran camaroderí:J noval. 

Jef.e del SIMA viajó a Cita de Ingeniería Naval.-

Con el fin de asistir o lo- reunión del Directorio del Instituto Pa­
namericano de Ingeniería Naval que se llevó o cabo en Buenos Aires, el 
Capitán de Navío A. P. Jorge Dellepio_ne Ocampo, viajó o eso ciudad el 
28 de noviembre. 
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En un ambiente de gran cordialidad naval se desarrollo la Comida Anual de Camaradería 

del Centro Naval del Perú. En el grabado aparecen las p¡incipales autoridades navales. 

El Comandante J. Dellepiane Ocampo, es Jefe del Servicio Indus­
trial de la Marina y Vice-Presidente de esa entidad Internac ional . En el 
certamen se presentaron importantes ponencias y sugerencias para la me­
jor marcha del citado organismo internacional . 

La Annada Peruana condJeCoró al Embajador Pedro Ugarteche y Tizón.-

Por los invalorables servicios que ha prestado y por el especial afec­
to que ha demostrado a la Marina de Guerra del Perú, el Embajador Pedro 
Ugarteche y Tizón fue condecorado el sábado 3 de Diciembre con la "Cruz 
Peruana al Mérito Naval" en el grado de "Gran Cruz". 

El Canciller de la Orden y Ministro de Marina, Contralmirante Luis 
Ponce Arenas, le impuso la distinción naval en uno ceremonia que se efec­
tuó en la Sala de Almirantes del Ministerio de Marina . 

El Embajador Pedro Ugarteche y Tizón, en diversas oportunidades 
ha donado reliquias navales y documentos históricos al Museo Naval del 
Perú. 
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El Ministro de Marina, Contralmirante Luis P once Arenas, impone la "Cruz Peruana 

al Mérito Naval" al Embajador P edro Ugarteche y Tizón . 

"La Cruz Peruana. al Mérito Naval" le es impuesta por el Canciller de la Orden y 

Ministro de Marina, Contralmirante Luis Ponce Arenas, al Agregado Naval de Venezuela, 

Capitán de Navío ARV. Enrique Peña y Peña. 
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El Comandante General de la Marina, retornó de Colombia.-

Luego de efectuar una visita oficial de ocho días a la República de 
Colombia1 retornó el lunes 12 de Diciembre a nuestra capital el Coman­
dante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Giannotti Landa y Co­
mitiva, quienes fueron especialmente invitados por la Armada de ese país. 

El alto Jefe Naval peruano viajó en compañía de su esposa, Sra. 
Aída lturrino de Giannotti, del Capitón de Navío Ramón Arróspide y Sra . 
y de su ayudante, el Capitón de Corbeta Víctor Nicolini . 

El Vice-Almirante Julio Giannotti y su comitiva, cumplieron un va­
riado programa de actividades oficiales, profesionales y sociales en Bogotá, 
Cartagena y San Andrés. 

Corbeta Brasileña "lguat,emi" visitó !quitos.-

Con el fin de estrechar los lazos de amistad entre las Armadas de 
Brasil y Perú, arribó el 5 de diciembre a !quitos, la Corbeta "lguatemi" de 
la Marina de Guerra del Brasil, cuya dotación cumplió un intenso progra­
ma de actividades, organizado por la F . F . A . 

La nave brasileña estuvo comandada por el Capitón de Corbeta 
Gerardo Da Merces Ferrer y tenía una dotación de 6 Oficiales y 60 tripu­
lantes. 

Nu,evos Técnicos egresan del CENAE.-

Más de 500 técnicos egresaron de las Escuelas Técnicas de la Ar­
mada, durante la Clausura de ese centro de estudies que se efectuó el 
sábado 17 de diciembre con asistencia del Comandante General de la 
Marina, Vice-Almirante Julio Giannotti Landa, quien representó al Minis­
tro de Marina, Contralmirante Luis Ponce Arenas. 

Durante el acto, el Comandante del Centro de Entrenamiento Na­
val del Callao, Capitón de Navío Luis E. Vargas Caballero, dio lectura 
a su discurso memoria, donde resaltó las principales actividads cumplidas 
en el año académico. 

E~_;ue11a Superior de Guerra Naval clausura Año Académico 1966.-

Bajo la presidencia del Jefe del Estado, Arq. Fernando Belaúnde 
Terry, la Escuela Superior de Guerra Naval clausuró sus labores académi­
cas correspondientes a 1966 durante una ceremonia que se efectuó el jue­
ves 22 d diciembre. 
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El Jefe del Estado hace uso de la palabra durante la Clausura de las labores acadé­

micas de la Escuela Superior de Guerra Naval . 

El Director de la ESUP., Contralmirante Federico S~lmón de la Jara, lee su Discurso 

Memoria durante la clausura de las labores académicas de 1966. 
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Integrantes de la Promoción 1966 de la E~cuela Superior de Guerra Naval pooan ·~on el 

Presidente de la República. 

Cah1rce Oficiales Superiores que siguieren el IV Curso de Comando 
y Estado Mayor recibieron sus diplomas de monos del Presidente de la Re­
pública. De los 1 O fueron Jefes de lo Marino/ tres del Ejército y un Jefe 
de la FAP. 

Previomente1 el Director de la ESUP 1 Contralmirante Federico Sal­
món de lo Joro/ dio lectura a su Discurso-Memori a . Finalmente/ el Prime r 
M::mdatorio de lo Noción/ declaró clausuro¿as les labores académicas de 
ese centro de instrucción superior . 

Egresaron 47 nuevos Al'féreces de Fragata de ·'a Escuela Naval del Perú.-

Cuarenta y siete nuevos Alféreces de Fragata se gr:Jduaron durante 
lo ceremonia de clausura de las actividades académicos de 1966 de la Es­
cuela Naval del Perú/ que se realizó o las 1100 horas del jueves 22 de 
diciembre. 

El acto fue presidido por el Jefe del Estado Arq. Fernando Beloúnde 
Terry1 quien entregó personalmente los Despachos y Espadas a los flaman­
tes Oficiales de nuestra A;mada 1 de la Promoción 1966. 
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El Fre3idente de la República, ArCl. Fernando Belaúnde Terry, llega a :a &cuela Naval 

del Perú para clausurar el año académico 1966. Lo recibe el Director Contralmirante 

Fernando Lino Zamudio. 

Estrado de Honor en la Clausura de labores académicas de la Escuela Naval del Perú . 
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La "Espada de Honor" fue conferida al Cadete de 49 Año Luis 
Bernales Parodi, quien obtuvo las más altas calificaciones durante los cin­
co años de estudios en el citado centro de enseñanza naval. 

El citado Cadete también se hizo acreedor o numerosos premios es­
peciales otorgados por diversos paises omigcs, Jos cuales fueron entregados 
por sus representontes diplomát icos . 

Durante lo ceremonia, el Director de lo Escuela Nova l del Perú, 
Contralmirante Fernando Lino Zomudio dió lectura o su Di scurso-Memo­
ria , donde reseñó los principales activ idades cumplidos en 19j6 . 

Finalmente el Presidente de la República en brillante o locuoc ión de­
claró clausurados los labores académicos de lo Escuela Noval . 

La "Espada de Honor" de la Promoción 1966 A' férez . de Fragata LUIS BERNALES 

PARODI, recibe su Despacho de manos del Presidente de la República, Arq . Fernando 

Belaúnde Terry, durante la clausura de la Escuela Naval del Perú. 
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El Director de la E~cuela Naval del Perú lee su Discurso Memoria, durante la Clausura 

de las actividades Académicas de 1966 de la Escuela Naval del Perú. 

Cañoneros de lo Armado atendieron o más de 22 mil pobladorzs de •~a 

Am ::~zonía en el Szrvj;io Cívico Fluvial.-

Más de 22 mil pobladores de los caser ícs ribereñcs de lo se lva pe­
rucn:J recibieren uno adecua do osi stenci:J méd ico durante los once etapas 
del Servicio Cívico Fluv ial 1966. 

En el aspecto educativo, se supervisaron más de 200 e:;cuelos f is­
cales situados en los márgenes de los ríos selváticos del or ien te. Personal 
n:Jvol donó pabellones nocicnoles poro ser colocados en los plazos pr inci ­
pales de los poblados visitados. 

En los diversos etapas colabor.arQ!J funcionarios de los Ministerios 
de Salud Público, Educación, Agricultura y Fomento. Uno actividad de 
gran satisfacción en esto labor humanitario, consistió en reofi rmor lo na­
cionalidad de los lejanos caseríos fronterizos. 



910 REVISTA DE MARINA 

Más de ~2 mil pobladoras de los humildes caseríos ribereños de la selva fueron atendidos 

por las Cañoneras de la F. F. A. durante las once etapas del S ervicio CívicJ Fluvial 1966. 

CG·ntralmirante Raúl De~godo E.: Nuevo Ccmandanl·~ General de la 
Base Naval del Callao.-
Contralmirante Alfo·nso· Navarro ·Rome11c: Nueve Co·mondante Ge11erol 
de la Escuadra.-

El Contralmirante Alfonso Navarro Romero, asumió el 27 de Diciem­
bre el cargo de Comandante General de la Escuadra en reemplazo del 
Contralmirante Raúl Delgado, quien p:~só a ccupar ese mismo día el cargo 
de Comandante General de la Base Naval del Callao. 

La presentación de las citadas autoridades navales fue realizada 
por el Comandante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Giannotti 
Landa. 

Contralmirante Esteban Zimic Vidal: Nuevo Director de la Escuda Nava~ 
drel Perú.-

El Contralmirante A. P . Esteban Zimic Vida!, asumió el cargo de 
Director de la Escuela Naval del Perú, en una ceremonia que se efectuó 
el jueves 29 de diciembre en el Patio de Honor del citado centro de estu­
dios navales. 
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E1 CJntralmirante Esteban Zimic Vida!, asume la Dirección de la Escuela Naval del 

P erú en una ceremonia que se efectuó el jueves 29 de Diciembre de 1966. 

El nuevo Comandante General de la Base Naval del Callao Contralmirante Raúl Delgado 

Espantoso ,es presentado por el Comandante General de la Marina, Vice-Almirante 

Julio Giannotti Landa . 
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El Comandante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Gian­
notti Landa, efectuó la presentación del nuevo Director, quien reemplaza 
en el cargo al Contralmirante Fernando Lino Zomudio, ante los Jefes, Ofi ­
ciales y Batallón de Cadetes Navales, quienes desfilaron en honor de las 
autoridades novales presentes . 

Finalizando el acto, los Jefes y Oficiales present:Jron su saludo al 
Contralmirante Esteban Zimic Vidol . 

. . Ccntralmirante Fernando Lino Zamudio, a~umió le Comandancia General 
de lo Marina.-

A bcrdo del Buque Insignia de nuestra Armada, Crucero B. A. P . 
"Almirante Grau", el Contralm irante FERNANDO LINO ZAMUDIO, asu-

mió el sébado 31 de diciembre el alto c:::~rgo de Comandante General de 
la Marina. 

El Comandante General saliente, Vice-Aimircmte Julio Giannotti 
Landa, presentó a su sucesor a los Alm irantes, Directores, Jefes de Servi­
cios, Comandante de División, Flotillas y Unidades de la Armada. 

Al término de la lectura del mensaje de despedida efectuado por 
su Ayudante, lo insignia del Comandante General de la Marina saliente 
fue arriada con los saludas de coñón respectivo, la que le fue entregada 
como obsequio recordatorio . 

Inmediatamente, fue izada la insignia del nuevo Comandante Gene­
ral, Contralmirante Fernando Lino Zamud io, en medio de una salva de 
tiros de cañón. El citado Jefe acompañó luego al Vice-Almirante Julio 
Giannotti, quien pasa al retiro por mandato de la Ley. 

Finalmente, el Ayudante del nuevo Comandante General de la 
Marina leyó el mensaje de saludo a las autoridades navales asistentes, 
quienes luego presentaron su saludo al Contralmirante F . Lino Zamudio. 

Infantería de Marina y Unidades de la Fuen:a de Tarea Naval, tuvieron 
destacada octuación en las últimas maniobras mili~ares.-

Después de un " Ablandamiento" por tiro naval de apoyo simulado, 
a las posiciones "enemigos", la Infantería de Marina efectuó el jueves 15 
de diciembre, un espectacular asalto anfibio en la caleta Puerto Viejo, s¡... 
tuado al sur de Limo. 
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El Contralmirante Fernando Lino Zamudio, es presentado como nuevo Comandante 

General de la Marina a bordo del B .A,. P . "Almirante Grau" . 

.. 

El Comandante General de la Marina saliente, Vice-Almirante Julio Giannotti Landa, 

recibe su insignia como recuerdo de manos del nuevo Comandante General de la Marina, 

Contralmirante Fernando Lino Zamudio . 
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Los pelotones de infantes de marina llegaron a la playa a bordo 
de lanchas de desembarco (LCVP) que partieron del Transporte de Ataque 
B.A . P. "Independencia", que estuvo fondeado a dos miii::Js de la playa. 

Luego de sortear la seria resistencia del "enemigo" y diversos obs­
táculos, 'se dirigieron a conquistar sus objetivos situados en los cerros "La 
Henda" y "Las Brujas" que bordean a la carreter<:~ Panamericana . 

Ese mismo día, desde el Submarino B. A . P. "Dos de Mayo", de­
sembarcó un grupo de comandos que destruyeron objetivos militares del 
"enemigo". Asimismo, Cañoneras-Torpederas de la Armad::J transportaron 
tambi én Comandos del Ejército con igual fin . 

El Crucero B.A . P . " Alm irante Grau" y un idades de la Fl ot il la Ant i­
submarina y Submarina ejecutaron diversos ejercic ios tácticos y de opoyo 
a las fuerzas terrestres . 

Infantes de Marina en acción durante las maniobras c::mjuntas 1966 . 



GUIA DEL ANUNCIADOR 

Grace Line 

Marcena Mining Company 

Gibbs y Cía . S . A. 

Manufactura de Tejidos de Lana del 
Pacífico S . A . 

Compañ ía Nacional de Teléfonos del 
Perú 

Nicolin i Hnos . S . A . 
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