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“Lo que Debe Hacer la Marina ¢ .

Cuerra en Pro del Desarrollo Nacional”

Tesis presentada por el C. de F. Hernan
Quirés Alva, en la Escuela Superior de
Guerra Naval, VI Curso de Comando ¥
Estado Mayor, 1966.

Por el Capitan de Fragata A.P.
HERNAN QUIROS ALVA

INTRODUCCION

El Tema "Lo que debe hacer la Marina de Guerra en pro
del Desarrollo Nacional’ me ha interesado mucho desde largo
tiemgio atras por el tremendo valor que creo que tiene este tipo
de accién para el Perd y para la Marina en forma integral: per-
sonas y buques. Fue incluido a mi solicitud en la relacién de te-
mas por desarrollar en trabajos de investigacién por los Jefes
Alumnos del VI Curso de Comando y Estado Mayor de la
Escuela Superior de Guerra Naval, 1966; porque con el desarrollo
de este trabajo quisiera lograr que todo el Personal Naval llegue
a tener un mayor conocimiento y comprension sobre la necesidad
de cooperar para hacer un Peru préspero y feliz para todos los
peruanos.

En esta Tesis se han estudiado y fundamentado uno por uno,
los aspectos en los cuales, segiin opinién del autor, la Marina de
Guerra puede cooperar con el Desarrollo Nacional; estos aspectos
han sido divididos en dos grandes grupos:

Aspzectos Materiales
Aspzctos Culturales y Espirituales.

Se agradece la valiosa colaboracién prestada, dando ideas
y conceptos, a las Organizaciones y Personas cuya relacién esté
dada en el Apéndice | de este trabajo.

Frase inicial v su explicacion.—

"Y asi, conciudadanos de los EE.
UU., no preguntéis qué puede hacer
vuestro pais por vosotros: preguntdos
que podéis hacer vosotros por vuestro
pais’.

El presente trabajo se inicia con
la frase arriba citada, pronunciada
por el extinto Presidente J. F. Ken-

nedy, en la Ultima parte de su discur-
so al iniciar su mandato, el 20 de Ene-
ro de 1961; el citar esa frase tiene
una doble significacién, ya que perte-
nece a un gran personaje de la hu-
manidad, cuya visién y accién tuvo
desde su inicio y sigue teniendo ac-
tualmente un gran valor para la Amé-
rica Latina y por ende para nuestro
pais; en adicién a lo mencionado di-
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cha frase representa el espiritu y la
esencia que han inspirado esta tesis,
es decir el concepto de que en un
pais como el nuestro que se encuen-
tra actualmente en proceso de desa-
rrollo, el trabajar por ese Desarrollo
es tarea de todos los peruanos que
tengan amor por su patria, laborando
dentro de sus posibilidades y respec-
tivas esferas de accién, pero tenien-
do en mente siempre que ese Desa-
rrollo se puede lograr sélo si tenemos
grabado en lo mas profundo de nues-
tro ser, que debemos primero dar a

nuestro pais antes que pensar en re-
cibir de él.

Concepto de lo que es
“Desarrollo Nacional”.—

Para los fines de este trabajo se
ha considerado que: ““Desarrollo Na-
cional es la accion necesaria para pro-
mover a la totalidad de nuestra po-
blacién hacia niveles mas altos, no
sélo econdémices sino culturales y es-
pirituales’ .

Por qué la Marina de Guerra debe
contribuir al Desarrol'c Nacional.—

La explicacién de este concepto
se divide en dos partes, la primera de
ellas es el presentar las necesidades
del Perl para incrementar su Desa-
rrollo, y la segunda es propiamente,
por qué la Marina de Guerra debe
contribuir a este Desarrollo.

a) La necesidad del incremento del
Desarrollo del Peri estd dada por
el enunciado de los siguientes as-
pectos:
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—Explosivo crecimiento demografi-
co. La poblacién del Per( ha crecido
de 6'680,000 en 1940 a 11'650,000
en 1965, o sea que ha aumentado en
un 75% en un lapso de 25 afos, ha-
biendo aumentado la tasa de creci-
miento de 1.7% en 1940 a 3% en
1965. Este aumento ha sido debido
principalmente a una baja notable en
la tasa de mortalidad, sin modificacio-

nes sustanciales del indice de natali-
dad.

El régimen tremendamente gran-
de de este crecimiento hace que las
necesidades fundamentales de su po-
blacién, tales como: alimentacién, tra-
bajo, salud, habitacién, educacion;
hayan crecido en forma igualmente
grande y cue sus proyecciones futu-
ras muestren que seguirdn creciendo
en el mismo régimen acelerado. Por
lo tanto la accion necesaria para sc-
tisfacer estas crecientes necesidades
es cada vez mayor, aumentando maés
aun si se tiene en cuenta que este au-
mento debe ser no sélo ocasionado
por el mayecr velumen de poblacién a
la cual habria que darle los niveles
actuales, sino que estos niveles deben
ser elevados tanto para la poblacién
actual como para la poblacién futu-
ra. Como un ejemplo de esta nece-
sidad de Desarrollo estd la accién que
debe ser tomada con respecto a la di-
ferencia entre los 3'600,000 de per-
sondas econdmicamente activas en la
actualidad y los 5200,000 de los po-
tencialmente actives; a fin de que
esta diferencia se incorpore a la acti-
vidad econémica.

—Necesidad de elevar los niveles
culturales y espirituales, con el fin de
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lograr: mayor respeto del individuo por
si mismo y para sus semejantes, ma-
yor estabilidad familiar, bajos indices
de delincuencia v de falta de honesti-
dad, mayor educacién, etc.

b)

La necesidad de que la Marina
de Guerra coopere con este De-
sarrollo Nacional estd explicado
si pensamos que los Objetivos del
Estado son dos: El Bien Comin
y la Seguridad; esta dltima es
principalmente funcién de la Fuer-
za Armada, lo que es indicado
por el Art. 213 de la Constitu-
cion Nacional que dice: “La fi-
nalidad de la Fuerza Armada es
asegurar los derechos de la Re-
publica, el cumplimiento de Ila
Constitucién y la conservacion
del orden publico”. La Marina
de Guerra como parte integran-
te de la Fuerza Armada cumple
con la parte maritima de esa Ta-
rea de Seguridad, poniendo en
ella su mayor empefo y energias.

En un pais que estd ya en ple-
no desarrollo la Fuerza Armada
pueden constrefirse al cumpli-
miento de su mision especifica de
seguridad porque saben que las
necesidades de otros aspectos de
la vida nacional son satisfechas
por diversos organismos nacio-
nales, ya ssan estatales o par-
ticulares, segin cual sea el sis-
tema de organizacién nacional.
En un pais como el nuestro que
estd en proceso de desarrollo, la
magnitud de lo que hay por ha-
cer es tan grande que los medios
disponitles son insuficientes pa-

ra dar el ritmo de crecimiento
indispensable, es por esto que
deberia existir un sentimiento
nacional de que es deber de to-
dos el contribuir, dentro de su es-
fera de accién y posibilidades, al
Desarrollo  Nacional, concepto
dentro del cual las Fuerzas Arma-
das deben comprender qué, sin
perjuicio de su funcién bdsica de
seguridad, deben aprovechar sus
recursos de: amor a la Patria, or-
ganizacién, experiencia, elemen-
tos humanos y econdémicos para
tomar una parte de este trabajo
en pro del Desarrollo. Se debe
comprender también cue, en
cumplimiento de la Misién de Se-
guridad, un pais desarrollado po-
drda ofrecer a las Fuerzas Arma-
das mejores recursos humanos y
econémicos para el cumplimien-
to de dicha Misién.

Lo verdadero del concepto de
la funcién de las Fuerzas Arma-
das dentro del Desarrollo se po-
ne de manifiesto citando nueva-
mente al Presidente J. F. Ken-
nedy, cuando dijo:

“La nueva generacién de lide-
res militares, ha mostrado una
conciencia creciente de que los
ejércitos no solamente pueden
defender sus paises; ellos tam-

bién pueden ayudar a estructu-
rarlos’’ .

Este concepto ha sido emitido tam-
bién por nuestro Presidente Arquitec-
to Fernando Belainde Terry, en oca-
sién de la celebracién de la festividad
de la Virgen de las Mercedes, Patro-
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na de las Armas del Perd, en Setiem-
bre del presente ano; cuando dijo que
habia elevado su plegaria para que la
Patrona de las Armas nos siga guian-
do con su luz clara y rectilinea, a fin
de que en esta Administracion y las
siguientes podamos gozar en el Perd
de la mayor fraternidad, y que la
Fuerza que hoy tenemos, en resguar-
do de la integridad nacional v en de-
fensa de la Constitucion, sea siempre
mantenida pero nunca manchada con
la arbitrariedad, a fin de que sus ar-
mas puedan estar en descanso mien-
tras sus Jefes se abocan a la tarea
de desarrollar el pais, cumpliendo con
una misién muy sagrada.

La acciéon que pueden desarrollor
las Fuerzas Armadas en pro del Desa-
rrollo ha sido materia de preocupa-
cién en muchos niveles, asi tenemos
que:

1) El Estatuto del Consejo Inter-
americano Econdmico Social, en su
Articulo 2 (a), dice: ““Las Fuerzas Ar-
madas Latinoamericanas podrian te-
ner un papel definido e importaniz en
los estudios, planes y ejecutorias, en-
caminadas al mejor aprovechamiento
de los recursos naturales, desarrollo a-
gricola e industrial, mejoramiento de
los servicios y elevacion del nivel de
vida de los pueblos” .

2) En la Declaracion de los Pue-
blos de América de la Conferencia de
Punta del Este, se dice: "Existen a-
firmaciones que tocan muy de cerca
la responsabilidad de las Fuerzas Ar-
madas, sobre todo en los aportes re-
ferentes al perfeccionamiento y forta-
lecimiento de las instituciones demo-
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craticas, en aplicacién del principio de
autodeterminacién de los pueblos, a-
celeracion del desarrollo econdémico,
ejecucion de programas de vivienda,
asistencia técnica en la reforma agra-
ria, alfabetizacién y programas de sa-
lubridad e higiene” .

3) En la Alianza para el Progre-
so, Titulo |, numeral 5, se afirma:
““Aumentar considerablemente la pro-
ductividad agricola y mejorar los ser-
vicios de almacenamiento, transporte
y distribucién’’, y en el numeral 7 del
mismo Titulo |, al establecer como
meta la eliminacién del analfabetismo
en los adultos, implicitamente se le fi-
jan responsabilidades a las fuerzas ar-
madas de los paises del continente, en
especificas funciones de Accién Civi-
ca, dentro de una escala proporcio-
nal al esfuerzo nacional, para cumplir
las recomendaciones de la Alianza en
el desarrollo en general.

Esta accién de cooperacion con el
Desarrollo que recibe el nombre de
Accién Civica debe, a fin de asegurar
que la participacion de las Fuerzas
Armadas en la avuda a la poblacién
civil alcanzard los objetivos sefialados,
observar los siguientes principios:

1) Propugnar vy practicar huma-
nidad vy justicia para con la poblacién
civil .

2) Ayudar a la satisfacciéon de
las necesidades bdsicas de la pobla-
cion.

3) Cooperar en la elevacién de
los niveles de vida en los campos eco-

nomico y social, bajo planes de corta
ejecucion.
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4) Cooperar para hacer efectiva
la administracién civil gukbernamen-
tal .

5) Cooperar con las autoridades
y las organizaciones particulares, pa-
ra la eliminacién de los factores de di-
sidencia en una localidad.

6) Mantener constante informa-
cion al pueblo sobre sus planes, pro-
yectos y realizaciones .

7) Mantener un constante es-
fuerzo, sin que éste redunde en detri-
mento de las funciones especificas de
las Fuerzas Armadas.

El concepto de Accién Civica, al
igual de lo que ha sucedido con todas
las ideas revolucionarias que imprimen
alguna modalidad a las actividades
de instituciones tradicionales de im-
portancia en un pais, tiene detracto-
res, los que en orden de importancia
son: los comunistas, los: organismos
civiles del gobierno a quienes especi-
ficamente competen algunas activida-
des afectadas por la Accion Civica,
entidades comerciales de produccién y
consumo, y algunos sectores de las
propias Fuerzas Armadas. Los moti-
vos cue generan esta oposicion en ca-
da sector en particular son:

1) Los comunistas: son quienes
mas elevan la voz contra Accion Ci-
vica, puesto que la identifican como
un elemento que fomenta la estabili-
dad social y una verdadera herman-
dad entre el pueblo y las Fuerzas Ar-
madas, lo que afecta negativamente
sus planes de subversion y caos.

2) Algunos organismos civiles del

_ gobierno: especialmente. aquellos que .
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consideran invadidas sus funciones es-
pecificas y consideran que Accién Ci-
vica serd una fuente de interferencia
e influencia militar en sus actividades,
desestimando que Accién Civica es un
complemento y no un reemplazo a sus
actividades oficiales .

3) Algunas entidades comercia-
les de produccién y consumo, estas
entidades consideran que pueden re-
sultar perjudicadas en sus legitimos
intereses, cuando las Fuerzas Arma-
das en funciones de Accion Civica in-
vaden algunos campos especificos de
su dominio, especialmente cuando es-
tas instituciones moderan con las ne-
cesidades populares.

4) Algunos sectores de las Fuer-
zas Armadas: son generalmente sec-
tores conservadores a ultranza, que
muestran escepticismo hacia cambios
en los procedimientos de las Fuerzas
Armadas, ain cuando ellas no afec-
ten la capacidad combativa de la Ins-
titucién ni menoscaben el prestigio de
la potencia militar. Argumentan que
tales actividades corresponden a au-
toridades civiles, olvidando que la ca-
lidad, envergadura y potencial huma-
no de las Fuerzas Armadas depende-
rd directamente de las posibilidades
eccnomicas del pais, a cuyo incremen-
to se orientan las actividades de Ac-
cién Civica; olvidan también que la
lucha permanente contra la accion
subversiva del comunismo no puede
realizarse con probabilidades de éxito,
sin asegurarse la confianza, respeto y
carifio de las masas populares, y fi-
nalmente olvidan también que ese
pueblo, al que se pretende ayudar, es
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el que surte las filas de la institucién
armada con elementos jovenes, que
cada vez deben ser mds sanos, mds
completos en su educacién y con mas
conciencia de sus deberes ciudada-
nos.

La concreciéon de lo expuesto es
de que debemos hacer en pro del De-
sarrollo; un esfuerzo mayor aun de
nuestra parte, a fin de que podamos
hacer mds con los recursos disponitles
actualmente, para obtener con ellos
mayocres y mejores resultados.

Objetivos del presente trabajo.—

Ademas del recuisito formal de
cumplir con el trabajo encomendado
por la Escuela Superior de Guerra Na-
val, hay dos objetivos que se desean
lograr:

a) Fomentar el conocimiento en los
Oficiales de Marina y en todo el
Personal Naval en general, de la
importancia de la colaboracion
de la Marina en el Desarrollo Na-
cional .

b)  Servir como un inicio para la e-
laboracién de un programa de la
Marina para colaborar con el
Desarrollo Nacional .

Se hace a continuacién una breve
fundamentacién del logro de amtos
objetivos:

a) Referente al fomento del conoci-
miento en todo el Personal de la
Marina, de la importancia de la
colaboracién de ella con el Desa-
rrollo Nacional; se considera muy
importante el logro de este obje-

tivo ya que, probablemente por
falta de divulgacién al respecto,
este conocimiento no es muy di-
fundido ni comprendido. Si que-
remos que la Marina efectie una
accién provechosa en el Desarro-
llo Nacional es condicidn indispen-
sable que todo su Personal sienta
dentro de si que lo que estd ha-
ciendo es una de sus funciones
mas sagradas y valiosas .

Para recalcar esta necesidad
narraré una anécdota; cierta vez
un Oficial del Ejército, Oficial que
en mi concepto es brillante, dijo
durante una charla lo siguiente:
”Udsglos Oficiales de Marina es-
tén,\ﬂ igamos, parados en la ori-
lla del mar y por su formacién y
actividades profesionales miran
hacia el mar, hacia lo internacio-
nal o americano; mientras que los
Oficiales del Ejército estén tanto
en las ciudades como en los pue-
blos pequerios, en la costa y en la
frontera”. Quizds las palabras
que cito no son las exactamente
pronunciadas por él, pero lo que
si es exacto es el sentido de la
frase. Esta fue una manera po-
litica de decirnos que mientras el
Oficial de Marina estd un poco de
espaldas al pais, el Oficial del
Ejército estd mds en contacto con
él. El concepto emitido tiene, en
mi opinién, mucho de cierto vy por
lo tanto es muy necesario que su
realidad sea cambiada, lo que se
puede lograr a través de una edu-
cacioén adecuada al Oficial de Ma-
rina y al Cadete Naval, por medio
de conferencias en el Centro de
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Entrenamiento Naval, Escuela Su-
perior de Guerra Naval, Centro
Naval y Escuela Naval; y por me-
dio de la difusion de conceptos al
respecto.

b) En lo referente al objetivo de ser-
vir como inicio de elaboracién de
proyectos v planes de la Marina
de Guerra; se considera que auin
cuando el tiempo disponible no ha
permitido el hacer un estudio mas
amplio de todas las posibilidades,
se ha tratado de cubrir el mayor
campo posible, habiéndose solici-
tado opiniones e ideas a organis-
mos oficiales de la Marina y de
otros Ramos de la Administracion
Publica, asi como a entidades cul-
turales, civicas y comerciales pri-
vadas, cuyas valiosas ideas han
servido a esta Tesis, por lo que se
les presenta el mayor agradeci-
miento. La relacion de estos or-
ganismos v entidades estd dada
en el Anexo (1) de esta Tesis.

Agrupacion de los Temas a tratar.—

La vastedad y amplitud de los te-
mas a tratar es tal, que juntos hay
unos de gran importancia y magnitud
cen otros de menor impacto, asi como
temas que caen directamente dentro
del campo de accién de la Marina
junto a otros, que por ser de incum-
bencia de otros organismos, sélo tie-
nen relacién parcial con la Marina.
Sin embargo a todos ellos se les ha
considerado, pues el concepto tenido
en mente ha sido el de tener en cuen-
ta a todo aquello en lo que la Marina
pueda ejercer acciéon beneficiosa para
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el Desarrollo, ya sea directa y auté-
nomamente o cooperando con los or-
ganismos a quienes le compete direc-
tamente.

Los Temas tratados han sido agru-
pados como sigue:

| — Aspectos materiales

a) Que la Marina esta efectuan-
do actualmente, pero que pue-
den ser incrementados.

b) Que la Marina puede efectuar
con sus recursos actuales.

¢) Que la Marina puede efectuar
con recursos especiales.

Il — Aspectos cultural=s y
espirituales.

NOTA—Con fines de simplicidad en la par-
te de fundamentacién de las ideas sobre los
diversos aspectos, se emplea la palabra
“Marina” por “Marina de Guerra del Peru”,
por “Desarrollo

¥y la palabra “Desarrollo”

Nacional™.

DESARROLLO DE LA FUNDAMEN-
TACION DE LAS IDEAS

I—ASPECTOS MATERIALES.—

efectuando
que pueden

A) Que la Marina esta
actue!mente, pero
ser incrementados.

1) Preparacion de Personal
Tecnificado.

La Marina tiene el concepto de
que necesita disponer de Personal efi-
ciente y abundante a fin de poder
mantenerse lista y operativa para el
cumplimiento de su Misién; por ello
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ha creado y mantiene excelentes Cen-
tros de Instruccion tales como la Es-
cuela Naval (donde se instruye y pre-
para a Cadetes que son los futuros O-
ficiales del Cuerpo General de la Ma-
rina, del Cuerpo Administrative de la
Maring, y de la Marina Mercante) y
el Centro de Entrenamiento Naval del
Callao (donde se da instruccion de
post-graduados a Oficiales del Cuer-
po General y a Oficiales de Mar; e
instruccién bdsica y elemental a per-
sonal de reciente ingreso a la Mari-
na). La preparacion eficiente y téc-
nica de su propio personal es una pri-
mera forma en que la Marina con-
tribuye al Dasarrollo ya que estd mejo-
rando su propio desarrollo que es par-
te integrante de aquél. Ademads, el
Personal asi preparado, puede, si asi
lo desea, dejar la Marina una vez
cumplido su contrato y atraido por
mejores perspectivas econdémicas in-
gresar a la actividad privada, perspec-
tivas que son buenas debido justamen-
te a la preparacion y formacién reci-
bidas en la Marina, la que ve este ale-
jamiento sin recelo ni resentimiento,
sintiendo mds bien orgullo y satisfac-
cion va que sabe que si bien este Per-
sonal deja la Marina cue lo formé, va
a servir al Pais, con lo que ella esta
contribuyendo al Desarrollo. El efec-
to que esta migraciéon ocasiona en el
Desarrollo es mayor adn si tenemos
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en cuenta que ese Personal, ademdas
de contribuir a elevar el rendimiento
de la actividad privada estd incremen-
tando el volumen de la clase medig,
la que es imprescindible en un pais
en desarrollo por ser la que produce
y la que consume.

Es conocido que en todos los pai-
ses en desarrollo el aceleramiento de
la industrializacion tropieza con mu-
chos obstdculos, de los cuales el ma-
yor es la falta de personal con prepa-
racién técnica, este obstdculo es ma-
yor en nuestro pais por los errores co-
metidos en la orientacién de la educa-
cién, donde no se tuvo en cuenta el
nexo entre la educacion y los aspec-
tos econdémico y social del pais; estos
errores que ocasionan miseria y ham-
bre pueden ser, en parte, subsanados
por las Fuerzas Armadas y en particu-
lar por la Marina, a través de la pre-
paracion tecnificada de su Personal.

La necesidad de incrementar al
maximo nuestras posibilidades de ins-
truccion técnica al Personal se mani-
fiesta al ver el estudio efectuado por
el Instituto Nacicnal de Planificacién
y la Organizacién para la Cooperacion
y el Desarrollo Econémico del Pais
(OCDE), mostrando los siguientes dé-
ficits o excesos en Personal obrero en
en el pais.

Déficit

1963
Obreros calificados
Obreros semi-calificados —
Obreros no calificados

— 24820 — 48321
4817 —
+ 50906 + 99218

0 Eexceso % del déficit o exceso
sobre la situaciéon real
1980 1963 1980
— 83.3% — 83.3%
9437 — 11.19% —= =] 5 19
+ 86.0% + 86.0%
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El Pais debe por lo tanto progra-
mar la preparacién del Personal que
cubra el déficit indicado, siendo la
colaboraciéon de la Marina la ex-
presada anteriormente, colaboracion
que es tanto mds importante si te-
nemos en cuenta el relativamente
pequefo volumen de alumnos de
otras entidades cue dan este tipo
de ensenanza; lo que puede ser gra-
ficado por las declaraciones del Di-
rector del Politécnico ‘‘José Pardo”
quien manifesté que este ano egresa-
rén de ese Politécnico sélo 50 técni-
cos de mande medio, habiendo ya en
el mes de Setiembre mas de 100 soli-
citudes de diferentes empresas, que
los requerian con urgencia.

Como conclusién se obtiene que
la Marina puede contribuir al Desa-
rrollo, propcrcionando en la forma
mencionada, personal tecnificado pa-
ra la industria; y con su experiencia
y capacidad técnica cooperar con o-
tras entidades estatales y privadas
para hallar la forma y medios nece-
sarios para obtener la cantidad y cao-
lidad de personal técnico que deman-
de el Desarrollo.

2) Servizio Civico Fluvial y
Lacustre.

La Marina desarrolla actualmente
este Servicio en cooperacién con los
Ministerios de Educacién, Salud Pu-
blica, Gobierno, Agricultura y Fomen-
to; proporcionanda atenciéon meédica
y odentolégica gratuita y proporcio-
nando medicinas, igualmente en el
aspecto educativo proporciona instruc-
cion, libros, folletos y dtiles a los ha-
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bitantes de las riberas de los rios de
nuestra Amazonia y del Altiplano.

Sin embargo se considera que es-
te Servicio puede y debe ser mejo-
rado e incrementado, a fin de lograr
los siguientes objetivos:

—Intensificar la accién en los as-
pectos médico y sanitario.

—Aumentar la accion en el aspec-
to educativo, con la formaciéon de Es-
cuelas Flotantes que funcionen en las
canoneras de la Fuerza Fluvial del
Amazonas, las que deben permane-
cer en los centros poblados durante
pericdos de tiempo de duracién tal,
que el efecto logrado sea mas inten-
SO.

—Estudio y determinacién de la
importancia de zonas de afincamien-
to y colonizacion, a fin de establecer
ntcleos poblados que sirvan de cen-
tros de irradiaciéon de cultura y nacio-
nalidad. Esta accién que se debe lle-
var a cabo en forma coordinada con
el Ministerio de Agricultura (Direc-
cion de Colonizacién) es muy impor-
tante tratandose de un drea geogra-
fica como nuestra Amazonia, en la
que por dificultades en los medios de
comunicacion y por las condiciones
climatoldgicas, la densidad de pobla-
cion es bajisima, y a que en zonas
fronterizas existen poblados peruanos
que estdn mds ligados econdémica y
culturalmente al pais vecino.

—Ensefanza y fomento de la cons-
truccién de embarcaciones fluviales,
empleando la Marina sus propios me-
dios (personal y materiales) asi como
su experiencia para propender al au-
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mento de la cantidad de embarcacio-
nes que surcan nuestros rios, los que
son la principal, y en muchos casos
Unica via de comunicacion.

3) Represion del contrabando
Maritimo.

En lo referente a la situaciéon ac-
tual del contrabando maritimo y su
control, se pueden concretar los si-
guientes puntos:

—Es un hecho comprobado que
existen naves mercantes pequefas,
barcos pesqueros y barcos madrinas,
que no estdn siquiera registrados en
el Lloyd, y que salen de Colén (Pa-
namd@) con fuertes cargamentos de li-
cores, cigarrillos, tejidos, perfumes,
radios, etc. y que estas naves fon-
dean frente a caletas deshabitadas a
fin de desembarcar sus mercancias.

—Que nuestra situacién de pais no
manufacturero y con altos aranceles
en ciertos rubros de consumo no du-
radero, es aliciente para el contraban-
do; cuyo valor se ha estimado en 1000

millcnes de soles ai ano.

—Que el capital humano del Ser-

vicio de Resguardo Maritimo no es se-

leccionado ni en edad ni en capaci-
dad fisica, llegando a sobrepasar los
60 afos de edad.

—Que el Ramo de Aduanas, en ra-
zén de su organizacién no castrense,
no es apto para asumir las serias res-
ponsabilidades de servidumbre técni-
ca que impone la utilizaciéon de medios
maritimos de patrullaje.

—Que el contrabando ocasiona un
cumulo de implicaciones negativas,
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cuyo efecto es particularmente nocivo
en un pais en desarrollo, ya que por
un lado merma los normales ingresos
del Fisco afectando asi la labor cons-
tructiva del gobierno al restarle me-
dios, v por otro lado desalienta al co-
mercio honesto que paga impuestos,
al hacerle una competencia desleal
ofreciendo menores precios; a esto se
suma un efecto perjudicial sobre el
cosumidor, ya que éste carece de la
garantia y confianza en la calidad
que ofrece el comercio establecido, pu-
diendo ser estafado con productos de
calidad inferior a la supuesta.

Por las razones expuestas se pue-
de deducir facilmente que es muy im-
portante la represién del contrabando
maritimo, pudiendo la Marina contri-
buir al Desarrollo manteniendo un ser-
vicio efectivo de Patrullaje Costero o-
rientado a combatir a ese contrakan-
do, accién que la Marina ya estd efec-
tuando en cierto grado, responsabili-
dad que hasta cierto punto le es con-
ferida en la parte de la Politica Naval
enunciada en la Ley Orgdnica de la
Marina, en el parrafo que dice: “Pro-
mover el desarrollo de la Marina Mer-
cante v del Comercio Exterior del Pe-
ra’. Sin embargo la accién actual de
la Marina debe ser incrementada me-
diante un mayor esfuerzo de ella, co-
ordinando sus actividades con la Di-
reccion de Aduanas y el Resguardo
Maritimo a fin de delimitar obligacio-
nes y dreas de responsabilidad.

En esta posible accién de la Ma-
rina hay que considsrar la convenien-
cia de la creacién de un Servicio de
Guardacostas el qus tuviese, entre o-
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tras la funcién de Patrullaje Costero;
las ventajas principales que tendria
la creacién de este Servicio seria la
de relevar a la Marina de una activi-
dad de tipo policial y el evitar el des-
gaste de las Unidades de Guerra, las
que son de un alto costo inicial y de
mantenimiento, en efectuar un traba-
jo que podria ser hecho por embarca-
ciones mds pequenas, econémicas y
adecuadas. La desventaja principal
seria el alto costo inicial de la forma-
cién de este Servicio en la adquisicion
de las embarcaciones requeridas y la
formacién o reunién del Personal que
las tripularia.

Si tenemos en cuenta que el espi-
ritu de esta Tesis es el de lograr un
incremento del Desarrollo pero con
solo el aumento indispensable de gas-
tos, por medio de un esfuerzo extra
de las Instituciones y Personas actua-
les, se deduce que habria que lograr
establecer el Patrullaje Costero a ba-
se de la Marina, por medio de un ma-
yor esfuerzo de ella.

4)  Afirmar nuestros derechos
pesqueros en la zona de
200 millas.

En 1947, Chile y Ecuador junto
con el Perli (este Ultimo por medio del
Decreto Supremo N2 771 del 1° de
Agosto) proclamaron sus derechos en
la franja maritima que se extiende
desde el litoral hasta las 200 millas
de él, sobre la plataforma maritima y
sobre el mar adyacente en la exten-
sidon necesaria para reservar, proteger,
conservar y utilizar los recursos natu-
rales de toda clase que en dicho mar
o debajo de él se encontrasen. En el
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articulo 30 de la misma declaracién
se dice que como consecuencia del
contenido de los articulos preceden-
tes, el Estado ejercerd su control en-
tre unga zona comprendida entre sus
costas y una linea imaginaria situa-
da a 200 millas de distancia. En el
articulec 40 de la misma declaracion
se manifiesta que los derechos procla-
mados por el Perd no afectan “el de-
recho de libre navegacién de naves de
todas las naciones, conforme al Dere-
cho Internacional” .

En la Ley del Petréleo (N° 11780)
se definié la zona llamada Zécalo Con-
tinental, como la comprendida entre
la linea de costa y las 200 millas. En
uno de los tratados suscritos por Pe-
ri, Chile v Ecuador, el 4 de Diciem-
bre de 1954 se establecié que dichos
Estados ejercen también soberania y
jurisdiccion scobre el espacio aéreo co-
rrespondiente a la zona maritima de
las 200 millas. Estas declaraciones y
acuerdos asi como la sancién legisla-
tiva dada por intermedio de la Ley
del Petréleo, reafirmaron nuestros de-
rechos a la utilizacién de los recursos
naturales de la zona mencionadga. Pos-
teriormente el Perd ha hecho demos-
tracion del ejercicio de su soberania,
al imponer multas a embarcaciones
pesqueras extranjeras que se encon-
traban pescando en esa zona sin el
permiso correspondiente; por ejemplo
el 26 de Noviembre de 1954 en que
la Capitania del Puerto de Talara la
impuso a los Capitanes de los buques:
""Olympic Victor”, “Olympic Lighting”’,
"Olympic Fighter”, “’Olympic Conque-
or’ y “Olympic Challenger”, por rea-
lizar operaciones de caza de ballenas
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dentro de las 200 millas; posterior-
mente se ha procedido andlogamente
con otras embarcaciones pesqueras ex-
tranjeras principalmente norteameri-
canas.

Muchos paises del globo, especial-
mente los tradicionalmente pesqueros,
cuyas flotas pesqueras incursionan en
todos los océanos y mares del mundo,
paises que son generalmente los mas
poderosos e importantes como: EE. UU.
de N. A., la Unién Soviética, Japoén,
Suecia, Noruega, Francia, etc. han
desconocido el derecho de los paises
a fijar el limite de sus aguas jurisdic-
cionales para fines de pesca, y en to-
das las reuniones internacionales que
se han llevado a cabo han abogado
por el mantenimiento de las tradicio-
nales 3 millas como limite; sin embar-
go ha habido paises que unilateral-
mente han extendido este limite, tales
como: lIslandia a 12 millas, México
(suelo y subsuelo) a 12 millas, Cubaq,
Nicaragua, etc.

El mismo EE. UU. de N. A. e-
nuncid el 28 de Setiembre de 1945 la
declaracién de sus derechos en el zo6-
calo continental v pesquerias inmedia-
tas a sus costas, lo que trajo como
consecusencias que:

—Ese pais por acto unilateral ha
proclamado sus derechos sobre espa-
cios ocednicos que se encuentran mas
allé de las tradicionales 3 millas.

—Que con ello los EE. UU. de N.
A. abandona la regla de las 3 millas,
de la cual han sido defensores en los
ultimos tiempos.
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El ejemplo de los EE. UU. fue in-
mediatamente seguido por el Reino
Unido en cuanto a sus posesiones co-
loniales en América y hay unos 30
paises que han hecho declaraciones en
ese sentido.

De lo expuesto se ve cue contra la
oposicion, sin justificacion, de muchos
paises poderosos, no solo se debe
mantener con firmeza nuestra decla-
racion, sino que ella debe ser afirmada
con el ejercicio de este derecho. Esto
es tanto mds importante cuanto el a-
provechamiento de la zona menciona-
da tiene una tremenda importancia
para nuestra patria ya que su riqueza
ictiologica, detida a las caracteristi-
cas de la Corriente Peruana, ha per-
mitido que el Perd se convierta en el
primer pais pesquero del mundo, pro-
porcionando esa industria una fuente
de trabajo excelentemente remunera-
da para unos 15,000 pescadores, dan-
do buenos ingresos a los industriales
pesqueros permitiéndoles efectuar una
apreciable reinversion lo que permite
un mayor crecimiento de la industria,
proporcionando grandes ingresos al
Estado por concepto de impuestos que
sirven para el Desarrollo, y como la
casi totalidad de la harina de pescado
es exportada proporcionando una gran
cantidad de divisas (que llega a un
tercio del total de las que obtiene el
pais) contribuye grandemente al man-
tenimiento de la estabilidad moneta-
ria. La industria pesquera ha permiti-
do ademds la creacién de una serie de
industrias derivadas o complementa-
rias de ella principalmente la de cons-
truccién de embarcaciones, plésticos,
rades, bombas, productos de jebe, yu-
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te, quimicos, y maestranza en gene-
ral; por lo que su importancia se ha
multiplicado.

En las dltimas conferencias inter-
nacionales sobre pesca, los EE. UU.
han planteado la doctrina de “‘absten-
cion”’, es decir el concepto de que los
mares son libres a la pesca por cual-
quiera, excepto en dreas donde ya hay
paises que se encuentran pescando Yy
hayan llegado al “‘aprovechamiento
maximo racional’”’ . Es evidente de que
si se aceptase esta doctrina, los pes-
queros mds importantes del mundo a-
legando que en nuestra costa no se ha
llegado a ese “aprovechamiento maxi-
mo racional”’ pretenderian tener dere-
chos para pescar y, teniendo flotas
pesqueras mds numerosas vy poderosas,
podrian hacerlo en un volumen tal que
podrian llegar a sostener que con sus
buques han llegado a ese "aprovecha-
miento madximo racional’”’ y podrian
pretender que el Perl, a pesar de ser
Estado ribereno, no tuviese derecho a
psscar en esa zong, lo que ademds de
ser perjudicial para nuestros intere-
ses seria una situacion evidentemente
paraddjica.

El Perti en defensa de sus intere-
ses debe oponerse en el dmbito inter-
nacional por medio de su diplomacia
a la doctrina de “abstencién’’ y de-
be, en el dmbito nacional, usufructuar
al maximo de la riqueza contenida en
la zona de las 200 millas, para la cual
su flota pesquera debe ser explotada
en forma plena; paralelamente la Mari-
na debe negar esa explotacion a naves
extranjeras no autorizadas, debiendo
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recordarse que el uso crea el derecho
y que en este caso afirmaria un de-
recho ya proclamado. Esta accién de
la Marina estd sefialada en la Politi-
ca Naval, enunciada en la Ley Or-
ganica de la Maring, en la parte que
dice: ““Defender el patrimonio mari-
timo peruano y proteger el desarrollo
de la Industria Pesquera”.

La accién de la Marina en este
sentido puede tener un efecto desfa-
vorable para ella, ya que siendo la
encargada del control de este derecho,
en circulos de la Marina de los EE.
UU. de N. A. y en el Departamen-
to de Estado del mismo pais se le
vincula con la accion represiva, trayen-
do como consecuencia reacciones o fric-
ciones desfavorables que pueden afec-
tar las tradicionalmente cordiales re-
laciones existentes. Esta situacion no
se presentaria si existiese un Servicio
de Guarda Costas cue tuviese a su
cargo esta accién de control, pero co-
mo se analizé al considerar la repre-
sibn del contrabando maritimo (Pa-
rrafo 1 (a) (3)), la creacién de este Ser-
vicio demandaria un esfuerzo econo-
mico inicial muy grande, y es justa-
mente el concepto de esta Tesis el
quz la Marina contribuya al Desarro-
llo con el minimo de recursos extras;
por lo que la conclusién seria que la
Marina contribuya al Desarrollo afir-
mando nuestros derechos pesqueros
en la zona de las 200 millas, ejercien-
do control sckre las embarcacionss
extranjeras a fin de que no efectien
operaciones de pesca sin la autoriza-
cién correspondiente.
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5) Accion en los puertos de
nuestro litoral.

Los buques de la Marina llegan
con cierta frecuencia a los puertos de
nuestro litoral, ya sea en ocasién del
Crucero de Verano, periodos opera-
cionales u ocasiones especiales; duran-
te estas estadas efectian cierta Ac-
cién Civica en ellos, pero se conside-
ra que ésta puede ser incrementada
nctablemente haciendo que aumente
la frecuzncia de las visitas y por otro
lado aumentando la intensidad de la
accién, principalmente por un mayor
esfuerzo del personal de los buques,
bajo el concepto de que van a los puer-
tos no sélo a disfrutar de periodos de
descanso sino también para ayudar a
la comunidad.

Los siguientes son algunas de las
acciones que se pueden tomar:

a) Asistencia médica, quirdrgica vy
dental gratuita, a bordo de los
buques, con su personal y me-
dios. Esta accién se justifica
porque existen muchos. puertos
que o no tienen facilidades me-
dicas y hospitalarias o las tienen
muy escasas. Para citar algunos
ejemplos, y sélo en los puertos
mds importantes, tenemos:

—En Paita, con una poblacién de
12,000 habitantes existe solo un Hos-
pital con capacidad de 50 camas, no
hay Cruz Roja, existen en la localidad
2 Postas Médicas atendidas por 4
médicos (2 cirujanos y 2 clinicos).
No hay odontélogos residentes, aten-
diendo ciertos dias de la semana uno
que viene de Talara y otro que viene
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de Piura. Por escasez de recursos el
80% de la poblacién acude donde el
médico u odontélogo en ultima instan-
cia.

—En Salaverry no hay médicos u
odontélogos que brinden asistencia en
forma continua.

—En llo, existen 2 Hospitales para
la poblacién en general y 1 particular
que es propiedad de la Southern Co-
pper Corporation. De los 2 Hospitales
de uso general, uno tiene capacidad
de 60 camas y es atendido por 5 mé-
dicos v 1 odontélogo, y el otro Hos-
pital con una capacidad de 25 camas
es atendido por solo un médico.

En general se da atencién gratui-
ta a los indigentes, pero con muchas
limitaciones debido a la escasez de
medios .

Se considera que la Marina podria
aoyudar a aliviar las necesidades sani-
tarias de los puertos dando atencidn
médica y, dentro de lo posible, pro-
porcionando medicinas a personas que
no tengan medios econdmicos; desa-
rrollando su accién previa evaluacion
y coordinacién de las Capitanias a fin
de evitar causar un efecto perjudicial
a los profesionales locales. Se podria
incluso efectuar intervenciones quirlr-
gicas a bordo de los buques, en co-
ordinaciéon con los médicos locales en
los casos que éstos tuviesen pacientes
que las necesiten y para las cuales no
hayan medios adecuados. Esta accién
médica se puede complementar con
charlas sobre profilaxia e higiene.

b) Accion de cooperacion con la
comunidad.— En muchos puertos, ya
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sea por falta de medios o de interés,
hay locales comunitarios que se en-
cuentran en mal estado de conserva-
cion, y con el pasar de los afos, se
va agravando esta situacién sin que
se haga algo por remediarlo.

Los buques de la Marina cuentan
entre su Personal con: mecdnicos, e-
lectricistas, electrénicos, carpinteros,
albaniles, gasfiteros, contramaestres,
etc. y con una gran cantidad de ma-
no de obra. Este Personal haciendo
un esfuerzo extra y con los medios del
bEuque pueden hacer una accién pro-
vechosa, ya sea reparando, pintando y
ayudando al mantenimiento de loca-
les puablicos, tales como: Escuelas,
Iglesias, Hospitales, Parques, etc. Es-
ta accién debe ser hecha en coopera-
cién con gente del puerto, ya que uno
de los efectos importantes que se de-
be tratar de lograr es el demostrarles
que con un poco de esfuerzo se pue-
den hacer las cosas, sacdndolos de su
indolencia si ésta fuera la razén. A
fin de materializar esta cooperacién
del puerto se pueden desarrollar, a
traveés de las Capitanias que serian las
encargadas de colectar y evaluar las
necesidades, ideas tales como ésta: El
buque pone 2 galones de pintura por
cada galén que dé el puerto, y propor-
cicna dos pintores per cada pintor que
dé el puerto. En esa forma se estaria
colaborando no sdélo a hacer obra ma-
terial sino que se estaria ensefando a
lograrlas con el propio esfuerzo.

Las acciones mencionadas son tan
solo una musstra de lo que se puede
hacer, ya que los buques, dentro de
ciertas limitaciones, pueden cooperar
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en la solucién de los problemas mds
importantes colectados y evaluados por
las respectivas Capitanias a fin de
que la accién tomada fuese mds efi-
caz. Este tipo de accion es, a pesar
de la importancia material, mas im-
portante ain en el aspecto moral;
creo que para la Marina seria una gran
satisfaccién v orgullo el saber que en
los puertos se recuerda las visitas de
los buques, mds que por lo que los
marineros se divirtieron, por lo que los
marineros hicieron .

6) Mantenimiento de un servi-
cio de rescate y salvataje
en el mar.

Actualmente la Base Naval
del Callao mantiene este Servicio, pe-
ro podria ser mejorado dotdndolo de
mas medios para llevar a cabo su ac-
cion.

En este asunto hay dos aspectos
separados a ser considerados; por un
lado el del costo de las operaciones
de rescate y salvataje, pagado por
Companias Armadoras o Asegurado-
ras de medios ecocndmicos poderosos.
Por otro lado hay el aspecto humano
del salvamento de vidas en peligro o
de pequenas embarcaciones que cons-
tituyen quizas el Gnico bien material
de sus propietarios, los que no podrian
afrontar los altos costos de un salva-
taje maritimo.

Se debe contar con un Servicio que
sea: continuo, eficiente v completo
(contando con: remolcadores, buzos,
helicopteros, medios de lucha contra
incendio, personal médico, etc.) v cu-
ya politica sea de proporcionar ayuda
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por igual en todos los casos, cubrien-
do los gastos que demande el auxilio
a embarcaciones cuyos duefios no
puedan pagarlas con las tarifas que
se cobren por los salvatajes de bu-
ques grandes las que son abonadas
por empresas poderosas. Este Servicio
debe ser capaz también de prestar a-
yuda en caso de una emergencia en
tierra firme, principalmente en el area
del Callao, a fin de no alejarse de su
base y poder actuar rdpidamente en
caso de necesitdarsele en el mar.

Para que este servicio sea usado
y aprovechando al mdximo, debe ser
bien conocido por la poblacién para lo
cual se puede hacer campafas publi-
citarias en las que se incluya el tipo
de ayuda que puede dar y cémo vy
donde debe solicitarse esta ayuda.

7)  Estudio sobre puertos,
caletas y bahias.

Facilmente se comprende la im-
portancia que tiene el conocimiento
de las posibilidades que tienen nues-
tros puertos, caletas y bahias, para el
aprovechamiento de ellas tanto en el
aspecto civil como en el militar; esto
incluye conceptos sobre: Organizacién
y modernizacién de nuestros servicios
portuarios, zonas mds ventajosas para
el establecimiento de futuras indus-
trias de explotacion de nuestra rique-
za ictiolégica, asi como los de los nui-
cleos urbanos consiguientes. Los estu-
dios necesarios pueden ser efectuados
por otras entidades estatales y para-
estatales a las cuales la Marina puede
dar su ayuda y cooperacién, tales co-
mo Ministerio de Hacienda (Direc-
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cién de Administracion Portuaria), Ins-
tituto Nacional de Planificacién, Ofi-
cina Nacional de Planeamiento y Ur-
banismo, etc.

La Marina puede, simultaneamen-
te con esta cooperacion, hacer sus
propios estudios en lo referente al po-
sible aprovechamiento del lugar estu-
diado para un posible uso futuro en
el aspecto naval.

8) Ejercer un mayor <ontrol y
exigencia en lo que respec-
ta a ““Seguridad en el mar”.

Esta accién debe ser llevada a ca-
bo en forma continua en todo tipo de
buques y embarcaciones, abarcando
los aspectos de: estado de las embar-
caciones, equipos de salvamento, li-
mite de pasajeros y carga, buena o-
peracién y adecuadas medidas de se-
guridad. En esta forma se podria dis-
minuir a un minimo los accidentes en
el mar, en los cuales se pierden vidas
y propiedades. Debe bastar el recor-
dar el accidente que se produjo en
Setiembre del presente ano, en el que
casi se ahogaron 40 mujeres que re-
tcrnaban de visitar a sus parientes en
la Colonia Penal “El Frontén’ cuan-
do la lancha “Esperanza” que las
conducia se qued6 al garete a la al-
tura de “El Camotal” y la lancha que
la auxili6 chocd con ella, abriéndole
una via de agua bajo la linea de flo-
tacion la que ccasiond su hundimien-
to; felizmente todas las personas fue-
ron rescatadas por la lancha que pres-
taba auxilio, pero es indudable que
la situacion de emergencia no se hu-
biese presentado si la "‘Esperanza”
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hubiese estado en buenas condiciones
y no se hubiese quedado al garete v,
si adn en ese caso, la maniocbra de
auxilic per la otra lancha hubiese si-
do efectuada adecuadamente.

Son frecuentes también los acci-
dentes de las bolicheras, ocasiona-
dos ya sea por llevar demasiado peso
o por mala cperacién al no cumplirse
las medidas reglamentarias de segu-
ridad .

Es necesario que la Marina ejerza
un mayor control sobre todo lo invo-
lucrado en “Seguridad en el Mar”,
exigiendc: conocimiento de maniobra
y seguridad, estado de las embarca-
cicnes y de sus equipos, imponiendo
drdasticas sanciones tanto a los patro-
nes como a los armadores de las em-
barcacicnes culpables de faltas en
este sentido.

Dentro de este concepto se pue-
den considerar la: instruccion, entre-
namiento y exigencia a las boliche-
ras de conocer cémo y tener medios
para, dar ayuda en el mar a otras em-
barcaciones y la que pudiesen nece-
sitar buques de la Marina; un ejem-
plo de esto Ultimo se puede graficar
con estas dos preguntas:

¢Qué porcentaje de nuestros pes-
cadores conocen las boyas de salva-
mento y senales de auxilio que hace
un submarino que se encuentra hun-

dido?

¢No puede presentarse la situa-
cién de que esta falta de conocimien-
to haga que no se dé ayuda a uno
de nuestros submarinos que la nece-
site?
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9) Mejoramiento del Servicio
de Faros y ayudas a la na-
vegacion.

La costa peruana tiene faros y a-
yudas a la navegacién, especialmente
radicfaros; situados en islas, puntas
y lugares mas salientes de la costa.
Debido a falta de medios la cantidad
y mantenimiento en buen estado de
estas ayudas no es la deseada. Se
considera que debe mejorarse este
servicio principalmente a base de de-
rechos pagades por los buques que
los empleen navegando por nuestra
costa, los que ain cuando aumenten
sus gastos lo hardn para poder man-
tener una navegacién mds sequra.

B) Que la Marina puedes efectuar
con sus racursos actuales.

1)  Colaboracion con el Minis-
terio de Educacion Puablica
en lo referente a Educacién
Téznica.

En el parrafo (A) (1) de esta Te-
sis se ha expuesto ya la necesidad de
personal tecnificado para el provecho
del pais. La Marina tiene en las Es-
cuelas para Personal Subalterno que
funcionan en el Centro de Entrena-
miento Naval del Callao excelentes
medios para lograr esa preparacion,
ya que cuenta con la experiencia, pro-
fesores y equipos de ensefanza, estos
ultimos de los mejores de su clase
que hay en el pais, habiendo sido re-
cibidos de la Marina de los EE. UU.
de N. A. a través del Plan de Ayuda
Mutua. Se considera que la Maring,
empleando los medios mencionados,
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puede contribuir a la labor del Minis-
terio de Educacién, dando instruccion
a civiles, sin interferir con la progra-
mada al Personal Naval, bdsicamen-
te en dos formas:

—Creando un cierto niumero de va-
cantes adicionales para personal civil,
en cada una de las Escuelas Avanza-
das de Motores, Mdquinas y Electré-
nica, accién que también se podria
tomar en las Escuelas Basicas de a-
cuerdo a las vacantes disponibles.

—Funcionamiento de un Politécni-
co nocturno en el Centro de Entrena-
miento, a partir de las 6 de la tarde.

En ambos casos y en coordinacién
cen el Ministerio de Educacién, se de-
ben poner requisitos a los interesa-
dos en atender estos cursos, requisi-
tos que deben comprender lo siguien-
te:

—Preceso de seleccion; ya sea con
requisitos andlogos a los exigidos al
Perscnal Naval, o en la siguiente for-
ma: Haber aprobado el 3° ARo de
Secundaria Técnica para poder pre-
sentarse a las Escuelas Basicas de la
misma especialidad; haber terminado
satisfactoriamente Secundaria Técnica
y aprobar un examen prdactico de la
misma especialidad.

—Certificado de Buena Conducta.

—Compromiso de Honor de asis-
tencia completa durante todo el cur-
5.

Al término satisfactorio del afo a-
cadémico, el Centro de Entrenamien-
to podria otorgar un Certificado and-
logo a los que da al Personal Naval.
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Ademas de estos cursos de cardc-
ter prolongado, el Centro de Entrena-
miento puede dar cursos cortos de ca-
pacitacién, tales como de “’Lucha con-
tra incendio” a personal de entidades
y empresas que lo solicitaren, espe-
cialmente a miembros del Cuerpo de
Bomkeros.

2) Uso de los medios de instruccion
de la Marina.

Tanto en la Escuela Naval como
en el Centro de Enternamiento exis-
ten excelentes medios de instruccion,
los que dificilmente hay en otros Cen-
tros de Instruccion Superior o Técnica.
Dentro de estos medios tenemos: Un
Planetario, Modelcs (completos y en
corte), Peliculas, Cuadros, Modelos
para armar y desarmar, etc.

La Marina desea, como es logico,
mantener en la mejor forma posible
a estos cestosos equipos a fin de que
puedan rendir un buen servicio duran-
te muchos anos, sin embargo, ellos
pedrian ser proporcionados, sin  ser
sacados de sus propics locales, para
su aprcvechamiento por Universida-

" des, Escuelas Superiores, Politécnicos,

que lo solicitaran.

El buen estado de ccnservacidn
puede ser mantenido por medio de
control y disposiciones adecuadas.

3) Contribucion al desarrsllo de la
Universidad.

Se debe contribuir a que la Uni-
versidad desarrolle mas en el campo
de la investigacion, lo que se puede
hacer si la Marina le encarga el es-
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tudio de determinados problemas y ne-
cesidades a fin de hallar una solucién
adecuada a través de un proceso de
investigacion .

4) Capccitacion del Personal de
embarcaciones pesqueras.

Debido al explosivo crecimiento
de la industria pesquera, que ha lle-
vado al PerG en un corto plazo del
23° lugar en la pesca mundial al 19,
un gran porcentaje de los actuales
pescadores se ha formado empirica-
mente, habiendo incluso gran canti-
dad de analfabetos y otros que sélo
tienen los mds elementales conoci-
mientos necesarios. Esta situacion se
debidé a que en la época de la expan-
sidbn pesquera su crecimiento fue tan
rapido y habia tan poco conocimien-
to de sus problemas y soluciones, tan-
to por parte del Estado como de la
propia industria, que lo que se hacia
era Unicamente resolver los asuntos
mas urgentes; actualmente se ha lle-
gado a una etapa de mayor estabili-
dad y se puede tratar de resolver los
problemas pendientes, de los cuales
uno de los mds importantes sea el de
la capacitacién de los pescadores; es-
te problema en su forma integral, por
su magnitud e importancia, debe ser
enfoccado por el Estado a través de
Escuelas de Pesqueria, prcbablemen-
te con un sistema de asistencia tal
que al cabo de 10 anos todos los pes-
cadores hayan pasado por ellas en for-
ma obligatoria.

Sin embargo, como una accién
inmediata, la Marina puede contribuir
al mejoramiento de la capacitacién
de los pescadores manteniendo escue-

-
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las flotantes adecuadas en embarca-
cicnes tipo LST &6 LSM, las que po-
drian ir a los puertos, especialmente
en la épcca de veda de pesca de an-
chovetas, y dar instrucciéon en ellas
llevandose un registro de asistencia y
aprobacién. Para hacer mdas efecti-
va esta accién, las Capitanias respec-
tivas podrian dar, en cooperacion con
el Ministerio de Educacién, instruccién
a analfabetos a fin de que todos los
pescadores alumnos en las LST ya
sepan leer y escribir.

5) Apoyo a la industria nacional.

El Perd es un pais en proceso de
desarrollo, diciéndcse que estd en la
fase de "despegue’” es decir cuando
inicia su industrializacién, la que jun-
to con otros factores lo llevard al De-
sarrollo; en esta fase es importante
y necesario el proteger a la industria
nacional, accién que el Estado efectta
ya sea liberandola de impuesto y/o
imponiéndolos a los productos simila-
res extranjeros o prchibiendo su im-
portacion. Este modo de proceder es
necesario ya que las industrias que re-
cién comienzan producen generalmen-
te con mayocres costos que las indus-
trias ya establecidas y con gran volu-
men de produccién; esta proteccién
debe sin embargo tener un limite ya
que de otra forma se estaria prote-
giendo a una industria ineficiente o
artificial, es por eso por lo que se
debe conceder esta proteccién a cier-
tas industrias durante los primeros 5
6 10 afos de iniciadas sus activida-
des. Ddurante este periodo de tiempo
el pueblo de ese pais debe compren-
der este hecho y aceptar el consumo
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de productos de inferior calidad y ma-
yor precio que los andlogos extran-
jeros en la confianza de que es un
sacrificio pasajero en aras de una
mejor situacion en la cual se tendra
industria nacional buena y barata.

Basada en este concepto la Mari-
na debe hacer la mayor cantidad po-
sible de adquisiciones de productos na-
cionales, aun cuando ello le represen-
te el uso de articulos de inferior cali-
dad, aceptdndolo como una situacién
temporal para apoyar una mejora fu-
tura, pero el factor de temporalidad
de esta situacion debe quedar perfec-
tamente entendido y sabido por la In-
dustria Nacional, debiendo haber los
dispositivos adecuados para llevarla a
los niveles de produccién y costos nor-
males .

El que la Marina procediese asi
contribuiria a la formacién de una
conciencia industrialista nacional, pa-
ra un mejor aprovechamiento de nues-
tros recursos naturales y humanos lo
que nos conduciria a convertirnos en
un pais no sélo auto-abastecido sino
exportador de productos manufactu-
rados.

6) Cooperacion con la Direccién
General de Contribucionss para
!a confeccion del Padrén General
de Contribuyentes.

En diversos medios y oportunida-
des se ha expuesto en forma reiterada
la necesidad de una reforma tributa-
ria y de una mayor recaudacién a fin
de aumentar el Desarrollo.

Asi en Setiembre del presente afio,
en la Comisién Interamericana de la
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Alianza para el Progreso (CIAP) Ila
Subcomisién a cargo de los asuntos
peruanos recomendé que el Perd
"contintie perfeccionando los impues-
tos al consumo y los incentivos tribu-
tarios para promover las inversiones’’.

En el Editorial del diario “La
Prensa’ del 18 de Octubre del pre-
sente afo se manifiesta que “‘en los
primeros ocho meses del afo se ha
logrado superar por mds de 700 mi-
llones de soles las cifras estimadas
previstas en el Presupuesto de 1966,
siendo éste una demostracién clara
de lo que puede lograrse con nuevos
métodos y sistemas que permitan per-
seguir a los evasores de impuestos y
aumentar la recaudacién fiscal’”’. En
otra parte del mismo Editorial se di-
ce: "Es este el camino l6gico: no per-
seguir al contribuyente honesto que
paga sus impuestos, elevando cada
vez mads las tasas de los existentes o
creando otros nuevos; sino dedicarse
a una lucha efectiva contra la evasién
para que paguen los que hasta hoy
han eludido su obligacién de contri-
buir al sostenimiento del Estado’ .

En la reunién CADE 66, efectua-
da en Paracas en Octubre del presen-
te afo, el Dr. Juan Chdvez Moalina
Superintendente General de Contribu-
ciones puso de manifiesto que hace
dos afos lcs Registros de la Superin-
tendencia General de Contribuciones
tenian acotades los nombres de tan
s6lo 50,000 declarantes entre una
poblacion econdmicamente activa de
mas de 3 millones de personas, pero
aln de esa pequena cantidad de decla-
rantes sélo 25,000 tributaban de un
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modo efectivo y apenas 9,000 alcan-
zaban a pagar el complementario de
tarifa progresiva. Sin embargo la si-
tuacién actual ha cambiado de modo
radical siendo menor la evasiéon tribu-
taria. De lo expuesto se deduce fa-
cilmente la tremenda importancia de
lcgrar un minimo de evasion tributa-
ria a fin de que el Estado cuente con
los recursos necesarios sin tener que
aumentar la tasa de los impuestos pa-
gados por los contribuyentes hones-
tos siendo también una necesidad des-
de el punto de vista moral; se deduce
también que nuestro pais a pesar de
lc ya hecho tiene todavia un largo
camino por recorrer, siendo uno de
los pasos mas importantes el confec-
cionar un Padrén General de Contri-
buyentes, que sea completo y exacto,
lo que aportaria:

—Un conocimiento global del mon-
to nacional aproximado de las fuen-
tes para los impuestos, en cuanto a
su calidad y cantidad.

—En base a dicho conccimiento, se
puede llevar a cabo la reorganizacion
de las Oficinas Departamentales,como
parte de la descentralizacion de la
Superintendencia General y la asigna-
cién de categorias a las mismas, no
en funcidén territorial sino en funcién
del volumen de las fuentes que se ob-
tendrian como resultado del Padron
General .

—La determinacion de los contri-
buyentes omisos en forma total, o sea
aquellos que no se encuentran regis-
trados sobre los cuales no tiene nin-
gun control la Superintendencia Ge-

-
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neral; y los omisos que forman parte
del grupo de evasion parcial .

Con éstos se lograria la determi-
nacién de nuevas fuentes y verifica-
cion de las existentes en lo referente
a acotacién de impuestos a la Utili-
dades Comerciales e Industriales que
deben ser aplicados en el territorio
nacicnal. Para lograrlo habria que
cumplir dos tareas:

—Confeccign del Padrén General
de Contribuyentes, efectuando una
movilizacién del personal disponible a
través del territorio nacional.

—Efectuar trabajos de Auditoria o
determinacién por indices u otros mé-
todos vigentes de acotacion, sobre ac-
tuales contribuyentes a fin de deter-
minar la exactitud de las Gltimas aco-
taciones e informes declarados.

Es evidente que el cumplimiento
de ambas tareas requiere un esfuerzo
temporal muy grande de la Superin-
tendencia General de Contribuciones,
esfuerzo que no puede hacer con su
perscnal de presupuesto, debiendo
contar con personal extra- ad-hoc pa-
ra ese fin.

Es aqui donde se considera que
no sélo la Marina sino las Fuerzas
Armadas en conjunto pueden prestar
su colaboracién para este trabajo es-
pecial a la Direccién General de Con-
tribuciones que es la entidad legal-
mente encargada de esa funcién; pu-
diendo formarse una Comision Con-
junta de las Fuerzas Armadas, la que
tendria’ las siguientes tareas:

—Coordinacién con la Superinten-
dencia General de Contribuciones.
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—Determinacion de los efectivos
disponibles en cada uno de los Insti-
tutos Armados y su grado de capaci-
tacién Técnico-Contable. Se conside-
ra que propablemente se necesitaria
3 niveles de Personal:

COORDINADOR: Jefes con pre-
paracién especial, en la cantidad que
fuese necesaria.

TECNICO: Contadores Publicos
Cclegiados u Oficiales de Administra-
cién, hay unos 80 disponibles en las
FF. AA.

AUXILIAR: Furrieles y Amanuen-
ses con preparacién especial para
cédlcules y mecanografia, en la can-
tidad que fuese necesaria.

—Preparacién de charlas a ser dic-
tadas a todo el Personal, a fin de uni-
formar procedimientos y aplicacion de
formularios.

—Distribucién del Personal

tareas.

por

—Logistica.

7) Exposiziones culturales en Cru-
cero de Verano.

El turismo es para muchos paises
una fuente inagotable de riqueza, lla-
mada la industria sin chimeneas esta
actividad ha transformado la econo-
mia de muchos paises; tenemos asi
que ltalia y Espafa han obtenido un
10% de los ingresos turisticos mun-
diales, con sumas que superaban los
mil millones de ddlares mientras que
nuestro pais recibia solo 24 millones.
Debe tenerse en cuenta que el dinero
del turista viene de afuera en déla-
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res y se queda en el pais a cambio de
servicios y manufacturas nacionales.

En los Gltimos afos se estd ha-
ciendo esfuerzos a fin de fomentar el
turismo hacia nuestro pais, esfuerzos
que se concretan por un lado en el
mejoramiento de los servicios internos
que ofrece el pais al turista, y por o-
tro lado en la divulgacion en el ex-
tranjero de las atracciones turisticas
del Peru.

Es en este Ultimo campo donde
se considera gque la Marina podria
contribuir al turismo, ya que el B.A.P.
"Independencia’ actuando como bu-
que-escuela sale anualmente al ex-
tranjero y visita a paises a los cuales
se puede mostrar lo que es el Perq,
divulgando nuestra historia, costum-
bres, cultura y atractivos; lo que ser-
viria para que nos conozcan mejor
y por lo tanto nos aprecien mds, lo
que a la vez fomentaria el turismo
hacia nuestro pais con lo que se es-
taria contribuyendo al Desarrollo.

C) Que le Marina puede efectuar
con recursos especiales.

1) Mejoramiento de las vias
de comunicaciones fluviales.

En nuestra Amazonia, por razo-
nes de lo espeso de la vegetacion vy
por el poco desarrollo de poblaciones,
las principales v muchas veces Unicas
vias de comunicacion son los rios, cu-
ya importancia no puede ser suficien-
temente enfatizada. Si consideramos
a los rios mas importantes vemos que
su navegabilidad llega sélo hasta cier-
tos puntos, donde por accidentes del
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terreno ella es limitada a embarcacio-
nes de pequeno calado; también hay
que tener en cuenta las limitaciones
a la navegacién fluvial aue ofrecen
las palizadas. Podriamos considerar
""gresso modo”’ que en el Napo se lle-
ga hasta Flor de Agosto, en el Mara-
fAon hasta Berja, en el Huallaga has-
ta Yurimaguas y en el Ucayali hasta
Pucallpa.

Se considera que la Marina pue-
de desarrollar una importantisima la-
bor, una de las mds importantes men-
cionadas en esta Tesis, si se abocara
por un lado al mejor conocimiento de
las pesibilidades de nuestras vias flu-
viales asi como el estudio, racionali-
zacién y modernizacion del transpor-
te fluvial; y por otro lado al manteni-
miento de los rios a la libre navega-
cion en embarcaciones de regular ca-
lado, mejorando la situacién actual
por medio de trabajos de dragado y
limpieza de palizadas usando dragas
y remolcadores adecuados. Esta ac-
cién seria andloga y paralela a la que
con tante éxito v mérito desarrolla
nuestro Ejército en diversas partes de
nuestro territoric por medio de su
Programa de Carreteras, ya que los
rios son las carreteras de la selva. Se
puede mejorar también las condicio-
nes de los puertcs fluviales que tie-
nen actualmente desembarcaderos que
dejan mucho que desear, este mejo-
ramiento puede ser efectuado cons-
truyendo desembarcaderos en forma
econémica obteniendo de la Marina y
el Ejércitoc de los EE.UU. de N. A.
a través del Plan de Ayuda Mutua,
unos cubos metdlicos flotantes con los
cuales construirlos.
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Si tenemos en cuenta que una em-
barcacién que quiera ir de territorio
peruano en el Napo a territorio pe-
ruano en el Putumayo tiene que dar
una enorme vuelta saliendo a territo-
rio extranjero, se justificaria que se
hiciesen estudios de factibilidad y a-
ceptabilidad para la construccién de
un canal que uniese a los dos rios a
la altura de Flor de Agosto.

2) Continuar con la Politica de
Construcciones Navales.

Los esfuerzos hechos por la Ma-
rina en este aspecto han tenido un éxi-
to halagador, estando actualmente
en construccion por el Servicio Indus-
trial de la Marina el tercero de los pe-
trcleros (este Gltimo de 10,000 tone-
ladas deadweight). Esta floreciente
industria trae como consecuencia el
desarrollo de industrias conexas o
complementarias que la sirven, ade-
mads de la fuente de trabajo que ella
misma directamente representa.

En las etapas iniciales de la cons-
truccién naval nacional puede ser que
el costo pcr bugue sea mayor que si
se le enviase a construir en otro pais,
pero si tenemos en cuenta que esa
situacién es temporal, cambiando pos-
tericrmente por amortizacion de la
ccmpra de maquinarias, mejores téc-
nicas, mayor experiencia de los obre-
ros v mayor volumen de construccion;
sumado al hecho de que buena parte
del dinero gastado se queda en el pais
en forma de salariocs y compras a in-
dustrias locales, se ve que es de gran
conveniencia la continuacion de esta
Politica de construcciones, siendo ello
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por supuesto decisién de las mas al-
tas esferas del Gobierno.

3) Cooperacién en estudios de otros
organismos.

Existen organismos estatales, pa-
ra-estatales y particulares que efec-
than estudios sobre una variedad
grande de posibles usos de recursos
del mar o ubicados en el mar, estu-
dios tales como:

—Determinacién de reservas pe-

troliferas en el mar.

—Extracciéon de sales del agua de
mar para aprcvechamiento como fer-
tilizantes.

—Determinaciéon de zonas de nues-
tra costa, ricas en fosfatos.

—Aprovechamiento de la energia
del mar, derivada de la diferencia de
altura de las mareas.

Estos estudios pueden o no ser de
incumbencia directa de la Marina, pe-
ro en cualquier caso ella debe coope-
rar con los organismos encargados,
dandoles su apoyo y efectuando la
parte del trabajo por hacer que le sea
posible.

4) Formacion de un Programa de
Entrenamiento Vocacional.

Nuestra Marina puede crear un
Programa que esté basado en el desa-
rrollado por nuestro Ejército, que ten-
ga los mismos fines, conceptos y orga-
nizacion; es decir cuyo fin primordial
sea el dar instruccién y entrenamiento
al Personal que estd haciendo la Gltima
etapa del Servicio Militar Obligatorio,
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a fin de obtener personas capaces para
su desempeno en los oficios selcciona-
dos. Por medio de este Programa se
lograria que los egresados de la Ma-
rina aprendan un oficio que les per-
mita desarrollar sus actividades en
forma adecuada al volver a la vida
civil, lo que seria beneficioso tanto
desde el punto de vista social como del
econdmico, incrementdndose asi el
volumen de la poblacién productora
del pais.

El Ejército cuenta actualmente con
5 Centros de Entrenamiento Indus-
trial establecidos en: Piura, Lima, A-
requipa, Cuzco é lquitos, en los cua-
les se da ensefanza de 17 oficios. A
fin de evitar la duplicacién de esfuer-
zos y de gastos se podria combinar la
ensenanza de los Centros del Ejérci-
to con los que la Marina crease, para
ensefiar en unos los oficios que no se
ensefan en los otros, y hacer un pro-
grama de intercambio de alumnos, lo-
grandose asi el mdximo provecho con
menor esfuerzo y gasto.

5) Formacion de una Escuela de
Tripulantes para la Marina
Mercante.

Nuestra Marina Mercante, si bien
de poco tonelaje actual, estd en ca-
mino de incrementarse rdapidamente
gracias a la Disposicion sobre Reser-
va de Fletes que obliga actualmente
a que el 20% de los fletes maritimos
sea transpertado en buques de ban-
dera peruana, pudiendo aumentar
esta cantidad hasta el 50% .

La Empresa Naviera del Estado
(Corporaciéon Peruana de Vapores) ha
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enviado a construir en Europa (6 en
Finlandia y 6 en Espafa) un total de
12 buques de 13,200 tcneladas de
desplazamiento, e indudablemente los
Armadores particulares van a aumen-
tar sus inversiones en este ramo, con
el aliciente de los fletes seguros.

Este crecimiento rapido de nuestra
Marina Mercante, publica y privada,
va a traer como consecuencia una de-
manda de tripulantes para esas na-
ves, los que deben ser en su mayoria
de nacionalidad peruana segun regla-
mentaciones legales; la Marina po-
dria en base a las futuras demandas,
preparar a los tripulantes que sean
necesarios ya sea en una Escuela es-
pecial que se formase o, si la can-
tidad de tripulantes y lo diversificado
de sus especialidades no lo justifica,
en el Centro de Entrenamiento Na-
val del Callao.

II.—ASPECTOS CULTURALES Y
ESPIRITUALES.

1) Estrechamiento de relacio-
nes entre la Marina y otros
organismos del pais.

El Per( tiene muchos organismos
que desarrollan diferentes tipos de
actividades: instructivas, culturales,
civicas, militares, etc., tales como:
Universidades, Sociedades Culturales,
Roiary, Leones, Accion para el Desa-
rrollo, Sociedades Nacionales de In-
dustria y de Pesqueria, Instituto Na-
cional de Planificaciéon, Fuerzas Ar-
madas, etc.; todos ellos con el fin
supremo del Bien del pais, al que ven
como es légico desde diversos dngu-
los y puntos de vista. Si todos ellos
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tienden al mismo fin es importante
que se conozcan mutuamente e inter-
cambien sus puntos de vista a fin de
comprenderse mejor y coordinar sus
actividades en lo posible, a fin de te-
ner caminos concurrentes. Esta ac-
ciébn de conocimiento mutuo es muy
necesaria ya que actualmente por fal-
ta de ella no hay entendimiento so-
bre las finalidades y objetivos de ca-
da uno de estos organismos, ocasio-
nando que en ciertos casos se miren
con recelo y desconfianza.

La Escuela Superior de Guerra Na-
val dentro del desarrollo de su curri-
culum del afo 1966 ha tenido como
conferenciantes a distinguidos miem-
bros de algunas de esas actividades.
En esta Tesis se ccnsidera que esta
importante acciéon de estrechamiento
de relaciones debe intensificarse por
medio de la programacién de confe-
rencias mutuas: en la Marina (Escuela
Superior de Guerra Naval, Escuela
Naval, Centro de Entrenamiento Na-
val del Callao, Centro Naval), vy
en los otros organismos en sus res-
pectivos locales. A través de este
mutuo conocimiento se cimentard el
respeto y unién de esfuerzos en pro
del Desarrollo.

2). Charlas culturales y profesionales.

Durante los viajes de los buques
de la Marina a los puertos de nuestro
litoral, se deben dar charlas cultura-
les, civicas y profesionales, las que
deben ser previamente programadas y
difundidas: por las Capitanias de Puer-
to a fin de lograr el mayor efecto.
Se debe tratar de escoger temas que
sean de trascendencia para el puerto
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a fin de mantener vivo el interés en
ellas.

3) Accion alfabetizadora.

En los Ultimos afos el Ministerio
de Educaciéon ha hecho un gran es-
fuerzo en accién alfabetizadora, ha-
biendo logrado disminuir notablemen-
te el porcentaje de analfabetos.

Previos estudios de factibilidad,
la Marina podria preparar a un gru-
po de alfabetizadores los que con me-
dios proporcionados por la Marina
desarrollasen su accion, principalmen-
te en las barriadas; teniendo en cuen-
ta que el concepto moderno de alfa-
betizar no sélo quiere decir aprender
a leer y escribir, sino que requiere ser
complementado con un aprendizaje
basico que considera la capacidad
de realizar un calculo sencillo, nocio-
nes elementales sobre Historia y Geo-
grafia del Perd, una habilidad para
redactar dccumentos muy sencillos y
sobre todo una firme convicciéon sobre
el futuro del pais.

Qué orgullo seria para la Mari-
na el que haya mucha gente que diga
“Yo aprendi a leer y escribir en una
Escuela de la Marina y con Profesores
Marinos’’ .

4)  Mayor acercamiento con la
Poblacién Civil.

Como concepto final se debe de-
cir que dentro del Desarrollo Nacio-
nal estd el desarrollo espiritual uno
de cuyos conceptos es el de lograr
un mayor acercamiento entre la Ma-
rina y la poblaciéon civil.”
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Si queremos que nos aprecien es
necesario que primero nos conozcan
y se sientan orgullosos de su Marina
de Guerra, sabiendo que ella trabaja
no sélo por su seguridad sino tam-
bién por su Desarrollo. Dentro de las
acciones que puede tomar la Marina
para lcgrar este conocimiento y apre-
cio estan las siguientes:

—Difusién adecuada de lo que es-
ta haciendo la Marina en pro del De-
sarrollo (Asuntos considerados en las
partes | y |l de esta Tesis).

—Educacién que se debe dar a to-
do el Personal de la Marina para que
sean sus representantes y propagan-
distas efectivos y conocedores de la
labor que ella realiza. Esta educa-
cién puede ser dada a través de con-
ferencias en los distintos niveles del
Personal

—Visitas del personal civil a los
buques de la Marina y cortas salidas
a la mar. Esta es una actividad que
se puede efectuar en forma fécil y se-
gura, y dard una oportunidad a mu-
chas persenas, que mucho apreciaran
y dificilmente olvidaran.

—Facilitar las visitas al Museo Na-
val para proporcionar conocimiento y
aprecio de las glorias de nuestra Ma-
rina. Se debe facilitar en particular
las visitas a los colegiales. Actual-
mente el Museo estd abierto al Pu-
blicode 9 6 12y de 3 a5 pm;
pero debido al poco conccimiento de
su existencia y de sus actividades no
es visitado précticamente por nadie.
Es evidente que un Museo que no es
visitado no cumple con su funcién.
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CONCLUSIONES

De lo expuesto en este Trabajo
de Investigacién, se obtienen las si-
guientes conclusiones:

1) El Perl necesita incrementar
su Desarrollo.

2) La Marina puede cooperar
con este Desarrollo.

3) Esta cooperacién es prove-
chosa para el Pais y por ende para la
Marina como parte integrante de él,
ya que obtendria mayor apoyo del
pueblo, y una Marina que cuenta con
el apoyo de un pueblo desarrollado es
una Marina poderosa. Por lo tanto
esta cooperacion en pro del Desarro-
llo debe ser llevada a cabo.

4) La Marina debe formular una
Politica de Colaboracién con el Desa-
rrollo Nacional, y debe crear un Or-
ganismo encargado de preparar los
Planes que permitan llevar a cabo esa
Politica.

5) Esos Planes deben considerar
los siguientes aspectos:

) Materiales.

A) Que la Marina esta efectuan-
do actualmente, pero que pue-
den ser incrementados.

1)  Preparaciéon de Personal Tecnifi-
cado.

2) Servicio Civico Fluvial y Lacus-
tre.

3) Represién del contrabando ma-
ritimo,

4)

5)

6)

7)

8)

)

B)

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

Q)

1)

»
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Afirmar nuestros derechos pes-
queros en la zona de las 200
millas.

Accién en los puertos del litoral.

Mantenimiento de un servicio de
rescate y salvataje en el mar.

Estudios sobre puertos, caletas y
bahias.

Ejercer un mayor control y exi-
gencia en lo que respecta a ‘‘Se-
guridad en el mar”.

Mejoramiento del Servicio de Fa-
ros y Ayudas a la Navegacién.

Que la Marina puede efectuar con
sus recursos actua'es.

Colaboracién con el Ministerio
de Educacion Publica en lo re-
ferente a Educacién Técnica.

Uso de los medios de instruccién
de la Marina.

Contribucién al desarrollo de la
Universidad.

Capacitaciéon del Personal
embarcaciones pesqueras.

de

Apoyo a la Industria Nacional.

Cooperacién con la Superinten-
dencia General de Contribucio-
nes para la confeccién del Pa-
drén General de Contribuyentes.

Exposiciones culturales en Cru-
ceros de Verano.
Que la Marina puede efectuar con
recursos especiales.

Mejoramiento de las vias de co-
municacion fluviales.
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2) Continuar con la Politica de
Construcciones Navales.

3) Cooperacién en estudios de otros
organismos.

4) Formacion de un Programa de
Entrenamiento Vocacional .

5) Formaciéon de una Escuela de
Tripulantes para la Marina Mer-
cante.

1)  Culturales y espirituales.

1)  Estrechamiento de relaciones en-
tre la Marina y otros organismos
del pais.

2) Charlas culturales y profesiona-
les.

3)  Accién alfabetizadora.

4) Mayor acercamiento con la po-
blacién civil .

6) La accion de la Marina en
pro del Desarrollo estd destinada a
cumplir una funcién de extraordina-
rio alcance, como es el de contribuir
a elevar el nivel de vida del pais, con
sus secuelas de integracion nacional,
respeto mutuo, eliminaciéon de desni-
veles ecenomicos y sociales, y apoyo
masivo a las funciones especificas de

REVISTA DE MARINA

sus fuentes naturales de potencial hu-
mano. Es por ello que la Marina de-
be ser artifice de la capacidad, de la
fe y energia colectivas, poniendo en
evidencia con su accién que no es
un sector improductivo o de privile-
gio dentro del conglomerado nacio-
nal.

7) La magnitud y alcance de los
planes y programas de la accién de
la Marina en pro del Desarrollo no
deben sobrepasar su capacidad, inter-
ferir planes de otros organismos ofi-
ciales o atentar contra la eficiencia
de ella en sus misiones especificamen-
te militares.

8) El Per( es actualmente, junto
con el resto del Continente America-
no, probablemente la colectividad in-
ternacional mds admirablemente dis-
puesta a la paz y al progreso, y en
el futuro serd lo que la generacién
presente sea capaz de estructurar,
concebir y ejecutar para nuestros hi-
jos y los hijos de nuestros hijos. En
tan gigantesca tarea, la Marina y las
Fuerzas Armadas no pueden perma-
necer en éxtasis contemplativo de las
glorias de antafo, sino esforzarse en
ser factores constructivos de los fu-
turos capitulos de nuestra Historia.
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Progresos registrados en los ultimos

tiempos en las Construcciones Navales

Desde tiempos remotos en 1822
con la construccién de la nave “Aron
Manby”’ con casco en fierro y todavia
en anos anteriores 1803 cuando el
barco de Fulton inicié la era de la na-
vegacién a vapor, la nave comenzé a
desarrollarse desde los dos clasicos
canones ‘‘Casco en madera y propul-
sién a vela”, pasando a través de las
fases de la propulsién mixta a vela, a
rueda y a hélice, hasta llegar al des-
graciado ““Great Eastern” del 1854,
en el cual los tres tipos de propulsion
aparecen contemporaneamente, sobre
un mismo casco en fierro de dimen-
siones monstruosas para aquellos
tiempos, (Eslora 211 m. Manga fue-
ra de todo 35 m. Calado 2.15 m.
Desplazamiento Total 27.400 Tons.)
que con su clamoroso fracaso desalen-
té por mucho tiempo el campo de las
construcciones navales, hubo de retor-
nar a los veloces Clippers a vela. La
evolucién de las construcciones nava-
les se ha ido desarrollando con la tra-
dicional cautela por periodos larguisi-
mos, con etapas muy breves de rdapido
progreso hasta llegar a un alto grado
de perfeccionamiento en la primera
mitad de este siglo.

Librandose de la milenaria tra-
dicién del casco de los ““Maestros del

Por el Capitdn de Corbeta A. P.
ALBERTO VATTUONE M.

Hacha'' y sustituyéndolo en fierro re-
machado, en el “Ochocientos’ El cam-
po Naval seguia los otros campos téc-
nicos en su transformacion de artesa-
nia a industria en el sentido moder-
no.

Un posterior avance asombroso
se desarrolla con la sustitucién de la
clasica maquina alternativa a vapor v
combustiéon a carbén, por la propul-
sion a turbina y combustién a Petré-
leo, durante la Primera Guerra Mun-
dial y con el creciente suceso de los
motores Diesel.

Un aporte notable al progreso de
las construcciones navales, ha sido da-
do por las construcciones militares,
que no sujetas a las reglamentacio-
nes de los registros de clasificacién
pudieron con mayor libertad introdu-
cir nuevas técnicas, solo después de
muchos anos, aceptadas también en
el campo mercante. A propésito, bas-
ta recordar que el primer ejemplo no-
table del casco integramente soldado,
es aquel de la serie de los cruceros
tipo “Lutzow’, y los tres acorazados
de bolsillo, siendo de éstos el mas cé-
lebre, “La Graf Von Spee’’ en el cual
la eliminacion casi total de los rema-
ches nos conduce hasta fines del afo
1929 a una relievante reduccién de
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peso en el casco y de la carena, a to-
das las ventajas del aparato motor y
del armamento.

Pero mientras la carpinteria te-
rrestre se empadrona bastante rapida-
mente de las técnicas de soldadura in-
tuyendo de inmediato las ventajas la
carpinteria naval se mueve en este
campo mucho mds lentamente, acep-
tando por largos afios los ensamblajes
soldados como parte secundaria sin
mayor importancia y acogiendo la sol-
dadura para las estructuras resisten-
tes sélo cuando los medios de control
de las juntas aseguran de ser menos
costosos y de dar resultados positivos;
un remachado se controla con un gol-
pe de martillo una soldadura requie-
re de control con Rayos “"X'!; ultraso-
nido etc. Esto es, aparatos especiales
de Laboratorio que sélo después de la
altima guerra, fueron fdacilmente
transportables y por lo tanto de em-
pleo mas corriente.

La introduccién de la soldadura
no fue el solo elemento a dar el im-
pulso a las normas técnicas de cons-
trucciones navales, a ella se sumo6 in-
mediatamente su propia natural con-
secuencia, o sea la pre-fabricacion sis-
tematica, ya tentada en algunos ca-
sos, al mismo tiempo también de los
cascos remachados (fin del afo 1917
en América), pero que ha tomado
campo en contraste sélo con el adve-
nimiento de la soldadura en cuanto
a la construccién de bloques y el pro-
pio ensamblaje; son en tales casos no-
tablemente simplificados para abolir
los recubrimientos y los contrapesos
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necesarios en el remachado y la susti-
tucién de ello en la carena.

Sobre la pre-fabricacién todo ho
estado dicho de mucho tiempo atrds.
Después de la experiencia bélica en
los Estados Unidos, durante la prime-
ra Guerra Mundial, sobre construccio-
nes remachadas y cualquier otra ti-
mida senal en Europa, entre las dos
guerras, viene nuevamente introduci-
da en gran escala en USA.. Durante el
Gltimo conflicto bajo el empuje de la
urgente necesidad de lanzar un na-
mero siempre creciente de naves Yy
desde el lejano 1945 esta nueva téc-
nica ha conquistado a todos los Asti-
lleros Europeos primero y al resto del
mundo después, alcanzando las mas
altas notas del progreso tanto que hoy
ha sustituido integramente las técni-
cas precedentes, también en el cam-
po de las construcciones medias y pe-
quefias con el continuo, incesante vy
casi imprevisible perfeccionamiento.

Al incremento de la pre-fabrica-
cion y aquel de la soldadura automa-
tica, se unen en estos Gltimos diez a-
fos, los nuevos procedimientos de cor-
te oxiacetileno automatico, con ma-
quinas a lecturas electrénicas de dise-
nos de desarrollo en las planchas (Lo-
gatomo - Schicaoc Monopol) o con ma-
guinas a programas (BOC.), también
estas de gran difusién.

La madquina de corte oxiacetile-
no automatico a lectura electrénica
en escala de 1/10 é 1/100 han dado
como consecuencia la supresién de a-
quelld que era el corazén o la razén
de ser de los astilleros tradicionales:

la sala de trazado o gélibos en escala
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natural. En ella se ha sustituido la
sala de trazado en escala 1/10 trans-
formando su personal de trazadores
en disefadores de precision, la opera-
ciébn de trazado en escala natural
(Galibos) de la forma geométrica del
casco, aprovechado en base al plano
de construccion, debiendo con los nue-
vos métodos ser seguida en escala
1/10, exigen evidentemente una exac-
titud diez veces superior, pero la ma-
yor atencién requerida es compensa-
da con las condiciones de trabajo de
gran alcance menos fatigosas.

El desarrollo de la simple plan-
cha viene aprovechada siempre en es-
cala 1/10 en el nuevo trazado y la
reducciéon en la escala de 1/100 es
obtenida con métodos fotograficos vy
microfilms.

Otros métodos de trazado de las
planchas, en especial aquellas del fo-
rro del casco, se obtiene en la Torre
de Proyeccion, en la cual los negati-
vos fotograficos en escala de 1/100
son proyectados al natural sobre la
plancha en la que el disefio proyecta-
do son trazados mediante centros vy
puntos.

Fasando ahora a la parte del
montaje del casco, esta operacion to-
davia se realiza en la mayoria de los
astilleros del mundo, montando sobre
las gradas los bloques pre-fabricados
y ensambldndolos mediante soldadu-
ra, a excepciéon de algunas partes, pa-
ra las cuales prevalece todavia, en
cierta medida, el remachado; con el
objeto de disminuir la rigidez de la
seccion transversal del casco en los
puntos en que se ha concentrado ma-
yores esfuerzos. El remachado permi-
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te un pequefo deslizamiento bajo la
entidad de los esfuerzos en aquellos
puntos. Naturalmente también acd
empleando una particular destreza en
la proyeccién y materiales especiales,
es permitida la soldadura dentro de
sus mismas reglamentaciones actua-
les.

El montaje del casco sobre gra-
das, hemos dicho es de uso corriente,
pero algunos grandes astilleros, en to-
tal unos 30 en el mundo, han cambia-
do su atencién al montaje del casco
en un Dique de Construccion.

La idea no es nueva, la necesi-
dad de un rdpido desarrollo de las
grandes naves portaviones de la ulti-
ma guerra, dieron el empuje a los a-
mericanos @ montar los mismos cas-
cos en los diques de carena o diques
secos. Después de la guerra dicho
sistema ha encontrado muchos facto-
res favorables para usarlos con ma-
yores ventajas, especialmente para la
construccién de grandes cascos o pro-
duccién en serie. El montaje se reali-
za entonces en un plano horizontal y
no en el plano inclinado tradicional,
en las gradas se tiene que la proa al-
canza una altura notable, de dificil
acceso y que requiere el transporte
del material en una posicién incomo-
da y hasta peligrosa. Trabajando en
plano horizontal, todos los buques
pre-fabricados estén a la misma al-
tura, la soldadura es mads simple, los
mamparos pueden ser alineados con
ayuda de niveles o plomada, todo e!
plano de apoyo del fondo se encuen-
tra en una posicibn mads baja que el
plano de pre-fabricacion de los blo-
ques con la consecuente facilidad de
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maniobra y mayor uso de los medios
de transportacion.

Ademds de todo lo mencionado
se elimina todo el preporativo para el
lanzamiento de la nave, como prepa-
rado de las vias de lanzamiento, pla-
no inclinado, dragado de las zonas de
lanzamiento y una infinidad de ope-
raciones, que siempre han constituido
para el astillero una fuente de preocu-
paciones, habiéndose reducido a una
simple operaciéon de llenado del Di-
que, es pues poco mas que una nor-
mal traslacién de materiales semi-tra-
bajados a la parte de acabado.

La poesia y la emocion del lan-
zamiento se han perdido, se ha per-
dido también el cardcter espectacular
del momento tan importante en la vi-
da de un buque y también, bajo el
punto de vista técnico, tanto que los
clasicos textos dedicados en enteros
capitulos a esta operacién, asi como
oficinas que se dedicaban sélo a esta
operacién en un astillero quedaran sin
uso pero, se ha eliminado cudntos ries-
gos y muchos trabajos costosos.

El desarrollo de la técnica de los
astilleros sobrepasa hoy en dia a la
tradicional y esto se debe a la siem-
pre creciente demanda exigente de
los armadores en recibir con pronti-
tud sus naves.

Una fuerte sacudida en este sen-
tido se debe en especial para Europa,
la época de crisis en Suez en el ano
1957, cuando bajo condiciones crea-
das con el pasaje del Canal, de inter-
nacional que era a soberania del
Egipto, se aproveché el peligro que
dicho Canal fuese mds transitable si-
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no por armadores debidamente acep-
tados al nuevo patrén, con lo que se
consiguié un periodo de anormal in-
cremento, en ordenar naves mercan-
tes siempre mds grandes y veloces, ta-
les de poder reducir el pago mayor
que representa, por realizar la circun-
navegacién del Africa.

Entre tanto se hacia siempre mas
evidente un nuevo motivo de aumen-
to en el tonelaje de un particular ti-
po de buque: “El Petrolero”, hoy en
dia Pacifico dominador de todos los
mares, con mas del 709% del tonela-
je-mundial de las naves mercantes.

Las mayores condiciones econé-
micas de todo el mundo han aporta-
do un aumento vertiginoso de mayor
demanda de este combustible y de
sus productos y por lo tanto de petro-
leros para su transporte siempre mds
grande con una creciente prestacién
compatible con sus economias.

El petrolero, el metalero y las
naves especiales para transportes de
granos, se presentan notablemente a
sus propias construcciones en serie en
los astilleros de alta produccién.

El dnico inconveniente del Dique
de construccién es aquel de limitar
la manga o ancho del casco, pero los
super-petroleros (mas de 100,000
tons.), de ancho superior a aquel que
tiene el Dique de construccién o tam-
bién los diques de carena actualmen-
te existentes, no son todavia de muy
grande difusion en cuanto al volumen
de construcciones, indudablemente
menos costosos con el aumento del
tonelaje, es a su vez limitado por la
posibilidad de recibir a estos petrole-
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ros, los puertos de embarque y des-
carga.

No debemos olvidar sin embargo
que el Japén, hoy en dia a la cabeza
de las construcciones navales en el
mundo, con mds de cuatro millones
de toneladas construidas en 1965, de
los cuales la maxima parte para el
extranjero, tiene hoy dia en ejercicio
diques de carena de 400 x 56 m., y
de 380 x 62 m., en un total de 9 di-
ques superiores a los 310 m., de lar-
go por 50 de ancho.

En total, en el mundo entero
existen actualmente 28 diques de an-
cho superior a los 42 m., capaces de
recibir petroleros hasta de 120,000
tons.

De 1939 a 1954 el desplaza-
miento de los mads grandes petroleros
aumenté de 17,000 tons., @ 45,000
tons. (“La Tina-Onannis’’); de 1954
a 1959 se pasé a las 106,000 tons.

En los petroleros japoneses. En
1956 en ltalia se construye ''L'Agri-
gentum’’ de 52,000 tons., hoy mien-
tras los petroleros de 84,000 se estan
construyendo en serie, estd en prue-
bas un petrolero de 205,000 tons., y
se proyecta uno de 260,000 tons., en
el Japon.

Naturalmente, al aumento del
ritmo de trabajos en las construccio-
nes navales, tanto como en el monta-
je de maquinas automaticas, se ve la
necesidad de aumentar el peso de los
bloques y secciones pre-fabricadas,
poniendo por ejemplo en el Astillero
de Ansaldo de Sestri en Génova, del
bloque maximo de 27 tons., con la
que fue construido en 1960 a 1962,
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el casco de la T/N. “Michelangelo”
en sistema de gradas, con pre-fabri-
caciéon en serie; se pas6 al bloque de
129 tons., pre-fabricado en taller de
soldadura cubierto, actualmente de
uso corriente, con el empleo de diques
de construccién, en dicho Astillero.

En 1939 el Astillero pasé de la
Grua fija tipo bandera de 5 tons. a
la Gria Teleférica de 33 tons., con
gancho de 4 tons., que permitian el
acompanamiento con balancines de
un maximo de 8 ganchos.

De 1961 a 1964 con la trans-
formacion del sector-patio-grada, en
taller de soldadura —Dique de cons-
truccion en un total de tres, con me-
dios de transportes automaticos, grias
con capacidad de 60 tons., con bra-
zos de 30 mts., y con posibilidad de
acoplar 4 grlas, para transportar un
bloque de los talleres al Dique, hasta
de 180 tons., permitiendo de esta ma-
nera bajar notablemente el tiempo de
construccion del casco.

Contempordneamente un mas
profundo estudio de la programacion
del alistamiento y acabado, ha permi-
tido reducir en medida un tanto sen-
sible el tiempo de esta delicada fase,
en que no prevalece mas la maquina
sino principalmente el hombre.

Emerge de esta exposicion que
la construccién Naval, como cualquier
otro taller ha estado justamente obser-
vado, del arte se ha transformado pri-
mero en una ciencia y hoy en dia es
solamente una técnica, pero con to-
das las ventajas econdmicas y de me-
joras en las condiciones de trabajo
que dicha evolucion significa.



NUEVOS DESARROLLOS.—

Minas y Barrido de Minas

Como anexo al nimero de marzo
abril de 1959 de la ""Revista de Ma-
rina”’, publicamos unas notas sobre
"“Minas y Barrido de Minas'’ que, a
grandes rasgos, describian la situa-
cién en estas ramas al finalizar la 29
Guerra Mundial. Desde 1945 ha ha-
bido, por supuesto, apreciable progre-
so, especialmente desde el incidente
de Wonsan durante la Guerra de Co-
rea, en el que una poderosa flota nor-
teamericana fue neutralizada por va-
rios dias por medio de minas sembra-
das por primitivos juncos. El presen-
te articulo intentard resumir los prin-
cipales adelantos, dando suficiente in-
formacién general sobre la materia
para permitir apreciar la importancia
del progreso alcanzado.

Veamos primero las minas en si.
La cldsica mina anclada de contac-
to, que alcanzé su apogeo en la 1°
Guerra Mundial, habia sido suplida
durante la 2° Guerra Mundial por la
mina magnética y la mina acustica.
Estas minas de influencia, si bien po-
dian también anclarse hasta las 100
brazas de profundidad, eran especial-
mente efectivas dentro del veril de las

Por el Capitdn de Navio A. P.
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30 brazas, donde se usaban como mi-
nas de fondo. En esta forma, no po-
dian ser barridas por el simple expe-
diente de cortarles el orinque, sino
que era preciso “‘dctuarlas’” produ-
ciendo una senal magnética o acusti-
ca adecuada. Si a esto le sumamos
que en un campo dado se podian com-
binar minas de diferentes caracteris-
ticas de actuacion, y que a todas ellas
se les podia instalar “contadores’
que permitian un nimero dado de ac-
cionamientos antes de explotar, se po-
drd tener una idea de lo dificil que re-
sultaba efectuar el barrido efectivo de
una zona. Hacia el final de la Gue-
rra, a las minas magnéticas y acusti-
cas se anadié las de presion, que eran
actuadas por la ligera disminucién de
presion que produce un buque que pa-
sa, y que eran casi imposibles de ba-
rrer.

Si ha habido algin progreso re-
volucionario en el diseho de minas,
éste no ha sido publicado. Lo que se
conoce son refinamientos para hacer
las minas mas dificiles de barrer. Por
mds que se perfeccionen los barremi-
nas y sus ‘rastras’’ o dispositivos de
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barrido, siempre hay alguna diferen-
cia entre la “sefal’’ que estos gene-
ran y las que generan los verdaderos
buques que se desea hundir. Las mo-
dernas técnicas de procedimientos de
senales permiten ejercer un grado de
discriminacién muy grande, que hard
sumamente dificil “engafar’’ a la mi-
na.

En el campo de las contra-me-
didas el panorama es mds interesan-
te. Comenzando por las embarcacio-
nes usadas para el barrido por la Ma-
rina Norteamericana, éstas son las si-
guientes: el barreminas ocednico
(MSO) que ha reemplazado a los AM
de la 29 Guerra Mundial (similares a
nuestros “‘Gdlvez’” y ‘'Diez Canse-
co’); el barreminas costero (MSC),
que han reemplazado a los YMS (si-
milares a nuestros “San Martin” y
“Bondy”’), el barreminas de playa
(MSI); el bote barreminas (MSB) y la
lancha barreminas (MSL). Ademds,
dos buques grandes estdn siendo con-
vertidos a buques de apoyo de barri-
do (MCS), capaces de transportar, o-
perar y apoyar, a 20 lanchas MSL de
36’ y 2 helicépteros barreminas. Son
buques de 9000 toneladas y 20 nudos,
que operardn principalmente en las
dreas avanzadas en apoyo de opera-
ciones anfibias. Proximamente se
construiran buques MCS, especialmen-
te disenados, y no adaptados como
los que acabamos de mencionar. Hay
también un proyecto de construir un
MSS (barreminas especial) disefado
principalmente para barrer minas de
presién.

El problema basico del momento
en el barrido de minas es aumentar el
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régimen de barrido. Por supuesto, la
manera mas obvia de aumentar este
régimen es tener mds barreminas.
Sin embargo, hay limitaciones econé-
micas, y es preciso ver como aumen-
tar el régimen con un nimero fijo de
barreminas autorizados. Fara ello se
puede aumentar la velocidad del ba-
rreminas o aumentar el ancho de la
faja barrida en cada pase del barre-
minas. El problema es que cuanto
mas se desvia la rastra para aumen-
tar este ancho, aumenta también la
resistencia al movimiento, lo que dis-
minuye la velocidad del barreminas
Tampoco es posible aumentar mucho
la faja barrida produciendo senales
mds intensas, pues se pone en peligro
al barreminas mismo. En lo que mas
progreso se estd alcanzando es en el
barrido multiple, es decir, el empleo
simultaneo de varias rastras, de ma-
nera que un solo pase del barreminas
pueda hacer, por ejemplo, el barrido
de minas magnéticas y aclsticas.

En cuanto a los métodos de de-
teccién y localizacién de minas, se es-
ta atacando en dos frentes: sonares de
alta resolucién y detectores de meta-
les ferrosos. Los principales sonares
anti-minas en uso actual son cuatro.
El AN/UQS-1 ha sido el sonar bdsico
de los MSO y MSL durante la daltima
década. Este sonar opera a frecuen-
cias muchos mayores que los sonares
antisubmarinos, a fin de obtener su-
ficiente resolucion, sacrificando el al-
cance con este fin. Estos sonares de
alta frecuencia sufren mds por los
gradientes térmicos que los sonares
antisubmarinos, pero no hay otra ma-
nera de lograr el necesario grado de
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resoluciéon. El AN/SQQ-14 es un so-
nar similar al anterior pero no insta-
lado en el casco, sino del tipo de pro-
fundidad variable; en esta forma evi-
ta los problemas del gradiente térmi-
co. El AN/SQQ-16 es un pequeno so-
nar de profundidad variable actual-
mente en desarrollo, que sera para los
MSL lo que el AN/SQQ-14 es para
los MSO. Por dltimo existe el "SHA-
DOWGRAPH", que es un sonar de ha-
ces laterales operado desde un vehicu-
lo remolcado por el barreminas que
corre sobre el fondo. Opera a fre-
cuencias aiin mads altas que los otros
sonares anti-minas, con lo que se lo-
gra una excelente resolucién.
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En resumen, los progresos en la
guerra de minas en el futuro inmedia-
to seran mas de refinamientos de los
métodos actuales, que de innovacio-
nes revolucionarias. Sin embargo, si
miramos a un futuro algo mds lejano,
sin duda que los nuevos tipos de em-
barcaciones hidroplaneadoras (hydro-
foil) y a colchdn de aire, con sus enor-
mes velocidades y minimo efecto per-
turbador sobre la superficie del mar
habrdan de introducir cambios trascen-
dentales. Esperamos poder informar
al respecto dentro de unos cinco a
diez afos.



La Turbina de Gas y sus Aplicaciones
Maritimas

El presente articulo tiene por ob-
jeto dar una idea general de los prin-
cipios bdsicos de las turbinas de gas
y describir sus actuales y posibles ao-
plicaciones en el campo maritimo.

A grandes rasgos, podemos de-
cir que la turbina de gas es al motor
de combustiéon interna lo que la tur-
bina de vapor es a la mdquina alter-
nativa. En el estado actual de avan-
ce la turbina de gas no tiene la efi-
ciencia del motor Diesel o la turbina
de vapor, pero es mucho mas simple,
y tiene otras ventajas que la hacen
interesante para ciertas aplicaciones
navales. Por supuesto, para las apli-
caciones aéreas la turbina de gas ya
ha conquistado un lugar prominente.

Veamos cémo funciona una tur-
bina de gas. El elemento de traba-
jo de la maquina, que es el aire, es
succionado por un compresor rotati-
vo. Este compresor puede ser axial o
radial, y puede consistir de una po-
cas etapas de paletas o de muchas,
seguin el disefo. El aire sale del com-
presor a gran presion y temperatura,
es mezclado con el combustible vy
“encendido’’, saliendo hacia atrds los
gases con enorme energia. Antes de
escapar, estos gases mueven una tur-
bina que arrastra al compresor.

Por e Capitin de Navio A. P.
ALBERTO JIMENEZ DE LUCIO

En un avién, la reaccién de es-
tos gases produce el empuje necesa-
rio para el vuelo. A las bajas veloci-
dades de los buques, éste sistema se
ria sumamente ineficiente. Por ello,
los gases antes de escapar pasan pa-
ra una segunda turbina, la que por
medio de un engranaje de reduccién
mueve a la hélice del buque. Los ga-
ses ‘‘usados’’ son luego descargados
por la chimenea.

El principio de la turbina de gas
se conoce desde el siglo XVIIl. Pero
asi como el principio del avién ela-
borado por Da Vinci tuvo que espe-
rar hasta que se inventara una ma-
quina con una relacién potencia-pe-
so adecuada, la turbina de gas no pu-
do convertirse en realidad mientras
no se contara con materiales capaces
de resistir las altas temperaturas ne-
cesarias para lograr una eficiencia
razonable. Hoy en dia las tempera-
turas a la entrada de la turbina son
del orden de 1400°F, y se estd tra-
tando de alcanzar temperaturas de
2000°F.

El aumento de la temperatura
no es la Unica manera de aumentar
la eficiencia de una turbina de gas.
Se puede, también, instalar un inter-
cambiador de calor a la salida del
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compresor para aprovechar el calor
de los gases antes de inyectar el com-
bustible, o instalar enfriadores entre
las etapas del compresor para redu-
cir el trabajo que el compresor tiene
que efectuar.

Existen dos tipos de turbinas de
gas: las de ciclo abierto (que son las
que acabamos de describir) y las de
ciclo cerrado. En estas Gltimas, la ca-
mara de combustién es reemplazada
por un calentador de aire que que-
ma (externamente) cualquier tipo de
combustible (ver figura). Siendo el
circuito cerrado, es posible aumentar
la presién del sistema, aumentando

CICLO ABIERTO
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asi su potencia especifica; y es posi-
ble usar el mismo aire limpio repe-
tidas veces, disminuyendo los depo-
sitos salinos en el compresor y el de-
terioro de las paletas de la turbina
por los productos de la combustion.
Ademds, la turbina no esta ya restrin-
gida a usar aire como medio circulan-
te, ni a determinados combustibles
como fuente de calor.

La turbina de gas de ciclo abier-
to no puede aun competir con las
plantas convencionales en los buques
mercantes. No puede usar el petro-
leo BUNKER, sino combustibles mas
caros; mds aun, consume madas com-
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bustible por H.P., especialmente a
velocidades intermedias. Ademas la
turbina no puede girar en sentido
contrario, requiriendo costosos engra-
najes de reduccién con cambio de
marcha, o hélices de paso controla-
ble. Las turbinas de ciclo cerrado no
tienen estos inconvenientes, y algu-
nas fueron empleadas en buques mer-
cantes hace 10 anos. Sin embargo,
su alto costo inicial y las dificultaaes
de operacién y mantenimiento, hicie-
ron la planta excesivamente costosa.

Las marinas de guerra han es-
cogido la turbina de gas de ciclo a-
bierto. Las prefieren porque son muy

CICLO CERRADO

livianas, faciles de controlar y pue-
den alcanzar plena potencia en 4 mi-
nutos. Fueden ser fdacilmente inspec-
cionadas, y en caso de necesitarse
una reparacion, la unidad puede ser
cambiada en pocas horas.

El hecho de que la turbina de
gas solo sea eficiente a plena poten-
cia y que su consumo sea tan alto,
ha motivado que comuinmente sea
empleada en combinacion con otro ti-
po de maquinaria. Para describir las
diferentes combinaciones se han a-
daptado en Inglés una serie de abre-
viaturas que reproducimos aqui cecmo
referencia:
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COSAG.—(Combined steam and gas
turbine). Planta de vapor en
la que la turbina de gas pro-
porciona potencia adicional
para navegar a toda maqui-
na.

CODAG.—(Combined diesel engine
and gas turbine). Planta die-
sel en la que la turbina de gas
proporciona potencia adicio-
nal para navegar a toda ma-
quina. La potencia diesel se
requiere a 2 velocidades dis-
tintas de la hélice, siendo ne-
cesario una caja de cambio
de 2 velocidades.

CODOG.—(Combined diesel engines
or gas turbines). En este sis-
tema se usa motores diesel pa-
ra velocidades de crucero, y
turbinas de gas solas para
maxima potencia. Asi se pue-
den usar embragues simples
automadticos, y es mas facil o-
perar el sistema de transmi-
sion .

COGAG.—(Combined gas turbine and
gas turbine). Esta planta, la
mds moderna, tiene una tur-
bina de gas que trabaja todo
el tiempo, y otra en reserva
para mdxima potencia.

COGOG.—(Combined gas turbine or
gas turbine). En esta planta
se usa una turbina de gas pa-
ra velocidad de crucero, y o-
tra para maxima velocidad.

COSAGE.—(Combined steam and gas
turbine electric). La adicién

REVISTA DE MARINA

de una "E’ a las abreviaturas
anteriores indica propulsion e-
léctrica, que es una de las
maneras de resolver el proble-
ma de cambio de marcha.

COGAS.—(Combined gas and steam
turbine). Nuevo sistema en el
que los gases de escape de la
turbina de gas se usan para
producir vapor, el que mueve
a una turbina de vapor que
actia sobre el mismo engra-
naje de reduccion. Parece ob-
tenerse una economia de 20%
en el consumo.

CONAG.—(Combined nuclear and gas
turbine). Una posibilidad fu-
tura, en la que una planta nu-
clear es complementada con
una turbina de gas para ma-
xima potencia.

En las aplicaciones maritimas de
la turbina de gas, los ingleses han si-
do los pioneros. En 1947 instalaron
una turbina de 2500 HP, en una lan-
cha torpedera. En 1951 se efectud la
primera instalacién en un buque mer-
cante, el petrolero AURIS. Este bu-
que oper6 con turbina de gas hasta
1960. Sus duefios consideraron que
habian logrado un éxito técnico, pe-
ro comercialmente no podian compe-
tir. En 1956, los EE. UU. instalaron
una turbina de gas de 6000 HP, tipo
terrestre (con intercambiador de ca-
lor) en un buque tipo LIBERTY vy otra
planta del tipo de pistén libre.

Mas las aplicaciones verdade-
ramente interesantes a buques de gue-
rra comenzaron en 1961, cuando la
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Marina Inglesa instalé una planta
COSAG, en las fragatas ASHANTI y
NUBIAN. Las pruebas demostraron
alta maniobrabilidad y mayor flexibi-
lidad que con la planta a vapor, no
habiéndose experimentado mayores
problemas de mantenimiento. El éxi-
to de las plantas en estas fragatas de
la clase Tribal, condujo a la instala-
cion de turbinas de gas en los destro-
yers con proyectiles dirigidos de la
clase County. Los alemanes también
han instalado turbinas de gas en sus
buques de escolta, y los daneses han
instalado una planta CODOG en su
fragata SKRAM . Los ingleses, por Ul-
timo, acaban de disefar un destroyer
(el tipo 82) que es el primer buque
zspecialmente disefiado para usar la
turbina de gas OLYMPUS. Se trata
de una planta COSAG, en que las 2
turbinas de gas anadiran 44000 HP,
para alcanzar la velocidad maxima.

Las turbinas de gas tienen un fu-
turo especialmente promisor en aque-
Ilas embarcaciones en que el peso de
la maquinaria es critico. En un articu-
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lo que publicamos en el nimero de
Noviembre-Diciembre de 1961 descri-
bimos 2 tipos nuevos de embarcacio-
nes, las hidroplaneadoras (Hydrofoils)
y las hidrovoladoras (Air-Cushion Ve-
hicles). Estos dos tipos de embarca-
cion, que se levantan de la superficie
por sustentacién dindmica, vienen en-
contrando nuevas aplicaciones cada
dia, y en un préximo articulo espera-
mos resumir los adelantos alcanzados
en este campo desde 1961,

Como se verd, a pesar de las di-
ficultades técnicas que ailn quedan
por resolver, la turbina de gas viene
ganando terreno en el .campo naval,
y el Oficial de Marina debe comenzar
a familiarizarse con este nuevo desa-
rrollo técnico que seguramente verd
antes de muchos afios.

NOTA.—EI presente es el primero de
una serie de articulos de divul-
gacion que esperamos publicar,
sobre diversos desarrollos técni-
cos que estdn difundiéndose por
las Marinas de todo el mundo.




Origen vy significado de algunos de los

nombres de los Submarinos Atdmicos

Norteamericanos

Por el Capitdn «de Fragata (R)
JUAN E. BENITES

(Conclusion)

SSBN-599 “Patrick Henry” . Pro-
cer de la Independencia norteameri-
cana. Manifesté su espiritu democra-
tico en Virginia. Fue el mejor abo-
gado del proyecto que declaraba ofi-
ciales a todas las confesiones cristia-
nas; las convertia a todas por igual en
religiones del Estado y las sostenia
con recursos publicos. Patrick Henry
fue uno de los hombres que se habia
demostrado mds activo en provocar la
Revolucién de la Independencia, y sin
embargo no fue Delegado a la Con-
vencion, puesto que no quiso ser ele-
gido como tal.

SSBN«608. “Ethan Allen”. Du-
rante la Guerra de la Independencia,
la fortaleza de Ticonderoga, que do-
minaba el principal paso para el Ca-
nadd fue brillantemente tomada por
una fuerza a las odrdenes de Ethan
Allen, Jefe de los Muchachos de la
Montana Verde. Ethan Allen fue el
primero que levanté un horno de fun-
dicion en Litchfield Hills de Conneti-
cut.

SSBN-609. “Sam Houston’ . An-
tes de 1850 ya eran prominentes al-

gunas figuras de nuevo Qeste: entre
ellas Sam Houston, héroe de la Inde-
pendencia Texana, en el “Estado de
la Estrella Solitaria”. Texas. Una de
las ciudades de este Estado lleva el
nombre de Houston. (600.000 ha-
bitantes) .

SSBN-611. “John Marshall”. John
Marshall de Virginia fue un federal
convencido, un gran juez y estadista
constitucional, fue nombrado Presi-
dente del Tribunal Supremo por el
Presidente Adams poco antes de subir
Jefferson a la Presidencia de la Re-
publica en 1801. Las principales de-
cisiones de John Marshall en el famo-
so juicio contra Burr le fueron favo-
rables a éste, porque las pruebas ine-
vitabiemente eran vagas y Burr fue
absuelto. —Marshall desempend el
cargo de Presidente del Tribunal Su-
premo hasta su muerte en 1835.

SSBN-617. "Alexander Hamil-
ton”. Nacié en la isla azucarera de
News. Pequenas Antillas, de padre
escocés y de madre francesa. Ade-
mas de la brillantez y de la ambicion,
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Hamilton tenia otras cualidades que
le sirvieron de mucho. Poseia gran-
des atractivos personales. Tomé por
asalto el reducto de Yorktown. En la
Conferencia de Annapolis de 1786,
Hamilton indujo a los alli reunidos
a pedir a los Estados a que nom-
brasen delegados para una Conferen-
cia que se celebraria en Filadelfia en
el segundo Lunes de Mayo siguiente.
Fue fiel colaborador de Jorge Was-
hington en dar al pais una organiza-
cion mas eficaz. Fue el primer Se-
cretario del Tesoro en la Administra-
cion de Washington en 1789. Co-
mo Secretario del Tesoro, llevé a co-
bo una serie de medidas que hacen
de él, el Ministro de Hacienda mads
grande de la Historia Norteamerica-
na. Establecié el Banco de los Esta-
dos Unidos, imitando en gran parte el
Banco de Inglaterra. Fundé la Casa
Nacional de Moneda. Hamilton mu-
ri6 en un duelo con Burr en Weeha-
ven N. J. en Julio de 1804.

SSBN-623, “Nathem Hale”. La
Revolucion de la Independencia le
dio al pueblo norteamericano mil re-
cursos propios para ahondar su pa-
triotismo, entre otros el de Natham
Hale cuando dijo: Lo Gnico que sien-
to es no tener mas que una vida que
perder por la Patria”.

SSBN-628. “Tecumseh”. En la
Guerra de 1812 los colonos norteame-
ricanos sufrieron dafos a causa de los
ataques de una liga de tribus indias
formada por el hdbil Jefe Tecumseh,
y estos colonos creyeron que los indios
habian sido alentados por agentes in-
gleses en el Canadd. Los combates
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mas terribles tuvieron lugar con los
Criks en el Sur donde Andrew Jackson
de Waxsaw (Carolina del Sur), obtu-
vo una victoria sangrienta contra los
selvicolas de Tecumseh en Indiana.

SSBN-629. “Daniel Boone”. Fue
un explorador norteamericano infati-
gable oriundo de Devon, que atrave-
s6 en 1769 la puerta mdgica que se
abre en la abrupta montafa de los

Apalaches, que es el desfiladero de
Cumberland.

SSBN-630. “John C. Calhoun”.
Muchos hombres del Qeste fueron ins-
tigados por gentes del Sur dirigidas
por el hdbil John C. Calhoun que es-
peraba quitarle la Florida a Espafia,
aliada entonces de Inglaterra. El re-
sultado fue, que siendo Madison Pre-
sidente, los Estados Unidos declararon
la guerra a Inglaterra en 1812.

En 1816 John C. Calhoun y o-
tros abogaron calurosamente por un
sistema de mejoramientos interiores, y
sostenian que mejores caminos y me-
jores canales unirian mdés intimamen-
te el Este con el Qeste. En 1824 se
presentaron ante el Pais, cinco candi-
datos importantes para la presidencia
de la Republica, de éstos, John Quin-
cy Adams, Clay y John C. Calhoun
eran hombres de reconocida capaci-

dad, y John Quincy Adams obtuvo la
presidencia en 1825,

SSBN-632. ““Von Steuben”. Las
fuerzas patriotas norteamericanas es-
taban mal organizadas al principio.
Cuando en 1778 llegé el Barén Von
Steuben, Oficial de Estado Mayor de
Federico el Grande, en calidad de vo-
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luntario para hacer mejorar la situa-
cion y fue ascendido a Inspector Ge-
neral, encontré que los regimientos
constaban de 3 a 23 compahias.

SSBN-634. “Stonewall Jackson”.
Los Confederados tenian dos Genera-
les: Robert E. Lee y Thomas J. (“Sto-
newall”’) Jackson que sobrepasaban
mucho en capacidad militar a los Ge-
nerales de la Unidn. La marcha irre-
sistible de Stonewall Jackson a través
del Shenandoah dejé tras de si un ras-
tro de ejércitos de la Unién derrota-
dos.

REVISTA DE MARINA

SSBN-636. Nathaniel Greene’ .
En la Guerra de la Independencia,
después de los fracasos del general
Benjamin Lincoln en Mayo de 1780
y de Horacio Gates el “héroe de Sa-
ratoga’’ en Agosto del mismo afo, un
tercer jefe norteamericano Nathaniel
Greene, mucho mads capaz que el an-
terior, logré llegar al escenario del
Sur, pero también fue derrotado a
principios de 1781 en Courthouse,
aunque demostré gran habilidad en
las marchas largas y rdpidas.




Apuntes y Conclusiones de la Estrategia
de Post Guerra

Por el Capitan de Fragata A. P.
MIGUEL PEREZ CARMELINO

ESTRATEGIA EN LA GUERRA FRIA

Muchas criticas se ha hecho y seguiré haciéndose a los que per-
dieron la guerrg; la victoria a menudo conduce a una futura derrota y se
di6 el caso, que no bien habia terminado la Segunda Guerra Mundial, los
politicos de los EE. UU. ya pensaban disminuir el Poder Maritimo de esa
gran nacién, pensando que la préxima guerra se resolveria en un duelo
con armas nucleares seguidas de la ocupacién del terreno; en consecuen-
cia, opinaban sobre la inutilidad de las fuerzas navales equipadas con ar-
mas convencionales y en particular de los portaviones, pensando solamen-
te en el fantasma de una guerra nuclear, aduciendo sus altos costos de
mantenimiento y ademds porque se contaba con las suficientes bases aé-
reas avanzadas, llegando al extremo de suspender la construccion de los
portaviones, estratégicos; lo que origind una discusion tenaz; pero al fin
fue reiniciada la construccion de los portaviones al demostrar el Alto Co-
mando de la Marina que no existia la seguridad de que los EE. UU., con-
tinuaran manteniendo sus bases avanzadas las que ya, desde tiempos de
paz estaban amenazadas por presiones politicas, sentimientos nacionalis-
tas y sobre todo, por el temor de los naturales de ver destruido su suelo
por la represalia de las potencias del bando contrario. Ademds, siendo
bien conocida la posicién de estas bases, en tiempo de guerra no se garan-
tizaria su seguridad.

Pronto la guerra de Corea demostré la necesidad vital del Poder
Maritimo y en particular de la utilidad de las armas convencionales; y des-
de este conflicto, otras guerras limitadas han ratificado el rol prominente
de las armas convencionales.

La Guerra de Corea, es el ejemplo clasico de "“Guerra Limitada’’,
porque fue limitada en los medios empleados y en sus objetivos. Asi los
aviones de las Naciones Unidas no bombardearon todos los objetivos impor-
tantes al norte del rio Yald, y por su parte el otro bando no atacé los bu-
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ques en travesia o fondeados en las bahias cercanas. Cuando la invasion
de las tropas Chinas que casi arrojan al mar a las tropas de las Naciones
Unidas, se podria haber empleado cualquiera de los siguientes métodos ex-
tremos:

—Empleo masivo de bombas atémicas destruyendo los centros vitales
del enemigo.

—Empleo limitado de bombas atémicas para contencion de las tropas y
para evitar la llegada de refuerzos, para luego continuar combatien-
do con armas convencionales.

Sin embargo, se limité al uso exclusivo de las armas convenciona-
les; la guerra terminé en un acuerdo entre Corea del Norte y Corea del
Sur; el uso de la bomba atémica le hubiese dado el triunfo, pero no fue
empleada, tal vez por temor a represalias o para evitar una critica mun-
dial desfavorable.

Después de la guerra de Corea, se ha continuado con una serie de
conflictos limitados: Indochina en 1947, con una duracién de siete anos,
terminando en el desastre de “"Dien Bien Phu”, que dio lugar al armisti-
cio; quedando Indochina dividida en Viet Nam al Norte y Viet Nam al Sur.

Suez, en Julio de 1956, cuando el Coronel Nasser nacionalizé el
Canal, la Marina desempefé un papel importante. En el caso de Cuba, la
Marina con sus portaviones y buques armados con los cldsicos cafiones con-
vencionales, impuso un bloqueo que fue acatado por la URSS. Luego, el
actual conflicto en Viet Nam, pero en esta contienda ya se habla en las
diferentes esferas gubernamentales de los EE. UU. del empleo de armas
nucleares, cuando le convenga a sus intereses, y aduciendo a su favor que
ese pais no tiene ninguna politica que restrinja el uso de esas armas.

Esta serie de guerras limitadas o localizadas, no han cesado desde
el inicio de post-guerra hasta nuestros dias, periodos que muchos llaman
de paz. Se le ha denominado como la “Guerra Fria"”, que no es otra cosa
que la pugna entre dos ideologias, Oriente contra Occidente, que abarca
los sectores: politicos, psicolégicos, econémicos y militares en los que estan
incluidas las guerras limitadas y la accién subversiva, y en las que la UR
SS, saca ventaja ostensiblemente. Asi, remontdndonos a los primeros afos
de post-guerra, hemos podido observar como los paises de Europa Oriental,
fueron sometidos al régimen comunista, sea por maniobras politicas, infil-
tracién, subversién o por la fuerza de las armas; luego Chinc se hizo co-
munista; pocos afos después, los rusos se infiltraron en el Medio Oriente,
en Corea, Indochina y otros paises, |llegando hasta el caso de Cuba, foco
comunista en América Latina y una amenaza para todo el continente. Ac-
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tualmente la lucha en Viet-Nam continta; lo positivo de todo ésto, es que
Oriente va ganando terreno y son de esperarse nuevas concesiones de par-
te de Occidente, asi como la pérdida de las bases de las Potencias Occi-
dentales en Eurasia y Africa, que muchas complicaciones les trae apare-

jadas.

En consecuencia las Marinas del mundo libre deberdan hacerse ca-
da vez mds auténomas para compensar la pérdida de sus bases de ultra-
mar,

Segun este estado de cosas, no existe una diferencia marcada entre
los periodos de paz y de guerra, el tremendo poder destructivo de las ac-
tuales armas, ha creado un clima de tensién sin precedentes en la histo-
ria y mientras las grandes potencias se esmeran en el disefio y fabricacién
de mejores proyectiles balisticos con cargas nucleares, también concentran
sus esfuerzos en el perfeccionamiento de las armas convencionales. No se
puede determinar a ciencia cierta la forma en que serd conducida la pré-
xima guerra; en la Gltima contienda mundial los militares soportaron una
extrafa guerra, hoy los pilotos del Comando Aéreo Estratégico y las tripu-
laciones de los submarinos nucleares, por no citar a otros, estan soportan-
do una extrafa paz.

De acuerdo a la presente situacién mundial, podrian presentarse
las siguientes clases de guerra:

—Guerra Mundial Nuclear.

—~Guerra Mundial con empleo limitado de armas nucleares, caracteri-
zada por el empleo de la bomba atémica tactica.

—La Guerra Mundial Convencional.
—Guerras limitadas, con o sin uso de la bomba atémica tdactica.

En opinién general es muy dificil que se lleve a cabo una Guerra
Mundial Nuclear, porque ocasionaria la destruccion de los paises belige-
rantes y posiblemente de todas las naciones del orbe. Se habla mucho en
términos de Guerra Mundial Nuclear y Guerras Limitadas; es decir, unos
afirman que si la Tercera Guerra Mundial se llega a producir, se realiza-
ra el ataque decisivo con armas nucleares, llevado a cabo con todos los
medios disponibles y seguido de represalias en masa; mientras otros pien-
san que las guerras deben continuar siendo limitadas, si es que deseamos
sobrevivir.

La hipétesis de una Guerra Mundial con armas convencionales,

cuenta con muy pocos partidarios. No es conveniente para las potencias
de Occidente las cuales se encuentran en inferioridad de condiciones en
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armamento convencional y en potencial humano. Ademds, la guerra seria
de larga duracién, la ofensiva y defensa de las comunicaciones asumiria
una importancia primordial. En este sentido, las potencias occidentales tam-
bién estdn en desventaja, ya que obtienen muchas de sus materias pri-
mas de Latino América y Africa principalmente; mientras que la URSS,
nacién de condicién continental, cuenta en su territorio con las materias
primas suficientes para sostener la guerra, no siendo afectada su econo-
mia de guerra por el bloqueo maritimo; en cambio cuenta con una flota
submarina de mds de 400 unidades, todos ellos capacitados para sembrar
minas, lo que constituye una gran amenaza al trdfico maritimo Occiden-
tal. Ademds con el aumento del radio de accién y de la velocidad de los
aviones y cohetes, las instalaciones portuarias serian sometidas a intensos
y efectivos bombardeos que agudizarian el problema.

La Guerra Mundial, con empleo limitado de la bomba atémica tac-
tica, es la mas factible después de las Guerras Limitadas, porque en caso
desencadenarse una conflagracién mundial, las Fuerzas Armadas se verdn
en la necesidad de utilizar sus armas nucleares tdcticas en los campos de
batalla, sea para desbaratar una gran Operacién Anfibia, sea para des-
truir una gran formaciéon de buques obligando a las flotas a adoptar una
formacién antinuclear que las pone en desventaja contra ataques submari-
nos, pueden usar también sus armas nucleares, sea para destruir bases
militares o para cubrir el flanco de sus ejércitos cuando efectan un ata-
que decisivo.

Ademas, el alto precio de los submarinos nucleares, buques porta-
cohetes, cafiones atémicos, proyectiles dirigidos intercontinentales y de al-
cance intermedio y de los aviones de gran velocidad y gran radio de ac-
cion de un valor de muchos millones de soles cada uno, no justificaria que
se les exponga para lanzar explosivos convencionales de un valor de unos
cientos de soles, con un poder considerado hoy en dia insignificante; y por
Gltimo las fuerzas militares necesitan de armas potentes y aunque al co-
mienzo sientan recelo de utilizarlas, cuando sus fuerzas se encuentren en
desventaja no vacilardn en emplearlas en acciones tacticas, mientras con-
tinuaran combatiendo en el campo estratégico solamente con sus armas
convencionales. Esta clase de guerra no es deseable por el peligro de que
pueda generalizarse la guerra nuclear; por estas consideraciones, hasta que
no se logre una solucién, sobre el control de las armas nucleares, las Gue-
rras Limitadas continuardn siendo el tipo de lucha en esta interminable
pugna entre oriente y occidente.

En las Guerras Limitadas con o sin empleo de bombas atémicas
tacticas, la Marina realizaria sus dos actividades principales: transporte y
apoyo aeronaval de las Fuerzas Terrestres.
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Con la esperada aparicién de las bombas nucleares “limpias”, lanza-
das desde aviones, cohetes y cafiones, permitiria su empleo tactico en los
campos de batalla, sin causar mayor contaminacién, haciendo posible la
ocupacioén rapida del terreno. Se considera que las bombas nucleares, se usa-
rén cuando una de las grandes potencias esté segura que domina la situa-
cién mundial y por lo tanto cuando esté convencida de que el uso limi-
tado de estas bombas, no desencadenaréd una guerra nuclear en gran es-
cala. En este caso, siendo limitado el campo de accién de las fuerzas, el
objetivo y las fuerzas empefnadas; no hay peligro de que se generalice la
guerra nuclear, porque si bien el uso de la bomba nuclear tactica dard el
triunfo a uno de los bandos, daré por terminado ahi el conflicto. Es decir,
si una de las grandes potencias mundiales sale perjudicada en sus inte-
reses, su territorio e integridad nacional no serian afectados.

En la Segunda Guerra Mundial, quedé comprobada la eficacia del
Poder Maritimo sobre la tierra, demostrando en sus grandes y exitosas o-
peraciones anfibias y en la ampliacién de su campo de accién sobre los
continentes por intermedio de su aviacién naval. Hoy en dig, con el po-
der nuclear la Marina ha adquirido un lugar preponderante, y no se limi-
ta al fin exclusivo del dominio del mar y soporte de los ejércitos que com-
baten en ultramar, sino que estd preparada con sus portaviones estratégi-
cos, buques portacohetes y sobre todo con los submarinos nucleares, ar-
mados con proyectiles Polaris, para desvastar la tierra desde el mar, es-
tando por este motivo considerada como un Optimo soporte del “‘dete-
rrent’”’. Las plataformas y silos subterrdneos de proyectiles dirigidos ins-
talados en las bases terrestres, pueden ser localizados y la trayectoria ini-
cial de sus proyectiles conocida aproximadamente, y sin duda alguna mu-
chos serdn destruidos por un ataque nuclear sorpresivo. Si se admite que
parte de las escuadrillas del Comando Aéreo Estratégico, se encuentran
en el aire listos para descargar sus bombas nucleares, de éstos no todos po-
dran llegar a cumplir su misién, considerando los medios de intercepta-
cién enemigos; y de todos modos es muy posible que éste sea su primer y
ultimo ataque al encontrarse privado del apoyo logistico por la posible des-
truccion de sus bases. Los buques armados con proyectiles teledirigidos y
los portaviones, con sus aviones portadores de armas nucleares, son muy
efectivos, porque combinan las cualidades de movilidad, dispersién y cier-
to grado de ocultamiento, en razén de que sus posiciones varian constan-
temente; pero, aun asi, no son comparables al submarino nuclear, arma-
do con proyectiles Polaris, cuyas posiciones son completamente descono-

cidas y que aun estando en inmersién pueden asestar golpes devastadores
en el interior del territorio enemigo.

Con esto no quiero decir que la Marina lo es todo, y en particu-
lar el submarino, en realidad el “deterrent” estd conformado por el em-
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pleo coordinado de submarinos, portaviones, buques porta-cohetes, proyec-
tiles dirigidos intercontinentales y de alcance intermedio con base en tie-
rra y de los aviones del Comando Aéreo Estratégico.

LA GUERRA NAVAL Y LA MARINA DE POST-GUERRA.—

La Marina, ha empleado a bordo de sus buques las armas de las
diferentes épocas: hombres armados de espadas, lanzas y flechas, cahones
desde los mds antiguos de avancarga hasta los automdticos de esta épo-
ca, torpedos, aviones y cohetes. Pueden cambiar las armas y evolucionar
las técticas, pero el fin primordial de la Marina ha sido, es y serd: ase-
gurar el dominio del mar, para garantizar su uso y negdrselo al enemigo
y participar en el ataque contra objetivos terrestres.

El buque capital alrededor del cual operan las flotas de este siglo,
ha pasado del acorazado al portaviones, el que se consagré en la Segun-
da Guerra Mundial. Hoy en la Guerra Fria, con la técnica nuclear, el
“deterrent’’ coloca al submarino en esa posicion.

El submarino nuclear, ha asumido una importancia sin preceden-
tes, provocando una verdadera revoluciéon en la historia de la Guerra Na-
val .

El buque de superficie amenazado por la fuerza aérea y por la sub-
marina tiende a ceder su puesto a favor del submarino, y si el cambio se
realizase, serd en un tiempo muy lejano y en forma progresiva. ‘Los ac-
tuales buques de superficie son de vital importancia para las Guerras Li-
mitadas; el portaviones continuard siendo el buque mas necesario en la
Guerra Convencional. El destroyer, sigue siendo el buque mds versatil,
usado en la defensa antiaérea y antisubmarina, utilizado como buque es-
colta de buques de guerra de mayor porte y de buques mercantes; usado
en la Guerra de Minas, como piquete de radar y como buque de apoyo de
fuegos de las fuerzas terrestres. Aln cuando este buque, siempre repre-
senta un peligro para el buque de guerra grande, no se piensa, cémo en
épocas anteriores, que la finalidad primordial de esta unidad sea el ata-
que con torpedos a las lineas de batalla enemigas.

La Infanteria de Marina y en general los ejércitos, seguirdn de-
sembarcando e invadiendo las playas y costas enemigas, con el apoyo aé-
reo tdctico, los proyectiles dirigidos y los canones convencionales que to-
davia no seran desechados.

El Vice-Almirante John S. Mc Cain Jr. de la Marina de los Esta-
dos Unidos, ha dicho: “Como los proyectiles dirigidos han reemplazado a
los cafiones -en. la. mayoria de nuestros cruceros y destroyers, hemos ha-
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llado que la capacidad de fuego de apoyo estd declinando. Los cafones
tienen capacidad, exactitud, confiabilidad, y poder de penetracién en cual-
quier clase de tiempo, que no se encuentra en los proyectiles dirigidos o
en el apoyo aéreo tdctico cercano, no se intenta asignar falsos valores o
sobrevalorar al cafidén naval. Tampoco se insta a que se utilice el cafdn
en lugar de todos los proyectiles dirigidos”.

Los buque van a navegar por donde se necesita que naveguen”,
es la idea de la Marina de los Estados Unidos, intuida por Mahan hace
mucho tiempo. La pugna de las Marinas por el dominio y utilizacién de
los mares, ha sido tomada en cuenta en todos los tiempos, porque el mar
es el nexo de unién que facilitd las relaciones entre los pueblos y nacio-
nes econémicas, cultural y politicamente, y hasta el momento, es el camino
obligado del grueso de los ejércitos. De producirse la préxima Guerra
Mundial, ésta serd conducida principalmente en el mar, predominando las
operaciones submarinas y aéreas. La importancia de la tarea desempena-
da por la Marina, seré complementada con el bombardeo aéreo estratégi-
co realizado por los aviones y proyectiles dirigidos lanzados .desde tierra.
Los objetivos serdn: las rampas de lanzamiento de proyectiles con cargas
nucleares, bases aéreas, bases navales y centros econdmicos del pais ene-
migo. Por su parte, la defensa terrestre tratard de localizar y destruir los
medios de ataque del agresor por medio de aviones interceptores, proyec-
tiles dirigidos superficie-aire y aire-aire. La Marina por su parte, debera
tratar de localizar y destruir los buques de superficie, submarinos y naves
aéreas enemigas que avanzan para ocupar sus posiciones de lanzamiento
desde las cuales batirdn sus objetivos terrestres. El Artico ha asumido una
importancia capital en la guerra como campo de batalla aéreo y naval;
en lo referente a la Aviacién, por ser la zona por donde las rutas aéreas
entre Europa del Norte, Asia y América del Norte son las mdas cortas, y
en lo referente a la Maring, por haber sido probada y comprobada la fac-
tibilidad de la navegacién submarina bajo el casquete polar y la posibi-
lidad de salir a superficie inclusive rompiendo las capas delgadas de hie-

lo y por lo tanto estar capacitada para lanzar desde ahi sus artefactos
nucleares.

Hoy en dia, las fuerzas navales estan constituidas por:
—La Fuerza Naval de Ataque
—La Fuerza Naval Escolta
—La Fuerza Anfibia

—La Fuerza de Apoyo Logistico.
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. Los tipos de buques de guerra empleados, son los portaviones de
ataque, portaviones antisubmarinos, cruceros, destroyers, submarinos y bu-
ques transportes de asalto ‘anfibio y de desembarco.

Los portaviones son indispensable para cualquier operacién efi-
ciente en la mar. La Marina mds modesta debe contar cuando
menos con portaviones escolta, con una aviacién naval entrenada
y equipada debidamente, que permita cumplir en todo momento
las tareas bdsicas de interceptaciéon de fuerzas aéreas enemigas,
exploracion, asalto y apoyo.

El Almirante japonés Homada ha dicho: “Una Marina sin alas es
cosa que pertenece al pasado” .

La Marina de cualquier nacién debe contar con elementos de mar,
aire y tierra, por ejemplo la Marina de los Estados Unidos, la cual ade-
mas de las unidades navales que la caracterizan, cuenta con una fuerza
aeronaval poderosa, constituida por aviones de gran radio de accién; ba-
ses terrestres de proyectiles dirigidos intercontinentales, un Cuerpo de In-
fanteria de Marina dotado con todos los armamentos que pueda tener el
mejor ejército, incluyendo su propia Aviacién Orgdnica y tropas aéreo-
transportadas conducidas en los buques anfibios de asalto, capaces de con-
ducirlas a cualquier punto dei orbe y entablar combate en cualquier terre-
no. Esta cohesion de fuerzas militares que actian en los diferentes me-
dios, mar, tierra y aire; bajo un Comando, hace que estén siempre entre-
nadas y listas para actuar con toda eficiencia. Basta recordar las fallas
ocurridas durante la Primera Guerra Mundial y ain en la Segunda, debi-
do a la falta de coordinacién y entendimiento de los componentes de la
Fureza Armada.

Para operaciones de gran envergadura, el Ejército, la Marina y
Fuerza Aérea deben estar intimamente unidos, sea para comba-
tir con armas convencionales o nucleares; la adquisicién de na-
ves, armas y equipos bélicos en general, deben ser hechos de a-

cuerdo a los requerimientos de los planes de guerra elaborados en
forma conjunta.

En los medios castrenses de las grandes potencias, hay Oficiales que
piensan que el Ejército, Marina y Fuerza Aérea deben conformar un sélo
organismo, con un Comando General Unico y hasta con un mismo unifor-
me, para que tengan presente en todo momento que el objetivo nacional
es uno y que cuando es necesario emplear la fuerza militar, todos deben
concurrir a un mismo fin.

La victoria no se alcanzard jamds cuando cada componente de
la Fuerza Armada conduce su propia guerra o cuando se preten-
de dar a uno de ellos casi todo el esfuerzo nacional en desme-
dro de los otros, limitdndolos de esta forma a actuar como auxi-
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liares en simples tareas complementarias, o de proteccién de flan-
co de sus operaciones.

Hablando especificamente de la Guerra Naval, no hay duda al-
guna que la Fuerza Naval ideal es la submarina y ésta es la tendencia;
podemos apreciar en primer lugar los submarinos nucleares armados con
proyectiles Polaris, para el ataque a objetivos terrestres los submarinos nu-
cleares y convencionales de ataque con torpedos con carga convencional o
nuclear y submarinos para otra serie de usos, que se encuentran en pro-
yecto o prueba como los transportes de tropas, de combustible y de carga
en general. Pero, es bien cierto que los buques de superficie seguirdn
surcando los mares, ain los de las grandes potencias, a pesar de las ar-
mas nucleares y de los medios de deteccién tan adelantados que inclu-
yen los satélites artificiales, porque estos buques son necesarios para las
guerras limitadas que se vienen sucediendo en la Guerra Fria y ademas
porque no sabemos la forma en que serd conducida la préxima guerra.

SUBMARINOS. —

La propulsién nuclear, ha hecho realidad el anhelo del submari-
nista: el submarino puro.

El perfeccionamiento de los medios de deteccidon y el empleo de
la aviacién en la guerra antisubmarina, ha hecho absolutamente necesa-
rio que esta nave deba permanecer en inmersion sin tener que depender
del medio exterior ai agua, todos sabemos que su medio de accion es casi
ilimitado, teniendo a su favor que éstos pueden ser reabastecidos en el
mar, de municiones, viveres y repuestos,

Otra de las ventajas del submarino, es la gran velocidad que pue-
de desarrollar a grandes profundidades, a tal punto que sobrepasara la ve-
locidad de los buques de superficie. Ademdas, existe la posibilidad de cons-
truir petroleros-submarinos hasta de 40,000 toneladas y por lo tanto serd
posible también la construccién de submarinos de gran capacidad para el
transporte de tropas y cuyas velocidades pueden fluctuar entre los 20 a
40 nudos.

El submarino, ha demostrado su eficacia en la dltima guerra mun-
dial pero, los proyectiles dirigidos con carga nuclear les ha dado una fun-
cion importantisima: el ataque contra los objetivos terrestres situados en
el interior de los continentes; por esto, hoy en la guerra fria estd con-
siderado como el instrumento ideal de disuasién. Cada vez que se hacen
mds andlisis y estudios de las perpectivas de la guerra naval, sobresale
mds la importancia del submarino, mientras que resalta los inconvenien-
tes a que se ven sujetos los buques de superficie en lo que a seguridad y
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factor sorpresa se refiere, porque los portaviones y los buques lanza-cohe-
tes no pueden mantenerse en sus posiciones adecuadas y al inicio de la
guerra tendrdn que acudir a ocupar posiciones favorables de lanzamien-
to, con el peligro de ser antes detectados y destruidos.

Hoy en dia se impone la sorpresa, la dispersién y la navegacion a
grandes profundidades de inmersién. La forma discreta de actuar de estas
naves, los hace posible mantenerse en las proximidades del punto de lan-
zamiento asignado. Es posible que un ataque sorpresivo podria destruir las
bases de cohetes intercontinentales y de mediano alcance, las bases aé-
reas del Comando Estratégico del Aire y los portaviones y buques lanza-
cohetes cccidentales, no asi una flota submarina nuclear.

La capacidad ofensiva de los Estados Unidos, estd basada en gran
parte en sus submarinos de propulsiéon nuclear, armados con proyectiles
Polaris. Estos refuerzan el “deterrent’’,

Como hemos visto del estudio de las dos guerras mundiales, el sub-
marino era el arma de la potencia naval mas débil, que no pudiendo ob-
tener el dominio del mar, trataba de causar el mayor dafio posible al Tra-
fico Maritimo enemigo. En la guerra nuclear, el submarino es el arma
del fuerte y puede ser también del débil, y con esto, nuevas perpectivas
y funciones le han sido encomendada a la Maring, porque ya no sélo tie-
ne como misiéon asegurar el dominio del mar y tomar parte en acciones
ofensivas contra la periferia de los continentes, sino que la principal mi-
si6n que le tocard cumplir es la devastacion de los centros vitales de los
continentes y el apoyo de las fuerzas de ocupacion. En esta clase de gue-
rra, la eficacia de las flotas no se mide por la cantidad y calidad de sus
unidades de superficie, sino por el nimero y poder de destruccion de sus
submarinos.

Los buques de superficie estén cada dia mds expuestos y tienden
hacia el submarino. Sin embargo, el buque de superficie sequira utilizan-
dose en cualquier guerra, jugando un papel principal en las guerras limi-
tadas.

El robustecimiento de la flota submarina convencional soviética en
la post-guerra, demuestra la orientacién de su estrategia naval; sus posi-
bilidades contra el trafico maritimo occidental son de tal magnitud y con-
sideracién, que se han convertido en un problema arduo y complicado pa-
ra los Estados Mayores que tienen que planear su protecciéon. Los sub-
marinos rusos ponen en peligro las vias maritimas, que como sabemos, son
imprescindibles a las potencias occidentales, para el aprovisionamiento de
materias primas, desde América del Sur y Africa principalmente, en el
apoyo logistico de las fuerzas militares en Europa, y suministro imprescin-
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dible para la subsistencia de la poblacién civil. Mientras que la URSS, no
depende del trafico maritimo para su aprovisionamiento por contar en el
continente de las indispensables materias primas. Las grandes potencias
han organizado sus fuerzas de acuerdo a su condicién estratégica. Un
grupo de paises comunistas que forman un bloque continental, que tratan
de interferir el uso del mar versus otro grupo de paises de condicién ma-
ritima o que necesitan de las comunicaciones maritimas y por lo tanto re-
quieren del dominio del mar.

Fuera de la ““querra de tonelaje’’ ya establecida en la primera y
segunda Guerra Mundial, para la préxima guerra se presentaria un pro-
blema mayor: el ataque a los centros vitales del enemigo con armas nu-
cleares, lanzados desde submarinos, buques porta-cohetes y portaviones.

Antes de la era nuclear el mar era un obstaculo que daba cierta
seguridad a las potencias maritimas, hoy es el campo de accion ideal pa-
ra un ataque devastador y sorpresivo; y sin lugar a dudas en las etapas
iniciales de un préximo conflicto nuclear, la guerra sera una lucha anti-
submarina y antiaérea.

La URSS, es una Potencia Continental cldsica en la que el ejérci-
to juega un rol principal y su influencic es indiscutible, en cambio su
Marina, hasta el término de la Segunda Guerra Mundial, era considerada
como auxiliar del Ejército. En la post-guerra su plan de construcciones na-
vales ha demostrado en forma fehaciente su deseo de contar con una ma-
rina poderosa y si es verdad que no cuenta con una flota importante en
buques de superficie, especialmente en portaviones, en cambio posee la
flota de submarinos convencionales mdas numerosa del mundo, apoyada por
una poderosa aviacion naval. Del estudio de sus elementos bélicos se de-
duce que su forma de lucha en el mar, girard sobre el empleo masivo de
submarinos convencionales y nucleares, diseminados en los mares del
mundo con la misién de atacar y devastar el trafico maritimo occidental
y demoler con sus armas nucleares los centros industriales y militares.
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TRADICIONES NAVALES PERUANAS

Por el Capitan de Navio A. P.
JOSE VALDIZAN GAMIO

Milagro Frente al Callao

En los comienzos del siglo XVII, durante el afio de 1615 para ser
mas preciso, la ciudad de los Reyes se hallaba alborotada ante la noti-
cia de un ataque piratesco contra el Callao, desembarcé que se adivina-
ba y veia venir a través de las noticias llegadas de Chile. El siniestro cor-
sario Georg Van Spilbergen —conocido también como Spilberg— marino
aleman al servicio de Holanda, habiase dedicado a sembrar el terror y la
desolacién en las costas australes de Sudamérica y se aproximaba a nues-
tro primer puerto.

Demds esta decir que Spilberg, a consecuencia de las tropelias co-
metidas, habia perdido moralmente su patente de corso, al ponerse a la
par de los piratas mds odiados.

A poco de haber realizado viajes a Ceylan y a Sumatra en la Com-
pania Holandesa de Indias en 1614 zarpé al mando de una escuadra com-
puesta de seis navios. Después de tocar en las islas de Cabo Verde, arri-
bé a Rio de Janeiro para hacer aguada. Luego de sostener algunos com-
bates con los portugueses, dirigiése hacia Rio Gallego y doblando al Cabo
Virgenes, puso proa al estrecho de Magallanes.

Pasando por éste, en contra de la opinién de varios de sus capita-
nes, reconocié diversos pasos y dio fondo en la bahia de Santa Maria, a-
rrasandola y quemando casi todos sus poblados.

Habiendo continuado hacia el Norte, después de salir por el golfo
de Penas y rebasar el cabo Pilar, Spilberg llegé hasta Valparaiso. Sus ha-
bitantes pusiéronle fuego antes de permitir el desembarco de los piratas.
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Asi las cosas, el pirata decidié seguir barajando la costa hacia el
Septentrion y arrumbé para el Callao deseoso de saquear Lima y hacerse
de sus proverbiales tesoros.

Naturalmente que mis paisanos sintieron que se les erizaban los
cabellos con la noticia aquella, desde que la crueldad y el vandalismo de
esos piratas estaban harto comprobados a juzgar por los atropellos come-
tidos.

Al respecto D. Luis Alayza y Paz Solddn, se expresa asi en su libro
“Mi Pais’’;

"El flagelo mds espantoso del Virreinato fueron los piratas.
Estos bandoleros de los mares colectaban la hez de las pobla-
ciones y los mds execrables productos del crimen y del vicio, pa-
ra asaltar en la inmensidad del océano a los buques mercantes
indefensos. Las novelas y las peliculas han romantizado a ese
cancer de los pueblos antiguos, presentando, a menudo, a esos
seres sin ley ni verglienza como a tipos de seleccién. Nuestros
abuelos sabian que no eran asi. Los piratas de aquellos tiem-
pos, al frente de flotas podercsas, atacaban los lugares indefen-
sos de las costas del Pacifico, para robar, incendiar, demoler y
cometer los crimenes mds depravados en las personas y en los
bienes de los infelices moradores.

A la voz de jVienen los piratas! temblaban de horror las po-
blaciones, volaban los hombres a las armas y las mujeres a los
templos, a implorar la proteccién divina contra el flagelo pavo-

i
roso’’.

Ante noticia tan escalofriante como la venida de Chile, nues-
tro virrey el Marqués de Montesclaros, comprendiendo que a la sa-
z6n el Callao hallébase desguarnecido, conformé una escuadra con los
pocos navios disponibles y poniéndola al mando de su sobrino, D. Rodrigo
de Mendoza, ordendle hacerse a la mar y salir al encuentro de los temi-
dos piratas que tan ineluctablemente se acercaban a Lima.

Asi pues, en la primera quincena del mes de julio de 1615, ocho
buques heterogéneos y mal artillados zarparon de nuestro primer puerto
con rumbo al Sur. Cinco de ellos solamente poseian cafones: veinticua-
tro piezas el que mads, cuatro el que menos.

El choque con las naves de Spilberg tuvo lugar frente a las costas
de Lima, a la altura de Carete, el 17 de julio de 1615. Como la carta
aquella era definitiva y habia que jugarse el todo por el todo, los marinos
coloniales —asesorados por el Almirante del Pulgar, quién se encontraba
a bordo de uno de los navios junto con un gran nimero de personajes de
la nobleza limeha— entablaron un refRidisimo combate con los piratas. Al
caer la noche y habiéndose agudizado la obscuridad, la capitana acome-
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tié a su barco confundiéndolo con una nave enemiga. Como resultado de
tan lamentable equivocacion, el buque del Almirante aquél se fue a pique,
pereciendo del Pulgar con toda su tripulacion.

Aprovechando las sombras nocturnas y dando muestras de su des-
treza marinera, Spilberg y los suyos, luego de haber dejado maltrecha y
fuera de combate a la escuadra colonial, continuaron hacia el Norte y pu-
sieron proa al Callao.

A partir de ese momento qued6 Lima en manos de la Divina Pro-
videncia, jsélo un milagro la salvaria!

Ante peligro tan seguro mas de un vecino perdié la cabeza, alis-
tandose de inmediato para viajar al interior y poner a salvo a su familia y
hacienda. Frescas estaban en el recuerdo todavia las correrias de Hawkins
y Drake, asi como los exitosos abordajes de Sir Walter Raleigh, quien tan-
tos tesoros arrebatara a la corona de Espana, alld por el afo de 1592.

Muy contados fueron los que permanecieron serenos o dispuestos a
vender caras sus vidas si el ataque de los piratas se llegaba a efectuar.
Entre los primeros habia una doncella mistica y fervorosamente catélica,
Isabel Flores de Oliva, quién era admirada en todo Lima y ciudades ale-
danas por su devocidén, caridad y dedicacion a los enfermos, virtudes que
ejercitaba, a diario, por amor al divino Jesucristo.

A la sazdn contaba veintinueve afnos y vivia con la familia del Con-
tador de la Cruzada, D. Gonzalo de la Maza, quien habiéndola conocido
de cerca admiraba su bondad y espiritu cristianos. Su infancia y juventud
las habia pasado en la casa que habitaban sus padres, en la calle Au-
mente, vivienda que aln existe hogafo muy cercana al puente de Santa

Rosa, casi sobre la ribera izquierda del bullanguero y pedregoso Rimac
(1966).

Santa Rosa de Lima —nombre con el que es conocida actualmente
en todo el mundo, mi paisana Isabel—, fuera de amar entrafiablemente a
Jests y reconcomiarse a diario si no le veia y hablaba con él, era damita
celosa como todas las féminas de mi tierra, capaz de reprocharle al pro-
pio Dios sus tardanzas cuando —por estar atrasado el reloj del cielo—,
Nuestro Sefior llegaba moroso a las entrevistas concertadas de antemano
con su espiritual amada:

—jAtiza! Se me estd haciendo tarde. .. ¢iqué va a decir Rosa?
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Y la Virgen, cuando en un tris por tras Jesls se constituia en la
ermita que la santa habia construido con sus propias manos para conver-
sar a solas con él, le recibia algo cuitada y mohina, con versos de su pro-
:pia cosecha:

Las doce son dadas. .. ..
mi Dios no viene;

¢quién serd la dichosa
que lo entretiene?

De que los versos y las canciones gustaban a Rosa como el alpiste
al jilguero, eso ni dudarlo. A mds de virgen y santa capaz de conseguir
milagros gordos del Todopoderoso, era limefia y criolla de pura cepa, afi-
cionada a pulsar la vihuela y a entonar misticas tonadillas de corte fol-
klérico, adelantdndose al tiempo e importdndole un ardite que este ulti-
mo término, inglés de origen, no se hubiese inventado ain en su época.

Llevada por su sincera devocién a la Virgen del Rosario, tal vez en-
say6, en alguna oportunidad, aquella “‘seguidilla’ manchega —que como
todas las de su tipo— concurrié a la formacién de la “zamacueca” pe-
ruana, cancion espanola que estaba muy en boga alla por el siglo XVII:

La Virgen del Rosario
tiene un perrito

lleno de cascabeles
hasta el rabito.

Lo cierto es que la mayoria de las canciones de Santa Rosa tienen
ese corte, anunciando el advenimiento de baile tan peruano como la “ma-
rinera”, que casi tres siglos después (en 1879 para ser exacto) surgié de
las entrafias mismas del pueblo peruano en homenaje a la Armada Na-
cional, que tan brillante papel jugé durante la contienda que tuvimos con
Chile por ese entonces:

iAy Jesis de mi vida
que bien pareces!,
entre flores y rosas
y olivos verdes.

Angel de mi guarda
vuela y dile a mi Dios
que por qué tarda tanto
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Una anotacién —existente en apuntes inéditos de nuestro” insigne
vate, D. José Gélvez Barrenechea— me da la razén. No resisto a copiarla:

“”Asoman a la vida de Santa Rosa algunos signos anunciado-
res del criollismo. Muy aficionada a la vihuela y con aptitud pa-
ra el repentino cantar, la tradicién ha conservado de ella muchos
versecillos, alegres unos y otros, aunque misticos, del mismo ca-
récter, como aquel ritmo mozamalesco seguramente, con picares-
co tratrueque, que dice...".

Y a continuacién Gdélvez citaba la cuarteta aquella con que Rosa
recibia al Sefor cuando llegaba tarde a la cita —y que ya apunté ut su-
pra, querido lector— versos que dejo en el tintero por no repetir lo ya es-
crito.

Lo dicho te pinta a Santa Rosa, muy a la ligera por cierto, pero lo
suficiente para introducirtela como personaje principalisimo de esta tradi-
cién. Para rubricar este aparte te diré que Isabel Flores de Oliva tenia dos
amores definidos en su vida: su Dios y su Patria.

Por el primero, llegé hasta —temiendo que algiin mancebo se ena-
morase de sus preciosas manos y la pidiera en matrimonio—, a quemdar-
selas con cal viva para destruir su belleza.

For la segunda, realizé un milagro de los mds sonados que en sus
arcas taumatirgicas guarda, y que es el que voy a relatarte a continua-
cién, lector amigo, si es que te animas a seguirme leyendo y desistes de
apagar la lédmpara para platicar con Morfeo.

iEnciende pues, y lée!

Fracasada la intervencién de la escuadra colonial al mando de D.
Rodrigo de Mendoza, los navios de Spilberg, aprovechando el fuerte soplo
de los Alisios, se aproximaron al Callao a todo trapo hasta las cercanias
de la isla San Lorenzo. A poco de haberse divisado las henchidas velas en
el horizonte, los vigias apostados en el morro Solar, cerro de la Regla y
otros puntos conspicuos de la costa limefa, hicieron circular rdpidamente
la noticia, afadiendo de su propio magin la temida voz de jahi vienen
los piratas!

Y el pdnico cundié en Lima. Mientras espadas, sables, pistolas y
arcabuces eran sacados de panoplias y armerias por sus duefios, corrieron
las mujeres a los templos para implorar la gracia divina. En mdas de una
casona colonial matronas hubo que rodeadas de sus hijos y miembros de
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la servidumbre, empezaron a rezar a coro el santo rosario, interrumpién-
dolo para intercalar aquella jaculatoria tan conocida de nuestras abuelas:

Aplaca Sefior tu ira,
tu justicia y tu rigor;
por tu purisima madre:
iMisericordia Sefor!.

Fue entonces que se supo —por correo de brujas, imagino—, el
parecer del virrey de Montesclaros respecto del peligro inminente que se
cernia sobre la capital: “’Si Spilberg desembarcara con 500 hombres, se
aduefiaria de Lima"’.

Y mi paisana Rosa, alejada de su oratorio de la calle Aumente
—por estar viviendo con la familia de la Maza—, al no poder entrevis-
tarse con Nuestro Sefor en la ermita como era su costumbre, resolvié di-
rigirse al templo de Santo Domingo. Como lo pensé lo hizo.

Aquel 21 de julio de 1615, Isabel Flores de Oliva cayé postrada de
hinojos ante la Virgen del Rosario, transida y con los brazos en cruz.
Cuantas personas entraban a la iglesia para rezar, la vieron por horas y
horas en esa incémoda pero devotisima posicién, nimbada con una au-
reola resplandeciente que destacaba sobre el fondo obscuro de retablos y
artesanados, implorando la intercesion de la purisima madre del Reden-
tor y fiel a su promesa de no cejar en su transporte mistico, hasta -que
las naves de Spilberg no se retirasen de la rada sin atacar al Callao.

En el cielo debi6 armarse también la de Dios es Cristo, desde que
la Divina Providencia tenia su programita ya trazado. Sin embargo, ante
los méritos y virtudes de quién pedia tal gracia, unidos a los buenos ofi-
cios de la Virgen Santisima, Nuestro Sefor, obedeciendo a su santa ma-
dre que rogando le pedia deshacer el entuerto, accedié finalmente y dio
su brazo a torcer: el pirata Spilberg —no sabiendo como yo y tu lector,
por qué lo hacia— resolvié dar la orden de pasar de largo por el puerto
chalaco, sin intentos de desembarco ni disparos de cafédn.

Y en el preciso instante en que Santa Rosa se enteré de la deci-
sién divina, plegd sus brazos de inmediato y cayé desvanecida sobre las
gradas del altar.

Al poco rato llegé la noticia de que los piratas habian abandona-
do las aguas del Callao.
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Ahora, lector amigo, ponte la mano en el pecho y dime si el mi-
lagrito aquél no fue de los gordos que logré nuestra compatriota Rosa,
maxime si recuerdas que luego Spilberg saqueé e incendié Paita; asolé
—después de cambiar bastimentos en Acapulco, trocéndolos por prisione-
ros que llevaba a bordo— diferentes posesiones espafolas del Nuevo Mun-
do; se batié cerca de las islas Molucas con la escuadra espanola coman-
dada por D. Juan Ronquillo; hizo diversas presas y captur6é al navio En-
draght, apresando a su comandante, el ilustre marino Jacobo Le Maire
(epénimo del estrecho que él descubriera), quien murié a bordo del bu-
que pirata durante la travesia. En fin, cometié tantas tropelias —que se
me hace fueron dispuestas sabiamente por Nuestro Sefior— para hacer re-
saltar, rotunda e inobjetablemente el milagro que nos hizo Santa Rosa,
librando al Callao del atague de los buques holandeses, en forma excep-
cional y exclusiva.

Con mucha razén, en mi patria, el pueblo tiene tanta fe en Isa-
bel Flores de Oliva, doncella santa y virtuosisima, criolla y embajadora
del folklore peruano, que alld por el siglo XVIl como te citara ab initio
ensayaba misticos versos para su amado Dios, poniendo especial cuidado
en alternarlos, con cinco y siete silabas respectivamente, metro y ritmo
que marcan las composiciones de la actual ““marinera” en su segunda y
tercera estrofas.

Casi tres siglos después, aparecida ya la versidon morena de baile
tan popuiar, es decir la “resbalosa”, la bohemia costefia —recordando los
milagros de mi paisana y sobre todo aquél sucedido en el mar del Callao,
en 1615—, le ha dedicado una estrofa que todos conocemos y hemos go-
zado viendo bailar la dltima parte de aquella marinera tan sabrosa, que
termina asi en su “atraca bote’:

Santa Rosa de Lima,
¢como consientes

que les pongan impuesto
a los aguardientes!
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¢ Quo Non Ascendam Panem Lucrando ?
(1897)

Alumno muy aprovechado de la Escuela Naval y brillante oficial
de marina fue don Baltazar Enrique Gamero Alfaro, sobre quién deseo
organizar unos palotes hoy, en esta tradicioncita.

Sin embargo, por haberle tocado vivir en la época de las vacas fla-
cas, cuando nuestra Armada recién comenzaba a reponerse de la infaus-
ta guerra que sostuviéramos con Chile en 1879, no fueron lonjas gordas
sino magras las que le tocd saborear en su existencia de suyo sacrificada,
como hecha para justificar el latinajo con que empiezan estos garabatos
mios.

En efecto, aquello de comenzar diciendo ¢Hasta donde no subiré
para ganarme el pan? merece una explicacion. De acuerdo con mi cos-
tumbre y para no dejarte en Babia, querido lector, recurriré a documentos
con el fin de demostrarte lo apropiado del gorro que le he puesto a este
relato. No obstante ello, estimo procedente decirte que no es figurado el
pensamiento que inserto, desde que nuestro protagonista —para subsistir
y dar de comer a los suyos— decidi6é trasladar sus actividades marine-
ras, pasando a ejercitarlas no ya a nivel ocednico sino mucho mds arriba,
a alturas que frisaban con los 4,000 metros. -

¢Qué néd? Pues tendrds que convencerte de que ni estoy loco ni pien-
so aun en buques voladores. Vamos a examinar las pruebas y me dards
la razén.

Mientras las pulo y ordeno, ¢qué tal si echamos una parrafada
sobre el personaje central de esta tradicidén?

Peruano, por la gracia de Dios, y desde el afo de 1859 en que
vino al mundo, cuando joven sintié el aguijonazo del mar en plenc pe-
cho. Dicho de otra manera, comenzé a alentar vocacién para servir en
la Armada de su Patria.

Parodiando a D. Ricardo Palma Soriano, pudo decirse de él por
aquellos tiempos:
La Marina es un bicho
que cuando pica,
no se le halla remedio
ni en la botica .....
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Y de seguro que no lo encontré, porque el 3 de enero de 1873 in-
gresé a la Escuela Naval, “en donde permanecié durante seis afios, seis
meses y diez y siete dias’”’ habiendo terminado sus estudios con marcado
aprovechamiento, tal como lo comprueban las dos hermosas medallas de
oro que por sus exdmenes le otorgaron en 1867 y 1868 con caracter ex-
clusivo, joyas de orgullo familiar que alin guarda su hija al presente (1966),
la Srta. Maria Dolores Luz Gamero Aguilar, a quién he molestado y a-

gradezco la documentacién original que tuvo a bien facilitarme para es-
cribir estas cuartillas.

Antes de haber terminado sus estudios formé parte —como alum-
no aprovechadisimo de la Escuela Naval— de la “Comisién Observadora
del Paso de Mercurio por el Disco del Sol”, grupo éste que viajé a Paita
presidido por el Capitén de Navio D. Camilo N. Carrillo, para observar
dicho acaecimiento astronémico que ocurriera el 6 de mayo de 1868.

Ascendido a Guardiomarina y luego a Alférez de Fragata (el 26 de
marzo de 1880), estuvo prestando servicios e hizo toda la campana del
Pacifico a bordo de la corbeta de guerra Unién, buque en el que actud co-
mo ““Ayudante de Combate’” de su comandante, Capitan de Navio D. Ma-
nuel Villavicencio.

Asi fue como tomd parte, primero en la doble ruptura del bloqueo
de Arica que ocurriera el 17 de marzo de 1866, y luego —sin dejar de
pertenecer a la dotacién de la corbeta—, en la bateria chalaca designa-
da epdnicamente para recordar aquella gloriosa fecha. También concu-
rri6 Gamero a algunos de los combates habidos entre las lanchas enemi-
gas y las nuestras, en el Callao.

Terminada la ocupaciéon de Lima por el Ejército Chileno, el tenien-
te aquél viajé a Arequipa y continud prestando servicios en la Armada
como ayudante del Jefe Superior Politico del Sur en 1883, pasando des-
pués a ser Ayudante de Campo del Contralmirante D. Lizardo Montero.

Llegado a Teniente Segundo, y como el renglén econémico iba de
mal en peor, nuestro protagonista tuvo que buscar mayores entradas pa-
ra “poder engordar a sus vacas’’ que padecian soponcios ya de puro del-
gaduchas. Pidi6é y obtuvo licencia para dedicarse a menesteres comercia-

les, pero sin olvidar jomdas su vocacién de marino. Para ello trasla-
dése a Funo. "3

Para abreviar el relato de sus motives, cimentando heuristicamen-
te esta tradicioncita sobre mi paisano y colega, no me resisto a copiar ad
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litteram el documento que viene a continuaciéon. Huelgan las explica-
ciones:

"El Coronel Manuel Gamero, ante Ud. se presenta respetuo-
samente y dice: Qué, no encontrando su hijo el Oficial de Mari-
na D. Enrique Gamero colocacién en el dnico Transporte que tie-
ne el Estado, se ha visto obligado a buscar en el trabajo su sub-
sistencia, y encontrandose al Presente en el vaporcito Desagiia-
dero surcando las aguas del “Titicaca” y explorando las del "“De-
sagiiadero’’ hasta las inmediaciones del lago “Popé”, y siendo
el primero que ha abierto el cauce en una embarcacién mayor
y conducido en varios viajes ya realizados algunos miles de quin-
tales de metal a nuestros puertos de Puno; y ademds como Jefe
de dicha expedicion, dirigir la colocacion de puentes y calzadas
hasta ““Nazacara’, ocurre a V.E., con el fin de que al referido
su hijo se le concedan dos anos de licencia para continuar na-
vegando, bajo las condiciones sefaladas en el Cédigo Naval, y
para conseguirlo.

A.V .E. suplica se digne disponerlo asi, por ser de justicia.

Lima, setiembre 12 de 1887

Excmo. Sefor

Manuel Gamero’’

Deber oficial y familiar era para nuestro buen coronel, interceder
por su hijo con razones de a pufio, laconicamente y basdndose en los re-
glamentos militares. Profesional de escaleras arriba, sabia muy bien que
cuando un teniente que amaga los primeros peldanos de la carrera pide
algo debe hacerlo con adecuacién, convincentemente, y si es posible sin
dejar escapatoria alguna al superior para que pueda denegdrselo.

Asi fue como la Armada Peruana —por intermedio de uno de sus
miembros, el Teniente Gamero— consiguié sin pensarlo un galardén: pio-
nerismo mundial en la navegacién a grandes alturas sobre el nivel del mar,
le llamaria yo.

Si, lector amigo, puesto que nuestro héroe, no precisamente por
romanticismo sino por razones de olla y de responsabilidad familiar, dis-
puesto a enfrentar las mayores dificultades para conseguir el pan de los
suyos se convirtio en “el primer marino, que comandando un buque de re-
gular tonelaje, navegd por el rio mas elevade del mundo” (1), explorando
su curso en un trayecto de 120 millas y estableciendo una nueva ruta co-
mercial hasta entonces. desconocida, frisando en los 4,000 metros de al-
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tura sobre el nivel del océano, con el fin de transportar los metales boli-
vianos extraidos en las regiones mineras de Corocoro y Oruro, —que an-
tes se exportaban exclusivamente por Tacna y Arica—, para enviarlos a
través de las vias férreas peruanas de Puno y Mollendo hasta sus destinos
de ultramar.

Por descontado que me refiero a sus viajes a través del “‘Desaguade-
ro”’, arteria fluvial que, como sabemos, evactia el inmenso lago ““Titica-
ca’’ por su lado sur.

¢Quo non ascendam panem lucrando?: jHasta donde subiré para
ganarme el pan!
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Nuevas Unidades y Unidades
Radiadas. —

* Ha ingresado al servicio el 4 de
Julio dltimo la unidad para levanta-
mientos meteoro-oceanograficos del
Servicio de Guardacostas “‘Vancou-
ver’’. Esta unidad que desplaza 5340
tons. tiene un aparato de propulsién
turbo-eléctrico que le imprime una ve-
locidad de maxima de 18 nudos; pa-
ra asegurar una mayor silenciosidad
durante el levantamiento de los da-
tos, dispone de numerosos laborato-
rios cientificos dirigidos por 15 Ofi-
ciales especializados en meteoro-ocea-
nografia.

* El mismo 4 de Julio ha sido lan-
zada al agua para el servicio de Guar-
dacostas, la unidad semejante ‘‘Qua-
dra”, prevista en el programa de nue-
vas construcciones.

* Se ha reincorporado al servicio,
al término de sus trabajos de remo-
delacién, el destroyer de escolta “Fra-
ser’’, Gltima unidad de la clase St.
Laurent, de 2263 tons. st. para con-
vertirlo en destroyer de escolta porta-
helicépteros. Como ya se ha efectua-
do en la remodelacién de las unidades
semejantes anteriores, el destroyer
“Fraser’’ ha sido dotado de una plata-
forma para recibir helicopteros anti-

submarinos “Sikorsky Sea King' (de-
_signacién canadiense CHSS-2) de 9

tons. y de sonar remolcable a profun-
didades variables, de concesién cana-
diense, sometidos ademds a mejoras,
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tanto en su armamento como en los
aparatos electrérm:os de ‘@ bordo.

af -

* Segun [o que ha declarado recien-
temente-el Ministro de la Defensa, 4
fragatas de construccion bélica del ti-
po River mejorado de 1570 tons. st.
ya en la reserva, deberdn ser radiadas
de los cuadros, en el presente afio.
Estas son las fragatas “Swansea”,
“Victoriaville’’, “New Glasgow” vy
“Ste. Therese’’. Con la radiacion de
estas unidades y con el pase a la re-
serva de las unidades restantes de la
misma clase al término operativo del
verano, la Marina canadiense podra
recuperar un numeroso personal ne-
cesario para el armamento de las nue-
vas unidades y para las misiones sub-
sidiarias de la escuadra.

DINAMARCA

Nueva Unidad . — X

En Junio dltimo ha entrado en
servicio la nueva fragata veloz anti-
submarina de 2200 tons. st. F-352
"’Peder Skram’’, prototipo de una cla-
se de dos unidades con un sistema de
propulsién del mismo tipo CODAG,
es decir, a turbina de gas con una po-
tencia total de 41800 C. V y 28 nu-
dos de veloc:dcd

Su armamento estd constituido
por dos montajes dobles de 127 m/m.
a proa, 2 conjuntos dobles de ametra-
lladoras de 40 m/m. a popa, 1 siste-
ma' antisubmarino “Terne’ y 3 tubos
para el lanzamiento de torpedos anti-
submarinos.

REVISTA DE MARINA

ESTADOS UNIDOS

" Submarinos de Salvamento.—

La Marina norteamericana ha
encargado recientemente a la firma
“Lockheed Missile and Space Co” la
construccion del primero de los 6 sub-
marinos de salvamento, de gran pro-
fundidad, capaces también de efec-
tuar investigaciones oceanograficas vy
especialmente otras misiones.

Estos pequefos submarinos, dise-
fhados especialmente para el salva-
mento del personal de los submarinos
que hayan naufragado, tendrén un
desplazamiento de 25 tons. 13 m. de
eslora y podran operar hasta en una
profundidad de 1000 m.

Las pequefas dimensiones de es-
tos buques les permitiran ser transpor-
tados en un brevisimo tiempo y com-
pletamente montados en el lugar re-
querido, ya sea por via aérea, a bor-
do de los aviones “C-141", o bien em-
barcados en buques de superficie, o
instalados en la cubierta de los sub-
marinos nucleares.

A pesar de no conocerse todavia
en sus detalles las caracteristicas de
la construccién de estos submarinos,
se sabe que éstos, ademas de operar
en inmersion por cerca de 12 horas
con posibilidades de movimientos de
3 a 5 nudos, tendrdn una tripulacién
de 2 hombres que desde una cdmara
especial podrdn dirigir: las diversas
operaciones para la bajada del buque
sobre el submarino accidentado; su u-
nién con la garita de escape del bu-
que hundido; el paso del personal del
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buque al compartimento esférico es-
pecial del submarino de salvamento,
y por consiguiente el paso a la cama-
ra especial de descanso. Las posibi-
lidades de recuperacién del personal
en cada bajada serdn del orden de
12 a 14 hombres.

Se prevé que el primero de estos
buques actualmente encargado, pue-
da entrar en servicio en los primeros
meses de 1968, mientras que las otras
unidades podrdn entrar en servicio en
1970. Ademads, en los mismos astille-
ros estd en fase avanzada de cons-
truccién otro pequeno submarino de
investigaciones de gran profundidad,
“"Deep Quest” de 50 tons. de despla-
zamiento y 4 hombres de tripulacion,
capaz de operar hasta en 2000 m. dz
profundidad.

Nuevo tipo de revelador de icebergs.

El Servicio de Guardacostas nor-
teamericano ha preparado un nuevo
revelador especial de icebergs, llama-
do “Revelador radiométrico de ice-
bergs”, que, dadas sus pequefas di-
mensiones, podrd ser instalado en los
aviones adscritos a las patrullas anti-
hielos. La ventaja de este nuevo re-
velador, con respecto a los aparatos
ya existentes de radar o de rayos in-
frarrojos, consiste en el hecho de que
puede dar indicaciones precisas en
cualquier condicién meteorolégica. El
principio de su funcionamiento se ba-
sa en la emision, de parte de todo
cuerpo, de impulsos electromagnéti-

cos, que son en seguida captados por_

el revelador. Midiendo la diferencia
entre las energias térmicas, el nuevo
revelador determina si el cuerpo bajo

"
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indagacién es un iceberg o algin otro
cuerpo flotante.

Nuevas Unidades. —
* Han entrado en servicio:

—El 22 de Julio 1966 y el 2D de
Agosto del mismo afio respectivamen-
te, los submarinos de propulsién nu-
clear de ataque SSN-613 “’Flasher”
de la clase Thresher mejorada, y el
submarino SSBN-655 ““Henry L. Stim-
son’’. El “Flasher”, 22° submarino de
ataque que entra en servicio es una
de las tres unidades de la clase Thres-
her que ha sido alargada sobre las
dimensiones originales del proyecto, a
fin de asegurarle una mejor estabili-
dad y un mayor espacio Gtil a bordo
y ademds para obtener una habitabi-
lidad satisfactoria para la tripula-
cion. Por consiguiente, sus dimensio-
nes son: 89 m. de eslora y 4060 tons.
de desplazamiento, contra 85 m. de
eslora y 3750 tons. de desplazamien-
to, del proyecto. El submarino ““Stim-
son’’, 38° unidad lanzamisiles que en-
tra en servicio de las 41 programadas
y todas lanzadas al agua, estaré ar-
mado con “‘Polaris® A3".

—El 6 de Agosto 1966, la canone-
ra veloz de propulsion mixta tipo CO-
DAG, (1 turbina de gas acoplada a 2
motores diesel con una potencia to-
tal de 17.000 C.V. y 40 nudos)
PGM-84 "“Asheville’ de 240 tons. en
p.c. del programa fiscal de 1963 pro-
totipo de una nueva clase de cafone-
ras que por el momento estard cons-
tituida por 17 unidades. Su arma-
mento consistird en una pieza de 76
m/m. y 50 calibres, una pieza de 40
m/m. y 2 ametralladoras.
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—El mismo 6 de Agosto 1966, la
unidad de asalto anfibio, portaheli-
cépteros LPH-10 “Tripoli’” del progra-
ma fiscal de 1963 de 16.900 tons.
en p.c. 59 unidad de la clase Iwo Ji-
ma mejorada.

—Terminados sus trabajos de trans-
formacién en unidad de apoyo de he-
licbpteros entré en servicio a princi-
pios de este afo la ex-unidad de apo-
yo de aviones “Albemarle’ rebautiza-
da “Corpus Christi Bay” sigla T-AR
VH 1. Esta unidad estd dotada de:

2 plataformas para recibir heli-
copteros, numerosos talleres para re-
paraciones provistos de equipos mo-
dernos, panoles para piezas de re-
puesto y un amplio cobertizo.

* Han sido lanzados al agua:

—El 22 de Julio 1966, el destro-
yer de escolta lanzamisiles DEG-6
““Julius R. Furer”, sexta unidad de la
clase Brooke de 2643 tons. st. cuya
entrada en servicio estd prevista para
fines de 1967. Asi como las otras u-
nidades semejantes de esta clase,—
de las cuales por el momento tan sélo
el prototipo ‘‘Brooke’’ esta en servi-
cio,— esta unidad estd armada con:
un conjunto de lanzamiento de misi-
les superficie-aire sencillo “Tartar”; 1
pieza de 127 m/m. y 38 cal., 2 mon-
tajes triples lanzatorpedos, y 2 tubos
de lanzamiento de torpedos antisub-
marinos filoguiados de amplio radio
de accién; de un sistema ASROC, ade-
mas de un helicéptero sin piloto, vec-
tor de armas AS DASH. Por el mo-
mento esta es la ultima unidad pre-
vista de su clase.
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—En Julio de 1966, el submarino
de propulsién nuclear lanzamisiles
SSBN 659 “Will Rogers” de la clase
Lafayette mejorada. Con el lanza-
lanzamiento de esta unidad que esta-
ra armada con “‘Polaris A3, la Ma-
rina norteamericana ha completado el
programa de construccién de subma-
rinos nucleares lanzadores de misiles,
previsto actualmente de 41 unidades,
38 de las cuales ya estdn en servicio.

—El 30 de Julio 1966 en los asti-
lleros de Seattle, Was. y el 6 de Agos-
to en los astilleros de Pescagoula, res-
pectivamente, las unidades de trans-
porte de medios anfibios LPD-11 “Co-
ronado” de 16.900 tons. a p.c. pre-
vista en el programa fiscal de 1964 y
el LPD-8 “Dubuque’ de 16.900 tons.
a p.c. prevista en el programa de
1963. La entrada en servicio de es-
tas unidades estd prevista para 1967.

* Ha empezado la construccion de

ias siguientes unidades:

—El 1° de Junio 1966, el destro-
yer de escolta antisubmarino DE-1055
de la clase Knox de 4.100 tons. a
p.c. que estard compuesta de 36 u-
nidades, y al cual no se le ha designa-
do nombre todavia. Estos destroyers
de escolta antisubmarinos, que ten-
dran en plena carga un desplazamien-
to superior a los de la clase Garcia de
los cuales son la continuacién, ten-
dran el siguiente armamento:

1 pieza de 127 m/m. y 54 ca-
libres, 1 sistema ASROC, 2 montajes

dobles de TLT. 2 tubos de lanzamien-

to sencillos para torpedos AS filoguia-
dos, 1 helicoptero no piloteado, vector
de armas AS, DASH.
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—El 6 y el 28 de Junio respectiva-
mente, las cafioneras veloces de pro-
pulsion mixta CODAG PGM-89 ““Ma-
rathon” y PGM-90 “Canon’ de la cle-
se Asheville (“Patrol Wessel Motor
Gunboat”);

—El 21 de Julio 1966 en los asti-
lleros de Quincy, Mass. La unidad
transporte de municiones AE-29 “'But-
te’’ de 17940 tons. en plena cargo,
prevista en el programa fiscal de
1965, segunda unidad de la nueva
clase de transportes veloces de mu-
nuciones y misiles (velocidad 20 nu-
dos), capaces de asegurar un suminis-
tro rapido de municiones y misiles a
dos unidades simulténeamente. Las
nuevas unidades dispondran también
de una plataforma para recibir heli-
copteros transportes para la reparti-
cién de materiales en la mar. La pri-
mera unidad de esta nueva clase, la
AE-26 "Kilanea’’ fue empezada a
construir el 10 de Marzo ultimo. Han
sido previstas otras dos unidades de
esta clase, las AE-28 y AE-29 en el
programa fiscal de 1966; y su cons-
truccion ha sido encomendada a los
astilleros de Bethlehem de Baltimore,
Maryland.

Asignacion de nombres.—

* A los submarinos de ataque, de
propulsiéon nuclear SSN 666 y SSN
667 se les ha asignado respectivamen-
te el 16 de Abril y el 9 de Junio de
1966, los nombres de “Hawkhill” y
""Bergall”.

* A la unidad de asalto anfibio
portahelicoptero LPH-11 empezada a
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construir el 1° de Marzo de 1966 se
le ha asignado el nombre de “"New Or-
leans’’.

* A la unidad transporte de me-
dios de desembarco LPD-13 empeza-
da a construir el 14 de Marzo de 1966

se le ha dado el nombre de Nashyi-
e .

* Al portaviones de ataque de pro-
pulsién nuclear CVAN-68 previsto en
el programa de construcciones nue-
vas de 1966-1967, mandado construir
en los astilleros de Newport News,
Virginia, se le ha dado el nombre de
"“Chester W. Nimitz".

Se propone una modificacion de los
misiles “Polaris”’ . —

Segin el proyecto presentado
por la “Lockheed Missile and Space
Co"”. y actualmente en estudio por la
autoridad naval estadounidense, el
misile de cabeza nuclear tipo “Pola-
ris'" perteneciente actualmente a la
dotacion de los submarinos nucleares
lanzamisiles, podrd ser transformado
con cabeza activa convencional para
ser empleado en conflictos limitados
especificamente contra blancos lla-
mados “duros’’, que resultasen resis-
tentes a repetidos ataques del areq,
tales como los de Vietnam por ejem-
plo.

Nuevo sistema de iluminacion de la
cubierta de vuelos de los portaviones.

En la tentativa de reducir los ac-
cidentes nocturnos durante la llegada
de los aviones y para facilitar las ope-
raciones del personal destinado a la
cubierta de vuelos, la Marina nortea-
mericana ha instalado recientemente,
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a bordo de los portaviones (4 de los
cuales estan actualmente en servicio
en la VIl Flota en el SE asidtico), un
nuevo sistema de iluminaciéon de la
cubierta de vuelos, con una luz ténue
blanca y difusa, la cual permite hacer
resaltar los colores naturales de la
cubierta. Puesto que de este modo,
los pilotos podran tener puntos de re-
ferencia semejantes a los que tienen
en las operaciones de llegada diurna:
Se considera que los accidentes noc-
turnos, cuyo nimero actualmente es
muy elevado, puedan reducirse mu-
cho y acercarse al nimero promedio
de los accidentes diurnos.

La nueva iluminacion difusa es
actualmente empleada conjuntamen-
te con los preexistentes sistemas de
iluminacién, tales como las luces ro-
sadas y el sistema 6ptico del instante
de la llegada.

Los nuevos LST de la Marina
norteamericana.—

De la “Revue Maritime” N°? 236
Octubre de 1966

Una de las mayores preocupacio-
nes de la Marina norteamericana, a
fin de reducir considerablemente la
intervencion del Marine Corps, es la
puesta en accién de una flota anfi-
bia equilibrada capaz de desplazarse
a 20 nudos con todos sus elementos.
(LPH, LPD, LST, transportes de per-
sonal AP y de materiales AK, etc.).

Solamente la construccion de un
LST de 20 nudos “efectivos’’ ha pre-
sentado problemas que ya han sido
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resueltos. La construccién del proto-
tipo de esta nueva clase de LST, que
lleva el nimero 1179, fue encargada
al arsenal de Filadelfia el 19 de Di-
ciembre de 1964. La quilla de esta
unidad serd puesta en gradas en el
Otofo préximo (actual Primavera
nuestra de 1966) y en principio ha de
ser terminada a mediados de 1968.

La revista “U.S. Naval |. Pro-
ceedings’’ ha proporcionado reciente-
mente interesantes datos sobre este
buque:

Desplazamiento en plena carga:
8340 tons.

Eslora total: 160 metros.

Manga maxima: 20,72 metros.

Calado a proa: 1,80 m. con 500
tons. de carga a bordo.

En un buque tal, la construccién
de una rampa moévil cldsica de 4,20
m. de ancho habria dado lugar a un
“"hueco’” muy importante en el casco
y la Marina renuncié a ello. Se ha
adoptado una rampa mévil de alumi-
nio de 34,15 m. de largo y de una
sola pieza que funciona sobre gorro-
nes y que descansa sobre la cubierta
principal de proa. Estas rampas estdn
calculadas para poder soportar ma-
quinas de un peso de 75 tons.

El largo lapso transcurrido desde
la orden de construccién del LST 1179
y el principio de ella se explica por la
necesidad de alistar anticipadamente
el nuevo sistema de rampa adoptado.
Fara esto, el arsenal de Norfolk ha
construido e instalado en el antiguo
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LST 912 “"Mahomen County” una
rampa de este modelo; estos trabajos
se terminaron a fines de Julio de
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El LST procedié a hacer sus prue-
bas de desembarco sobre el muelle -
a operaciones de “beaching’’ (desem-
barco en una playa) en la regidon de
Little Creeck, en Virginia.

Estas diversas operaciones que
terminaron en Noviembre siguiente,
fueron efectuadas en tiempo de cal-
ma y también con mal tiempo. Estc
experiencia demostré que la solucion
adoptada habia sido satisfactoria.

Ademads de las formas de su cas-
co y de su rampa, el LST 1179 difie-
re de los LST clasicos en su bloc de
puentes que estd situado un poco mads
a proa del medio del buque, en lugar
de estar a popa.

La parte extrema de popa de la
cubierta principal estd reservada a
una plataforma para recibir helicop-
teros mientras que el ‘‘parking’ (lu-
gar para estacionamiento) esta insta-
lado entre las chimeneas.

Por otra parte, el LST 1179 es-
ta provisto de un portalon a popa,
preparado para que atraque un LCU.
Este portalén facilita las operaciones
de carga y de descarga en los mue-
lles.
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Los vehiculos pesados (carros,
camiones, cafiones con orugas, efc.),
deben subir de la cubierta de carros
a la cubierta principal para poder de-
sembarcar por la rampa.

Los vehiculos anfibios estarén
maniobrados de una manera algo di-
ferente de la que se usa con los LST
clésicos. Estos vehiculos seran embar-
cados y desembarcados por el porta-
I6n de popa.

El armamento del LST se compo-
ne de dos montajes dobles de 76 m/m.
AA situados a proa del bloc de puen-
tes,

La dotacion comprende 10 Ofi-
ciales y 160 hombres, y las instala-
ciones permitiran embarcar 400 sol-
dados aproximadamente .

Ha sido ordenada, o lo sera muy
proximamente, la construccion de 19
LST.

Este vasto programa de construc-
ciones nuevas es prueba de los prodi-
giosos esfuerzos que hace desde hace
diez anos, la U.S. Navy a fin de te-
ner una flota anfibia moderna capaz
de intervenir rdpidamente en cual-
quier parte del mundo.

El cuadro siguiente muestra este
esfuerzo. Se notard que la construc-
cién se acentta a partir de 1965.
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Afios fiscales :

(1)

|
9 | 60

61 64 | 65 | 66 | 67

Portahelicopteros de asalto

(LPH) 1]

Transportes de chalanas de
desembarco y de personal

(LPD) N

Transportes de chalanas de
desembarco (LSD) = Ed

Buques de desembarco de
carros (LsT) = -

Buques de Estado Mavor
(AGC) =

TOTAL 1

S

Sin embargo, no parece que este
crecimiento esté ligado a los aconte-
cimientos de Vietnam; muestra mds
bien el cuidado de los norteamericanos
de estar preparados lo mas rdpida-
mente para cualquier eventualidad.

Pérdida del dragaminas MSO
“Stalwart".—

El 25 de Junio dltimo el draga-
minas de alta mar MSO-493 “'Stal-
wart’’ con base en Charleston, Caroli-
na del Sur, que efectuaba un viaje de
instruccion en el Caribe, se hundié
cuando estaba en el muelle en la ba-
se naval de San Juan.

La pérdida de este buque fue de-
bida a una explosién en su comparti-
mento de mdquinas y al incendio que
siguié. No hubo victimas y la hipéte-

sis de un sabotaje no fue considerada
por las autoridades norteamericanas.

Este dragaminas de 700 tons. y
casco de madera habia entrado en ser-
vicio en 1957. Antes de su pérdida
habia tenido averias en las maquinas.

La Marina espera rescatar parte
del material de precisién que habia a
bordo del ““Stalwart” .

Demolicion del portaviones
“Franklin” . —

Este barco, que habia sido radia-
do de las listas de la flota, ha sido
vendido a una empresa de demolicio-
nes. Pertenecia a la clase Essex; ha-
bia sido puesto en gradas el 7 de Di-
ciembre de 1942; lanzado al agua el
14 de Octubre de 1943 y habia en-
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trado en servicio el 31 de Enero de
1944 .

Hace varios afios que habia sido
reclasificado como portaviones ASM,
con la sigla CVS-13, después fue con-
siderado en la categoria de transpor-
te de aviacion (AVT-8) y finalmente
pasé a la reserva.

Protesta soviética contra la ida al
Mar Negro de un buque lanza-
misiles de la 6° Flota.—

La Convencion de Montreux de
1936 fija el régimen del paso de bu-
ques de guerra extranjeros a través
de los estrechos turcos para ir o re-
gresar del Mar Negro. Uno de sus ar-
ticulos estipula que este paso no esta
autorizado para los buques de un des-
plazamiento superior a 10.000 tons.,
ni para aquellos cuyos cafones sean
de un calibre superior a 203 m/m.

Conforme a este texto, la URSS,
elevo el 4 de Setiembre Ultimo una
protesta ante el Gobierno turco, por-
que éste, prevenido con el aviso pre-
vio reglamentario de ocho dias, habia
autorizado el trénsito hacia el Mar
Negro de la fragata lanzamisiles
“William W. Pratt’ (DLG-13) asi co-
mo el del destroyer “Corry’” (DD-
817).

La URSS, fundaba su argumen-
tacién en el hecho de que los misiles
“Terrier’” de que estdn equipadas las
fragatas, tienen un diametro superior
a 203 m/m., lo que desde luego es
cierto, puesto que éste estd cercano
a 34 cm.

De todos modos, conviene ano-
tar que la Convencion de Montreux
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fue establecida en una época en que
no habia misiles y que los soviéticos
no protestaron cuando otra fragata
armada con “Terrier’”, la DLG-17
“Harry E. Yarnell” entr6 en el Mar
Negro en Enero dltimo.

Escala de destroyers en Port-Said.—

Los destroyers DD-938 “Jonas
Ingram’’ y DD-867 “'Stribling’’ perte-
necientes a la 69 flota hicieron esca-
la oficial en Port-Said del 2 al 5 de
Setiembre Gltimo.

Conviene hacer notar que esta
visita tiene lugar después de las esca-
las de buques de guerra soviéticos,
turcos y franceses (el escolta  rapido
“’Alsacien’’) en Alejandria y que en
Junio Gltimo el Gobierno del Cairo ha-
bia desestimado una peticion de esca-
la en Alejandria a las unidades de la
69 flota.

Lanzamiento da! buque-base para
Dectroysrs AD 38 “Puget Sound”.—

Ce la “Revue Maritime” de Nov. 1966. N° 237

Este buque fue lanzado al agua
el 16 de setiembre ultimo en Bremer-
tcn, Estado de Washington. Inscrito
en el programa de construcciones nue-
vas de 1964-1965, fue empezado a
construir el 15 de Febrero de 1965.

Sus caracteristicas son:

Desplazamiento: 20.500 tons. en
plena carga, Eslora: 196,30 m. Man-

~ga: 25,90 m. Armamento: 1 pieza de

127 m|m. y 38 calibres. 6 ametralla-
doras de 12,7 m|/m. Dotacién: 135
Oficiales y 1668 tripulantes.
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Este buque estard equipado para
apoyar-a una flotilla de destroyers 6
de fragatas lanza-misiles; para pro-
ceder eventualmente a reparaciones
de pequefa envergadura y para sumi-
nistrar municiones, misiles y repues-
tos electrénicos a los buques de la flo-
tilla a la cual esté destinado.

Lanzamiento del submarino de ataque
SSN 650 “Pargo”.

Este submarino fue lanzado al a-
gua el 17 de setiembre de 1965 en
los astilleros de la Electric Boat de
Groton, Cenn. y habia sido puesto en
gradas el 3 de junio de 1964 .

Sus caracteristicas son:

Desplazamiento: 4,600 tons. en
inmersién. Eslora: 88,70 m. Manga:
9,44 m. Dotacién: 10 Oficiales y 85
tripulantes,

Esta previsto que este submarino,
que estard dotado del “'Subroc”, en-
trara en servicio activo el 8 de julio
de 1967.

Entra en estudio un nuevo tipo de
buque de asalto anfibio.—

La U.S.N. tiene en estudio los
planos de un nuevo tipo de buque de
asalto ""Landing Helicopter Assault”
(LHA). Este buque polivalente sera
mas grande y mas rapido que los LPD
actuales. Pondra mas helicépteros de
asalto en accién y transportard mds
soldados que esos buques.

Los LPD embarcan 6 helicépte-
ros, pueden transportar 2000 tonela-
das de carga y 900 Infantes de Ma-
rina, ademds de su tripulacién.
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Este prototipo no entrara en ser-
vicio antes de 1972.

Armamento de los destroyers de la
clase Forrest Sherman, después de
su reconstruccion “Tartar”.—

Estan en curso de conversiéon en
DDG, cuatro de los destroyers de la
clase Forrest Sherman de 3.950 tons.
en plena carga 'y 33 nudos, a saber:

DD 932 “John Paul Jones’ en-
trado en servicio el 5-04-56.

DD 936 ““Decatur’ entrado en ser-
vicio el 07-12-56.

DD 947 ““Scmers’’ entrado en ser-
vicio el 03-04-59, y el

DD 949 “Parsons’’ entrado en ser-
vicio el 29-10-59.

Después de su conversion, estos
DD vendrdn a ser respectivamente los
DDG 32, 31,34, y 33.

Antiguo armamento:

Artilleria: 3 torres sencillas de 127
m|m. A.A. 54 calibres (1 a proa y 2
a pcpa). 2 montajes de 76 m|m. AA.

ASM.: 4 TLT y 2 "Hedge hogs”'.
Nuevo Armamento:

Misiles: 1 rampa MK13 alimenta-
da con 40 “Tartar’’. 1 torre sencilla
de 127 mim. A.A. de 54 calibres,
automdatica, a proa. 1 “asroc” o dos
helicopteros teledirigidos.

Torpedos: 2 plataformas triples
de TLT" MK 32“.
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Clausura del Arsenal de Brookling.—

El Arsenal de Brookling cerré ofi-
cialmente sus puertas el 25 de junio
ultimo después de 165 anos de una
actividad ininterrumpida.

Durante la Segunda Guerra Mun-
dial ‘habia dado trabajo a mdas de
70.000 obreros. Va a ser cedido a
los Dominios (General Service Admi-
nistraticn). Se calcula que su valor
(sin el equipo) en el momento de su
clausura asciende a 193 millones de
délares; las grias y demds aparatos
seran repartidos entre los otros arse-
nales de la U.S.N,

Actividades del ““Military Sea
Transport Service”'.—

Los cinco transportes del MSTS
(Military Sea Transport Service) que
estuvieron en servicios en el Atlan-
tico se unieron a fines de agosto ul-
timo a los otros once transportes del
MSTS que ya estdn en servicio en el
Pacifico.

Actualmente estos once buques
transportan 25.000 hombres mensua-
les hacia Vietnam (algo menos al re-
greso). La capacidad de transporte en
el Pacifico va a ser aumentada hasta
36.000 hombres al mes. (En lo su-
cesivo los militares y sus familias se-
ran llevades a través del Atlantico
por via comercial).

Por otra parte, el MSTS esta re-
activando diez Victory Ships suple-
mentarios, con lo cual llegarég a 151
el nimero de Victory Ships en servi-
cio. (101 de los cuales ya estdn na-
vegando) .

¥
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A estas cifras hay que aumentar
una centena de buques que pertene-
cen a compahias particulares y que
han sido fletados por el MSTS para
el transporte de tropas y materiales
hacia Vietnam.

De la “Rivista Marittima" de Nov. de 1966
IC-11.

Nuevas Unidades.—

Han entrado en servicio las si-
guientes:

—el 28 de Mayo de 1966 el sub-
marinc de propulsién nuclear de ata-
que SSN 605 ““Jack’ de la clase Thre-
sher mejorada, este es el 23° sub-
marino de ataque que entra en servi-
cio.

—el 16 de Setiembre de 1966, la
unidad de apoyo electrénico ““Mercu-
ry’’ sigla T-AGM 21 que es la terce-
ra y ultima de las ex-cisternas de
censtruccion bélica qu debian ser
transformadas en unidades de apoyo,
proyectos astrondutices para el trazo
automdtico de las rutas de los vehicu-
los espaciales. Esta unidad, —como
las otras dos semejantes, después de
los trabajos efectuados—, tiene un
desplazamiento de 22.297 tons., por
haber sido alargada su eslora en cer-
ca de 23 metros, y estd dotada de 425
toneladas de un equipo electrénico por
medio del cual, el SACOM (Satellite
Communication) le permite comuni-
carse con todo el mundo.

Las dos unidades semejantes an-
teriores, la ““Vanguard” sigla T-AGM-
19 y la “Redstone” sigla T-AGM-20
entraron en servicio el 28 de Febre-
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ro de 1956 v el 30 de Junio del mis-
mo ano respectivamente.

Se habia previsto ademas que las
tres unidades permaneciesen en las
gradas de construccion de Quincy
hasta fin de afo para permitir termi-
nar el sistema electrénico.

Sucesivamente el ““Mercury’’ sera
destacado al Pacifico, el “Vanguard”
al Atléntico y el "Redstone’’ al Océa-
no Indico para prestar el apoyo nece-
sario a los vehiculos espaciales pilo-
teados que han de ser enviados a la
Luna. (Proyecto Apolo).

Han sido lanzados al agua los si-
guientes:

—el 4 de Junio 1966 en los astille-
ros de la Electric Boat de Groton,
Conn., el submarino SSN 638 “"Wha-
le” de la clase Thresher mejorada,
cuya entrada en servicio se prevee pa-
ra mediados de 1967.

—el 23 de Julio 1966 en los asti-
lleros de San Diego, la unidad de apo-
yo logistico de escuadra AFS-4 ““Whi-
te Plains’, cuarta unidad de la clase
Mars, de 16.500 tons. en plena car-
ga y 21 nudos, de la cual dos ya es-
tan en servicio. Su armamento con-
sistird en dos conjuntos combinados
de 76 m|m. v 50 calibres, y dispon-
dra de una plataforma para helicop-
teros UH-46-A para distribuir en la
mar varios tipos de materiales a las
unidades de la flota.

Han entrado en servicio los si-
guientes:

—En los astilleros de Fairfield de
Glasgow, dos unidades para hacer tra-

REVISTA DE MARINA

bajos hidrograficos. El costo total del
contrato para las dos unidades (que
tendrén una eslora de 119,70 m. y
que estardn dotados de 2 motores die-
sel con una potencia de 1.800 C.V.)
es de 7,3 millones de ddlares, (equi-
valentes a 4.600 millones de liras).

—En los astilleros de San Diego,
Cal., 17 unidades de desembarco de
carros, previstas en los programas
fiscales de 1966 y 1967 siglas LST
1182 o LST 1198, de 8.850 tons. en
plena carga y 20 nudos de andar, del
tipo LST 1179.

(Caracteristicas: El prototipo de la
nueva serie de unidades de desembar-
co de carros LST 1179 tendrd un nue-
vo tipo de rampa a proa para el de-
sembarco de los medios especialmen-
te disenado para no influir negativa-
mente en la velocidad de la unidad,
como las actuales rampas rebatibles).

Con estas unidades de desembar-
co, la nueva clase de unidades velo-
ces de desembarco de carros, estara
compuesta de 20 unidades.

Asignacion de noembres.—

A las unidades de transporte de
medios anfibios de la clase Raleigh
mejorada de 16.900 tons. en plena
carga LPD 12 ya en gradas, y LPD 14
en proyecto, se les ha asignado los
nombres de ‘‘Shreveport” y “Tren-
ton'’ respectivamente.

Al buque veloz de provisiones de
escuadra de la clase Sacramento de
53.600 tons. en plena carga AOE-3,
previsto en el programa fiscal de
1963, ya en servicio, se le ha asigna-
do el nombre de “Sattle”.
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FRANCIA
Crucero de adiestramiento.—

El destroyer lanzamisiles “Dupe-
tit Thouars”, junto con 3 fragatas ve-
loces de la clase Le Normand, efec-
tué entre el 27 de Julioy el 10 de
Agosto, un crucero de adiestramiento
en Inglaterra con los Alumnos Oficia-
les de la Reserva provenientes de la
Marina Mercante. Estas unidades hi-
cieron varias escalas, una de ellas en
Belfast del 3 al 6 de Agosto.

Crucero de larga duracién.—

El submarino "“Gymnote”’, —uni-
dad experimental para el arreglo vy
preparacion de aparatos misilisticos
que serdan instalados en los buques nu-
cleares lanzapolaris actualmente en
construccién o en proyecto,— ha e-
fectuado recientemente un crucero de
prueba de larga duracién.

Zarpd de Cherburgo el 25 de Ju-
lio y después de haber hecho escala
cuatro dias en Vigo; este nuevo sub-
marino llegé a Tolén el 1° de Agos-
to.

Actividades cientificas.—

Terminada la campana de le-
vantamiento en el Atlantico, en el
curso de la cual, efectud varias in-
mersiones a grandes profundidades a
lo largo de la isla de Madeira, el ba-
tiscafo ““Archiméde’” y la unidad de
apoyo ‘"Marcel Le Bihan', regresaron
el 1° de Agosto a Toldn.

Reorganizacion de las fuerzas. —

A partir del 15 de Setiembre la
79 divisién de escoltas rapidos que es-
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taban hasta entonces bajo el mando
del Prefecto Maritimo de la 29 regién
pasaron a estar bajo la dependencia
de la escuadra del Atlantico.

La flotilla de escoltas del Atlan-
tico comprenderd en lo sucesivo, ade-
mas de los escoltas de la escuadra,
dos divisiones de escoltas rapidos:

—La 19 D.E.R. compuesta del
“Lorrain”’, el ‘Champenois’” y
luego el “Breton’ a la salida de
su carena en Febrero de 1967;

—La 72 D.E.R. compuesta por el
“Picard”, el “Bpurguignon” vy el
“Gascon’’;

El escolta rdpido “Le Basque’
permanecerd bajo la dependencia del
Prefecto Maritimo de la 2° regién.

Campaia de auxilio y de vigilancia
de la pesca.—

* El escolta costanero ““Agile”’ zar-
pé de Cherburgo el 6 de Setiembre en
misién de vigilancia de la pesca en
el Mar del Norte, hizo escala en:

—Boulogne, del 6 al 8 de Setiem-
bre;

—Dundee, del 12 al 15 de Setiem-
bre;

—Lerwick (Shetlands) del 19 al 22
de Setiembre;

—Stavanger, del 26 al 29 de Se-
—tiembre;

—Esbjerg, del 3 al 7 de Octubre; y
—Boulogne el 10 de Octubre.
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Entre esta escala patrulld los
bancos de Smith Knoll, Dogger Bank,
Outer Silver Pit, Devil’s Hole, Great
Fisher Bank, Rascasse, Uyshire For-
ties, Viking Bank, Middle Ground vy
Sandettle.

Estuvo de regreso en Cherburgo
el 11 de Octubre.

* El aviso-escolta "Commandant-
Bourdais'’ zarpé de Lorient el 22 de

Programa de la parte del crucero de
helicopteros ““Jeanne d’Arc’’ y aviso-
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Agosto para efectuar la segunda par-
te de su misién de auxilio a la pes-
ca. Hizo las escalas de rutina en
Funta Delgada (Azores), en San Juan
de Terranova, en Labrador y en Groen-
landia.

Luego hizo escala en Saint-Pie-
rre-et-Miquelon del 23 al 27 de Se-
tiembre, después estuvo en Gaspé del
28 al 30 del mismo mes en una mi-
sién de representacion.

la Escuela de Aplicacion del porta-
escolta ““Schoelcher” para 1967.—

De la “Revue Maritime"” de Nov. 1966. N° 237

ENTRADAS SALIDAS
Valparaiso 5 de Enero
Callao 11 de Enero 18 de Enero
Balboa 24 de Enero 26 de Enero
Nueva Orleans 19 de Febrero 8 de Febrero
Les Saintes 15 de Febrero 25 de Febrero
Guadalupe 25 de Febrero 27 de Febrero
Martinica 3 de Marzo 7 de Marzo
Canarias (Sta. Cruz) 17 de Marzo 24 de Marzo
Beyrut 5 de Abril 12 de Abril
Corfd 19  Abril 25 de Abril
Haifa 2 de Mayo 8 de Mayo
Liorna 15 de Mayo 22 de Mayo
Tolén 2 de Junio

Ejercicio bilateral franco-
norteamericano.—

De la “Rivista Marittima” de Nov. 1966
N¢ IC-11.

Del 22 al 23 de Setiembre Gltimo,
unidades navales y aéreas francesas
junto con unidades de la VI Flota de
los Estados Unidos han desarrollado

en las aguas de Provenza un ejerci-
cio bilateral denominado “‘Lafayette”.
Aviones de la Aeronaval embarcados
en la VI Flota efectuaron ataques si-
mulados, empleando armas convencio-
nales, sobre cbjetivos terrestres situa-
dos en el Sur de Francia, mientras que
al mismo tiempo, las unidades nava-
les y aéreas participantes sostuvieron
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una “lucha” contra submarinos y u-
nidades aéreas de asalto.

Prueba de conjunto de los lanza-
misiles ““SS-12".—

Han terminado recientemente en
la MC (Motocanonera) ““La Conbat-
tente’”’ de nuevo disefio, las pruebas
del conjunto de lanza-misiles para ar-
mas filodirigidas superficie-superficie
"’SS-12", que tienen un dispositivo de
punteria de estabilizacion giroscépi-
ca, para instalarse en unidades de po-
co tonelaje.

Por otra parte, esta prevista una
version del misile aire-superficie mar-
cado con la sigla “"A-12", para su
empleo en los helicopteros.

La precision de tiro de la nueva
arma estd considerada como excelen-
te, habiéndose realizado a la distan-
cia de 5 Km. una dispersion de ape-
nas un metro respecto al centro del
blanco.

El misile fitoguiado “'SS-12* de
un peso de 75 Kg., estd dotado de
aletas estabilizadoras, contiene una
carga explosiva de 30 Kgs. y como

la version “’SS-11", puede disponer
del sistema de quia de rayos infra-
rojos.

MNuevas Unidades.

El 1° de Octubre ultimo ha sido
lanzado al agua en los astilleros de Lo-
rient, la unidad de apoyo logistico de
escuadra, version dragaje, “"Loire” de
2075 tons. st., quinta y ultima uni-
dad de la serie Rhin. Su entrada en

servicio estd prevista para fines de
1967.
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Ha sido mandada construir en los
astilleros navales franco-belgas de Vi-
lleneuve, una unidad de desembarco
cuyas caracteristicas de construcion
no se conocen por el memento.

GRAN BRETANA

Entrada en servicio del segundo
submarino ruclear de ataque.—

Ha sido confirmada la entrada
en servicio del segundo submarino
nuclear de ataque HMS ""Valiant"' de
3.500 tons. st. que ha efectuado re-
cientemente con éxito sus pruebas en
los astilleros. Este nuevo submarino,
que puede ser considerado como el
prototipo de su clase (la cual se com-
pone de 4 unidades, la Gltima de e-
llas prevista pero todavia no empeza-
da a construir, debera llamarse ““Wa-
rrior’’), por ser ligeramente mas gran-
de que el primer submarino nuclear
construido, el “Dreadnought”’, tiene
un desplazamiento de 4.500 tons. y
estd dotado de 6 TLT de cabeza bus-
cadora.

Ejercicio “Link West’’, —

Este ejercicio inter-armas se desa-
rrollé a fines de Setiembre y a princi-
pios de Octubre en la planicie de Sa-
lisbury y en el Mar del Norte. Inter-
vinieron en él 12,000 hombres, 100
aviones y helicopteros, asi como el
portaviones HMS ""Ark Royal” .

Estuvo dirigido por un Comando
Conjunto compuesto por el ““Com-
mand Officer Aircraft Carrier”” y por
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los Comandantes de la 39 division y
del 3er. grupo de la R.A.F.

Lanzamiento del submarino lanza-
“Polaris’” HMS “'Resolution’.—

El primero de los cuatro subma-
rinos de represalias estratégicas de la
Royal Navy ha sido lanzado al agua
el 15 de Setiembre 1966 en los asti-
lleros de Vickers Armstrong de Ba-
rrow-in-Furness, en presencia de la
Reina Isabel.

Este submarino, que desplaza
7.500 tons. es en su conjunto idén-
tico a los SSBN norteamericanos de la
clase La Fayette y tiene desde luego
el mismo aparato de propulsién, los
misiles “Polaris-A3"" y los equipos de
lanzamiento y de guia.

En cambio, la cabeza nuclear de
los misiles serd de concepcién y de fa-
bricacion britanicas.

El HMS "Resolution’’, asi como
los submarinos “Polaris’’ norteameri-
canos, tendrd dos tripulaciones, cada
tripulacién comprenderd 13 Oficiales
y 120 Oficiales de Mar y Marineros.
Habia sido puesto en gradas el 26 de
Febrero de 1964 . En principio, debe-
rd ser admitido en servicio a media-
dos de 1968.

Su costo habia sido calculado al
comienzo en 50 millones de libras es-
terlinas, pero ahora asciende a 55 mi-
llones, sin contar el equipo ni las ar-
mas.

Este submarino es la décima no-
vena unidad de la Royal Navy que lle-
va el nombre de ““Resolution’. La ul-

REVISTA DE MARINA

tima de ellas fue el super-dreadno-
ught armado de cuatro torres dobles
de 381 m/m. construido durante la
Primera Guerra Mundial y que parti-
cipé en los tristes acontecimientos de
Mers-el Kabir y que fue gravemente
averiado delante de Dakar en Setiem-
bre de 1940.

Después de sus reparaciones pa-
s6 a formar parte de la flota britani-
ca del Océano Indico.

El HMS "“Renown’’, segundo sub-
marino 'Polaris” britanico deberd ser
lanzado al agua en Febrero de 1967
en los astilleros de Cammell Laird en
Birkenhead.

Lanzamiento del submarino
HMS “Onix'’ . —

El 13° y Gltimo de la clase Obe-
ron, HMS ""Onix” ha sido lanzado al
agua el 18 de Agosto Gltimo en los
astilleros de Cammell Laird de Birken-
head. Este sera sin duda el dltimo
submarino Diesel de la Royal Navy.
Sus caracteristicas segiin “Les Flots
de Combat”, son:

Desplazamiento: 1.410 tons.
Washington, 2.400 en plena carga.

Propulsién: Diesel-eléctrico en su-
perficie, Diesel standard, almirantaz-
go.

Dimensiones: 89,92(total) x 8,07
m, x 5_,48 m.
Velocidad méaxima: 15 nudos en

inmersion.

Armamento: 6 TLT a popa; 2
TLT a proa; 22 torpedos.
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“Resolutio

Lanzamiento del Submarino britdnico de pronulsién nuclear

lanza-“Polaris".
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Se ordena la construccion del 5°
submarino nuclear de ataque. —

La prensa del 19 de Agosto Glti-
mo anuncié la orden dada por la Ro-
yal Navy a los astilleros de Cammell
Laird de Birkenhead para la construc-
cién del 5° submarino de ataque de
propulsién nuclear (“Fleet Submari-
ne’’) no previsto en el Libro Blanco.

Segun los periédicos, el costo de
este submarino esta calculado entre
15 y 20 millones de libras esterlinas,
pero teniendo en cuenta que el pre-
cio del HMS “Valiant” ha sido de 43
millones, parece que el precio anun-
ciado por la prensa no comprende si-
no el casco y el aparato motor.

Buques de Aprovisionamiento de la
Clase Lyness.—

Tres buques de aprovisionamien-
to de esta clase deberdn unirse a la
flota el afo entrante (1967). EI
prototipo “'Lyness’ que fue lanzado
al agua en los astilleros de Swan Hun-
ter & William Richardson de Wall-
send-on-Tyne transportard repuestos
para la Aviacién, y piezas de repues-
to y viveres para la Marina. Los otros
dos, uno de los cuales se llamard
“Strcmness’’ no transportard repues-
tos para la Aviacién.

Sus caracteristicas son:

Dimensiones: Eslora entre per-
pendiculares; 149,35 m,

Eslora total: 159,7 m.

Manga: 21,95 m.

Aparato motor: Diesel - Sulzer
Hélice: 1.
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Velocidad: 18 nudos.

Los ""Lyness’’ estaran dotados de
tres porticos, equipados cada uno con
un madstil vertical (salvo el pértico
central) sobre el cual correrd un tro-
ley. Este troley recibe el cable sopor-
te de tensién constante. Dos de estos
cables soporte tienen una fuerza de
2 toneladas; los otros tres, de una to-
nelada.

La transferencia se efectia nor-
malmente con la ayuda de paletas,
pero en caso dado se puede emplear
cestas o jaulas asi como redes (Chin-
guillos) de nylon.

En la popa estd instalada una
plataforma para helicépteros de car-
ga, la cuai estd unida a las bodegas
por medio de un ascensor de una po-
tencia de 5 toneladas.

Los medios de almacenaje inter-
no permiten guardar 60.000 articu-
los diferentes. Los “"Lyness’’ contie-
nen viveres suficientes para 15.000
hombres durante un mes.

Para el servicio de los pafoles
hay pequefios tractores, elevadores y
transportadores de paletas. Estos mi-
den 1,45 m. por lado.

Ademds del ascensor que sirve
para la plataforma de los helicépte-
ros de carga, hay otros tres ascenso-
res de 5 tons., 4 tons. y 2 tons. (Ve-
locidad 120 pies por minuto) situados
en el eje del buque. Sirven para lle-
var a una especie de cursiva (callejon)
central de 97,50 m. de largo y 11,60
de ancho, el material almacenado en
las bodegas. Esta cursiva da acceso,
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por medio de puertas estancas de
3,65 m. de ancho, a todos los puntos
de salida al mar.

La carga del buque se efectia
por medio de dos escotillas de 6 m.
x 2,45 m. Una tercera escotilla de 6
m. x 4,6 m. estd reservada al embar-
que del material pesado.

Los “Lyness” pueden efectuar
simultaneamente suministros en la
mar por cuatro puntos distintos. Es
asi como pueden entregar materiales
a un portaviones por proa y por popa:
a una pequefia embarcacion por la
otra banda y a una tercera por me-
dio de sus helicopteros. Otra combi-
nacién permite aprovisionar por dos
puntos a un portaviones por babor e
igualmente por dos puntos @ un cru-
cero o a un destroyer por estribor.

Los viveres son conservados en
cdmaras a una temperatura constan-
te (15°C) o en camaras frigorificas
cuya temperatura puede variar entre
-11° y 5% o bien entre-10° y 5% C.

Carena del portaviones HMS “Eagle”.

El HMS “Eagle’” que arribd el
22 de Agosto 1966, después de su
campahna al Este de Suez entré a De-
vonport para carenarse durante seis
meses.

A propésito de la modernizacion del
HMS “Ark Royal”.—
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Seguin el corresponsal del “‘Dai-
ly Mail”, su modernizacién costara
65 millones de libras esterlinas o sea
el precio de un portaviones nuevo.
Por ahora el costo de los trabajos pro-
puestos por la Royal Navy, se eleva
a 45 millones de libras.

Farece que el Gobierno, en su
deseo de no gastar mas de los 30 mi-
llones previstos inicialmente, impon-
dra severas restricciones en los traba-
jcs de modernizacién deseados por la
Royal Navy.

Explosion a bordo del submarino
HMS “Rorqual” . —

En la noche del 29 al 30 de
Agosto cuando el submarino HMS-S-
02 "Rorqual’’ navegaba entre Durban
y Mombassa, se produjo a bordo una
explosion.

El accidente tuvo lugar en el
compartimento de los motores diesel,
a causa de haber reventado una cen-
trifuga de aceite.

Hubo dos muertos.

El Rorqual’’, que pertenece a la
clase Porpoise, entré6 en servicio en
1958. Sus caracteristicas son pareci-
das a las de los Oberon, que por otra
parte no son sino una réplica mejora-
da de los Porpoise. Estd equipado a-
demads con un cafén de 20 m/m.

Destinado hasta entonces a la
primera flotilla en la metrépoli, el ac-

Al término del ejercicio “Link _cidente se produjo cuando el buque

West”’, El HMS “Ark Royal” entré en
carena durante el mes de Octubre l-
timo.

se dirigia a Singapur via El Cabo, a
formar parte de la 79 divisiéon. Des-
pués de haber enterrado los cuerpos
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de las victimas en Mozambique, el
“Rorqual” regresé a Durban en don-
de esperé a la Comisién Investigado-
ra.

Partida del destroyer lanza-misiles
HMS “Kent’” para el Extremo
Oriente . —

El DDG HMS “Kent” (D-12) zar-
pé de Chatham el 8 de Agosto Gltimo
para el Extremo Oriente. Reemplaza-
rd al HMS “Hamshire’” en la “Far
East Fleet”. Hizo escala en Gibraltar
el 10, en Malta el 12 y en Aden el
18 de Agosto.

La “Far East Fleet” se compone
ahora de:

—1 portaviones: HMS ""Victorious”.
—1 DDG: HMS “"Kent".

—20 dragaminas.

—6 escoltas.

—1 portahelicépteros de asalto:

HMS “Bulkwark’;

—Y un importante nimero de bu-
ques auxiliares de escuadra, entre los
cuales figura el buque-taller HMS
“Triumph’,

A consecuencia del tratado del
11 de Agosto ultimo, que puso fin a
los pleitos entre Indonesia y Malasig,
el Gobierno decidié, por medida de e-
conomia, reducir considerablemente
el potencial de la ““Far East Fleet”,
desde el principio del afo entrante.
De todos modos, ha cesado la vigilan-
cia maritima a lo largo de las costas
de Indonesia.
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Visita del destroyer HMS “'Devons-
hire’”” a 'la URSS . —

El destroyer lanza-misiles HMS
""Devonshire’ con la insignia del Al-
mirante John Frewen, Comandante en
Jefe de la "Home Fleet”’, efectud una
visita de cortesia a Leningrado entre
el 3 y el 7 de Setiembre dltimo.

En camino a la gran base sovié-
tica y cuando atravesaba el Canal de
Kiel, el “Devonshire’” chocé contra un
petrolero. Las averias fueron peque-
nas.

Pedidos norteamericanos a la
industria britanica. —

La U.S5. Navy ha firmado re-
cientemente un contrato con los asti-
lleros navales britdnicos para la cons-
truccién de pequefias unidades. Se
trata de los astilleros Fairfield de Glas-
gow, los cuales han recibido un pedi-
do de dos buques hidrograficos por la
suma de 5'974.260 libras esterlinas,
y de la firma Brooke-Marine que cons-
truird un remolcador de alta mar por
2'625.640 libras.

Construcciones navales militares
actuales. —

El 1° de Setiembre de 1966 ha-
bia 183.000 tons. de buques en gra-
das, a flote o encargadas a construir
en los astilleros navales britdnicos, de
las cuales:

—161.900 tons. Washington por
cuenta del Ministerio de Trans-
portes (ulteriormente el Ejército);

—15.700 Washington para diver-
sas Marinas extranjeras.
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Sobre este total, la parte de los
arsenales no es sino de 10.160
tons. (un 5,19%).

En el plana financiero, estas
construcciones representan el 409
de los contratos pasados a la indus-
tria naval privada.

Las principales construcciones
por cuenta de la Royal Navy son:

—4 submarinos “Polaris’’ de 7.000
tons.:

HMS “Resolution’”, donde Vic-
kers,

HMS “Repulse’’, donde Vickers,

HMS “Renown’’, donde Cammell
Laird,

HMS “Revenge”’,
mell Laird.

donde Cam-

—3 submarinos nucleares de ata-
que ("Fleet submarines’’) de 3.500
tons.

HMS “Warspite'’, donde Vickers,
HMS ““Churchill”’, donde Vickers,
HMS N..... , donde Cammell

—1 submarino Diesel de 1.610

tons. (Patrol submarine’’):

HMS “Onyx”, donde Cammell
Laird.

—2 destroyers lanza-misiles de

5,200 tons.

HMS “Antrim”, donde Fairfield,
HMS “Norfolk’’, donde Swan
Hunter & Wigham Richardson.
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—8 fragatas ASM de 2.300 tons.

Washington, clase Leander:

HMS “Argonaut”’, donde Haw-
thorne.

HMS “"Danae’, arsenal de De-
vonport,

HMS ““Andréomeda’’, arsenal de
Portsmouth,

HMS “Hermione’’, donde Ale-

xander Stephan,

HMS “Japiter”, donde Yarrow,

HNS: N , arsendl de De-
vonport,
HMS N . v , donde Vickers,
EIAS SN s , donde Harland
& Wolff.

—1 “Assault Ship” de 10.000

tons. Washington;

HMS “Intrepid’’, donde John
Brown .

—4 buques hidrograficos de 500
tons. Washington:

Los cuatro donde Brooke Marine Ltd.

—2 gabarras ("Boom Defence Ves-
sels”’) de 900 tons. Washington .

HMS "“Garganey”’, donde Brooke
Marine Ltd.

HMS “Golden Eye”, donde Broo-
ke Marine Ltd.

—1 “Mine countermeasures sup-
port ship’ de 1.000 tons,

HMS “Abdiel”, donde Thorney-
craft.
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—1 buque base para helicopteros
de 2.000 tons. Washington.

HMS “Engadine’’, donde Henry
Robb.

—2 petroleros abastecedores de es-
cuadra de 15.000 tons. Washington.

R.F.A. (Royal Fleet Auxiliares)
RFA, ""Resource’’, donde Scotts,

RFA ""Regent”, donde Harland &
Wolff.

—3 buques de apoyo logistico de
15.000 tons.

RFA “Lyness”, donde Swan Hun-
ter

’

RFA '‘Stromness’’, donde Swan
Hunter,
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Hunter.

donde

Swan

—4 cisternas de agua de 300 tons.
Washington:

RFA “"Waterfall*

RFA “"Watershed"’
RFA ""Waterspout’
RFA “Waterside”’ .

Por otra parte, estdén en cons-
truccion 2 LST por cuenta del Minis-
terio de Transportes. Estos buques
que llevan los nombres de “Sir Ga-
lahad™ y “Sir Bedivere’ estén en gra-
das en los astilleros de Stephen y de
Hawthern Leslie respectivamente. A-
ndlogos al “Sir Lancelot’” ya en ser-
vicio, estos LST de 5.450 tons., es-
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tén destinados en tiempo de paz a una
compahia de navegacién: en tiempo
de guerra o de tension, el Ejécito (pa-
ra el cual estos bugues han sido cons-
truidos) los recuperard répidamente.
La instalacion prevista de antemano
de algunas piezas de DAA, las hacia
muy rdpidamente aptas para entrar
en operaciones.

Se ha previsto un total de é bu-
ques de este tipo.

Los encargos para el extranjero
son los siguientes:

—4 submarinos de 1.610 tons. de
la clase Oberon para Australia:

HMAS “Oxley”’, donde Scotts,
HMAS “Otway’’, donde Scotts,
HMAS “"Onslow”, donde Scotts,
HMAS “Ovens’’, donde Scottd.

—2 submarinos de 1.610 tons.

para el Canada:

HMCS “Onondaga”, arsenal de
Chatham,

HMCS ““Okanagan’’, arsenal de
Chatham.

—1 fragata de 2.300 tons. para
Ghana, donde Arrow.

—1 fragata de 1.400 tons. para
la Mal_osio.

—18 patrulleras de tipos diversos
para la Malasia.

—1 patrullera para el Sultanato de
Brunei.
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Rendimiento de un avién de
ataque "“Bucaneer” . —

Durante los ejercicios del por-
taviones HMS ""Victorious'' en el Mar
de Irlanda, antes de su partida para
el Sudeste Asidtico, uno de los “‘Bu-
caneer MK 2" de la escuadrilla 801
embarcada en este buque efectué un
vuelo sin escalas de ida y vuelta has-
ta Gibraltar, recorriendo una distan-
cia de 2300 millas. En Gibraltar el a-
parato simulé un ataque a baja altu-
ra sobre el terreno de Aviacion, luego
se remontd hasta una altura donde
su consumo de combustible es el mas
favorable. Este vuelo tuvo por objeto
apreciar el rendimiento de este avion
de dos asientos, impulsado por dos
reactores.

Construccion del prototipo de destro-
yers lanza-misiles de la clase “82".—

De la “Revue Maritime"” de Nov, 1966, N? 237

Un pcrtavoz del Almirantazgo a-
nuncié el 4 de octubre ultimo que se
habia ordenado la construccidon del
protctipo de destroyers lanza-misiles
de la clase ""82”, a los "Associated
Shipbuilders Ltd.” de Woallsend-on-
Tyne.

Este nuevo barco que desplazara
cerca de 5.700 tons. st. estard mo-
vido por una combinacién de turbi-
nas a vaper v turbinas de gas “Olym-
pus’ de la firma Bristol-Siddeley .

Su armamento comprendera misi-
les superficie-aire “Sea Dart” y anti-
submarinos “lkara’”. Estard equipa-
do con un radar tridimensional anglo-
holandés; con un sconar de casco y
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un sonar remolcado. Si hemos de creer
a la prensa... su precio pasara de
20 millones de libras esterlinas. No
entrard en servicio antes de 1972.

Pruebas de! DDG HMS “Glamorgan”.

El DDG HMS “Glamorgan” em-
barcé solemnemente su primera do-
tacian el 14 de Octubre y efectué en
seguida sus pruebas en la mar.

Este buque, —como su gemelo el
HMS “Feje’’ que se incorporé a la
flota el 20 de Junio dltimo, el
HMS “Antrim”’ y el HMS “Norfolk’’—,
pertenece a la segunda generacion de
buques de la clase County. Estd equi-
pado con misiles superficie-aire de
mediano alcance "“Sea Slug” MK2,
Sea Cat" de corto alcance, asi co-
mo de dos torres dcbles de 114 m|m.
AA. semiautomdticas.

Esta dotado del sistema de mani-
pulacién automdtica de datos ““Action
Data Automation”, y movido por una
combinacién de tripulacién automati-
ca de dos turbinas a vapor que desa-
rrollan 30.000 C.V. y de cuatro
turbinas de gas de 7.500 C.V.

En las operaciones su velocidad
maxima serd de 30 nudos.

Ejercicios aeronavales a lo largo de
las costas australianas.—

A fines de Octubre y a principios
de Noviembre se desarrollaron impor-
tantes maniobras aeronavales a lo
largo de las costas australianas,

La "Royal Navy'’ estuvo represen-
tada por una fraccién importante de
la “Far East Fleet”, es decir, por el
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portaviones HMS “Victorious”, los
destroyers lanza-misiles HMS “"Kent"
y “Hampshire”, las fragatas HMS
"Leander”’, "Arethusa’, ‘Cleopatra”
y “Ajax’,” los buques de apoyo logis-
tico RFA “Olynthus’’, “Tide Spring” y
“Tidepool”’.

La Marina australiana destacéd al
portaviones HMAS ““Melbourne’’, al
DDG HMAS “Hobart”, a los destro-
yers HMAS “"Vendetta'’, "Vampire"' y
"Duchess”, a la fragata "Derwent y
al buque de provisiones “‘Supply”.

La “Royal New Zealand Navy"”
estuvo representada por la fragata
“Taranaki’’, y la U.S.N. por los dos
destroyers USS ""Taussig” y “Boyd”.

Helicopteros, asi como aviones P3
“Orion’” de la U.S.N., cuadrimoto-
res ""Shackleton” de la Coastal Com-
mand de la R.A.F., y aeronaves per-
tenecientes a la “"Royal Australian
Force’ tomaron parte igualmente en
estas importantes maniobras, asi co-
mo submarinos cuya identidad no ha
sido revelada por la prensa.

Modernizacion d2 las fragatas HMS
“’Londonderry” y “Rhyl"”.—

Estas fragatas de la clase Rothe-
say entraron en carena para ser mo-
dernizadas a semejanza del prototipo
que tarnbién estd en carena desde el
mes de Junio ultimo,

El armamento ASM de estas fra-
gatas de construcciéon reciente, que
actualmente estd atrasado (2 morte-
res tipo “Limbo’ de 900 yardas de
alcance aproximadamente) serd re-
emplazado sin duda por el sistema
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""Match’’, es decir, por un helicopte-
ro ligero piloteado Saunders Roe P.
511 ““Wasp’’, portador de dos torpe-
dos MK 44,

Lanzamiento del portahelicopteros
auxiliar HMS “Engadine”’.—

Este portahelicépteros fue lanza-
do al agua en Leith el 15 de Setiem-
bre de 1966.

Caracteristicas:
Desplazamiente: 8000 tons.
Dimensiones: 129,25 m x 17,70 m.

Estd dotado de un puente-paque-
bote, de una chimenea, de un cober-
tizo y de una plataferma a popa pa-
ra recibir los helicopteros.

En principio, estd previsto para
servir de base de mantenimiento de
helicéptercs y para el adiestramiento
de las tripulaciones, y de los equipos
de manicbra.

En efecto, parece que este barco
podria ser empleado como un pequefo
portahelicoptercs ASM  en caso de
guerra.

De la “Rivista Marittima”
N°¢ IC-11.

de Nov. 1966.

Adiestramiento de reservistas.—

Ochocientos treinta reservistas de
la ““Royal Navy”, inclusive algunas
unidades del personal femenino de los
servicios auxiliares, han cumplido en
Setiembre dGltimo, en dos turnos, el
periodo anual de adiestramiento de dos
semanas denominado ‘‘Rockhaul™.
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Embarcados en dragaminas cos-
taneros bajo el mando del Almirante
G. H. Carew Hunt con su insignia en
el destroyer de escuadra HMS "'Agin-
court”, visitaron Gibraltar, Casablan-
ca, y Lisboa. El relevo de las dos tur-
nos tuvo lugar en Gibraltar por via
aérea, en donde el grupo de reserva
femenino practicé un adiestramiento
en comunicaciones y en los servicios
de la sede de los Comandos de tierra.

Visita de unidades navales a la URSS.
y a los Paises Balticos.—

Una divisién de unidades britani-
cas de construccidén nueva, compuesta
del destroyer lanza-misiles HMS “De-
vonshire” con la insignia del Coman-
dante en Jefe de la Home Fleet, Al-
mirante Sir John Frewn, y de la uni-
dad de provisiones de escuadra HMS
“Oleander” hizo una visita de cor-
tesia a la Union Soviética, permane-
ciendo del 3 al 7 de Setiembre en Le-
ningrado.

En esta ccasién el Almirante Fre-
wen fue a Mcscld a visitar al primer
Vice-Ccmandante de la flota rusag,
Almirante Kasctnov.

Sucesivamente las unidades visi-
tarcn Halsinki, del 8 al 11 de Setiem-
bre y Gdynia del 13 al 15 del mismo
mes. El Comandante en Jefe de la
Home Fleet se transbordé al destroyer
“Londcn’ en el cual hizo una visita
a Suecia, permaneciendo en Estocol-
mo del 16 al 21 de Setiembre.

Modernizacion de unidades de
escolta.—

Con la entrada de la fragata HMS
"Rothesay’’ a los astilleros y segin lo
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previsto en los programas, ha comen-
zado la modernizacién de las unida-
des de escolta de las clases Rothesay
(9 unidades) y Whithy (6 unidades).

Esta mcdernizacién, ademds de
una revision general, prevé la susti-
tucion del armamento AA. de 40 m|m.
por un sistema de lanzamiento de mi-
siles superficie-aire de corto alcance
“Sea Cat’’ y la instalacién de una
plataforma para recibir helicopteros
vectores de armas A.S. del tipo
“"Wasp”' .

En cambio, se embarcara una ins-
talacién lanza-cohetes MK 10.

Nuevas Unidades.—-

Han sido lanzadas al agua las si-
guientes:

—FEl 15 de Setiembre 1966 en los
astillercs de Vickers en Barrow-in-
Furness, el submarino de propulsion
nuclear ““Resclution” de 7000 tons. en
superficie, primera unidad de la cla-
se de 4 submarinos lanza-misiles pre-
vista.

Este nuevo submarino estara ar-
mado con 15 misiles del tipo “Pola-
ris A3". Se prevé que pueda entrar
en servicio a fines de 1967 6 4 prin-
cipios de 1968.

Esta previsto que la segunda uni-
cadad de esta clase, el submarino
““Renown’’ en construccion en los as-
tilleros de Cammel Laird de Bir-

kenhead podréa ser lanzado al agua

en Febrero de 1967.

—El 18 de Agosto en los astilleros
de Cammel Laird de Birkenhead, el
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submarino de ataque, de propulsién
convencional "Onyx” de 1610 tons.
st., 139 unidad de la clase Oberon.

El “Onyx"” que completa el nime-
ro de unidades previstas de la clase,
serd probablemente el UGltimo subma-
rino de ataque de propulsién conven-
cional que se construya en Gran Bre-
tafa. En efecto, acaba de confirmar-
se el pedido a los mismos astilleros de
Cammel Laird de Birkenhead para la
censtruccion del quinto submarino de
ataque de construcciéon nuclear, 4° de
la clase Valiant, el cual entrard en
servicio en 1970.

—El 16 de Setiembre en los astille-
rcs de Wallsen-on-Tyne, la unidad de
apoyo logistico de escuadra “'Strom-
nes” de 19.000 tons. y 20 nudos, se-
gunda unidad de las 3 de que se com-
pondrd la nueva clase Lyness, cuyo
prototipo ha sido lanzado al agua re-
cientemente.

Esta unidad de propulsién conven-
cional con motores diesel, estard do-
tada de una plataforma para recibir
y despachar los helicopteros destina-
dos a repartir en la mar los materia-
les a las otras unidades de la escua-
dra.

—El 19 de Julio 1966 el remolca-
dor de escuadra “’Labrador’’.

1ITALIA
Actividades de los buques-escuela.—

* Continuando el crucero de adies-
tramiento para los Alumnos de la Es-
cuela CEMN, de La Maddalena, ini-
ciado el 8 de Junio altimo, el buque-
escuela “Palinuro” zarpé de Falermo

REVISTA DE MARINA

el 18 de Julio y efectué escalas en
Napoles, Portoferraio, retornando a la
Maddalena el 5 de Agosto.

* El 18 de Julio empezaron desde
Liorna las actuales campanas de ve-
rano para los Alumnos de la Acade-
mia Naval embarcados en los buques-
escuela “A. Vespuccio” y ”’S. Gior-
gio”’

El  buque-escuela ‘"Vespuccio”
que efectuaba una campafa de adies-
tramiento en el Mediterraneo Occi-
dental y en el medio Atldntico, hizo
escalas del 15 de Julio al 19 de Se-
tiembre, en Tunez, Lisboa, y Oporto,
llegando el 22 de Agosto a Funchal.

El buque-escuela "S. Giorgio™
que en cambio efectlia una campana
de adiestramiento especialmente en
las aguas del Norte de Europa, llegd
a Londres el 25 de Julio. Sucesiva-
mente visité Edimburgo, Troudheim.
Copenhague y el 25 de Julio Hegd a
Goteborg.

*

El Yate-Escuela ““Corsario |1 el
29 de Agosto ultimo, inicié de regre-
so, un crucero de adiestramiento, des-
pués de haber hecho una escala de 6
dias en Numea; llegé a Tongatapu el
30 de Agosto.

Actividades hidrograficas.—

De 15 de Julio a 31 de Agosto
continué la campafia iniciada en a-
guas nacionales. En particular, el bu-
que hidrogréfico “‘Staffetta” terminé
el 5 de Agosto el levantamiento hidro-
grafico del Golfo de Cagliari, mien-
tras que en las mismas aguas, el dra-
gaminas costanero “"Mirto” continud
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sus operaciones en el periodo citado.
Los dragaminas "‘Pioppo’ y ""Rovere”
continuaron los levantamientos en el

Golfo de Trieste.

Nuevas Unidades, y Unidades
radiadas.—

* El 10 de Agosto en Trieste, an-
te las autoridades navales, civiles vy
militares tuvo lugar la ceremonia de
la entrega, a la Marina Militar, de
la corbeta "Licio Visintini’” de 850
tons., cuarta unidad de la clase De
Cristofaro. El crucero lanzamisiles
“"Duilic”, la fragata ‘“Rizzd" y la cor-
beta ‘“Todaro’’ representaron a las
Fuerzas Navales en esta ceremonia.

* Con fecha 12 de Agosto, la cor-
beta “Driade’” ha sido radiada del
cuadro de los buques de la Marina
Militar.

Entrada en servicio de la corbeta

“Licio Visintini"'.—

De la “Revue Maritims" dz Noviembre 1966
Ne 237

La corbeta “Licio Visintini”, cuar-
ta y Gltima de la serie de corbetas
de 900 tons., del programa de 1960,
ha sido entregada a la Marina el 11
de Agosto dltimo en las Cantieri Riu-
niti de Monfalcone.

Sus caracteristicas son las si-
guientes:
Dimensiones: 80,20 m. x 10. x
2,50 m.
Aparato propulsor: Diesel rapido.

Hélices: 2.
Velocidad: 23 nudos.

-
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Armamento: 2 piezas de 76 m|m.
AA. (I x 2) automdticas. 1 mortero
ASM. “Menon’. 2 montajes triples
TLT MK 32. (6 torpedos MK 44).

Comando de dragado.—

De la “Rivista Marittima"” de Nov. 1966.
N¢ IC-11.

Dragaminas italianos, ingleses,
franceses y belgas desarrollaron del 22
de setiembre al 2 de octubre ultimo
el ejercicio de dragado interaliado de-
nominado ‘‘Blue Watters”. En él to-
maron parte los dragaminas costane-
ros “‘Alloro”, ''Agave’’, “Quercia’,
“Ontano”, “Loto”, “Larice”, “Cas-
tagno”, los dragaminas del litoral
“Scampc’’ y “Riccio’ y otras unida-
des menores.

Por la parte de los ingleses estu-
viercn presentes 4 dragaminas costa-
nercs de ia clase Ton y una unidad de
salvamento de alta mar. Por la par-
te de la Marina francesa, 6 dragami-
ras ccstaneros de la clase Acezia, y
por locs belgas estuviercn presentes 3
dragaminas costaneros de la clase
60

En el curso del citado ejercicio,
se efectué también el ejercicio de mi-
nas dencminado “Cowlick 33/66".

Escuela de Comando.—

Siguiendc la actividad de adies-
tramiento prevista, las unidades par-
ticiparon en la 75° sesion de la Es-

_cuela de Comando iniciada el 4 de

agosto ultimo: Las corbetas ““Bombar-
da”, ""Cormorano’’, "Gru’’, “Pellica-
no’’, "Albatros”, “'Airone”, y "Alci-
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ne’’ efectuaron entre el 4 y el 23 de
setiembre el conccido crucero de a-
diestramiento final de la sesién.

Hicieron escala de flotilla en Reg-
gioc-Calabria, Gaeta, Tolén, Liorna, y
Milazzo y escala de escuadrilla en Ol-
bia, la Maddalena, Porto Torres, San
Remo, Imperia, Porto S. Stefano, y
Pozzucli,

Actividades hidrograficas.—

Del 6 al 24 de setiembre la cor-
beta ''Andromeda’, el dragaminas
costanero de la Marina belga “"Me-
chelen”, el buque hidrografico fran-
cés "Origini” y el buque hidrografi-
co italiano del Consejo Nacional de
Investigaciones “‘Bennock’ hicieron
en el Mar Joénico una campana hi-
drogrdfica por cuenta de la OTAN.

Del 27 al 30 de setiembre las cor-
betas ‘‘Baionetta’” é '‘Ibis’’ hicieron
en el Adridtico, por cuenta del Obser-
vatorio Geofisico de Trieste, una se-
rie de experimentos e indagaciones
sismograficas con el objeto de profun-
dizar los conocimientos sobre la cons-
titucién de la corteza terrestre que
hay bajo el fondo del mar.

REPUBLICA CHINA POPULAR
Nueva unidad oceanografica.—

En los astilleros de Huntung de
Shangai, ha sido terminada la cons-
truccion de la primera unidad para in-
vestigaciones oceanograficas, hecha
en astilleros chinos, la "“Tungfangh-

ung”’ de 2500 tons.
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Esta unidad, que estard dotada
de laboratorios equipados y de apara-
tos especiales de investigacion, podra
efectuar levantamientos y recoger da-
tos en muchos campos de hidrologia,
meteorologia, geologia y biologia ma-
ring.

REPUBLICA FEDERAL ALEMANA

Nueva clase de unidades de
provisiones.—

Formando parte de la nueva cla-
se de pequenas unidades de provisio-
nes de escuadra, que deberd estar
compuesta de 8 unidades, la primera
de ellas, la “Luneburg” ha entrado
en servicio, y otras 3 ya han sido lan-
zadas al agua y estan en distintas fa-
ses de armamento.

Sus caracteristicas son:

Desplazamiento: 3250 tons. st.

Dimensiones: 98 m. x 13,2 m x
4,2 m.

Aparato motor: 2 motores Diesel
Maybach: 2 hélices.

Potencia total: 5600 C.V.
Velocidad: 17 nudos.

Capacidad de carga: 1300 tons.
con un sistema répido de distribucién
de materiales.

Estas unidades estan dotadas de
una plataforma para recibir los heli-
copteros de transporte.
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Su armamento esta constituido
gor dos conjuntos binarios de 40
m/m., uno @ proa y uno a popa.

Nueva Unidad . —

El 6 de Abril Gltimo, entré en
servicio el pequeno submarino expe-
rimental S-173 “'Friedrich Schiirer”
de 130 tons. en superficie. Esta uni-
dad esta dotada de un aparato de pro-
pulsion diesel-eléctrico de 350 C.V.
Velocidad; 13 nudos.

Armamento 2 TLT.

Pérdida del submarino “Hai". —

El submarino “Hai”’ naufragd el
14 de Setiembre uGltimo durante una
mision de adiestramiento en el Mar
del Norte, mientras que navegaba
hacia Aberdeen en compania de su
buque gemelo ““Hecht”, del buque-ba-
se “Lech’ y del remolcador “Passat’’ .

La mar gruesa averi6 varios bu-
ques. El “"Hecht”, a causa de una a-
veria en la hélice tuvo que ser remol-
cado por el “Lech”. A la caida de la
noche los buques se perdieron de vis-
ta.

Habiendo quedado sin respues-
ta una llamada por radio al “Hai" a
las 18 h. y 45, se emprendié su bus-
queda para encontrarlo, pero no se
senalé la desaparicion del submari-
no.

Fue solamente el dia 15 en la
manana que las autoridades alema-
nas supieron lo que habia sucedido
por un mensaje emitido a las 6 h. y
45 GMT por la trainera britdnica
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““Saint-Martin’’ que indicaba que ha-
bia recogido a un Oficial de Mar del
""Hai’’. El mensaje de la trainera, que
habia sido captado por la radio holan-
desa fue retransmitido inmediatamen-
te a tcdas las estaciones costaneras,
y de ellas partieron los primeros auxi-
lios: barcos de cabotaje, traineras, he-
licopteros e hidroaviones.

El destroyer “Bayern’’ despacha-
do al lugar, sefalé el punto del sinies-
tro gracias a una mancha de aceite,
y trat6é en vano de ponerse en comuni-
cacién con el “Hai’’. Fonded una bo-
ya. A las 22 h. del dia 15 llegé a ese
sitio el pontén-gria ““Magnus 2. Pe-
ro a causa del estado de la mar, . tu-
vieron que ser interrumpidas las ope-
raciones de salvamento. El “"Hai’’ des-
cansaba sobre un fondo de 33 me-
tros.

No hubo sino un sélo sobrevi-
viente de toda la tripulacién que era
de 21 hombres, el Oficial de Mar re-
cogido por el “SaintMartin’. Segin
sus declaraciones, siete hombres se a-
rrojaron al mar junto con él en el mo-
mento de la catéstrofe. Los cadave-
res de dos de ellos fueron avistados
por un helicéptero danés y fueron re-
cogidos por el ““Bayern”.

Segun el sobreviviente, la catds-
trofe fue causada por una entrada
brusca de agua al compartimento de
maquinas.

El “Hai”, como su gemelo
“Hecht’’, era un submarino del tipo
XXIl1, disehado en 1943 y puesto en
servicio a partir del Verano de 1944.
Barrenados en aguas poco profundas
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en 1945, fueron reflotados en 1956
y vueltos a poner en servicio.

El tipo XXIIl es un pequeno sub-
marino de 250 tons., cuyo armamen-
to se compone de 2 TLT. Tiene un
sélo eje de hélice (1 diesel MWM vy
un motor eléctrico, su potencia es de
580/625 C. V. y su andar es de 9,
7/12 nudos. El casco, formado por
cuatro compartimentos, es tnico y de
poca flotabilidad.

REVISTA DE MARINA

UNION SOVIETICA

Ejercicios aeronavales combinados.—

Unidades soviéticas, polacas, y
alemanas orientales desarrollaron en
el Mar Baltico en la tercera década
de Julio, una serie de ejercicios aero-
navales interesantes para probar la

posibilidad operativa y la capacidad
de cooperacién de las Fuerzas del Bal-
tico.




MARCONA MINING COMFANY
Productores de Mineral d= Hierro Peruano y

abastecedcres de la Industria Siderurgica Nacional

Desean a los Almirantes, Jefes, Oficiales, Empleados Civiles y

Personal Subalterno de la Gloriosa

MARINA DE GUERRA DEL PERU

todo género de felicidades y un venturoso Aho 1967.

Lima, Diciembre de 1966.
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Alto Jefe Naval visita nuestro pais.

Contralmirante M. Castro de Mendoza
viajo a cita de Armadores

Cafionera B.A.P., “Marafién”, cumplio
10* etapa del S. C. F.

Condecoraron a Agregado Naval de
Venezuela

Tradicional Comida de Camaraderia se
sirvié en el Centro Naval

Jefe del SIMA viajé a Cita de Ingenieria
Naval

Condecoraron a Embajador Pedro
Ugarteche y Tizon

Comandante General de la Marina retorné
de Colombia

Corbeta Brasilefia “Iguatemi’ visité
Iquitos

Nuevos técnicos egresan del CENAE

Escuela Superior de Guerra Naval clausura
Afio Académico

Egresaron 47 nuevos Alfereces de Fragata

Mas de 22 mil pobladores atendieron
Canoneras de la Armada

Contralmirante Rail Delgado E.: Nuevo
Comandante General de la Base Naval
del Callao

Contralmirante Alfonso Navarro Romero:
Nuevo Comandante General de la
Escuadra

Contralmirante Esteban Zimic Vidal,
asumi6 la Direccion de la Escuela Naval

El Contralmirante Fernando Lino Zamu-
dio, asumié el cargo de Comandante
General de la Marina

Destacada actuacion cumplieron las
Fuerzas Navales en las tultimas ma-
niobras militares efectuadas en Lima.

Vice-Almirante J. M. D. GRAY visité

nuestro pais.—

En visita oficial, arrib6 el domin-
go 6 de noviembre el Vice-Almirante
J. M. D. GRAY, Comandante en Je-
fe del Area del Atlantico Sur de la
Real Marina Britdnica.

Una comisién de Jefes de la Ar-
mada presidida por el Contralmiran-
te Fernando Lino Zamudio, le dio la
bienvenida a su llegada al Aeropuer-
to Internacional ““Jorge Chavez’ .

El distinguido Jefe Naval Brita-
nico cumplié un nutrido programa de
actividades en la Capital, el Callao y
algunas ciudades del interior del pais.

Al medicdia del martes 8 de noviem-
bre visité el Buque Insignia de nues-
tra Armada, Crucero B.A.P. "Almi-
rante Grau’’.

El Vice-Almirante J. M. D. GRAY,
se despidi6 el lunes 14 del citado mes
de las altas autoridades navales pe-
ruanas y partié con destino a Nueva

York.

Contralimrante Mario Castro de
Mendoza, viajé a Cita Latino-

americanc de Armoadores.—

El Contralmirante Mario Castro
de Mendoza, Director de la Marina
Mercante Nacional, viajé a la ciudad
de Buenos Aires, en compania del
Capitdn de Navio A.P. Jorge Villa-
vicencio Soto, Jefe de la Oficina Na-
viera Comercial, para asistir a la 49.
Asamblea Ordinariaxde la Asociacion
Latino Americana de Armadores.
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La representacién naval peruana llevé importantes ponencias a esa
cita continental, en el cual participaron delegados navales de los paises la-
tinoamericanos signatarios.

Canionera B.A.P. “Maranon’’ cumplio Décima Etapa del S. C. Fluvial.—

El personal médico embarcado a bordo de la Cafonera B.A.P.
“Maranén’’, atendié a 2 mil 750 pobladores riberefios del rio Putumayo
durante la décima etapa del Servicio Civico Fluvial que culminé el 10 de
Noviembre.

En el transcurso de este viaje, la Cafionera B.A.P. "““MARA-
NON*, arribé a los puertos fluviales colombionos de Legizamo y Le-
ticia, con el objeto de retornar las visitas que naves colombianas realizaron
en anos anteriores a los puertos fluviales nacionales.

Condecoraron a Agregado Naval de Venezuela.—

Con la “"Cruz Peruana al Mérito Naval” en el grado de Comenda-
dor, fue condecorado el 17 de noviembre el Agregado Naval de Venezue-
la en nuestro pais, Capitan de Navio ARV. Enrique Pefa Pefa, quien re-
tornd a su pais luego de haber cumplido su gestion durante tres afos en
el Pert.

La distinciéon le fue impuesta por el Canciller de la Orden y Ministro
de Marina, Contralmirante Luis Ponce Arenas, durante una recepcion que
ofrecié el Comandante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Gian-
notti Landa y Sra., en honor del marino venezolano.

Comida de Camaraderia se sirvio en ¢l Cantro Naval.—

La comida de Ccmaraderia Anual que tradicicnalmente organiza
la Junta Directiva del Centro Naval del Pert se realizd el viernes 25 de
noviembre ccn la csistencia de un gran nimero de asociados.

Al dagape concurrié el Ministro de Marina, Contralmirante Luis Pon-
ce Arenas, Almirantes, Jefes y Oficiales de la Armada. La comida se de-
sarrollé en un cordial ambiente de gran camaraderia naval .

Jefe del SIMA viajo a Cita de Ingenieria Naval.—

Con el fin de asistir a la reunién del Directorio del Instituto Pa-
namericano de Ingenieria Naval que se llevé a cabo en Buenos Aires, el
Capitén de Navio A.P. Jorge Dellepiane Ocampo, viajé a esa ciudad el
28 de noviembre.
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En un ambiente de gran cordialidad naval se desarrollo la Comida Anual de Camaraderia
del Centro Naval del Peru. En el grabado aparecen las principales autoridades navales.

El Comandante J. Dellepiane Ocampo, es Jefe del Servicio Indus-
trial de la Marina y Vice-Presidente de esa entidad Internacional. En el
certamen se presentaron importantes ponencias y sugerencias para la me-
jor marcha del citado organismo internacional.

La Armada Peruana condecoré al Embajader Pedro Ugarteche y Tizén.—

Por los invalorables servicios que ha prestado y por el especial afec-
to que ha demostrado a la Marina de Guerra del Perl, el Embajador Pedro
Ugarteche y Tizén fue condecorado el sébado 3 de Diciembre con la “Cruz
Peruana al Mérito Naval” en el grado de “Gran Cruz".

El Canciller de la Orden y Ministro de Marina, Contralmirante Luis
Ponce Arenas, le impuso la distincion naval en una ceremonia que se efec-
tué en la Sala de Almirantes del Ministerio de Marina.

El Embajador Pedro Ugarteche y Tizén, en diversas oportunidades
ha donado reliquias navales y documentos histéricos al Museo Naval del
Perii.
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El Ministro de Marina, Contralmirante Luis Ponce Arenas, impone la “Cruz Peruana
al Mérito Naval” al Embajador Pedro Ugarteche y Tizdn.

“La Cruz Peruana al Mérito Naval” le es impuesta por el Canciller de la Orden y
Ministro de Marina, Contralmirante Luis Ponce Arenas, al Agregado Naval de Venezuela,
Capitdn de Navio ARV. Enrique Pefia y Peifia.
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El Comandante General de la Marina, retorné de Colombia.—

Luego de efectuar una visita oficial de ocho dias a la Republica de
Colombia, retorné el lunes 12 de Diciembre a nuestra capital el Coman-
dante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Giannotti Landa y Co-
mitiva, quienes fueron especialmente invitados por la Armada de ese pais.

El alto Jefe Naval peruano viajé en compania de su esposa, Sra.
Aida lturrino de Giannotti, del Capitan de Navio Ramén Arréspide y Sra.
y de su ayudante, el Capitdn de Corbeta Victor Nicolini.

El Vice-Almirante Julio Giannotti y su comitiva, cumplieron un va-
riado programa de actividades oficiales, profesionales y sociales en Bogotq,
Cartagena y San Andrés.

Corbeta Brasilena “Iguatemi’ visité lquitos.—

Con el fin de estrechar los lazos de amistad entre las Armadas de
Brasil y Perd, arribé el 5 de diciembre a lquitos, la Corbeta “/Iguatemi’’ de
la Marina de Guerra del Brasil, cuya dotacion cumplié un intenso progra-
ma de actividades, organizado por la F. F. A.

La nave brasilefa estuvo comandada por el Capitdan de Corbeta
Gerardo Da Merces Ferrer y tenia una dotacion de 6 Oficiales y 60 tripu-
lantes.

Nuevos Técnicos egresan del CENAE.—

Maés de 500 técnicos egresaron de las Escuelas Técnicas de la Ar-
mada, durante la Clausura de ese centro de estudios que se efectud el
sdbado 17 de diciembre con asistencia del Comandante General de la
Marina, Vice-Almirante Julio Giannotti Landa, quien representd al Minis-
tro de Marina, Contralmirante Luis Ponce Arenas. d

Durante el acto, el Comandante del Centro de Entrenamiento Na-
val del Callao, Capitén de Navio Luis E. Vargas Caballero, dio lectura
a su discurso memoria, donde resalté las principales actividads cumplidas
en el afo académico.

Edzue'a Superior de Guerra Maval clausura Ano Académico 1966.—

Bajo la presidencia del Jefe del Estado, Arq. Fernando Belaldnde
Terry, la Escuela Superior de Guerra Naval clausuré sus labores académi-
cas correspondientes a 1966 durante una ceremonia que se efectud el jue-
ves 22 d diciembre.
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El Jefe del Estado hace uso de la palabra durante la Clausura de las labores acadé-
micas de la Escuela Superior de Guerra Naval.

El Director de la ESUP., Contralmirante Federico Salmén de la Jara, lee su Discurso
Memoria durante la clausura de las labores académicas de 1966.
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Integrantes de la Promocién 1966 de la Escuela Superior de Guerra Naval posan con el
Presidente de la Reptiblica.

Catorce Oficiales Superiores que siguiercn el IV Curso de Comando
y Estado Mayor recibieron sus diplomas de mancs del Presidente de la Re-
publica. De los 10 fueron Jefes de la Maring, tres del Ejército y un Jefe
de la FAP.

Previamente, el Director de la ESUP, Contralmirante Federico Sal-
moén de la Jara, dio lectura a su Discurso-Memcria. Finalmente, el Primer
Mandatario de la Nacién, declaré clausuracas les labores académicas de
ese centro de instruccion superior.

Egresaron 47 nuevos Alféreces de Fragata de 'a Escuela Naval del Peru.—

Cuarenta y siete nuevos Alféreces de Fragata se graduaron durante
la ceremonia de clausura de las actividades académicas de 1966 de la Es-
cuela Naval del Perl, que se realizd a las 1100 horas del jueves 22 de
diciembre.

El acto fue presidido por el Jefe del Estado Arq. Fernando Belalinde
Terry, quien entregd personalmente los Despachos y Espadas a los flaman-
tes Oficiales de nuestra Armada, de la Promocién 1966.
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El Fresidentz de la Republica, Ara. Fernando Belatinde Terry, llega a !a Escuela Naval
del Peru para clausurar el afo académico 1966. Lo recibe el Director Contralmirante
Fernando Lino Zamudio.

Estrado de Honor en la Clausura de labores académicas de la Escuela Naval del Pera.
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La “Espada de Honor” fue conferida al Cadete de 4° Ano Luis
Bernales Parodi, quien obtuvo las mds altas calificaciones durante los cin-
co anos de estudios en el citado centro de ensefanza naval.

El citado Cadete también se hizo acreedcr a numerosos premios es-
peciales otorgados por diversos paises amigcs, los cuales fueron entregados
por sus representantes diplomaticos.

Durante la ceremonia, el Director de la Escuela Naval del Perd,
Contralmirante Fernando Lino Zamudio dié lectura a su Discurso-Memo-
ria, donde resend las principales actividades cumplidas en 1956.

Finalmente el Presidente de la Republica en brillante alocuacion de-
claré clausuradas las labores académicas de la Escuela Naval.

La “Espada de Honor” de la Promocién 1966 A'férez de Fragata LUIS BERNALES
PARODI, recibe su Despacho de manos del Presidente de la Republica, Arq. Fernando
Belainde Terry, durante la clausura de la Escuela Naval del Peru.
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El Lirector de la Escuela Naval del Peri lee su Discurso Memoria, durante la Clausura
de las actividades Académicas de 1966 de la Escuela Naval del Peri.

Cafnicneras de la Armada atendieron a méas de 22 mil pobladorzs de ‘a
Amazonie en el Szrvizio Civico Fluvial.—

Mas de 22 mil pobladores de los caserics riberencs de ia selva pe-
rucna recibiercn una adecuada asistencia médica durante las once etapas
del Servicio Civico Fluvial 1966.

En el aspecto educativo, se supervisaron mds de 200 escuelas fis-
cales situadas en las mdrgenes de los rics selvdticos del oriente. Personal
naval doné pabellones nacicnales para ser colecados en las plazas princi-
pales de los poblados visitados.

En las diversas etapas colaboraron funcionarics de los Ministerios
de Salud Pidblica, Educacién, Agricultura y Fomento. Una actividad de
gran satisfaccion en esta labor humanitaria, consistié en reafirmar la na-
cionalidad de los lejanos caserios fronterizos.
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Mas de 22 mil pobladores de los humildes caserios riberefios de la selva fueron atendidos
por las Cafioneras de la F.F.A. durante las once etapas del Servicio Civies Fluvial 1966.

Contralmirante Real Delgado E.: Nuevo Comandante General de la
Base Naval del Callao.—

Contralmirante Alfonso Naverro Romero: Nueve Comandante General
de la Escuadra.—

El Contralmirante Alfonso Ncvarro Romero, asumié el 27 de Diciem-
bre el cargo de Comandante General de la Escuadra en reemplazo del
Contralmirante Radl Delgado, quien pasé a ccupar ese mismo dia el cargo
de Comandante General de la Base Naval del Cellao.

La presentaciéon de las citadas autcridades navales fue realizada
por el Comandante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Giannotti
Landa.

Contralmirante Esteban Zimic Vidal: Nuevo Director de la Escuela Nava!
dzl Peru.—

El Contralmirante A.P. Esteban Zimic Vidal, asumié el cargo de
Director de la Escuela Naval del Perd, en una ceremonia que se efectud
el jueves 29 de diciembre en el Patio de Honor del citado centro de estu-
dios navales.
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E! Contralmirante Esteban Zimic Vidal, asume la Direccién de la Escuela Naval del
Fert en una ceremonia que se efectud el jueves 29 de Diciembre de 1966,

El nuevo Comandante General de la Base Naval del Callao Contralmirante Raill Delgado
Espantoso ,es presentado por el Comandante General de la Marina, Vice-Almirante
Julio Giannotti Landa.
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El Comandante General de la Marina, Vice-Almirante Julio Gian-
notti Landa, efectué la presentacién del nuevo Director, quien reemplaza
en el cargo al Contralmirante Fernande Lino Zamudio, ante los Jefes, Ofi-
ciales y Batallén de Cadetes Navales, quienes desfilaron en honor de las
autoridades navales presentes.

Finalizando el acto, los Jefes y Oficiales presentaron su saludo al
Contralmirante Esteban Zimic Vidal.

. .Ceontralmirante Fernando Linoe Zamudio, asumié lec Comandancia General
de la Marina.—

A berdo del Buque Insignia de nuestra Armada, Crucero B.A.P.
“Almirante Grau'’, el Contralmirante FERNANDO LINO ZAMUDIO, asu-

mi6 el sébado 31 de diciembre el alto carge de Comandante General de
la Marina.

El Comandante General saliente, Vice-Almirante Julio Giannotti
Landa, presenté a su sucesor a los Almirantes, Directores, Jefes de Servi-
cios, Comandante de Divisiéon, Flotillas y Unidades de la Armada.

Al término de la lectura del mensaje de despedida efectuado per
su Ayudante, la insignia del Comandante General de la Marina saliente
fue arriada con los saludos de cafdn respectivo, la que le fue entregada
como obsequio recordatorio.

Inmediatamente, fue izada la insignia del nuevo Comandante Gene-
ral, Contralmirante Fernando Lino Zamudio, en medio de una salva de
tiros de candn. El citado Jefe acompané luego al Vice-Almirante Julio
Giannotti, quien pasa al retiro por mandato de la Ley.

Finalmente, el Ayudante del nuevo Comandante General de la
Marina ley6é el mensaje de saludo a las autoridades navales asistentes,
quienes luego presentaron su saludo al Contralmirante F. Lino Zamudio.

Infanteria de Marina y Unidades de la Fuerza de Tarea Naval, tuvieron
destacada actuacion en las Gltimas maniobras militares.—

Después de un ""Ablandamiento” por tiro naval de apoyo simulado,
a las posiciones “‘enemigas’’, la Infanteria de Marina efectué el jueves 15
de diciembre, un espectacular asalto anfibio en la caleta Puerto Viejo, si
tuada al sur de Lima.
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El Contralmirante Fernando Lino Zamudio, es bresentado como nueve Comandante
General de la Marina a bordo del B.A.P., “Almirante Grau".

El Comandante General de la Marina saliente, “Vice-Almirante Julio Giannotti Landa,
recibe su insignia como recuerdo de manos del nuevo Comandante General de la Marina,
Contralmirante Fernando Lino Zamudio.
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Los pelotones de infantes de marina llegaron a la playa a bordo
de lanchas de desembarco (LCVP) que partieron del Transporte de Ataque
B.A.P. “Independencia”, que estuvo fondeado a des millas de la playa.

Luego de sortear la seria resistencia del ““enemigo’ v diversos obs-
taculos, se dirigieron a conquistar sus objetivos situados en los cerros ““La
Henda' y “Las Brujas” que bordean a la carretera Panamericana.

Ese mismo dia, desde el Submarino B.A.P. “Dos de Mavo”, de-
sembarcé un grupo de comandos que destruyeron objetivos militares del
“enemigo’’. Asimismo, Cafoneras-Torpederas de la Armada transportaron
también Comandos del Ejército con igual fin.

El Crucero B.A.P. "Almirante Grau" y unidades de la Flotilla Anti-
submarina y Submarina ejecutaron diversos ejercicios tacticos y de apoyo
a las fuerzas terrestres.

Infantes de Marina en accién durante las maniobras conjuntas 1966.



GUIA DEL ANUNCIADOR
Grace Line
Marcona Mining Company
Gibbs y Cia. S.A.

Manufactura de Tejidos de Lana del
Pacifico S.A.

Compania Nacional de Teléfonos del
Perd

Nicolini Hnos. S.A.
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