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La Marina necesita una
aviacion propia

Por SAINT HILAIRE

El tema de la Aviacién Naval propia en las grandes Mari-
nas del mundo ha sido émpliamente discutido. llustres y altos
Jefes de la Marina de los EE. UU., Alemania, Gran Bretafa,
Japén y Francia, en articulos publicados en diferentes revistas
de cardcter profesional y ain en los diarios de gran circulacion
de Inglaterra y EE. UU., han demostrado con singular brillo y
en forma convincente la absoluta necesidad de poseer una “‘Fuer-
za Aérea”’, integrada a la Marina, tal como estd integrada una
fuerza de destructores o submarinos.

Se ha demostrado hasta la saciedad lo que ocurrié a aque-
llas potencias como Alemania é Italia, que se dejaron adorme-
cer por las falsas teorias de Douhet y Seversky.

Con el Gnico objeto de recordar a nuestros lectores sobre
acciones o hechos ocurridos en la Gltima Guerra Mundial, haga-
mos algo de Historia para demostrar el acierto de las Marinas
que operaron con aviacién propia y la derrota sufrida por aque-
llas naciones, cuyas Marinas confiaron en una aviacién de coo-
peracion. En las acciones navales del Mediterrdneo y muy espe-
cialmente en la Batalla Naval de Matapén, en que una Fuerza
Naval italiana mucho més poderosa que la inglesa fué derrota-
da por falta de apoyo aéreo o por poca eficacia de la aviacién
de cooperacién, quedé evidenciado el desacierto.

La Historia ha demostrado que en la aplicacion de la Es-
trategia Naval la primera consideracién es siempre la Explora-
cién y el segundo la Movilidad; el valor de las fuerzas emplea-
das depende de su capacidad con respecto a estos dos factores.
La necesidad ha sido siempre aquella que hacia preciso disponer
“de los ojos de la Flota” y fué la cualidad relativa a la alta mo-
vilidad, la que permiti6 a la fuerza “H" (con su componente
aéreo) desde Gibraltar, poder golpear al “Bismark’ en su ata-
que. En el curso de las operaciones navales y militares, ameri-
canas y japonesas en el Pacifico Central y Occidental, la supe-
rioridad del portaviones sobre los otros medios de exploracién, vy
su capacidad de asegurar tanto a las fuerzas de choque navales
como militares de un alto grado de movilidad, elevé su impor-
tancia al primer lugar entre las unidades navales,



Después de la Segunda Guerra Mundial y cuando el lanza-
miento de la primera bomba atémica produjo el colapso del Ja-
pén cuando este pais ya estaba practicamente derrotado después
de la Batalla Naval de ‘Leyte los partidarios del General Douhet
volvieron a esgrimir sus viejos y falsos argumentos de la “VIC-
TORIA POR EL PODER AEREQ", pero esta vez, para declarar la
caducidad del portaviones y asignar a la aviacién estratégica
el valor de un arma absoluta. Esto ocurria el afho 1945. Ellos
decian que era la Gnica fuerza capaz de transportar la bomba
atébmica. Un nuevo Seversky, en un libro titulado “AIR POWER
KEY TO SURVIVAL", expresaba ‘“que el portaviones no pasaba
de ser un mito".

Desaparecido el gran Ministro de Defensa, Forrestal, la a-
viacion de los EE. UU., realizé tal campana contra la Aviacion
Naval Norte Americana, que se detuvo por algunos anos la
construccién de los grandes portaviones tipo ‘FORRESTAL".
Se impuso finalmente la légica; la Marina Americana construyé
sus grandes portaviones para misiones estratégicas, y la aviacion
cedid, batiéndose en retirada los fanaticos del aire.

En la actualidad y mas probablemente en el futuro, negros
dias espera a la Aviacién Estratégica Americana, cuando el de-
sarrollo de los proyectiles intercontinentales alcance su plenitud
y sean utilizados para Bombardeos estratégicos con eficacia y
precision.

Hemos presentado esta informacion Unicamente con el ob-
jeto de recordar a nuestros lectores lo que significé en el pasa-
do la Aviacién embarcada, aunque estos hechos sean referidos
a grandes Potencias y no a nuestra realidad geogréfica y nacio-
nal. No debe olvidarse que los principios estratégicos referentes
al empleo de la aviacién naval son los mismos, ya sean para
grandes o pequefas Potencias, cada cual dentro de su propia
realidad geogréfica, econémica y politica. Todos sabemos que es
imposible imaginar una Escuadra moderna y eficiente, sin que
en ella exista completamentaciéon entre los elementos de aviacion
y superficie. 4

En los paises Sud Americanos, entre ellos el Perl, esta ar-
gumentacién ha sido discutida, pero nunca impugnada por pro-
fesionales responsables del Ejército o de la Aviacién. Dentro
de nuestra limitacion econémica se ha hecho decididos progre-
sos en nuestra Marina. Por el momento, comprendemos que pa-
sardn anos antes de que se cree la Aviacion Naval, pero no ca-
be la menor duda que llegard ese dia, por necesidad natural de
la Defensa Nacional o por requerimientos de la Defensa Conti-
nental . En estos momentos la Superioridad Naval se esfuerza por
mejorar nuestro Poderio Naval, no con fines agresivos, si no con
miiras extrictas de Defensa Nacional, y, muy especialmente, pa-



ra reforzar el plan de Defensa Continental. Asimismo, la Mari-
na ha observado con la més viva emocién Patridtica el anhelo
popular de renovar nuestros Cruceros “Grau’’ y "Bolognesi’’. A
éste respecto cabe hacer resaltar el patridtico gesto de uno de
Nuestros dignos Jefes del Ejército: El General de Divisién Anto-
nio Luna Ferreccio, quien ha lanzado la iniciativa de una colecta
destinada a incrementar los fondos para la adquisicién de nue-
vas unidades de superficie que reemplacen a nuestros antiguos
ruceros .

Estamos seguros que la noble actitud del General Luna Fe-
rreccio revela el anhelo de los altos Jefes de los Institutos Ar-
mados, en el sentido de mejorar nuestro poderio naval .

Por las razones expuestas anteriormente no es el objeto de
este articulo dispersar esfuerzos encaminados al reemplazo de
las unidades dadas de baja por unidades de superficie, sino fo-
mentar en nuestro ambiente naval, la idea de que, en el futuro,
el Per( debe disponer de su Aviacién Naval propia.

Repetimos, que una Fuerza Aéreo Naval no se hace en po-
Cos anos; serdn los jovenes Oficiales de ahora los que tengan la
noble tarea de crear la Fuerza Aérea destinada a operar con
Nuestras Fuerzas Navales, pero con “‘aviadores que sientan las
mismas inquietudes y tengan las mismas doctrinas que asimila-
ron en la Escuela Naval” .

Nuestra actual y eficiente Fuerza de Submarinos, requiere
del apoyo de una aviacién propia para el desempeiio més efi-
Ciente de sus tareas. A este respecto el Almirante Aleman Doe-
nitz expresaba: ‘‘La aviacién deberia ser un complemento nece-
sario y aun vital para nuestros Submarinos, que constituye nues-
tra principal arma de combate en el mar. Pero ahi se verifico
la més grande falla de nuestra guerra naval. Erramos profun-
damente al no construir una aviacién naval”.

El empleo de la aviacién de cooperacién en auxilio de las
Fuerzas Navales en la 2da. Guerra Mundial, como se dijo en
parrafos anteriores, fracasé casi totalmente. La practica compro-
bé que no existia un lenguaje comin, falta de experiencia de
los pilotos en navegacién sobre el mar, su incapacidad para
identificar los diversos tipos de buques y para enviar mensajes
claros y exactos, y falta de habilidad para proporcionar marca-
Ciones radiogoniométricas que pudiesen ser dtiles a los submari-
nos .

Todos conocemos que las operaciones aéreas sobre el mar
son operaciones navales y como tales parte y esencia del poder
maritimo, y es légico suponer entonces, que la aviacién utiliza-
da para estas actividades no actie como fuerza cooperante si
no integrada a la Fuerza Naval.



Los aviadores que actlan en operaciones navales deben te-
ner conocimientos especializados de navegacién, instrucciones so-
bre proteccién de convoyes, empleo de sehales, conocimiento de
siluetas de buques etc. Pero, sobre todas las cosas, los aviado-
res deben poseer un espiritu marinero, virtud que se adquiere en
parte por vocacién y en parte por una esmerada educacién na-
val. Esta virtud serd siempre muy ajena a los aviadores que no
egresan de la Escuela Naval.

El Capitdn de Fragata Bravo Justiniano, de la Marina de
Guerra de Chile, en un articulo titulado “La Aviacién Naval Or-
ganica”, dice: “Dejando en pie los dictados impuestos por la
Doctrina de Guerra Naval, referida al portaviones, debemos co-
mo una solucién de compromisos, orientar nuestros esfuerzos pa-
ra dotar a la Armada de una Aviacion Naval Orgdnica, sui gé-
neris. Es decir, teniendo en consideracién las posibilidades de la
Nacién, la misién que nos imponen en el mar los compromisos
internacionales y las responsabilidades que nos sefiala la seguri-
dad nacional, debe, sin postergacién, dotarse a la Armada de
unidades aéreas de caracteristicas adecuadas para satisfacer ne-
cesidades de exploracién y de patrullaje ofensivo antisubmarino,
como medida de proteccién y seguridad para la Fuerza Naval de
superficie, actuando en nuestro litoral” .

Sin embargo, se debe advertir que la Marina de Chile re-
clama los aviones de caracteristicas especiales para operar en su
litcral, no para que la Fuerza Aérea Chilena destaque un nimero
de aviones a cooperar con la Marinag, sino que la Armada desea la
entrega de esos aviones, para ser operados por sus aviadores,
que al mismo tiempo son también Oficiales de Marina.



I.—SECCION EDITORIAL

Cielo y Mar

_ Una mzderna capilla acaba de ser erigida en el Centro Mé-
dico Naval. Es la primera iglesia esencialmente nuestra; de to-
dos.. los marinos, porque su nombre es todo un simbolo del fervor
religioso de los hombres de mar y de su confianza en la protec-
cidn divina: ““Stella Maris"’.

Si choca pensar que antes no la tuviéramos, hoy, la sobria
sencillez de sus lineas, la elegancia de su estilo arquitecténico
y el valor mistico de su existencia real, tienen la consistencia
irrebatible del hecho que no puede dudarse; del dinamismo de
una labor crientada, no sélo al aspecto material de lo palpable
sino también hacia el ambiente espiritual de lo intangible; de lo
Que se siente o se intuye, pero que no se ve.

Porque esa pequefia iglesia, con sus paredes de ladrillos y su
techado verde, con la parquedad de sus naves y la simplificacién
de su imagineria en la séla estatua de la Reina del Cielo, se pa-
rece al &rbol solitario que nace en la cumbre de un monte: por
sus raices se liga con la tierra; por sus ramas...! pertenece al
infinito y al cielo! 2

Y desde ella la Virgen Santisima, nuestra “Stella Maris”,
emergiendo sobre el dbside, casi etérea y como suspendida en el
espacio, es la imagen perfecta de la madre bondadosa, de la
madonna que implorando la proteccién divina para sus hijos via-
Jeros, sabe hacerles llegar esa gracia allende los mares, domi-
nando al golpe de trueno de los cielos tcrmentosos y a los vortices
traidores de las aguas desatacas, frigidas y enormes.

El decidido v dindmico apoyo del sefior Ministro de Marina,
Vice-Almirante Guillermo Tirado Lamb, la accién efectiva de la
Superioridad y la de la D'reccién del Centro Médico, el entusias-
mo de su Capellan, el concurso desinteresado de distinguidas da-
mas de nuestra colectividad asi ccmo la cooperacion de muchos
miembros de nuestra Armada, superiores y subalternos, quienes
no han escatimado esfuerzo alguno para hacerla una realidad
tangible nos han traido esa encrme satisfaccion: nuestra canilla. .

Los marinos estamos muy orgullosos de ella.

; Y no es esto tan sélo. La fe catélica, imperante en el me-
dio, se ha visto fortificada. La confianza de los seres queridos



126 REVISTA DE MARINA

del hombre de mar, que entregando la custodia de sus efectos a
la Divina Providencia esperan seguros la proteccién del cielo
para el que navega, no se ha visto defraudada. Hace casi tres
meses glosdbamos en esta misma seccién un importante y tras-
cendental viaje: nos referiamos al emprendido al comenzar este
ano por el B.A.P. "“Paita”, llevando a los Cadetes de nuestra
Escuela Naval a Honoluld, en Crucero de Instruccion. Concebide
y proyectado hace aproximadamente dos afos por el entonces
Director de la Escuela Naval del Per(i, Vice-Almirante Guillermo
Tirado, (hoy Ministro del Ramo), no pudo llevarse a cabo por di-
versos motivos y razones dificiles de enumerar. Este aho ha sido
factible superar todas las trabas e impedimentos: el B.A.P. “Pai-
ta” no sélo ha realizado su viaje con todo éxito sino que acaba de
arribar al puerto de salida, el Callao.

No obstante haber tenido que capear mal tiempo y un recio
temporal en las cercanias de Hawai, entre el 13 y el 16 de fe-
brero, asi como fuertes vientos y mar gruesa antes de tocar de
regreso en Costa Rica, la proteccion de nuestra “‘Stella Maris”
sobre sus hijos navegantes ha sido dispensada en forma amplia
y completa.

"Imprescindible es que el joven retemple su espiritu en el
""escenario mismo de la vida que ha escogido —deciamos, re-
"firiéndonos a los Cadetes, en el ya comentado Editorial—; que
“sepa de peligros, de serenidad, de criterio en la decisién, de
"’ciencia, de dificultades y hasta de alegria al pisar tierra, para
“que su espiritu se forje en la Unica fragua que puede idonea-
“mente trabajarlo; la del mar”.

Y mds abajo anadiamos: “‘Pronto les veremos de vuelta, a-
“legres y contentos, con la satisfaccion del deber cumplido y la
“’afioranza de momentos inolvidables dibujada en los ojos. To-
““cardn puertos intermedios tales como Acapulco, San Francisco
’de California y San Diego. Al final, arribardn al Callao en don-
“de sus seres mas queridos se encuentran esperando ansiosamen-
"te ese momento”.

Hoy les tenemos de vuelta. La bendicién del Altisimo que
impetrara el Capelldn durante la misa que celebré al zarpar el
buque, les ha acompanado. Llegan todos esos marinos «a conozcer
a su “Stella Maris’, pues cuando salieron no habia sido termi-
nada la capilla ni colocada la sagrada imagen. Recién, casi al
finalizar marzo, fué inauaurada la iglesia actuando como pa-
drinos el sefor Presidente Constitucional de la Republica y su es-
posa sefora Clorinda Mélaga de Prado. Madrina de Consagra-
cién en ceremonia anterior a la indicada, fué la sefora Rosalba
Villena de Tirado, esposa del Vice-Almirante Ministro de Marina.
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Estos dos acontecimientos tan ligados entre si por la fuerza
del espiritu y la religién, la ereccién de una morada para la Vir-
gen del Mar « la realizacién exitosa de un viaje de tanta signifi-
cacién para nuestra Marindg de Guerra, han sido sin duda alguna
los motivos de mayor importancia en lo que va del afio que vivi-
mos. Como redactores de la “’Revista de Marina’ asistimos a
ambos y quedamos profundamiente impresionados; por ello los
glosamos en este Editorial. Su naturaleza es distinta, lo sabemos,
pero ambos se encuentran en el terreno contundente de los he-
chos.

Y los hechos constituven el mejor de los lenguaies: el que
hace caso omiso de las palabras, porque no las necesita.

Se han realizado. . . y eso es todo.

Es indudable que tanto en la construccién de la peauefia
iglesia como en la eleccién misma del nombre que lleva ha habi-
do mucho acierto. “Stella Maris’’, Estrella del Mar, patrona an-
cestral de los marinos que en su bondadosa proteccién confian,
mientras naveaan por las aguas infestadas de peligros. no pue-
de ser un nombre mds apropiado. Ella la Madre de Dios, es su
refugio y su ayuda en las circunstancias dificiles: ella alumbra
las rutas de navegacién y dirige a los barcos a buen tenedero;
élla, en fin, es la esperanza en la proteccién divina que todos
tenemos, porque sabemos que no le puede ser rehusada. Aci,
los que novegamos leios de nuestros hogares, lo hacemos con-
fiados, poraue tenemos la seguridad de gque su suave manto se
extiende carifioso sobre los seres queridos que se quedan aspe-
rdncdoncs en nuestros hogares. . .

Por otro lado, el viaje mediante el cual los futuros Oficia-
les de Marina han tenido la ooortunidad de practicar, en forma
intensiva y plena, en la amplia escuela del mar, no necesita ser
relievado. Desoués de muchos afios, desde el Ultimo que hiciera
la fragata ““Amazonas’’, ha revivido una necesidad y vuelto a
sentar un precedente que debe reeditarse. Es de desear, aue na-
ra el ccnocimiento marinero de nuestros Cadetes, haya sido esta
iornada el eslabén reforzado de una futura cadena que no debe
interrumpirse mientras sea posible hacerlo.

La etapa que vivimos es de realizaciones. Continuémosla.

Asi lo deseamos tedos.



Il.—SECCION PROFESIONAL-TECNICA

La estrategia britdnica en el combate del

Rio de la Plata

El 3 de Diciembre de 1939 por
la mafana el Comodoro Henry Har-
wood, Comandante de la Divisién de
Sudamérica de la Estacién del Atlan-
tico Sur de la Royal Navy estaba en
el cuarto de planos del crucero ”“Ajax”’
examinando dos mensajes que habia
recibido del Almirantazgo Britdnico
con pocas horas de intervalo.

El primero de estos le comuni-
ccba al Comodoro que en la taide dal
dia anterior el vapor ““Doric Star’’ ha-
bia sido atacado por un ccorazado a-
leman de bolsillo en un punto a me-
dio camino entre Sierra Leona y el
Cabo de Buena Esperanza. El segun-
do mensaje decia que un buque mer-
cante desconocido habia side enviado

en la madrugada del 3 de Diciembre.

un parte semejante diciendo que ha-
bia sido atacado a /170 millas al Sud
ceste de la posicién del “"Doric Star”.

Desde el 30 de Setiembre se sa-
bia que el vapor britdnico “‘Clement”’
habia sido hundido, que un acoraza-
do de bolsillo estaba en alta mar en
el Atlantico, y que un creciente nu-
mero de buques mercantes refugia-
dos en los puertcs indicaban que ese
buque estaba haciendo correrias y

Por CECIL HAMPSHIRE
(Del U.S.N. I. “Proceedinzs”.- N? 670).

persiguiendo al comercio en el Atldan-
tico Oriental.

Cinco dias después del hundi-
miento del “Clement’ el Almirantaz-
go, para darle caza al corsario, habia
formado un cierto nimero de grupos
de buques, cada uno de ellos lo sufi-
cientemente fuerte para destruir a un
acorazado de bolsillo, y en los cua-
les la marina francesa contribuy6 con
dos acorazados, un portaviones y cin-
co cruceros. Seis de estos grupos fue-
ron situados en el Atlantico, dos en
el Océano Indico, y uno operaba al
Sur del Cabo de Buena Esperanza.

Tres de los grupos britdnicos,
cenocidos como las fuerzas G, H, y K
operaban bajo el control del Viceal-
mirante George D’ Oyly Lyon que en-
tonces era Comandante en Jefe de la
Estacién del Atldantico Sur, con su
cuartel general en Freetown, Sierra
Leona. La fuerza G que era la Divi-
si6n de Sudamérica estaba comanda-
da por el Comodoro Harwood.

En esos primeros dias c'e la Se-
gunda Guerra Mundial, antes de que
se introdujese del todo el sistema ce
conyoys, muchos mercantes estaban
navegando en alta mar sin escolic.



LA ESTRATEGIA BRITANIC!

Determinar exactamente ¢l pa-
radero de un corsario enernige que
Poseia completa libertad de  movi-
miertos en el océano era, por consi-
guiente, como buscar una aguja en
un montén de heno.

La pista para poder sequir sus
movimientos dependia de que las vic-
timas mismas pudieran trasmitir des-
Pachos indicando la posicién del bu-
Que. En la mayoria de los cases ésto
éra dificil, si no imposible. puesto
que el corsario interferia y perturba-
ba la trasmisién de radio y posible-
mente destruiria las instalaciones ina-
lémbricas de sus victimas.

Sin embargo, gracias al valor y
abnegacién en el cumplimiento de su
deber, algunas de las dotaciones de
los bugues atacados lograron mandar
mensajes pidiendo auxilio, antes de
Que fuesen hundidas.

Asi, el Almirantazgo britdnico
llegé a saber que el corsario era un
Qcorazado de bolsillo, pero no esta-
ba seguro de su identidad. La mari-
Na de Hitler poseia tres de estos bu-
ques rdpidos y poderosos:

el “Admiral Graf Spee’
el “’Deutschland’’ y
el “Admiral Scheer”

€on un desplazamiento de algo mas
de 10.000 toneladas, tenian un ar-
Mamento principal de seis piezas de
I'I pulgadas (28 cm.) y una artille-
a secundaria de' 5.9" (15 cm.); .es-
faban equipades con torpedos y avio-
Nes de reconocimiento, y desarrolla-
ban un andar de 28 nudos.
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Ulteriormente se supo que dos
de éstos, el “Deutschland” y el "‘Graf
Spee’’ habian sido vistos en la mar po-
co antes de la ruptura de las hostili-
daces. A principios de Noviembre, e!
““Deutschland’” fué llamado al Reich,
quedando el “Graf Spee” en la mar;
pero su identidad estuvo todavia en
duda hasta que el Comodoro Harwood
sostuvo la histérica accién del Rio de
la Plata.

El 3 de Diciembre, cuando Har-
wood recibié los mensajes de! Almi-
rantazgo indicando el ataque al “‘Do-
ric Star’’, tenia tres buques disponi-
bles de inmediato. Estos eran, su pro-
pio buque insignia “Ajax” de 7000
toneladas, armiado con 8 cafones de
6 pulgadas, el “Achilles” de la mis-
ma clase que el “Ajax", pertenecien-
te a la Divisiéon de la Royal Navy de
Nueva Zelanda y tripulado en su ma-
yor parte por neozelandeses; y el
“Exeter’’, un crucero de 8.400 tone-
ladas armado con seis caficnes de o-
cho pulgadas. Agregado a la fuerza G,
también estaba el crucero “Cumber-
land”’ de 9.750 toneladas. Pero to-
dos los cuatro estaban muy separados
[os unos de los otros,

El “Exeter’’ estaba en Port Stan-
ley en las. Malvinas, terminando su
pericdo de descanso y de reaprovisio-
namiento; el “"Cumberland” estaba
patrullando la zena del Rio de la Pla-
ta y tuvo .orden de reunirse con el
“Exeter’’ en las Malvinas el 8 de Di-
ciembre para una urgente necesidad
de reparaciones; el “Achilles” esta-
ba de patrulla en la zona de Rio de
Janeiro. J
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Harwood pensaba también en la
pezibilidad de que los alemanes pu-
dieran intentar una venganza por la
derrota de la escuadra de von Spee
en las Malvinas, 25 afos antes.

Aunque la posicién del ataque
del ""Doric Star’’ distaba mas de 300
millas, Harwood, estudiando los des-
pachos del Almirantazgo, dedujo que,
comp el corsario sabria que su victi-
ma lo habria denunciado, saldria de
esa zona inmediatamente y que tal
vez atravesaria el Atlantico Sur.

Estudiando escrupulosamente en
una carta del Atldntico, Harwood es-
cribié cifras en un formato para se-
fiales. Supcniendo que la velocidad
del corsario fuese de 15 nudos, calcu-
16 que e! corsario podria llegar a la
zcna de Rio de Janeiro el 12 de Di-
c’'embre por la mafana; a la zona fo-
cal del Rio de la Plata en la tarde del
mismo dia o a la manana del dia si-
guiente, y a la Malvinas el 14 de Di-
ciembre., Apreciando cuidadosamen-
te las alternativas, Harwocd dedujo
que el blanco mas probable seria el
grande y valioso trafico comercial de
las carcanias del Rio de la Plata.

En la tarde tomé sus disposicio-
nes y las trasmitié por radio a los bu-
ques de su escuadrilla. La sefal, un
modelo de laconismo, mandaba al
““Cumberland” que efectuase su re-
aprovisionamiento en Port Stanley
como habia estado acordado previa-
meznte, pero que estuviese listo para
hacerse a la mar a la primera orden;
le ordenaba al ““Achilles’” salir de la
zona de Rio y llegar a Montevideo en
la mafana del 8 de Diciembre, y al
"Exeter’’ zarpar de las Malvinas en
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la mafana del dia 9. Los dos Gltimos
debian encontrarse con él en la ma-
nana del 12 de Diciembre .

Después de despachar este men-
saje, impuso un estricto silencio, da
manera que no pudiese haber el me-
nor indicio de los movimientos de las
fuerzas britdnicas.

Una navegacién bien calculada
condujo a la reunién de los tres cru-
ceros en el momento preciso orde-
nado por el Comodoro, a las 7 de la
miafana del dia 12. Esta vez Harwood
habia arriesgado todo en su arreme-
tida. El tiempo diria si su decisién
habia sido buena y exacta.

Alto y de contextura gruesa,
con una personalidad agradable y ma-
neras animadas, el Comodoro Henry
Harwcod de 52 afos era querido por
todos los que lo trataban. Habia in-
gresado como Cadete a la Marina en
1903, era especialista en torpedos y
habia servido en los acorazados de la
Grand Fleet durante la Primera Gue-
rra Mundial. Después habia asistido
al Colegio Imperial de la Defensa y
habia servido durante algin tiempo
en la Plana Mayor del Real Colegio
Naval. Mds tarde habia comandado
el crucero "“London”.

En 1936 arbolé su insignia grue-
sa en el H.M.S. “Exeter”” como Co-
modoro de la Divisiébn de Sudaméri-
ca. Obligar a! corsario nazi a pre-
sentar combate fué el punto mas alto
de su carrera.

La inmensa zona que tenia que
ser patrullada por la Divisién de Sud-
américa hubiera requerido buques
muy dispersados, un factor que esta-
ba fuera del alcance de lo que podia
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efectuar la tactica necesaria de la es-
cuadrilla para obtener éxito contra
el enemigo.

Ademds de su coraza, contra la
cual las granadas de 6 y cde 8 pulga-
das serian ineficaces a gran distan-
cia, tan sélo la artilleria secundaria
del corsario alemdn igualaba al total
de !a potencia de fuego de uno de los
cruceros britdnicos; mientras que el
peso de una de sus andanadas exce-
dia al de las andanadas de los tres
cruceros juntos. De manera que, en
un encuentro con el enemigo, la uni-
ca ventaja de éstos consistia en unos
pecos nudos mds de andar.

Después que se efectud la con-
centracién, Harwocd llevé a sus tres
cruceros a un punto a medio camino
entre Rio de Janeiro y Montevideo,
por estar esta zona marcada en el
nlano del Cemodoro como la mas fre-

El Almirante Harwood y su plano original de ataque.

131

cuentada y en la cual el corsario hu-
biese efectuado un mdximo de ave-
rias.

A medio dia indicd sus intencio-
nes el Capitdn de Navio Frederick
Bell, Comandante del “Exeter” y al
Capitdn de Navio William Parry, Co-
mandante del “Achilles”;

“’Mi plen con tres crucercs jun-

tos contra un accrazado de bcl-

sillo. —Atacar de una vez, de
dia o de noche— De dia, actuan-
do cern dos unidades, Primera

Divii#a ("Ajax” y “Achilles”),

y el “Exeter’”” separado para po-

der marcarlo de través. La Pri-

mera Divisibn concentrara el
fuego de la artilleria. De noche
los buques permanecerén nor-
malmente juntos en orden abier-
to. Estar preparcdos para la or-
den ZMM, la que tendrd el mis-

Britizh Imberial War Musewm




British Imperial War Mugeun
A pesar de su pml::ﬁa tonelaje y de su armamento ligero los Cruceros de la Royal
Navy <Ajax» (arriba) <Achilles» (al centro) y <Exeter» (abajo) le hicieron Irente
al acorazado de bolsillo aleméan «<Graf Spees y lo averiaron material y moralmente,
en tal forma, que él mismo se destruyé cerca de Montevideo el 17 de Diciembre

de 1939.
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mo significado que la MM*, so-
lamente que en lugar de Divi-
sion, debe leerse Buque Suelto”.

Pocas horas més tarde mandé
un mensaje ampliando éste:

“Mi objeto en la sefal ZMM es

esquivar los torpedos; tomar al

enemigo por sorpresa y cruzar
su popa. Sin otras érdenes, los

buques deberdn dejar libre la li-

nea de fuego, manteniéndose ha-

cia atrds del nuevo buque guia.

El nuevo guia conducira la linea

sin m@ds ordenes, de manera de

mantener una distancia de tiro
decisiva’’.

Esa noche los tres buques practi-
caron esta maniobra. Entonces los
Comandantes Bell y Parry supieron
con exactitud cudl era la intencién ce
su Comodoro y qué era lo que el Co-
modoro necesitaba que ellos hiciesen.
Segin la tradicién nelsoniana no se
necesita 6rdenes una vez iniciado el
combate. A

El 13 de Diciembre muy tempra-
no, la escuadrilla estaba a unas 400
millas al Noreste del Rio de la Plata.
Durante la madrugada, Harwood e-
jercité a sus buques en hacer sefa-
les, luego volvié a formar la escua-
drilla con rumbo Estenordeste a una
velocidad de 14 nudos. Los buques
estaban en linea de frente en el orden
“Ajax’’, "Achilles’”, ""Exeter”. A las
6y 14 se vié un humo en el horizon-

NOTA.—* MM.— Los Comandantes
de Division pondran sus respectivas
divisiones a rumbo... empezando por
la Divisibn de retaguardia.
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te precisamente a popa de la cuadra
de babor, y Harwood destacé al “Exe-
ter’ para investigar. Dos minutos
mds tarde, este buque hizo la sefal:
"Me parece que es un acorazado de
bolsillo”. Harwood respiré con alivio.
Su arremetida habia estado buena.

En el momento en que se pucsie-
ron a la vista el "“Graf Spee” y los
buques britdnicos, sus rumbos eran
convergentes. Inmediatamente que
fué identificado el corsario, los tres
cruceros pusieron en accién la técti-
ca que habia practicado el dia ante-
rior. Se pusieron rdpidamente a to-
da velocidad y empezaron a acortar
la distancia de tiro, mientras que el
“Exeter’ caia hacia el Oeste para to-
marlo desde una marcacién diferente
y obligar de ese modo al enemigo a
subdividir su armamento principal .

La maniobra tuvo éxito, porque
a las 6 y 18 el "“Graf Spee’’ abrid
el fuego con una torre de 11 pulgo-
das dirigida hacia el “Exeter” y la
otra hacia el “Ajax’’. Dos minutos
después, el “Exeter’” a su vez abrid
el fuego, seguido répidamente por el
“Achilles” y el “Ajax”.

Harwwod anota: “En esos mo-
mentos parece que el enemigo hubie-
<e estado indeciso sobre la manera
de emplear su artilleria. Sus torres es-
taban trabajando bajo controles dis-
tintos, y varias veces cambiaron de
blanco antes de haber concentrado
eventualmente ambas torres sobre el
“"Exeter’’.

A las 6 y 23 una granada de 11
pulgadas reventé al costado del ""Exe-
ter’” y maté a la dotacién del tubo
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lanzatorpedos de estribor, averié las
ccmun:caciones y acribilld los proyec-
tcres y el avién Walrus anfibio cer-
cano a la catapulta. Luego tiraron
per la borda al avién roto. Un mi-
nuto después, una segunda granada
de 11 pulgadas hizo explosién dentro
de la torre B del “Exeter’” y la puso
fuera ce combate.

Las astillas barrieron el puente
matando o hiriendo el personal que
estaba alli, menos al Comandante y
a otros dos, y cortando las comunica-
ciones de la caseta del timén. Bell
trep6 sobre los escombros para ma-
nejar el buque desde el puesto auxi-
liar de gobierno, pero debido a las
averias en los circuitos de comunica-
cicnes y en los portavoces, sus orde-
nes tenian que ser pasadas en cade-
ria por mensajeros. Continud de esta
manera gobernando su buque averia-
do, hasta que se vib obhgado a sus-
pender la accién.

Entre tanto, el “Ajax’ y el "A-
chilles’”” seguian disparando rdpida y
acertadamente, acortando todavia la
d stancia de tiro. Su fuego preocupd
al “Graf Spee”, el cual volvié a sub-
dividir su armamento principal y hor-
quillé tres veces al "“Ajax’ con sus
torres de 11 pulgadas.

A las 6 y 36 el “Ajax’" lanz6 su
avién un Fairy Seafox cuyo piloto el

Teniente Edgar Lewin empezd a "‘es-
pctear’ ocho minutos después.
A las 6 y 38 el "“Exeter” cam-

bié de rumbo a fin de disparar sus
torpedos de babor. Cuando estaba
virando fué alcanzado otras dos ve-
ces por granadas de 11 pulgadas. Una
de ellas puso fuera de combate la to-
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rre de mds a proa de 8 pulgadas; la
ofra granada levanté una gran lla-
maraca en el entrepuente.

Lewin en su Seafox creyb que su
buque estaba perdido pero el “‘Exe-
ter” se mantenia tcdavia a flote. Sin
embarge, estaba gravemente averia-
do, dos de sus torres estaban inutili-
zadas, todos los compases repetidores
estaban rotos, y Bell gobernaba por
medio de un compds de bote; el bu-
que estaba incendiandose y algunos
compartimentos estaban inundados.

Después de las 6 y 40 cuando
una granada de 11 pulgadas reventd
cerca cel puente del “"Achilles’” ma-
tando a cuatro marineros que esta-
ban en la torre de la direccién de ti-
ro e hiriendo al Comandante Parry,
la accién se convirtié en una persecu-
cién.

El “Graf Spee’ puso rumbo al
Oeste, a cubierto de una cortina de
humo, perseguido de cerca por el “A-
jax'” y el “Achilles” que en esta
ocas'é6n llegaron a dar 31 nudos,
mientras que el corsario hacia fre-
cuentes cambios de rumbo para dis-
parar su artilleria. Esta fué una de-
cisién descabellada por parte de Har-
wood, puesto que disminuyé rapida-
mente la distancia de tiro tan sélo
con la mitad de los cafiones disponi-
bles para hacer frente al enemigo.

A las 7 y 16 el “Graf Spee” vi-
ré sobre babor como si hubiese que-
rido acabar con el “Exeter”’, pero cua-
tro minutos después viré otra vez Yy
abrié el fuego contra la primera divi-
sién. Horquillé tres veces al "“Ajax”
pero su fuego con la artilleria secun-
daria resulté desigual y los pequefios
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Cruceros britdnicos volvieron a dispa-
rar de una manera efectiva.

Alas 7 y 25 una granada de
11 pulgadas chocs en el camarote del
Cemandante del “Ajax"”, y puso dos
torres fuera de combate. Precisa-
Mmente antes de que ésto sucediera,
Ho'rwood habia ordenado a su buque
Insignia disparar una salva de torpe-
dos sobre el ““Graf Spee”’, pero el cor-
Sario viré y los esquivé. En estos mo-
mentos la distancia era de 8000 yar-
das (7312 metros)

A las 7 y 40 el "“Exeter”, que
gradualmente se estaba quedando a-
trds, no pudo seguir luchando por
"‘j'és tiempo. A causa de una inunda-
Cidn fallé el poder de la torre que le
Quedaba; viré en redondo hacia el
S,Udes’re y empez6 a reparar sus ave-
rias

A las 7 y 38 Harwood supo que
el “/.jax"" habia empleado tan sélo la
Quinta parte de su municién y que te-
hia solamente tres cafones disponi-
bles para tirar, porque los montacar-
9as de la torre B estaban rotos y las
forres X é Y estaban fuera de com-
bete. Por eso decidié suspender el
Cembate, seguir como una sombra al
€nemigo hasta el anochecer y luego
GCercarcele para atacarlo en la oscu-
ridad . E

Aunque parecia que el “‘Graf
Spee”” no hubiese sufrido muchas a-
Verias, no intentd seguir el combate,
Pero puso la proa a Rio de la Plata
Q 22 nudos. En realidad el corsario
habia sido tocado mds de 50 veces,

abia sufrido 37 bajas y tenia 57 he-
ridos .

Los dos cruceros britdnicos se
situaron para perseguir a su adverso-
ric poniéndose, segun la orden de
Harwood, uno en cada cuadrante.
Desde ese momento, cada hora Har-
wood ccmunicaba por radio su posi-
cién, rumbo y velocidad a fin de que
los buques mercantes britdnicos que
estuvieran en esa zona se mantuvie-
cen alejados de su camino.

Mientras tanto, el Comodoro or-
dendé al “Cumberland’’ zarpar de las
Malvinas y reunirseles a toda prisa.
El Capitén de Navio Walter Fallow-
field, Comandante del crucero, que
ya estaba prevenido, puso rdpidamen-
te rumbo al Norte.

La persecucion duré todo el diag,
disparando al azar el “Graf Spee”
salvas sobre sus tenaces perseguido-
res cada vez que éstos se acercaban
demasiado. Poco antes de medio dia
se avisté un bugue mercante cerca del
corsario cuando éste huia. Pocos mi-
nutos después el “Graf Spee’ hizo al
“Ajax’’ una sehal que decia: “'Sirva-
se recoger los botes salvavidas de! va-
por inglés”. Pero esto fué tan sélo un
intento para desembarazarse de sus
perseguidores, puesto que el buque,
el vapor britanico “Shakespeare’ te-
nia todos sus botes izados; y en res-
puesta a las sefiales, Harwood contes-
t6 que el buque estaba bien y que no
necesitaba ayuda.

Poco después, Harwood recibio
una sefal del “Exeter’” dando cuenta
en detalle de las averias que habia
sufrido y anunciando que todavia po-
dia navegar a 18 nudos. El Coman-
dante le ordené dirigirse a las Malvi-
nas para efectuar reparaciones.
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A media noche el “Graf Spee’’
fondeaba a salvo en la rada de Mon-
tevideo. Como desde ese momento
sus intenciones estaban claras. Har-
wood se alisté para seguir la persecu-
cién con una hora de anticipacién,
respetando de ese modo la neutrali-
dad de las aguas territoriales del U-
ruguay .

La preocupacién principal del
Comodoro era ahora la duraciéon de!
tiempo que el corsario intentaba per-
manecer en el puerto, que él deseaba
prclongar hasta que le hubiesen lle-
gado refuerzos. Sabia que el porta-
viones ‘‘Ark Royal”, el crucero de
combate ‘'Renown’’ y los cruceros
"’Shropshire’’, ''Dorsetshire’ y ““Nep-
tune’’ estaban dirigiéndose hacia e!
Rio de la Plata a toda velocidad, pero
ninguno de ellos podria llegar antes
de cinco dias. El ““Cumberland” llego
en la noche del 14, y los tres cruce-
ros se situaron a la entrada del es-

tuario.

El dia 15, Harwood comunico
sus intenciones a la escuadrilla. La
principal necesidad de los buques bri-
tdnicos era mantenerse hacia el lado
del mar respecto al “‘Graf Spee”
cuando este buque saliera y evitar ser
cogidos contra la luz del creplsculo.

Por consiguiente, al “Ajax" y al
““Achilles”” se les ordend salir del es-
tuario durante la noche y patrullar
del lado del mar, regresando otra vez
después de amanecer. Cuando el
""Graf Spee'’ saliese, los tres crucercs
lo perseguirian hasta que estuviera
bien afuera de las aguas neutrales,
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emprendiendo entonces un ataque con-
certado. El Comodoro sefald: “’Mi
objeto es la destruccién’.  ~

El mismo dia recibié del Agre-
gado Naval en Montevideo la noticia
de que al “"Graf Spee’ se le habia
concedido una prérroga de 72 horas
para que pudiese hacerse a la mar.
Sin embargo, Harwood no sintié se-
guridad de que el bugue no pudiess
salir en cualquier momento, y conti-
nué la incesante vigilancia de los cru-
ceros britanicos.

Por fin, a las 5 y 30 p.m. del
Domingo 17 de Diciembre, Harwood
fué informado de que el “Graf Spee’’
estaba levando anclas. Inmediata-
mente las dotaciones britdnicas ocu-
paron sus puestos de combate, y los
buques ocuparon sus respectivas posi-
ciones. "El Ajax" lanz6 su avidén pa-
ra informarse de los movimiento del
buque aleman.

Mirado por grandes multitudes
de espectadores que llenaban las ori-
llas de Montevideo, el acorazado de
bolsillo salié lentamente de la rada
y vird hacia afuera. El buque mer-
cante alemdn “Tacoma’ lo seguia.
Cuando el “Graf Spee’” se detuvo en
aguas de poco fondo a seis millas al
Sudoeste de Montevideo, Lewin esti-
randose le clavd la mirada. Luego a
las 8 y 54 trasmitié el mensaje dra-
madtico a la escuadrilla britdnica que
estaba esperando:

"Graf Spee’’ has blown herself
up”. ("Volé el "Graf Spee”).



La marina militar italiana a principios de 1959

Por RIGEL
(D2 la Rivista Marittima).

Examinadas las pautas sobre las que se desarrolla el pro-
grama de la renovaciéon de la Marina militar, el autor indica
cudles son los factores que determinan dicho programa y preci-
sa las caracteristicas del armamento y del desplazamiento que
deben tener las naves de escolta de una marina moderna en el
Mediterrdneo. Analiza luego los diversos tipos de unidades que
estdn actualmente en servicio en la Marina italiana para deter-
minar si ellas tienen caracteristicas adecuadas a la guerra na-
val modernamente concebida.

La publicacién, (con nuevo ropaje tipografico y con nuevo
criterio de redaccién) del primer nimero de la Revista Maritti-
ma del afio 1959 induce a interrumpir por algunos instantes ese
silencio tradic’onal que en los cenceptos miilitares mds moder-
nos, a semejanza de la guerra electrénica, constituyen un ele-
mento decisivo de éxito. “N. de la R.—La Revista Marittima
ha iniciado en Enero del presente afo una excelente presenta-
cién en todo sentido. Nuestras més calurosas felicitaciones al
Contralmirante Aldo Cocchia”.

Como buenos navegantes vamos pues a “dar el punto” de
nuestra Marina militar al empezar el afo 1959. Con tales pro-
cedimientos tradicionales obtendremos sin embargo, un concep-
to estdtico inconciliable con ese factor ‘‘tiempo’ que determi-
na dindmicamente toda la vida moderna, y de un modo parti-
cular, sus aspectos militares.

Trataremos en cambio, de ilustrar brevemente, segun nues-
tra interpretacion personal, sobre qué pautas se desarrolla, —con
la velocidad que el tiempo lo requiere y que los medios lo per-
miten,— el programa de renovacién de la Marina militar.

Factores que determinan el
Desarrollo de la Marina.—

Los factores determinantes de
este desarrollo son: en sentido gene-
ral, la conciencia recuperada y segu-
'@ de la importancia vital del poder

naval y maritimo; y en un sentido
mas particular, aunque nada nueve
para nosotros, la posicion perenne
del Mediterraneo, como centro deter-
minante politico, estratégico y mun-
dial .

Después de las incertidumbres y



138

alternativas comunes a todo periodo
postbélico, estos dos conceptos han
puesto en evidencia en su justo va-
lor el problema naval: quien haya se-
guido, aunque sea por medio de la
prensa, las discusiones y las conclu-
siones de la ultima sesion del Conse-
jo de la NATQO en Paris, habrg podi-
do convencerse de la revaluacién ra-
pida y progresiva de la importancia
de las Marinas militares. %
Haciendo un examen mds pro-
fundo de los factores que han con-
_tribuido a confirmar la funcién pri-
mordial de la Marina militar, se pue-
de considerar desde hoy como acep-
tado, —sin reservas,— un amplio
concepto del dominio de los mares.
En efecto, contando racional-
mente con la movilidad de las flotas
modernas, se puede controlar practi-
camente desde el mar, toda la super-
ficie terrestre con fines operativos.
En cambio, la movilidad necesi-
ta estar sostenida y garantizada por
uha organizacion que pueda hacer
que las naves sean casi independien-
tes de sus bases: la posibilidad logis-
tica moderna y las nuevas fuentes de
energia para la propulsiéon hacen tam-
bién considerar resuelto tal problema.

¢Fero cudl es el significado con-
creto de la movilidad?

Hoy se puede alcanzar cualquier
punto del globo con armas que, par-
tiendo de bases terrestres, estén diri-
gidas hacia objetivos bien determina-
dos: fijos o de poca movilidad.

En cambio, la movilidad de
naves hacen que éstas sean objetivos
mas dificiles de alcanzar, y ademas

las
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las posiciones de las naves no pueden
ser bien conocidas ni estar seguidas
continuamente por el adversario. -

También hay que tener en cuen-
ta que la movilidad y el ambiente en
el cual operan las naves, permiten
disfrutar al méaximo una manera fun-
damental de defensa contra las ar-
mas modernas de masa: la disper-
sion.

.En contra de las plataformas
moviles navales se puede emplear ar-
mas defensivas y contraofensivas de
todo tipo.

Con tal fin, no esté de mdas re-
cordar que antiguamente, los buques
podian desarrollar su accién tan sélo
en la estrecha faja del litoral com-
prendido dentro del alcance de su ar-
tilleria. Sucesivamente los aviones
embarcados, todavie pequefos, y de
un limitado radio, empezaron a lle-
var su accién tierra adentro: hoy no
existe ninguna zona terrestre que
pueda considerarse fuera del radio de
accion de las armas aerodindmicas
o balisticas instaladas en los buques.

Comienzan as_f a definirse los
lineamientos del nuevo concepto ma-
ritimo militar que atribuye a los bu-
ques la funcién de bases mdviles, y
en definitiva de verdaderos ‘‘vehicu-
los' para el trasporte a cualquier pun-
to del mar, de armas y medios que
tienen la posibilidad de:asegurar la
defensa, y en caso necesario, de de-
volver la ofensiva enemiga hasta el
mismo corazén de los continentes.

Por eso, el factor “movilidad”
significa para las naves: dispersidn,
y por consiguiente, defensa contra las
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armas de masaq; dificultad de ser lo-
calizadas y posibilidad de continuos
desplazamientos; elementos que pue-
den asegurar la sorpresa; vehiculo de
las bases; un radio de accién de las
armas embarcadas tal, que pueda al-
Cf‘mzor cualquier zona de la superfi-
Cie terrestre.

: De dicho concepto’ se deriva 16-
gicamente la capacidad 'y sobre todo
la continuidad de la accién (6 la “su-
Pervivencia”, aunque esta palabra
Pudiera parecer poco concordante con
el vocabulario militar) del poder de-
fensivo y contraofensivo de las mari-
Nas militares.

Caracteristicas principales de las
Naves Militares Modernas.—

Los principales factores que tie-
Nen hoy una infiuencia més directa y
df;'tisivo para darle una nueva fisono-
Mia a la Marina militar son:

a) el progreso de las armas diri-
gidas que ha permitido des-
cubrir en los buques un
vehiculo adaptado especial-
mente y relativamente poco
vulnerable, para las nuevas
armas.

b) la energia nuclear y sus apli-
caciones navales, en la pro-
pulsién y en las armas.

Ademads de lo que precede, re-
Sulta claro, cémo la movilidad y la
€xtensién del radio de accién de las
9rmas defensivas y contraofensivas

9 adquirido una influencia determi-
Nante en g construccién de las mari-
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nas militares modernas y sobre las ca-
racteristicas de las unidades que e-
llas componen.

Veamos ahora, como esos nue-
vos conceptos pueden encontrar o han
encontrado una aplicacién concreta
en nuestra Marina militar, en su am-
biente normal del Mediterraneo, y
particularmente con respecto a sus

proverbiales funciones.
En el cuadro de la NATO, tales

funciones pueden resumirse, como es
bien sabido, en la proteccion del tra-
fico maritimo contra las formas de
ofensiva mas fuertes y posibles:

—del aire,
—de los submarinos,

—de la aviacién.

A menudo se oye decir, que en
mares cerrados y meteorolégicamen
te favorables, se puede considerar ap-
tas y suficientes las unidades meno-
res que constituyen el “contorno”
normal de la Marina de alta mar.

No tenemos intencion de pole-
mizar sobre tal afirmacion. Bastara
solamente indicar que en el Medite-
rraneo, la continua concomitancia de
las formas probables de ataque, y en
particular, de las provenientes de los
submarinos y de les aviones, impone
el empleo de naves provistas de un
eficaz armamento antisubmarino y
antiaéreo; los arduos problemas téc-
nicos y de construccién son eviden-
tes.

Por eso, en el actual desarrollo
de nuestra Marina, se ha dedicado
un. esfuerzo particular y una priori-
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dad absoluta, al estudio de los bu-
ques con caracteristicas de arma-
mento polivalente, destinados a cons-
tituir el nacleo mas consistente de
nuestras fuerzas navales.

En relacién a la tarea principal
prevista, las antedichas unidades pue-
den ser clasificadas genéricamente
como “‘buques escolta’”. Examinemos
detalladamente las consecuencias mas
importantes sobre las caracteristicas
de los buques que se derivan de la
coexistencia de dichas necesidades.

Defensa Antiaérea.—

Respecto a la ofensiva desde el
aire, la inmensa ventaja que la ame-
naza aérea constituia al final de la
Segunda Guerra Mundial para las
marinas provistas de armas conven-
cionales, ha quedado ahora notable-
mente reducida o casi del todo anu-
lada con el advenimiento de las ar-
mas dirigidas.

Hoy también las marinas media-
nas como la nuestra, pueden prote-
gerse normalmente contra los ataques
aéreos sin tener necesidad de escol-
ta aérea directa, y por lo tanto, sin
tener que contar obligatoriamente con
portaviones de escolta considerados
antiguamente como indispensables,
especialmente en las zonas en donde
se hacia menos factible el empleo de
aviones de caza provenientes de ba-
ses terrestres.

Con esto no gqueremos afirmar
del todo, que ya no sirven los porta-
viones. Pueden servir siempre, espe-
cialmente en los grandes mares, para
poder llevar las armas y los aviones
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indispensables para el desempefio de
las operaciones aeronovales.

Pero por otra parte, es innega-
ble que el criterio del empleo de las
caracteristicas de los portaviones ten-
ga bien pronto una evolucion drdsti-
ca.

En primer lugar, hoy han apare-
cido los grandes portaviones destina-
dos a servir de base moévil para las
armas y para los aviones empleados
en las operaciones estratégicas. Es
légico por consiguiente, que la defen-
sa a gran distancia, hagan conside-
rar todavia como conveniente, a bor-
do de estos portaviones, la presencia
de aviones de combate piloteados.

Ademds en la guerra aeronaval
en las grandes extensiones maritimas,
especialmente cuando la cooperacién
con los aviones de ataque basados en
tierra resulta problemdatica, las naves
y el trafico maritimo adversario cons-
tituyen objetivos moviles que ‘“‘por
ahora’ pueden ser facilmente ataca-
dos tan sbélo por aviones piloteados:
en tal caso es un requisito esencial
disponer de aviones de ataque en el
conjunto de una formacién naval.

Finalmente, para la defensa an-
tisubmariana es ciertamente conve-
niente para las grandes flotas, con-
centrar en algunos portaviones la
componente aérea de aviones de ala
fija o de ala plegadiza, necesaria es-
pecialmente para las operaciones de
exploraciéon y de caza.

En la préctica, en los océanos
ya han encontrado aplicacién estas
nuevas ideas, y el “aligeramiento’
que la Marina britdnica estd efec-
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tuando en sus portaviones ligeros, es
una confirmacién clara de ello.

La transferencia de tales con-
ceptos a extensiones maritimas res-
h:ingidos lleva a la evidente conclu-
Sfén total de que no parece necesa-
rio insistir mas sobre el argumento.

De la exposicién precedente se
Puede sacar la conclusién de que el
advenimiento de las armas dirigidas
mar - aire, permite desde hoy a las
Naves de dimensiones medianas, ta-
les como cruceros ligeros, poder de-
Sempenar eficazmente tareas de es-
colta antiaérea, eliminando de ese
modo en la defensa aérea del trafi-
€0 maritimo y de las defensas nava-
|‘-'5..tonto el costoso y vulnerable por-
t(:'l\flones de escolta, como el pesado
Vl_nculo constituido por el limitado ra-
dio de accién de los aviones de caza
€on base en tierra.

Hoy préacticamente con las ar-
Mas dirigidas mar- aire instaladas so-
bre Ig plataforma de un buque, siem-
Pre listas a partir instantGneamente,
Ruede efectuarse la defensa de efec-
tivos navales relativamente extensos,
C?ﬂ armas dotadas de un gran coefi-
Ciente de probabilidades de destruir
@ los aviones atacantes.

n No parece supérfluo replicar el

cepto de que el ataque contra bu-
?Ues grandes que convoyan o contra
r::’:i'r\ociones navales abiertas, reque-

Q de parte del adversario el em-
Pleo de aviones piloteados todavia por
::Clhos afos, aunque Ifl accién con-
mlmos buques fijos esté confiada to-
‘dimente a las armas dirigidas. Esto
lustificq ampliamente la instalacién y
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las caracteristicas de las armas diri-
gidas mar - aire previstas para los bu-
ques.

Pero otra caracteristica funda-
mental de las armas teledirigidas con-
valida su adopcién a bordo, no sola-
mente para la defensa antiaérea, si-
no también como armamento princi-
pal de las “naves escolta”: la poliva-
lencia de su empleo.

En efecto, un buque armado con
determinados tipos de armas dirigi-
das mar - aire, puede emplear en ca-
so de necesidad esas armas en accio-
nes alternadas y también en acciones
antisubmarinas.

Sin embargo, el armamento prin-
cipal balistico-dirigido de los moder-
nos buques escolta, en mares cerra-
dos donde la ofensiva desde el aire
se puede efectuar con ataques multi-
ples y a alta o baja cota, debe estar
integrado por artilleria ligera auto-
matica apta para desarrollar un gran
volumen de fuego. Tales armas des-
tinadas a la defensa antiaérea cerca-
na deben, por medio de rendimiento
eficaz, poder emplear proyectiles an-
tiaéreos provistos de espoletas de ex-
plosién por influencia. Esto nos lleva
a sefalar indirectamente al calibre
de 76 m/m., como calibre “minimo”’
para tal artilleria automatica ligera.

Con esto no se quiere decir que
se deba excluir del campo de la de-
fensa cercana la ulterior integracion
o la parcial sustitucién de esa arti-
lleria automdtica con armas ligeras
dirigidas de caracteristicas menos
complicadas y sobre todo mas eco-
nomicas.
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No se puede renunciar a la pro-
teccion indirecta que los cazas pue-
dan ofrecer sobre el mar en las zonas
de abrigo de la Peninsula.

Defensa Antisubmarina.—

Pasemos ahora a examinar los
requisitos principales para asegurar la
defensa antisubmarina. Los princi-
pales conceptos para la lucha contra
el submarino se basan en las nuevas
probabilidades de aumentar las dis-
tancias de localizacion del submari-
no y en el empleo de armas antisub-
marinas de largo alcance aptas pa-
ra ser guiadas hasta las proximida-
des del buque.

Por consiguiente, en el campo
antisubmarino también parece esen-
cial la necesidad bien conocida en el
campo antiaéreo, de asegurar una ar-
monia completa entre el alcance de
las armas antisubmarinas y la posi-
bilidad de aumentar la distancia de
lccalizacion.

Ademds, se necesita reducir al
minimo el tiempo en que las armas
permanecen confiadas a su propio
medio de cutoguia, al cesar su con-
trol por parte del que las ha lanza-
do.

Para obtener ese resultado, —
sea respecto a la localizacion, sea so-
bre todo respecto al trasporte sobre
la vertical del submarino de las ar-
mas destinadas a destruirlo,— se ha
afirmado la necesidad de asignar
siempre que sea posible, a cada sis-
tema antisubmarino de a bordo, una
“competente aérea propia’’ constitui-
da por helicopteros, no solamente co-
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mo funcién integrante de los. medios
de exploracién, sino también como
vehiculos para las armas antisubma-
rinas, siendo asi posible guiarlas y
controlarlas hasta que estén en la ver-
tical del submarino.

Puede parecer que el examen
del armamento de las naves militares
haya hecho descuidar las caracteris-
ticas del “‘vehiculo' destinado a lle-
varlo y a permitir su empleo, esto es:
cascos y aparatos motores.

Esto depende en parte, del ma-
yor y mejor conocimiento que se ten-
ga a ese respecto. Por eso, nos limi-
taremos solamente a indicar que el
alcance aumentado de las armas y de
los medios de exploracién, tanto en
el campo antiaéreo como en el anti-
submarino, hace menos pesada la ne-
cesidad del factor “‘velocidad” .

Por lo demds, también la pro-
pulsién nuclear, ademas de permitir
mayores velocidades, asegura el man-
tenimiento de velocidades elevadas
durante un tiempo casi infinito: no
subsistiendo ya el problema de la au-
tonemia.

En definitiva, hoy se requiere
cascos siempre mds marineros y mads
fuertes, y aparatos motores de una
prolongada seguridad de funciona-
miento, aunque fuera con alguna re-
duccién de la potencia méxima dis-
ponible y de consiguiente en la velo-
cidad.

La posibilidad de conciliar los a-
rreglos logisticos y sobre todo la ha-
bitabilidad, con la exigencia siempre
mayor del espacio necesario para las
nuevas armas y para los nuevos me-

-
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dios, presenta arduos problemas de
Construccion .

Buques Escolta.—

De las anteriores consideracio-
nes, en el cuadro del programa del
desarrollo de la Marina militar se ha
llegado a la conclusion l6gica de que
un “buque escolta’” moderno, apto
D?""G la defensa antiaérea, con armas
dirigidas y dotado de medios moder-
Nos para la exploracién antisubmari-
ha con una componente relativamen-
t¢ “propia’’ de helicopteros, requiere
un desplazamiento unitario de 500
toneladas por lo menos.

A nuestro “'Doria’ y “Duilio”
q'U'E estdn actualmente en construc-
€ion se les puede considerar como
\"erdaderos prototipos de una catego-
M3 de buques clasificada también
;30:} el nombre de “Cruceros de Escol-
“l- A ellos debe agregarse algunas
:‘;’:?:t'ie? con armas dirigidas con ca-
JCteristicas mas especificamente an-
tiaéreas, el "“Garibaldi’’ y los dos ca-
cT"-’IOrE:vec[eros “Impavido’ é “Intrépi-
d?r_,-estos ultimos grquos cen armas

'gidas para servicios menores.

2 Como nuestras necesidades de la
i:::n;a del trafico comprenden una
" e por lo menos una veintena de
Su“:rt:‘esi escolta” sic?mprle listos para
Honat sg ec?b(Io que implica una lista
i el"lSl lemente mayor para poder
ik n cuerlta los buques en labo-
Mini'm); dconsnderando un porcentaje
B e E)uques Pjscolt'o, dotados de
& totql|rlgldqs no inferior a un 40%
B ,‘se. llega a encorntror como

er objetivo de la Marina militar,
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la necesidad de construir por lo me-
nos ocho unidades con armas dirigi-
das, inclusive las cinco que estan en
construccion .

Al indicar un porcentaje de un
409% de unidades con armas dirigi-
das, ademds de basarse en la situa-
cién de facto relativa a las unidades
sin armas dirigidas existentes o pro-
gramadas, se ha tenido presente el
factor econémico o sea el altisimo
costo de las armas dirigidas y de su
instalacién. Sin embargo, no se ex-
cluye que el citado 40% pueda su-
frir otro incremento en el futuro.

Ademas, no dejaremos de sefa-
lar como el mayor desplazamiento u-
nitario y las caracteristicas de las na-
ves escolta modernas les permitira
representar un vehiculo base perfec-
tamente idéneo para las armas balis-
ticas contraofensivas de mediano ra-
dio de accion.

Hay que notar que la presencia
a bordo, de tales armas no interfie-
re en modo alguno con la ejecucion
de las operaciones normales asigna-
das a esas unidades.

De alli se deriva una seguridad
y una economia de instalacion vy de
empleo tales que hacen que esas ins-
talaciones merezcan el calificativo de
ideales .

Consideramos que los cuatro ca-
zatorpederos en servicio (dos San
Giorgio y dos Impetuoso) tienen ca-
racteristicas vélidas todavia para al-
gunos aros; las cuatro fragatas de la
clase Cigno también estdn en servi-
cio; las cuatro fragatas de la clase
Bergamini estén en construccion.
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Tenemos asi un conjunto de do-
ce buques escolta modernos que a-
gregados a las unidades con armas
dirigidas, de las cuales ya hemos in-
dicado el nimero minimo, lleva el to-
tal de nuestras unidades de escolta a
un limite de 20 unidades de escolta
modernas por lo menos.

Se necesita indicar que los dos
cazatorpederos de la clase Aviere es-
tan ahora préximos a su limite de e-
dad, y que las 3 fragatas tipo Altair,
préoximas también a ese limite tie-
nen caracteristicas que ya no respon-
den a los nuevos modelos operativos,
y que por lo tanto, ya no se les pue-
de considerar entre los buques escol-
ta modernos.

Calidad, Automatizacion.—

Los lectores habrdn notado se-
guramente como en los programas
para la construccién del nicleo prin:
cipal de “‘buques escolta”, la Marina
militar se dirige decisivamente sobre
las naves de calidad, o todavia mas
exactamente, sobre las naves de alta
calidad.

Al dejar para otros articulos que
deseariamos ver publicados en los
proximos nimeros de la “Rivista Ma-
rittima’’ el examen detallado de las
caracteristicas de los nuevos buques,
de las nuevas armas, de los nuevos
medios, y de las nuevas instalaciones
del armamento, consideramos necesa-
vio indicar brevemente la importancia
Ggue la Marina militar atribuye para
los fines de la “calidad’ a las aplica-
ciones de la automatizacién en los
buques,
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Por de pronto suponemos que en
el desarrollo de la automatizacién no
se intente seguir la ““moda”, sino ha-
cer frente a una imprescindible nece-
sidad.

En la era en que las fracciones
de segundo tienen un valor decisivo,
todas las armas y todos los medios
deben estar siempre listos a suminis-
trar "instantdneamente’’ su aporte
"“maximos’’. Con sistemas no auto-
mdticos se podria resolver una parte
de este problema, aumentando la dis-
ponibilidad de los servicios de los
hombres.

Pero a esto se oponen dificulta-
des insuperables:

a) falta de capacidad de las na-
ves para alejar a otro perso-
nal, con posibilidades logisti-
cas suficientes y aptas pard
permitir una permanencia
larga y confortable a bordo;

b) las grandes dificultades técni-
cas, econémicas y de organi-
zacién para formar y mante-
ner esa inmensa fila de espe-
cialistas que constituye hoy
dia la cuasi totalidad de las
tripulaciones.

¢) la comprobaciéon de que en la
defensiva el rendimiento en
eficiencia de los automatis-
mos es superior al de los hom-
bres; siempre susceptible de

errores.
d) la inferioridad material del
hombre para desarrollar con

exactitud en fracciones de se-
gundo, cualquier operacion
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que requiera un esfuerzo fisi-
co e intelectual, y que, en
cambio, los medios electrini-
cos modernos lo efectian ins-
tantdneamente y con una pre-

cision absoluta,
Deliberadamente hemos sefala-
do el requisito de la automatizacion,
Dlo‘rque parece que constituye condi-
ilon especial para calificar como
moderna’ a una unidad naval. Y
también, porque en las doce unida-
des “de escolta” sin armas dirigidas
(2 San Giorgio, 2 Impetuoso, 4 Cigno
Y 4 Bergamini) mencionadas anterior-
Mmente, en donde las aplicaciones del
Automatismo son muy numerosas, se
lustifica plenamente la actitud de ha-
ber clasificado dichas naves moder-
NAas e idéneas, para formar parte del

Nucleo principal de los buques de es-
Coltq .

g‘"beﬂ:s. Canoneras Motorizadas.
fagamings,

vqmo?esp:és de este paréntfesfs vol-
i Otra acer un examen rapido de
as categorias de buques en las
ﬁgules estd interesada nuestra Mari-
o Icisfevic!ente que ademds de to-
unciones de los buques de es-
;;:’;C?xominqdus anteriormente, las
Iones navales comprenden mu-

chas otras necesidades.
VEer:\ muchas de ellas se puede pro-
mmerﬂ parte, con l.as unidades menos
o nus_; queda siempre preeminen-
. f-‘Specualmente con fines antisub-
Marinos, la necesidad de una clase
Stante numerosa de buques de es-

truccion de nuevos
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ceolta costanera o de corbetas con ca-
racteristicas de armamento modernc.

También a causa de la conside-
racion de que un posible adversario
no pueda emplear por algunos afos
""todos’’ los submarinos de caracteris-
ticas modernisimas, se estima no so6-
lo vélida sino conveniente la cons-
buques escolta
costaneros, siempre que resulten ser
unidades econémicas y de un manejo
sencillo y seguro.

Por eso, en relaciéon a la edad
alcanzada hoy por nuestras corbetas
de la clase Gabbiano, resulta eviden-
te que entre las necesidades mas ur-
gentes de nuestra Marina militar de-
be estar comprendida la sustitucién
gradual de las viejas corbetas por u-
nidades mas modernas de la misma
cutegoria.

Con tal fin, hasta hoy parece po-
sible desarrollar las caracteristicas
antisubmarinas y de velocidad de las
corbetas de la clase Albatros sin va-
riar sensiblemente las formas y el
desplazamiento, para contruir una
clase de naves costanera dotada de
medios de exploracion y de armas
ant'submarinas de “"mediano’’ alcan-
ce, pero bien entendido, acordes con
sus respectivos servicios,

Otro problema que se deriva ce
la particular fisonomia geogrdfica de
Italia, estd constituido por la necesi-
dad de disponer de un grupo de uni-
dades costaneras veloces. Ya ce ha
iniciado la construccion de una nueva
serie de esas unidades con caracte-
risticas de una répida convertibilidad
en el armamento, tales que permiti-



146

ran su empleo Segin las necesidodes
operativas, en funciones de cafione-
ras, torpederas o fondeadoras de mi-
ras.

La experiencia y la tradicién de
los éxitos obtenidos con estas unida-
des en las dos guerras son una geran-
tia del favorable aporte de esta clase
de buques con fines operativos.

En el campo del dragado pode-
mos afirmar sin lugar a duda, que con
lo ayuda conspicua de los Estados
Unidos se ha construido una de las
flotas mas modernas de dragaminas,
formada principalmente por las clases
litorales, de altura y costaneras, to-
das ellas unidades de excelente cali-
dad. Numéricamente, ese conjunto
de dragaminas se aproxima al nivel
minimo de seguridad previsto.

El esfuerzo técnico de la Marina
militar estd dirigido ahora principal-
mente a perfeccionar el rendimiento
de estos dragaminas, especialmente en
el campo magnético y aclstico, y a
incrementar el desarrollo de los me-
dios y de la formacién del personal
para “cazar las minas”

SUBMARINOS

En el campo de los submarinos,
se prevé que a los cuatro existentes
se podré agregar en 1959 el “bario”
y otro submarino de la clase Da Vinci.

Mientras tanto, continuard la
construccién de dos nuevos submari-
nos antisubmarinos de la clase Toti.
Siguiendo también con ritmo acele-
rado la formacién y la preparacion
del personal, y ademds los estudios
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preliminares para la propulsién nu-
clear.

La importancia que la posibili-
dad de las nuevas armas y de los nue-
vos medios ha conferido al desarro-
llo de las unidades submarinas es tal,
que no puede ser examinada con su-
ficiente amplitud en el actual cua-
dro sintético panoramico.

Por eso estamos seguros de que
el problema “vital”’ constituird un ar-
gumento ulterior de un andlisis espe-
cial y amplio en las pdginas de lao
Rivista Marittima.

Aviones antisubmarinos v
Helicopterns.—

La componente aérea antisub-
marina vendrd a estar consolidada
por medio de un elemento congruen-
te de los aviones antisubmarinos de
ala fija basados en tierra, del tipo
Grumman, de autonomia no muy
grande, pero dotados de caracteristi-
cas, armamento, e instalaciones mo-
dernisimas. '

Respecto a los helicopteros, esta
previsto un esfuerzo notable en el
aumento de la componente aérea.

En los primeros meses de 1959
entraron en servicio los dos primeros
helicopteros grandes "'S-58", antisub-
marinos adquiridos en los Estados U-
nidos. Estos se uniran al primer nu-
cleo de helicépteros pequefos para el
adiestramiento elemental que ya es
tan en servicio y a otros pequefos he-
licbpteros para adiestramiento anti-
submarino especifico que estan en
construccién en ltalia por cuenta de
la Marina militar.
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También, en el campo de los bu-
Ques auxiliares, estd previsto un au-
mento de fuerzas, destinado especial-
mente para suministrar un apoyo moé-
vil logistico suficiente para las fuer-
2as navales que estén en operaciones.

Consideraciones finales.—

Suponemos que por medio de es-
ta répida exposicién, los lectores ha-
bréan podido darse cuenta cémo el ad-
venimiento de los nuevos medios, muy
Costosos también y muy dificiles de
construir, permiten dar valor a una
Marina militar aGn de consistencia
mediana .

En resumen, se puede aspirar a
tener una marina fuerte, atin con un
Nimero relativamente modesto de
IJl-lques;‘, siempre que se exalte la ca-
lidad; cualidad que habré que bus-
Carla en el personal, en la técnica y
en el apoyo industrial de la Nacién.

Las dificultades que hay que a-
frontar para resolver esos problemas
SOn inmensas y requieren gran expe-
fiencia militar, técnica e industrial .

Pero hoy podemos afirmar que
fodo lo que ha sido hecho en afos y
Qfios de trabajo duro y silencioso de
Preparacién, le permitird a nuestra
Marina clasificarse entre el namero
de las que se podré definir como Ma-
finas modernas y de calidad.
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Se puede afirmar que la Marina
le ha dado a la Nacién un fuerte im-
pulso, especialmente en el progreso
de las industrias electrotécnicas y en
las de la mecdnica naval.

Hemos tratado de exponer nues-
tro punto de vista sobre la situacién
general y sobre todo sobre los con-
ceptos basicos del programa de desa-
rrollo de la Marina militar a princi-
pios de 1959.

La realizaciéon de tal programa
trae consigo un esfuerzo y una deci-
sién que podemos definirlos, “sin pre-
cedentes’’, en la Historia de la Ma-
rina. Podemos confiar en que el per-
sonal militar y civil de la Marina mi-
litar no estaré en desacorde con stus
brillantes tradiciones; y la experien-
cia de lo que se ha hecho durante la
renovacion inicial de nuestras naves
de guerra nos proporciona una segura
confirmacién de ello.

Sin embargo, se necesita que e-
se esfuerzo encuentre apoyo y protec-
cién en todos los sectores del Pais y
sobre todo que se comprenda que la
renovacién de nuestra Marina militar
estd estrechamente ligada al proble-
ma de la seguridad y por consiguien-
te, a la vida de una Nacién indisolu-
blemente ligada ol mar... como la

Italia
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“Saludo Sui Generis"

ARGUS.

Talara. AhRo del Sefor de 1943,

Se preparaba el desfile militar de Fiestas Patrias. El Cuerpo
de Defensa de Costas acantonado a la sazén en ese puerto del
Norte, acababa de recibir a un nuevo médico.

El galeno, como civil recién iniciado en la carrera, debia
también uniformarse y desfilar al mando de un Grupo del Cuer-
po de Sanidad de la Armada. Sus amigos Oficiales le instruye-
ron debidamente: jel bracelete, en este otro brazo!, las capo-
nas. .. asi; procura tener aspecto marcial, etc., etc.

NG , ¢qué debo hacer en la parada?

—Sencillamente —Ile dijeron—, marchas al compas de la ban-
da, antes de llegar a la Tribuna Oficial exageras el paso, y
luego. . . jpues saludas!

—¢Es eso todo?
—Ni mds ni menos.

Comenzé el desfile y nuestro héroe, muy emocionado, lo hizo
admirablemente bien. Los aplausos del publico al pasar las tro-
nas, los sentia en forma de un escozor emotivo que le recorria sin
cesar la cara. ..

Todo fué como sobre ruedas. .. hasta llegar a la Tribuna
Oficial. Hizo como le dijeron: acentud el golpe de planta, pro-
curd ser marcial hasta el extremo, pero. . ...

El General Jefe de Regién y el Comandante General de la
Escuadra casi sufren un patatls, cuando nuestro héroe sacdndose
la garra y manteniéndola en la mano derecha, pasé frente a la
Tribuna haciendo continuas y muy respetuosas venias con la ca-
beza.



El Fin del “Yamato”

Per el Contra’mirante RAYMOND DE BELOT

Victoriosa en Pearl Harbour, en
Kuuntqn, y en Java, la marina japo-
"'93? conoci6 después de Midway un
Periodo de equilibrio con la marina
Norteamericang .

. En 1944 fué aplastada en Sai-
Pan y en Leyte.

Los norteamericanos, mientras
Proseguian a Ic conquista de las Fili-
'F;'”Gf, se impusieron en Okinawa, is-

Situada entre Formosa y el Japén
Y Que debia servirles de trampolin
Para invadir ese pais.

3 Ft.Jé el 1° de Abril, después de
@ violenta preparacién con bom-
rdeos aeronavales, que las tropas

"r’"t'urnericonas desembarcaron en la

i":l‘: dg Hcgushi en la parte sudoes-

i kinawa . : Con gran sorpresa
; norteamericanos, el ataque ca-

::_::3 el vacio. .Los japoneses renun-
, 10 @ combatir en la playa, se ha-

"'::nd;eigﬁ‘do a la penir‘"ls’ulu meridio-

B o mawa,’ a posiciones prepa-

o, fsdfe‘hccm tiempo, y potente-

ortificadas .

El plan japonés consistia en pro-
by Z; el‘ mayor t.iempo posible la lu-
it tierra, oblfgando de ese modo
Sus £, Norteamericanos a mantener
'Uerzas navales en las costas de
Nawa para poder atacarlas duran-

long

(De la Rivista Marittima).

te largo tiempo con su aviacién que
empleaba en vasta escala la tactica
“kamikaze’ o tactica del suicidio con
aviones que iban a estrellarse y que
estallaban contra los buques.

La palabra “’kamikaze’” signifi-
ca en japonés “viento divino” y tuvo
su origen en una tempestad que en
la Edad Media dispersé a la flota in-
vasora mongola del Kublai - Khan
cuando estaba acercandose al Ja-
pén. Durante la Segunda Guerra
Mundial el término “kamikaze” fué
aplicado a la tdactica suicida, que se
creia que hubiese destruido a las
fuerzas navales enemigas, asi como
la tempestad destruyé a las naves
mongolas. Este término se extendio
a los hombres y a los aparatos.

Se empleé la tactica “kamika-
ze'’ en la Filipinas en el Otofio de
1944, pero sobre todo fué en Okina-
wa donde se generalizé esta tdctica,
constituyendo asi el arma suprema
del Japén.

En Okinawa la resistencia en
tierra durd hasta el 21 de Junio de
1945 y durante todo ese tiempo los
aviones japoneses se precipitaban so-
bre las naves aliadas, tanto en ma-
sas compactas, como en pequefos
grupos aislados; y los japoneses uti-
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lizaron en ello, todos los aparatos que
tuvieron disponibles, los mas recien-
tes asi como los mds antiguos, apa-
ratos de ejercicio, hidroaviones len-
tos y poco maniobrables y también
bombas planeadoras maniobradas por
un hombre, que los norteamericanos
bautizaron con el nombre de “’Bakas”’
palabra trivial japonesa.

Cuando la pesadilla ““kamikaze”
hubo terminado en Okinawa, los ja-
poneses habian perdido 8000 apara-
tos. También los norteamericanos tu-
vieron grandes pérdidas y no pudie-
ron vencer sino gracias a su energia,
a su habilidad y a su potencia indus-
trial. Ninguna marina que no fuese
la norteamericana habria podido so-
portar, sin doblegarse, el terrible a-
salto “kamikaze’’.

La marina japonesa habia pues-
to en esta lucha toda su aviacién.
Era el mismo Almirante Toyoda, Co-
mandante en Jefe de la Flota, quien
coordinaba la acciéon de todas las
fuerzas aéreas, del ejército y de la
maring.

Desde el principio se le habia
presentado un problema al Comando
naval japonés: ¢Deberian las naves
de superficie haber tomado parte en
la defensa de Okinawa?

Después de la derrota de Leyte,
en Octubre de 1944, la flota japone-
sa habia perdido toda probabilidad
de reconquistar el predominio mariti-
mo. Las naves salvadas del desastre
buscaban refugio, del bombardeo aé-
reo del adversario, camuflandose, y
en las ensenadas del Mar del Japén.
Algunos buques habian desembarca-
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do sus tripulaciones, conservando a
bordo solamente el personal de segu-
ridad y las dotaciones del armamen-
to antiaéreo.

Y en los barcos que habian con-
servado sus tripulantes, faltaba pe-
tréleo. Desde que el Japén fué sepa-
rado de las reservas de la Insulandig,
la penuria del combustible se hacia
cada dia més aguda: a pesar de las
restricciones, las reservas iban ago-
tandose rdpidamente.

Ante el Estado Mayor General
de Marina se presentaron dos tesis
opuestas acerca del empleo de la flo-
ta:

Para los que sostenian la prime-
ra tesis, la salida era un suicidio, un
suicidio inutil. En verdad, toda la
tactica kamikaze estaba basada en
el suicidio, pero no en la desespera-
ciébn. Mdas bien al contrario, gracias
a un sacrificio inteligente, los aviones
debian infligir a la flota enemiga
golpes tan duros que hicieran impo-
sible la invasién del Japén.

Esto no tenia nada que ver con
mandar al combate una escuadra re-
ducida que hubiera sido destruida
antes de haber podido causar cual-
quier dafo al enemigo. Maés valia
conservar el personal para acciones
eficaces en tierra o en el aire, ¥
también guardar las naves para el
porvenir en caso de una victoria en
Okinawa .

En cambio, los partidarios de la
segunda tesis, juzgaban que se debia
hacer salir a los buques a cualquier
precio. En primer lugar, ese era un
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elemento moral. El Comandante en
Jefe de la flota declaré: “Todos los
Turineros deben considerarse como
kamikazes’’ .

¢Debian pues las naves de su-
perficie permanecer ellas solas ajenas
al ataque? Qué importaba las pérdi-
das! Aunque todavia quedaban algu-
Nas naves, éstas serian destruidas
mds tarde o mds temprano por los
b_ombordeos aéreos y esto sin gloria y
sin provecho.

En cambio, la salida de la flota
habria coincidido con un ataque aé-
reo a Okinawa; y también si los bu-
ques no hubiesen llegado a la meta
Precisa de su destino, habrian servi-
do para disuadir o para fijarle un Ii-
mite a las fuerzas enemigas. Por o-
tra parte, habia probabilidades de
llegar al fondeadero de Okinawa. El
tiempo y las circunstancias podrian
favorecer la empresa, y finalmente,
se debia contar con la ayuda divina;
argumento éste, de primera clase en
el Japén.

Presentadas a los Oficiales mas
decididos y més exaltados del Estado
Mayor, estas razones tomaron el bar-
lovento (fueron aceptadas) y el Cuar-
tel General Imperial dié la orden de
mandar al combate las naves de su-
Paerficie que pudieran ser armadas.

Con gran dificultad, rebuscan-
do hasta el fondo de los tanques de
las naves y de la reserva de tierra,
Se recolecté algunos miles de tonela-
das de petréleo, menos de lo que la
Marina norteamericana hubiese con-
Sumido en medio dia, pero en canti-
dad suficiente como para una breve
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incursion. De ese modo se pudo for-
mar una escuadra llamada pomposa-
mente “Primera Fuerza de Diversion
y de Ataque'”, que comprendia el a-
corazado "Yamato', el crucero “Ya-
hagi’’ y ocho cazatorpederos, pero sin
portaviones.

El calificativo de “primera” a-
plicado a esta fuerza, podia dejar a
las tripulaciones la ilusién de estar
seguida o sostenida por una segunda
escuadra. En realidad no hubo otras,
y el Estado Mayor de la Marina se
encontraba en la imposibilidad de ar-
mar otros buques.

Lo que constituia la potencia de
la Primera Fuerza de Ataque era el
acorazado ""Yamato’’. Antes de la
guerra, los japoneses habian puesto
en gradas, y llevado a término con el
mayor secreto pocos meses antes del
comienzo de las hostilidades, dos
grandes acorazados, el ""Musaichi”
y el ""Yamato': que desplazaban
65.000 toneladas Washington, mien-
tras que los acorazados norteameri-
canos mds grandes no pasaban de
45.000. Su artilleria principal era de
450 m/m., el mayor calibre del mun-
do.

Los aliados no conocieron las ca-
racteristicas de estas naves formida-
bles, sino después de la capitulacién
del Japén. Su proteccién era también
muy grande y los marineros japone-
ses la consideraban como insumergi-
ble: pero esta ilusién se desvanecié
en la batalla de Leyte, en la cual fué
hundido el “Musaichi’’ después de
haber recibido un considerable nime-
ro de bombas y torpedos.
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- El "Yamato'' quedé solo; era un
temible adversario, pero a condicién
de tener al enemigo al alcance de su
artilleria principal .

Ahora bien, en toda la Segunda
Guerra Mundial en el Pacifico se de-
mostré que rara vez podian los aco-
razados acercarse al enemigo a, flo-
te, y que las batallas tenian lugar a
gran distancia por medio de la avia-
cion. Los acorazados no podian en-
trar en contacto, sino en circunstan-
cias excepcionales. Esto no habia su-
cedido sino dos veces, y de noche, en
Guadalcanal y en Surigao.

Frente a la pequena escuadra ja-
ponesa, los norteamericanos disponian
de fuerzas abrumadoras. En Okina-
wa, como proteccion cercana de las
operaciones de desembarco y para a-
poyo tactico de las tropas estaba la
""Covering Force’’ que comprendia 10
acorazados de modelo antiguo, 9 cru-
ceros pesados, 4 cruceros ligeros, 23
cazatorpederos, y 23 portaviones de
escolta. Mas lejos, entre el Japén y
Okinawa se encontraba la Quinta
Flota norteamericana constituida e-
sencialmente por la “Fats Carrier
Task Force': 15 portaviones grandes,
8 acorazados recientes, 2 grandes
cruceros de combate, 2 cruceros pesa-
dos; 11 cruceros ligeros, 48 caza
torpederos, y ademés, como refuerzo
estaba la ""British Carrier Force’’ con
22 barcos, 4 de los cucles eran porta-
viones.

La flota norteamericana presen-
taba la particularidad de estar co-
mandada alternativamente por el Al-
mirante Halsey y por el Almirante
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Spruance que se alternaban con su
respectivo Estado Mayor, porque las
fatigas de la campana habian demos-
trado la necesidad de reemplazar des-
pués de algunos meses a los Jefes y
a los Estados Mayores. Cuando la
comandaba el Almirante Halsey la
flota estaba bautizada con el nom-
bre de Tercera Flota, y cuando la co-
mandaba el Almirante Spruance se
llamaba en cambio, la Quinta Flota,
variacion en la numeracién que con-
tribuyo a desorientar el servicio japo-
nés de informaciones.

En Abril de 1945 la flota esta-
ba comandada por el Almirante
Spruance, hombre de alto valor como
Halsey, pero que tenia un tempera-
mento diferente, menos impetuoso y
mds metdodico.

En Okinawa el Comandante de
la escuadra japonesa tenia pues ante
si, un adversario que no dejaba nada
al acaso, y no podia contar con esas
imprudencias que en la batalla de
Leyte pusieron a la flota norteameri-
cana a dos dedos del desastre.

La mision principal del Almiran-
te Spruance consistia en destruir las
fuerzas aeronavales japonesas, ya
fuera con bombardeos estando fon-
deadas, o bien interceptédndolas en
caso de que se hubiesen hecho a la
mar .

El 5 de Abril al Almirante Seli-
chi Ito Comandante de la Escuadra
japonesa recibié del Almirante To-
yoda, Comandante en Jefe de Ila
flota, la siguiente orden N° 607: “La
Primera Fuerza de Diversion y de
Ataque saldrad del Mar Interior (Mar
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del 'Jopén) el 6 de Abril 1945 y ata-
cara en Okinawa a las fuerzas nor-
fffomericanos. El ataque se efectua-
ra en la madrugada del 8 de Abril".
; El Almirante Ito no se hizo ilu-
Siones acerca de la suerte que le es-
Peraba. Era la destruccién de la Es-
Cuadra, y para él, la muerte. Eso ero
Seécundario, pero las probabilidades
Ql.fe tenia que causarle dafo al ene-
mlqo le parecian casi nulas. Sin por-
taviones, la capacidad tactica de sus
fuerzas era muy pequefia. Para su
Proteccién cerca de las costas japone-
Sas, le habian dado cinco aeroplanos
*errf-‘st‘res, ademds, eventualmente
Podia pedir socorro al aeropuerto de
Kano. Pero toda la experiencia de la
guerra demostraba que en alta mar
No se debia contar con aparatos te-
frestres. Llegaban siempre demasia-
do tarde.

Especialmente en 1941 la es-
':Zu_dra del desgraciado Almirante bri-
Nico Tom Philipps, aventurandose
:lTée([j Golffa de Siam sin portaviones,
; estruida cerca del Cabo Kuan-
N por la aviacién japonesa. En esa
epoca en la Marina Imperial se bur-
é‘;:zn mucho 'de los briténicos, porque
g : no habian cc.)rnprendido que u-
tenel-l,ta'rzc: naval sin portaviones, per-
brifém? al pasado“ En realidad, los
il r:lu‘:es no habian podido dispo-
Phili i de un'solo portaviones: y Tom
e Pps hGPICI aceptado deliberada-
que los riesgos que no subestima-
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Ahora la situacion era inversa.
Como ya lo habia hecho Tom Phi-
lipps, Selichi Ito debia probar suerte
sin proteccién aérea y sin bombar-
deros embarcados, para atacar y de-
bilitar al enemigo.

No, el Almirante japonés no po-
dia haberse hecho ilusion alguna.
Preparé el plan con su Estado Ma-
yor. Saldria del Mar Interior; habria
pasado de noche por la isla de Kiu
Siu y se habria dirigido hacia el Oes-
te, sobre todo para evitar pasar por
los campos minados colocados a lo
largo de Nansei Shoto, cadena de is-
las que une al Japén con Okinawa, y
también para mantenerse lo mas ale-
jado posible de la exploracién aérea
cel enemigo.

El dia 7 habria caido al Sudoes-
te y en la noche del 7 al 8 habria
regresado hacia Okinawa para atacar
en la madrugada. Esta maniobra a-
largaba el recorrido y la duracién de
la permanencia en la mar, pero era
la Gnica juiciosa. Si el tiempo hubie-
se estado algo cubierto, habria teni-
do - alguna probabilidad para pasar
inadvertido .

El 6 de Abril, poco después de
las 15 horas, la Escuadra japonesa
zarpé de su base de Tokuyama, en el
Mar Interior. Poco después descu-
brié algunos B-29 fortalezas volantes
norteamericanas que pasaron directa-
mente al Japén, sin verla. Pero a
las 17.10 en el Estrecho de Bungo,
la Escuadra fué avistada por el sub-
marino norteamericano “Threadfin”’,
que estaba de vigilante en el Estre-
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cho, y que, demasiado lejano para a-
tacarla, la sefalé diciendo: ““Por lo
menos un acorazado con una escolta
de cazatorpederos con rumbo 90°9.

En ese momento la Quinta Flota
norteamericana estaba pasando al Su-
deste de Nansei Shoto.

Al Almirante Spruance y a su
Estado Mayor se le presentaban tres
hipétesis:

La primera: la Escuadra japone-
sa saldrg del Mar Interior para remon-
tar hacia la bahia de Tokio.

La segunda: contornearda Kiu Siu
para ir al arsenal de Sasebo.

La tercera: bajaré hacia el fon-
deadero de Okinawa para atacar.

Fué esta Ultima hipodtesis la que
parecié mas probable asi como la mas
peligrosa.

La primera hipétesis fué elimi-
nada cuando cerca de las 20 horas,
un segundo submarino norteamerica-
no el “Hacleback’” establecié contac-
to por radar con la fuerza japonesa.
Esta fuerza descendié hacia el Sur
costeando la isla de Kiu Siu. El Al-
mirante Spruance supuso entonces co-
rrectamente que los japoneses iban
al ataque de Okinawa, y durante la
noche se colocé hacia el poniente’.

No obstante esto, por prudencia
decidi6 hacer explorar el mar en la
madrugada del 7 con los aparatos de
sus portaviones sobre un vasto sector
del horizonte que se extendia desde
el Noroeste hasta el Norte de Nansei
Shoto.

Los norteamericanos se habian
aduehado de las islas Kerama Retto
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y del Sudeste de Okinawa que les
servia de base. Para aumentar la den-
sidad de la exploracién, los hidroa-
viones de Kerama Retto participaron
también en la exploracién. El rapido
descubrimiento del enemigo gracias
a los submarinos permitié a los nor-
teamericanos organizar en la maha-
na del 7 una red cerrada de explora-
cion. En el plan estratégico, la parti-
da decisiva ya estaba decidida en la
ncche del 6 de Abril.

A bordo del “Yamato' habian
sido oidas las senales emitidas por los
dos submarinos, pero no pudieron ser
descifradas. El Estado Mayor del Al-
mirante Ito se convencié entonces
de que la salida de la Escuadra ya
habia sido sefialada. Se hubiera de-
bido reforzar primeramente las patru-
llas antisubmarinas en los estrechos.

Esto se sabia tanto en Tokio co-
mo en la Prefectura Maritima de Ku-
re que tenia jurisdiccién sobre esas
aguas, solamente que no existia los
medios para hacerlo. El asunto se
presentaba mal. A menos de no es-
tar favorecida por una densa nebli-
na, la Escuadra seria descubierta en
la mafana siguiente. Pero Ito no po-
dia anular la salida, y Toyoda no dié
la orden para ello.

Durante la noche, la Escuadra
pasé por el Estrecho de Osumi, al
Sur de Kiu Siu poniendo rumbo al
Qeste. La noche pasé sin alarmas.
Hubo un solo accidente: a causa de
una averia en la mdaquina, el cazator-
pedero ""Asashino’ se qued6 atrds,
pero después pudo entrar en linea.
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En la madrugada la visibilidad
en la mar parecia buena: en cambio
!us capas de nubes estaban muy ba-
las. Estas condiciones del tiempo e-
ran favorables para la aviacién, pero
los japoneses conocian la habilidad
de los pilotos norteamericanos: ellas
no impedirian ni la exploracion ni el
ataque .

A las 8.40 los japoneses divisa-
fon cinco aparatos enemigos y los re-
Conocieron como aparatos de la avia-
Ci6n embarcada. Los portaviones ene-
migos estaban pues dentro del alcan-
Ce de ataque.

A las 10.15 toda la Escuadra
Puso rumbo al Sur, tal como lo espe-
raba el Almirante Spruance. El dlti-
mo de los cinco aviones de caza que
Protegian a la Escuadra japonesa,
Aunque débilmente, regresé a su base
Por falta de combustible.

En vano desde el principio de los
Ataques Ito pidié socorro al aeropuer-
to de Kano. Nada llegaba. En el
Momento del cambio de rumbo apa-
fecieron dos grandes hidroaviones
Norteamericanos. Las fuerzas japone-
5<.15 abrieron el fuego con todas sus
Plezas, entre éstas hay que contar las
150 piezas antiaéreas del “Yama-
to” . Los hidroaviones aparecieron de
las nubes.

La Escuadra navegaba en esos
Momentos a 22 nudos. El “Yamato'
f:l centro de la formacién, el crucero

Yqhugi" a la izquierda hacia proaq,
Y’ los cazatorpederos en un arco de
Circulo por la proa del acorazado. La
Escuadra habia adoptado un gréfico
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de zig-zag amplio y frecuente. Los
ataques norteamericanos empezaron
poco después de las 12.30.

La escuadra norteamericana de
los portaviones rapidos disponia de
900 aparatos. Unidades excelentes
manejadas por un personal espléndi-
damente adiestrado y que tenia expe-
riencia de guerra. La primera rafa-
ga partié a las 10 a.m., desde cer-
ca de 200 millas del “Yamato'. Es-
tos ataques se sucedieron sin inte-
rrupcion . Los norteamericanos ataca-
ron con grandes masas, combinando
los ataques de los aviones de bom-
bardeo con los de los aviones lanza-
torpedos .

Las nubes bajas estorbaban mu-
cho a los aviones en picada, que tie-
nen la costumbre de precipitarse so-
bre el blanco desde una altura de
3000 metros; pero estan acostumbra-
dos a esta clase de ejercicios; y por
ctra parte, las nubes bajas estorba-
ban también a la artilleria antiaérea

iaponesa.

Al primer ataque las naves de
lto cesaron el zig-zag. Cada buque
debia seguir independientemente su
maniobra defensiva. La velocidad fué
aumentada a 30 nudos. Las nubes
bajas no les permitieron a los nortea-
mericanos efectuar ataques bien re-
gulados: los grupos se dispersaron 'y
el combate asumié un aspecto algo
desordenado. Sin embargo, los ata-
ques fueron eficaces.

A las 12.40 dos bombas de
grueso calibre cayeron sobre el "Ya-
mato’’ cerca del arbol de popa. Al-
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gunos cahones antiaéreos fueron pro-
vectados al aire, a causa de la explo-
sion. El puesto de popa de la direc-
cién de tiro y un radar quedaron des-
truidos. Las cubiertas se cubrieron
de muertos y heridos y estallé un in-
cendio.

A las 12.45 un torpedo chocé
a babor y el acorazado comenzé a
escorarse, pero la nave era fuerte y
resistia. La escora fué compensada y
se apagé el incendio. El “Yamato'’
prosiguié su camino sin una disminu-
cién sensible en su eficiencia. Perc
el "Yahagi' torpedeado, evoluciona-
ba dificilmente.

Un cazatorpedero, el “"Hamaka-
ze'' tuvo el casco partido por mitad
por un torpedo... y se hundi6. O-
tros dos cazatorpederos salieron con
averias graves.

Poco después de las 13 horas u-
na nueva oleada de 50 aviones ataco,
20 de ellos eran aviones torpederos.
Tres torpederos hicieron blanco en el
acorazado, siempre a babor hacia el
centro de la nave. Algo después o-
tros dos torpedos chocaron por la mis-

ma banda. Esta vez fué imposible
compensar la escora. Se redujo la
velocidad.

La Escuadra perdié todo su va-
lor ofensivo y ya no se podia ir a a-
tacar a las naves norteamericanas
que estaban en Okinawa.

Muy a su pesar, el Almirante
Ito se resign6é a batirse en retirada y
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ordené dar media vuelta. Con gran
dificultad el “Yamato'’ cambia de
rumbo. La rotacién es lenta. En ese
momento la formacién se descompa-
gina: el “Yamato' se encuentra ais-
lado y avanza lentamente con un
gran incendio a bordo. Las otras uni-
dades siguen en desorden al ““Yama-
to”, y la Escuadra ante estas dificul-
tades traté de arrastrarse hacia el
Japén.

Tal vez hubiera podido ser auxi-
liada por los aviones, si hubiera es-
tado mds cerca de las costas. Pero
el “Yamato’ se encontraba a 120 mi-
llas del punto mas préoximo del Ja-
pon al Sudoeste de Kiu Siu, y estaba
a 180 millas del Arsenal de Sasebo.

1

El Almirante puso rumbo al Nor-
te sin ilusiones en lo que concernia
al acorazado, pero la retirada tal vez
podria permitirles entrar a puerto @
algunos de sus cazatorpederos. Por-
que para que hubiese podido haber
alguna pequena esperanza de salvar
al “Yamato’, habria sido necesario
que cesasen los ataques norteameri-
canos.,

Las angustiosas llamadas para
obtener el concurso de los cazas te-
rrestres fueron vanas. Y los ataques
norteamericanos continuaban sin tre-
gua. Dos bombas cayeron en el cen-
tro del buque. Poco después un torpe-
do lo tocé por la banda de estribor.
Hirié también a la nave, pero la a-
drizé un poco. Otros dos torpedos,
uno después de otro, la hirieron a ba-
bor.
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' La velocidad disminuyé y su tiro
}jﬁt_ﬂﬂ cesado casi por completo. Un
ultimo torpedo la hiere por babor.
La escora llega a 20° y continla a-
centudndose. El “Yamato” se detie-
ne; las piezas guardan silencio; los
Incendios continGian furiosamente por
todas partes: todos los medios de lu-
cha contra incendio y contra las vias
de agua estén fuera de servicio: las
Santa barbaras pueden saltar de un
Momento a otro.

Los hombres fatigados salen de
las entrafias de la nave y se reunen
en t':ubiertﬂ en los lugares en que to-
dc‘l\’lﬂ no ha llegado el fuego. De los
aviones norteamericanos ya no se dis-
tingue la nave, que estd envuelta en
Una nube de humo anaranjado y que
€ da un resplandor rojo vivo.

] El “Yamato” ya no es sino un
PeCio, sobre cubierta masas de hom-
bres son cogidos por los incendios de
0na en zona. Entonces, quiza por la
Primera vez, empieza a soplar un

Vi i
'ento de rebelién en la marina japo-
Nesq

¢Por qué no abandonar la nave
?:*; estd por hundirse de un momen-
'otro? —Pero la disciplina es de-
:]‘a:'ﬂdo f.uerte; ninguno se arrojaria
gua sin orden de abandono de bu-
g:‘;;n)" el Almirante no quiere dar la
e SGI' Er'! el momento del ncuufrug’io
iﬂpon‘:um el que pueda; pero ninglin
nes abandonaré un buque de la
Arina Imperial mientras dicho bu-
Que esté q flote.
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El Almirante entr6 a su puesto
de comando para esperar alli la muer-
te.

A las 14.20 resonaron violen-
tas explosiones bajo las torres de la
artilleria principal a proa estribor.
Toda la nave se sacudié y luego se
inclind a babor y se hundié en pocos
instantes.

La vuelta de campana proyectd
al mar la masa de hombres que se
encontraban en cubierta, pero una
gran parte de ellos, cogida bajo la
superestructura fué arrastrada al fon-
do de las aguas.

Cesaron los ataques norteameri-

cancs.

Cuando poco a poco el humo se
disipaba, vinieron tres cazatorpede-
ros japoneses que todavia podian ma-
niobrar, para recoger a los sobrevi-
vientes: de los 3000 hombres de la
tripulacién se salvaron 250 solamen-
te. No se pudo recoger al Almiran-
te, porque habia permanecido ence-
rrado en su puesto. Fué un Oficial
de Estado Mayor, sobreviviente, quien
di6 la informaciéon sobre el fin del

Yamato'' .

El crucero "Yahagi’ también
volé, y tres cazatorpederos se hun-
dieron. En la noche, su propia tripu-
lacién hundié un cuarto cazatorpede-
ro que no podia seguir navegando.

Cuatro cazatorpederos mds o
menos averiados llegaron a Sasebo, y
no volvieron a salir més.
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Al dia siguiente, el Cuartel Ge-
neral anuncié que el “Yamato” se
habia hundido gloriosafmente bajo Jlos
golpes de la aviacién enemiga, des-
pués de haber causado una verdade-
ra hecatombe a sus adversarios. Pe-
ro en realidad, la victoria fué paga-
da por los norteamericanos a un pre-
cio increiblemente bajo: 10 aparatos
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y 12 hombres, habiendo podido ser
rescatada una parte de las dotacio-
nes de los aviones abatidos.

Tal fué la JGltima gran batalla
librada en los mares del Japén: ba-

talla empenada conscientemente en
condiciones que ya en esa época, e-
ran anacrénicas y que no podian con-
ducir sino a la derrota.




El Espiritu del ¢

‘Viento Divino”

Por ROGER PINEAU

(Del U.S.N. I. “Proceedings”.- Nov 669).
Véase el articulo anterior “El fin del Yamato"

28 Octubre 1944.
Nichols Field, Manila.

Queridos padres:

Felicitenme porque me he dado una oportunidad espléndida para
morir. Marana seiscientos guerreros manejando nuestros res-
pectivos aparatos saldremos para hacer ataques suicidas contra
Portaviones enemigos. Que nuestra muerte sea tan limpia y rd-
pida como la quebradura de un cristal. Isao’ .

v dJ: :\: mahana siguiente, el Ofi-
. c:lr Isao Matsuo de la Fuer-
e a de .Iq Armada Imperial Ja-
ey manejaba sy aPcruto. El y
Suicidqmamdos emprendieron ataques
) $ Contra las unidades de una
feu:;ide tore'lu de portaviones nor-
€anos situadas a unas 200 mi-
vi":n:: _Mcmi!a. Al precio de doce a-
Pilotos Japoneses con sus respectivos
i ol' estos‘arocantes lograron ave-
Portaviones “Intrepid’’.
Isao Matsu fué uno de los 4,364
¢ sabe que dieron su vida en
COntrL:;es| suicidas aéreos organizados
dU!‘unte(:s bu'ques' c!e guerra aliados
~ 0s diez Ultimos meses de la
piloge dCl lGuerrc: Mundial. El era un
i el Cuerpo de Ataque Especial
A exfﬂ'ze. Los ataques de este cuer-
; 3009!Eron por lo menos, un cupo
fidog uqtfes norteamericanos hun-
© averiados y 15.000 bajas en

Que
Gtaq

las fuerzas armadas de los Estados

Unidos.

Esta escueta estadistica no da
un indicio de como pudo llevarse a
cabo tal programa organizado de sui-
cidios. ¢Qué fué lo que lo incit6?
Qué fué lo que lo sostuvo? ¢Cémo
tuvo lugar? ;Qué fué lo que hizo que
mas de cuatro mil pilotos japoneses
se suicidaran de esa manera?

En el Otofo de 1944 era eviden-
te que solo las medidas mds deses-
peradas podrian salvar al Imperio.
Las fuerzas anfibias de los Estados
Unidos amenazaron la posesion japo-
nesa de las Islas Filipinas. Los por-
taviones de los Estados Unidos esta-
ban causando averias para hacer una
demostracién. La flota de guerra del
Japér estaba diezmada, y su aviccién
era notablemente inferior, tanto en
calidad como en numero.
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En Octubre de 1944, en una
grave conferencia con los Oficiales
de la base de Mabalacat, el Viceal-
mirante Takijiro Ohnishi, que coman-
daba las fuerzas aeronavales de las
Filipinas declaré: “’Nuestra mision es
eliminar los portaviones enemigos, al
tiempo que nuestras fuerzas de su-
perficie atacan a la flota invasora.
Con tan pocos aviones podremos ase-
gurar el éxito, tan sélo por medio de
ataques suicidas. Cada combatiente
deberd ir armado con 550 libras
(250 kilos) de bombas, y arrojarse
contra la cubierta de un portavio-
nes’’ .

Con el acuerdo y la ayuda del
Comandante de la base, se anuncid
este electrizante propdsito a la uni-
dad de Mabalacat de 23 pilotos que
no estaban en actividad. Con vitores
entusiastas consiguieron voluntarios.

De este modo tuvo su origen el
arma mdas diabdlica de la Segunda
Guerra Mundial, —el ataque suicida
aéreo llamado ““Kamikaze’ por los
japoneses,— "‘El Viento Divino™.

En la madrugada gris del 25 de
Octubre, el Teniente Yukio Seki y sus
hombres del nuevo cuerpo suicida
montaron en sus aviones y salieron
de Mabalacat en busca de las fuer-
zas enemigas ubicadas noventa mi-
llas al Este de Tacloban.

Los aviones cargados con bom-
bas encontraron a los portaviones.
Cada piloto escogi6é su blanco y a u-
na sehal de Seki, picaron. Ese dia
los Estados Unidos sufrieron las pri-
meras pérdidas por kamikazes,— un
portaviones de escolta se hundié vy
seis resultaron averiados.
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Este éxito inicial destacado en
un fondo nebuloso de fracasos suce-
sivos y fuertes pérdidas, fué saluda-
do exhuberantemente por los aviado-
res japoneses en todas las lIslas Fili-
pinas. Se presentaron veintenas de
voluntarios en todas ias bases.

Cuando el Comandante Nakaji-
ma solicité personal entre los Oficia-
les de Cebu que no estaban en servi-
cio, todos se presentaron. Los Ofi-
ciales en servicio se mostraron resen-
tidos. El Alférez Chisato Kunihara,
por ejemplo, se acercé de pronto @
Nakajima, casi belicosamente, y tra-
tando de dominar su cdlera, le dijo:

—""Usted invita a los que no estan
en servicio para que se presenten cO-
mo voluntarios para hacer un ataque
especial, pero Usted no nos mencio-
na a los Oficiales. ¢Qué hay respec-
to a nosotros, sefor?”’

—"Qué es lo que Usted quiere
hacer?

— " Todos nosotros estamos ansio-
sos de ingresar al Cuerpo!”,

—"iEntonces por qué habria Y0
de tomarme el trabajo de solicitarlos
a Ustedes como voluntarios para e-
fectuar los ataques?”’.

El enfurruhamiento de Kunihard
se convirti6 en una sonrisa cuando
saludé y agradecié a su superior; Y
luego se retird.

Sin embargo, excepto los con-
ductores de unidades, sélo los que n@
estaban en servicio eran aceptados
como pilotos suicidas. Era indispen-
sable que los pilotos mds experimen-
tados fuesen empleados para escoltar
a los kamikazes. Sin escolta dies
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tros, el aviéon kamikaze caeria fécil-
mente como presa de los cazas ene-
migos antes de que hubiesen llegado
al blanco.

—cPor qué se presentaban los
hombres como voluntarios para efec-
tuar los ataques suicidas?

—Habian salido para ataques con-
Vencionales, después de haber visto
sus filas diezmadas por el fuego y el
D_oder combativo del enemigo. Sa-
bian que sus dias estaban contados
bajo cualquier circunstancia. Sabian
que su muerte en el combate les ase-
Quraria un lugar dedicado, en el
Templo Yasukuni de Tokio, para los
Muertos herdicamente en la guerra.
La Gnica gloria mayor posible era la
dg dar un golpe devastador al ene-
Migo que amenazaba a la Patria.
Los ataques suicidas les aseguraban
€sa probabilidad.

A fines de Octubre se presenta-
_ los Gltimos kamikazes volunta-
ros originales,

Lo habian intentado, pero falla-
fon. Aunque los portaviones nortea-
Mericanos fueron tocados, su robus-
tez resulté superior. La flota japone-
S0 no gané en Leyte una batalla de-
Cisiva: sufri6 una deplorable derrota.

ron

Pero los primeros éxitos suici-
das de Octubre dieron lugar a una
ola de entusiasmo que hizo que se
Olvidase la misién original, y el Cuer-
PO de Kamikaze siguié actuando.

El entusiasmo se extendié a to-
das Iqs graduaciones de los pilotos
del Ejército y de la Armada, y se pre-
Se.ntoron mas voluntarios que aviones
disponibies habia. Se extendié hasta

“YIENTO DIVINO"
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el Cuartel General Imperial y no hu-
bo objecién para la continuacion y
expansién de este esfuerzo suicida.
Estos ataques eran la Unica esperan-
za de las fuerzas aéreas japonesas,
de poder emplear con éxito su peque-
fio poder contra el enemigo.

La continuaciéon de estos ata-
ques di6 lugar a la formacién de un
curso especial para los pilotos. Se les
ensefiaba la eleccién del blanco, el
acercamiento, el déngulo de ataque,
la punteria y otros detalles y refina-
mientos de su trabajo suicida.

Como el suministro de hombres
y de aviones disminuyé en las Islas
Filipinas, se despaché desde la me-
tropoli hacia el Sur, una hornada de
reclutas de aviacién en tantos avio-
nes como se pudo conseguir. Llega-
ron por la via de Formosa, en donde
se habia establecido dos escuelas pa-
ra este adiestramiento especial. En
Formosa y en las Filipinas habia ca-
ras nuevas cada vez que se pasaba
lista.

A principios de Noviembre, el
Capitan de Navio Inoguchi era el O-
ficial Superior presente en la base
aérea de Cebu, cuando llego un gru-
po de seis aviadores suicidas coman-
dados por su sobrino el Teniente To-
mo Inoguchi nombrado esa vez pard
el grupo de aviones de escolta. Ha-
cia varios afos que no Sé encontra-
ban y hubo un caluroso caombio de
saludos, después de los cuales, el jo-
ven pidié noticias de su padre. El
Capitén de Navio Inoguchi tuvo que
responderle, muy a su pesar, que su
propio hermano, el padre de Tomo,
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cuyo ulitimo nombramiento habia si-
do Comandante del acorazado ‘“Mu-
sashi’”’, se habia hundido con su bu-
que en el Mar de Sibuyan la semana
anterior.

A la mahana siguiente, muy
temprano, el Capitdn de Navio Ino-
guchi observaba la partida de una
fuerza de doce aviones para el cam-
po de aviaciéon de Tacloban, en don-
de habian aterrizado ochenta aviones
norteamericanos, segun se habia a-
nunciado. Cuando iba a salir el al-
timo avién llegd jadeante un subofi-
cial de aerondutica y le dijo: “jEl
Teniente Inoguchi me ha robado mi
avion!”.

Con las primeras
se pudo ver

luces del dia
los destellos del fuego
antiaéreo en la direccion de Taclo-
ban. Media hora mdas tarde regresé
un avién averiado. El piloto ensan-
grentado anuncié: ““Un violento fue-
go antiaérec ha destruido nuestra for-
macién cuando pasomos sobre las
montafias. El radar enemigo debe
habernos descubierto cuando nos a-
cercabamos. Todas las baterias esta-
ban listas esperdndonos’’.

El Capitan de Navio Inoguchi
empez6 a decir ¢"El Teniente Ino". .?
pero se detuvo. La expresion del pi-
loto respondié a la inconclusa pre-
gunta del Jefe acerca de su sobrino.
Hacia justamente diez dias que su
padre se habia hundido con su bu-
que, y ahora el hijo habia encontra-
do un lugar de reposo no muy lejos.

A mediados de Noviembre, los
miembros de la guarnicién de Cebd
les obsequiaron saké a los pilotos ka-
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mikazes. Cuando habia probabilida-
des de hacer alguna salida, los pilo-
tos no bebian. Pero como no se lle-
gb a anunciar la presencia de ningu-
na fuerza de tarea en esa zona, el
Comandante Nakajima ordené que
las botellas grandes fuesen abonadas
a sus boletas. Los pilotos organiza-
ron rapidamente una tertulia e invi-
taron a Nakajima.

En la reunién, él fué saludado
por un bullicioso celebrante con un
“iCudndo podré hacer mi ataque?
¢Por qué no me deja Usted ir pron-
to?

Este arrojo inspiré a otro que di-
jo: ““Soy miembro del Cuerpo desde
el principio, los uGltimos voluntarios
ya han partido. ¢ Cuénto tiempo mds
deberé esperar?’’.

El Comandante Nakajima atur-
dido momentaneamente por esta re-
pentina palada de preguntas replico:
“Tarde o temprano a cada uno le to-
card su turno. Continuardn los ata-
ques especiales de una clase o de
otra, hasta que llegue la paz al mun-
do entero. Ustedes quieren ser antes
que muchos; no se quejen si les to-
ca un par de dias después de algun
otro” .

Convenieron en ello de mala go-
na, y el primero de los hombres agre-
go: 'Si, entiendo lo que Usted quie-
re decir, Comandante, pero yo que-
ria estar entre los primeros’ .

El giro de la conversacion cam-
bié6 cuando un hombre le pregunto:
—"Comandante, hay alguna discri-
minacion respecto a la clase militar
en el Templo Yasukuni’?— “No hay
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Desyastacién hecha en la cubierta de vuelo del portaviones +RANDOLF »(CV-15)
POr un kamikaze.

Un pilote kamikaze se prepara para hacer su salida.



Los portaviones y los transportes eran vulnerables arife los Kamikazes.
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discriminacién en Yasukuni. El pues-
fo de un hombre queda determinado
Por el momento de su llegada”. . .

” Algunos pilotos partieron en mi-
Sion al dia siguiente de haber ingre-
50?’0 al Cuerpo: ninguno supo con
Mas de un dia de anticipacién, cuan-
do le tocaria su turno.

Tuvieron que estudiar, satisfa-
Cer preguntas, y demostraron ansie-
dad por aprender. Su actitud no de-
mostraba melancolia. Cuando esta-
ban juntos, se mostraban animados y
C?l:\tentos, pero en verdad sinceros y
diligentes en su trabajo. Eran hom-
bres que tenian que desempenar u-
NA mision ,

Al tratar de andlizar la actitud
de estos hombres, debemos recordar
‘i'-'_e ellos consideraban los ataques
Suicidas solamente como una parte
de §u servicio. Muchos expresaron
SUs ideas sobre este punto, y el te-
Ma era siempre el mismo: ““Cuando
llegamos o ser soldados ofrecimos
Nuestra vida al Emperador. Cuando
S?fgomos serd con la firme convic-
c'?ﬂ de que cumpliremos ese ofreci-
Miento y que contribuiremos a derro-
tar al enemigo. Seriamos cobardes si
Pensdramos de otro modo. “‘Ataque
ESDeCiai” es meramente un hombre.
fﬂ tactica, aunque inusitada en su
Orma, es tan sélo una manera dife-
r‘_af‘fe de cumplir con nuestra obliga-
cion militar’ .
~ Prevalecié generalmente esta ac-
fitud. Las salidas eran una cuestion

de rutina. Todos estaban en la linea
del deber,
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Una conversaciéon tipica entre
dos pilotos que estaban esperando su
accién final era: —''He estado pen-
sando en apuntar a las chimeneas de
un portaviones. Eso seria muy efec-
tivo, puesto que las chimeneas estan
muy poco protegidas’.— “Si, pero
las chimeneas son generalmente cur-
vas, de manera que es muy dificil
tocarlas’’ .

Eso parecia mds bien una con-
versacion sobre lugares de pesca y no
un didlogo sobre una cita con la
muerte. )

Para los japoneses, la situacion
en las Filipinas anduvo de mal en
peor. A principios de Enero de 1945
el Almirante Ohnishi trasladé su
Cuartel General a Formosa. Las sali-
das kamikaze continuaron desde alli
y desde el Japén.

Los pcrtaviones norteamerica-
nos siguieron siendo escogidos como
blancos, pero desde ese momento se
consideré que también valia la pena
emplear esa formidable arma contra
los buques de guerra.

Con la evacuacién de los cam-
pos de aviacién de las Islas Filipinas,
disminuyé la frecuencia de los ata-
ques, pero se restableci6 a mediados
de Febrero, cuando fué invadida lwo
Shima. La moral de los pilotos con-
tinuaba muy alta.

En el mes de Abril, cuando tu-
vo lugar la invasién de Okinawa, el
ritmo de los ataques suicidas aumen-
t6 furiosamente. Los dias 6 y 7 de
ese mes, 355 aviones hundieron @
cuatro buques norteamericanos y a-
veriaron a veinticinco. Esa fué la pri-
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mera de una serie de ataques en gru-
pos de a diez, que en total llegaron
en Junio a 1465, mes en que cesaron
los ataques.

Durante esos tres meses los ka-
mikazes hundieron 26 buques y ave-
riaron a 164; y los Estados Unidos
perdieron 3593 hombres y tuvieron
5539 heridos en los buques de Oki-
nawa, casi todos ellos a causa de los
ataques kamikaze.

Sin embargo, durante este pe-
ricdo hubo un cambio notable en la
actitud de los pilotos suicidas. El per-
sonal de los primeros Cuerpos de las
Filipinas y de Formosa estuvo com-
puesto enteramente por voluntarios y
éstos habian tenido un entusiasmo
espontdneo. También en los prime-
ros dias hubo una intencién evidente,
—y tal vez hasta la esperanza,— de
que esta tactica extremada pudiera
tener éxito, haciendo cambiar el cur-
so del combate a favor del Japén. En
la velacién de estos ataques, las fuer-
zas militares, asi como los civiles em-
pezaban a ver “la inscripcién en la
pared”’ .

En estas circunstancias no que-
daba otra cosa sino continuar y au-
mentar la frecuencia de los ataques
kamikaze. Y la apreciacion de post-
guerra de los militares norteamerica-
nos fué: “Macabro, efectivo, supre-
mamente prdctico en esas circunstan-
cias, el ataque especial llegd virtual-
mente a ser el Unico método emplea-
do para oponerse a las fuerzas anfi-
bias y a los golpes de los Estados
Unidos; y esos buques fueron el Gni-
co objetivo”.
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Quedé probado que era inade-
cuado el sistema de emplear tan s6-
lo voluntarios para cubrir el nimero
de pilotos que se necesitaba. Este
nimero fué aumentado de acuerdo
con una presion no del todo artifi-
cial que incrementé la “‘espontanei-
dad”. Es comprensible que esto pro-
dujese un cambio en la actitud de
los pilotos.

A muchos de los recién llegados
les faltaba entusiasmo: en efecto, es-
taban desasosegados por la situacion.
En algunos, esta situacién duraba so-
lamente unas pocas horas, en otros,
varios dias. Hubo un periodo de me-
lancolia que pasé con el tiempo.

La devocién por el deber no fué
la regla general en esta etapa de la
guerra. Los atacantes especiales no
eran ni santos, ni diablos. Eran se-
res humanos con todas sus emocio-
nes y sentimientos, faltas y virtudes,
fuerzas y debilidades de los otros se-
res humanos. Reian y lloraban; ha-
cian cosas buenas y cosas malas.

Los pilotos kamikaze estaciona-
dos en la metrépoli estaban sujetos
a presiones extra y a un escrutinio
muy rigurocso. En un exceso de ve-
neracién, alguna gente llegé a verlos
como a dioses y quedd desilusiona-
da cuando no actuaban como tales.
Fué también un error lamentable
cuando algunos de estos pilotos in-
fluenciados indebidamente por un
publico agradecido y reverente, lle-
garon a creerse en realidad como dio-
ses y se pusieron insoportablemente
altaneros.

Luego, como sucede tan a me-
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ﬂuf:lo. la reputacién de unos pocos
fU:‘-‘ imputada injustamente a los de-
mas. Ni mejores ni peores que otros,
después de todo, eran hombres co-
rrientes , F

Pero no habia nada de corrien-
te en su actividad bélica. Acerca de
estos  hombres quisiéramos saber:
¢Cudles fueron sus sentimientos?
¢Qué pensaban? ¢Estando en vispe-
ras de su muerte, cudl era su opinién
sobre la vida?

Ya se fueron y ya no podran res-
ponder a nuestras preguntas. Pero,
Q@ semejanza de otros hombres que
et&tubon a punto de morir, dejaron
diarios y escribieron despedidas para
SUs seres queridos. Estos escritos sin-
Ceros dan cierta evidencia acerca de
SUs pensamientos intimos.

Algunos de ellos, tales como el
Alférez Susumu Kaijitsu de 23 afios,
Mezclé el carifio para sus parientes
con el ansia de llevar a cabo su mi-
sion ,

“Espero que la Primavera los
€ncuentre a Ustedes con buena sa-
lud. .. Estamos llenos de esperan-
Za de llevar a nuestro divino Ja-
Pon a la victoria. .. No puedo ex-
Presar con palabras mi gratitud a
mis queridos padres que me apo-
Yaron y me cuidaron hasta que fui
hombre. .. Piensen bondadosa-
mente en mi y consideren mi bue-
Na suerte de haber podido hacer
algo que vale la pena. Ruego por

el bienestar de Ustedes’ .
'\Jgunos tenian recelos, como el Al-
férez Teruo Yamaguchi:
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“Fui escogido inesperadamente
y hoy salgo para Okinawa. .. La
vida en el servicio no ha trascu-
rrido con dulces recuerdos. .. So-
lamente puedo ver que le da a uno
probabilidades de morir por la Pa-
tria. Me deja un mal gusto en la
boca el pensar en los enganos he-
chos a nuestros inocentes ciuda-
danos por algunos de nuestros as-
tutos politicos. Deseo recibir 6rde-
nes... porque creo en la politica
del Japén”'.

Otros eran confiados: el Cadete Jun
Nomoto escribié con mezcladas emo-
ciones:

“Tengo confianza en mi habili-
dad. .. haré todo lo que pueda. ..
Mis amigos y yo debemos partir
juntos pero no hay arrepentimien-
to. Todos estamos predestinados
para seguir nuestro propio camino
a su tiempo. .. Hemos tenido el a-
diestramiento mds intenso, Ahora,
por fin nos ha llegado nuestro tur-
no para salir... Tengo la firme
creencia de que mafana serd un
éxito” . ..

Aqui termina el escrito original y la
carta fué continuada por otro:

...."Estoy en mi puesto espe-
rando la sefal para salir. Naoka-
nashi escribe estas palabras por mi,
apoyando el papel en el fuselaje.
Mi perspectiva es invariable. Cum-
pliré calurosamente con mi deber
.. .es un gran honor el haber sido
escogido” .

Habian también algunos que
cristianos y cuyos puntos de vista no
estaban afectados de una manera se-

eran
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mejante por los conceptos fatalistas
de las creencias religiosas orientales.
Entre estos, el Alférez Ichizo Hayashi
de 22 anos escribié a su madre:

“La moral estd buena por lo que
cimos acerca de los gloriosos éxi-
tos obtenidos por nuestros camara-
das que han salido antes... Lle-
varé el pabellén del Sol Naciente
que me diste. Cuando estéen anun-
ciados los resultados podran estar
seguro que uno de los éxitos ha
sido alcanzado por mi. .. puesto
que sé que estas rezando por mi
éxito. No habrd ni una sola nube
de duda ni de miedo. Vivimos en
Jesucristo y moriremos en El. Es-
ta idea estd conmigo. .. ahora la
vida tiene un valor futil y es hora
de morir. Te precederé ahora en
la entrada al Cielo. Te ruego que
reces por mi admisién, porque sen-
tiria mucho si fuese arrojado del
Cielo, en el cual tu serds admitida
dz seguro.

Habia cartas filoséficas y otras amar-
gas. El Alférez Heiichi Okabe de 21
afios hizo un diario cuyos Gltimos a-
puntes indicaban, tanto filosofia co-
mo amargura:

...."La muerte y yo nos esta-
mos esperando. .. Moriré viendo
la patética lucha de nuestra na-
cién. Soy un ser humano con la
creencia de que no soy ni un bri-
bén ni un santo, ni un loco ni un
héroe, tan sélo un ser humano. . .
El mundo estd muy lleno de dis-
cordias. Deberia estar mejor cons-
tituido, como una comunidad de
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seres humanos. A falta de un di-
rector Unico, cada cual se da rien-
da suelta a su manera, creando
una discordancia, donde deberd ha-
ber una melodia y una armonia.
Moriremos en el combate sin que-
jarnos. Desearia saber si aquellos
que no llevan el uniforme harén lo
mismo. Tan sélo de esa manera el
Japén tendria esperanzas de ga-
nar. .. Si por casualidad el Japén
ganase la guerra, eso seria fatal pa-
ra la nacién. Seria mejor para
nuestro pueblo, si se templase en
las pruebas que fortalecen.

Caigamos

Limpios y radiantes
Como capullos de cerezo
En Primavera” .

Se podria creer que con la pro-
clama de rendicién del Emperador
hubiese cesado el esfuerzo de los a-
taques suicidas. No sucedié asi.

Esa mafana muy temprano, el
Comandante de la Quinta Flota Aé-
rea, Vicealmirante Matome Ugaki or-
dend la salida de tres bombarderos
para hacer ataques suicidas contrd
los barcos norteamericanos que esta-
ban en Okinawa, anunciando que él
persondlmente participaria en la ac-
cion. Los Oficiales de su Estado Ma-
yor y sus amigos hicieron toda clase
de esfuerzos para disuadirlo de hacer
esa expedicidn.

Ugaki oy6 la Radio Imperial a
medio dia, conservando la esperanza
de que al final el Emperador ordena-
ria luchar hasta lo Gltimo. El hecho
de que en lugar de eso, la comunica-
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Cion fuese una orden de rendicién,
h-f)' alter6 su plan. Después de la reu-
nion de despedida de su Estado Ma-
Yor se sorprendi6 al ver no tres, sino
once aviones listos para partir.

El Comandante de la unidad se
explicé diciendo: "¢Quién podria pa-
far;se a ver una salida limitada a tres
Qviones cuando el Almirante Ugaki
€N persona va a dirigir el ataque?
Todos los aviones de mi mando se
adhieren q la partida’’ .

Cuatro aviones tuvieron que re-
gresar a causa de descomposturas en
el motor. Pero el avién de Ugaki y
'?S otros volaron a Okinawa. Su ul-
timo despacho indicaba que estaban
efectuando un ataque. 3

Como desde entonces, ese dia
M0 se anuncié ningGn ataque hecho
Scl:?re buques norteamericanos, estos
Qviones deben haber sido derribados

Por los aviones de caza norteameri-
Canps |

U Ahora parece asombroso que
gaki, un militar leal, hubiese viola-
:° ung orden imperial. La guerra se
Iubrlu prolongado, si al desobedecer
@ orden imperial, él hubiese averia-
do algtin buque norteamericano .

oh‘--c'Y qué le sucedié al Almirante
nishi, el autor de este monstruoso
recurso?

—Para juzgarlo hay que recordar
que su determinacién de efectuar a-

169

taques de choque fué el Gltimo recur-
so. Su accién y su decision estuvie-
ron basados en la idea de que el Ja-
pén no se rendiria nunca. Su posi-
cion resulta mds comprensible, cuan-
do se tiene en cuenta que se le ha-
bia ordenado invertir el curso de la
guerra a cualquier precio.

El Almirante pasé sus ultimos
dias buscando en las esferas oficia-
les de Tokio alguien a quien poder
convencer de que el Japon deberia
luchar hasta lo uGltimo.

A medio dia, la orden de rendi-
cién dada por el Emperador senalé el
fracaso de sus esfuerzos.

Antes de que amaneciese el dia
siguiente se hizo el hara-kiri. El cor-
te abdominal fué nitido, pero su in-
tento de cortarse el cuello no tuvo
éxito. Todavia con vida, cuando fué
encontrado por su Ayudante, rehusé
la asistencia médica y el golpe de
gracia, y su agonia se prolongé hasta
las seis de la tarde.

Su nota de despedida prueba
que él sentia y asumia la responsabi-
lidad por el origen y el fracaso del
Cuerpo de Kamikaze. Escribié lo si-
guiente: “Lucharon bien y murieron
valientemente, con fé en nuestra vic-
toria final. Con mi muerte quiero re-
parar mi participaciéon en el fracaso
de no haber podido conseguir esa vic-
toria. Doy satisfacciones a las almas
de esos valientes muertos y a sus a-
congojadas familias’.

.
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Transcurria el afio de 1946 y un sdbado de esos como hay
muchos, en que el personal se alistaba con esmero para la revista
de reglamento, en la Estacion de Submarinos.

La inspecciéon que se preparaba tenia algo de especial: na-
da menos que el Comandante General de la Escuadra la pasaria.
Este Jefe tenia fama de estricto, cardcter bastante fuerte y siem-
pre exigia una impecable presentacion.

El maestro peluguero, recién ingresado a la Marina, estaba
en ascuas; se iba a colocar uniforme por primera vez en su vida,
y, como todo civil que recién se inicia en el ambiente militar,

preguntaba, indagaba y parecia un colegial por lo nervioso que
se sentia.

Estuvo cortando el pelo hasta !as postrimerias, Faltando

poco, guardd los peines, las navajas y la brocha de afeitar, y co-
rri6 apresuradamente para uniformarse.

A las 10 en punto se inici6 la revista. Nuestro hombre, a-
moscado y haciendo lo posible por parecer natural, se cuadré y
quedd en su puesto como una estatua.

Observaciones van y observaciones vienen: marca de ropa
antirreglamentaria, zapatos sucios, pantalones mal entallados, go-
rra mal puesta, etc. De pronto, el Jefe de la Escuadra se para de-
lante del Figaro, le examina detenidamente, se pone rojo de ira
y explota:

-—¢Quién es este sujeto?, jque se retire inmediatamente de
aqui!, ¢sestamos en una inspeccién o en un circo?, /qué se
ha creido?

Y el cielo se vino abajo.

Nuestro buen peluquero, habia hecho todo lo posible por
presentarse bien. Un pequefo detalle fué el causante de su des-
gracia: su uniforme recién entallado, y que era azul, de buen
pafio, arreglo de un terno de civil bastante nuevo. . . jtenia, per-
fectamente dibujadas rayitas blancas, pues se le habia pesado
el mandarlo tenir!
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El mechero que es el Medio Este,
arde en rescoldo por viejos odios, a-
tizado por el nacionalismo arabe y
estimulado por el trastorno comunista.
Podria encenderse y convertirse en
holocausto  incontrolable después de
Un aviso muy poco anticipado o sin
Ningdn aviso.

El Gobierno de los Estados Uni-
dos estd llevando a cabo por interme-
dio del Departamento de Defensa, u-
Na nueva apreciacién, cabal y minu-
Ciosa de sus conceptos estratégicos
En esta atmésfera tensa, el alista-
Miento para el combate de la Flota
del Atléntico ha sido definidamente
mejorada de la noche a la mahana v
thora estd en su mds alto grado des-
de el conflicto con Corea, Parece en-
1orices que es este el momento preci-
SO para revisar las posibilidades pa-
sadas, presentes y futuras de esos
buques Ilave de la Flota, que han es-
tado siempre en lo mds nutrido del
Combate: los destroyers.

Hay una tendencia creciente en
los circulos navales de tomar de he-
cho a los destroyers para cualquier
misién y esto puede ser peligroso.
Es una préctica establecida hace
tiempo, al recurrir a su espiritu de
“hécelo todo”, de saber cémo hacer
lo, y a su energia y agresividad ca-
racteristicas. Esta prdctica estda jus-

Por el C. de N. C. R. CALHOUN, USN.
(Del U.S.N. I. Proceedings.—N° 672)
tificada por la experiencia y debe

continuar.

El peligro que se menciona es el
de la tendencia a no tomar en cuen-
ta la necesidad de la fuerza de Des-
troyers de tener participacion de las
partidas necesarias para armamen-
tos nuevos, fondos para recorridos en
arsenales y un adecuado programa de
construcciones para compensar los
desgliaces en masa.

El Presupuesto General de Ila
Marina es muy rigido y nuestras obli-
gaciones con todo el mundo crecen
cada dia. Nosotros podemos hacer
mucho poniendo en relieve ante el
pais la importancia del poder naval,
la principal contribucién de los Des-
troyers a ese poder y la necesidad pa-
ra la Marina de tener partidas ade-
cuadas.

Hay también la necesidad, den-
tro de nuestra propia institucién, de
instruir a los comandos operacionales
en los problemas de alistamiento pe-
culiares a los Destroyers de modo que
sean empleados de la manera mas
efectiva. Estos buques no deben ser
malgastados; cada milla navegada
por un destroyer, debe llenar parte
de un objetivo planeado.

Es el propésito de este articulo
enfocar nitidamente el a veces oculto
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Graduaco de ia Academia Naval de
Annépolis en 'a promocién de 1938, el
Comandante Calhoun ha sido Coman-
danie del Lamberton (DM3-2), Dewey
(DD-349), Moale (CD-693) y Comandan-
‘e de la Division d= Destroyers 362. Ac-
tuaimentzs es Jefe ca1 Esiado Mayor de
la Fiotil'a de Destrovers Cuatro.

potencial de los destroyers y los re-
querimientos para proporcionarles 2n
tal ndimero que encuadren justamen-
te en el marco de una flota balancea-
da. También serdn discutidas las ne-
cesidades de un destroyer en la ac-
tualidad.

Estos son, en esencia, los mis-
mos buques que estaban en el frente
japonés cuando finalizé la guerrg,
hace mds de 13 anos. Ellos y otrcs
como ellos han escrito algunas de las
péginas mas brillantes de la Marina
de los Estados Unidos. Durante la
Segunda Guerra Mundial nuestros
destroyers fueron terriblemente cas-
tigados, pero regresaron sobre el ene-
migo a un ccmpds arrollador. Los des-
troyers sufrieron mas averias de com-
bate que cualquier otro tipo de bu-
que de guerra de los Estados Unidos.
Mds o menos ochenta buques de tipo
destroyers fueron hundidos. ¢Pero qué
hicieron ellos en pago? Destruyeron
mas de 100 Submarinos alemanes, ja-
poneses e italianos y por lo menos o-
tro tanto de unidades de superficie.
Aunque no poseo una cantidad exac-
ta de los aviones que derribaran, qui-
24 sirva de algo recordar la actua-
cién de dos destroyers, el “Hadiey”
y el “Evaus’’. Destacados juntos co-
mo piquetes de radar al rorie de
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Okinawa, estos dos buques, cantro-
lando dcce aviones de patrulla aérea
de combate (PAC) fueron atacados
por cinco clas sucesivas de kamika-
zes japoneses totalizando 150 avio-
nes. Entre los dos dieron cuenta de
46 aviones enemigos (con la asisten-
cia de un PAC). Cuatro suicidas se
estrellaron contra el ““Evaus’’, uno de
los cuales ocasioné la explosidn de las
dos calderas en la sala de proa. El
“Hadley” soporté la caida de dos sui-
cidas, una bomba y un “baka” que
incendiaron ambas salas de mAqui-
nas y una de calderas. Los dos des-
troyers, mediante magnificas aplica-
ciones del control de averias, se ran-
tuvieron a flote y regresaron c puer-
to.

Los destroyers realizaron todo
tipo concebible de tareas. Encortina-
ron portaviones contra ataques aéreos
y submarinos, y cuando estos resulta-
ron averiados, los encortinadores se
acercaron al costado y ayudaron a
combatir el fuego, llevarse a los
heridos y rescatar a los sobre-
vivientes. Llevaron a cabo par-
tidas de reconocimientos, cubrieron
operaciones de demolicién submari-
na, rescataron pilotos derribados y en-
tregaron correo, personal y carga. Sus
cientos de misiones de bombardeo de
costas como soporte de operaciones
anfibias fueron devastadoras para el
enemigo y en ningun sitio esta ca-
pacidad sobresaliente fué mas honda-
mente apreciada que en nuestras
propias tropas. Los archivos contie-
nen una multitud de mensajes de Ge-
nerales del Ejército y de la Infanteria
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la Marina encomiando la exactitud
de fuego de los destroyers en sus mi-
siones de soporte. En muchas circuns-
tancias fueron citados por haber he-
cho posible para nuestras tropas con-
servar una cabecera de playa. En
combates de superficie se enfrenta-
ron con todo lo que habia a flote,
desde acorazados asesinos a corto al-
cance hasta crueros, destroyers y ian-
chas de patrulla.

Ningin relato en nuestra me-
moria es mds conmovedor que el del
U.S.S. “Hoel’”. En la accién de las
afueras de Samar el 25 de Octubre
de 1944 el ‘“Hoel’’ era uno de los tres
destroyers de linea y cuatro de escol-
ta que se interpusieron entre nuestros
portaviones y las fuerzas japonesas
del Almirante Kurita, compuestas por
4 acorazados (incluyendo al “Yama-
to'’), siete cruceros y once dastroyers.
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Realizando ataques con torpedas vy
disparando sus cafiones de 5 con
“notable exactitud, el ““Hoel™ se acer-
€6 a 7000 yds. y durante dos horas
de fuego, furia y torturanfe castigoe,
combatié a los Goliats. El “‘Hoel"
marcé el primer tanto con un disparo
de torpedo sobre un crucero pesado
inflingiéndole varias averias en su o-
bra muerta; pero tal combate sélo po-
dia tener un final. A las 0855 del
25 de Octubre de 1944, el valiente
“"Hoel’” zozobré después de haber so-
portado un mortal barraje de cafc-
nes pesados. Combatié hasta el fi-
nal y cuando llegb el momento de a-
bandonarlo, el Comandante tuvo que
ordenar a las dotaciones de su cafio-
nes que dejaran su estacion. En vista
de tan determinada oposicion, los je-
poneses dieron media vuelta y se re-
tiraron. Habian perdido su gran o-

Y los tripulantes de destroyers, lo conducen a lo largo de su ruta.
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Portunidad. El Almirante Kurita a-
Parentemente crey6 que estaba fren-
te a los portaviones clase Essex de
Halsey y su escolta de cruceros.

Esto fué en la Segunda Guerra
Mundial . Corea, una guerra limita-
da, nuevamente deparé a los destro-
Yers, una oportunidad de servir. Bom-
S:ll;deos de costa, reconocimientos,

amento, patrulla y una variedad
de otras misiones probaron nueva-
mente que la utilidad de los destro-
Yers era todavia completa en la gue-
'ra mederna.

¢Qué hay sobre los destroyers
Que operan actualmente en nuestra
€scuadra? Hay algunos Forest Sher-
::On:lédmés grondes., .potentes y mejor

0s que sus viejos hermanos. Pe-
0 el grueso de nuestros destroyers
;C:\h:og mismos antiguos batalladores

egunda Guerra Mundial. Nues-

tros compromisos internacionales en
€xpansién, hacen que sean agobia-
dos por un cada vez mayor ritmo de
Operaciones. A menudo se les dedi-
€a poco tiempo para su conservacion
Y Mantenimiento, en el que se pueda
rl?OIIZGl' el trabajo rutinario para e-
Vitar que el material se desgaste pro-
QF?Sivarnente, Una revision de los ar-
chivos de un afo de operaciones de
Un destroyer tipico (para muchos el
tmo de operaciones excede éste) re-
Velaria que de este tiempo la mitad
hﬂtfrio estado navegando. Las ope-
fAciones prolongadas fuera de puer-
tos nacionales  incluirian probable-
Mente dos ejercicios para la OTAN,
Un despliegue en el Mediterrdneo y
‘r‘i: Crucero de dos meses por Sudamé-
Q o el norte de Europa. La obten-
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cion de muchos de los materiales ne-
cesarios para mantener alto el alista-
miento material estaria rigurosamen-
te limitada por falta de fondos. Los
periodos de recorrido a lo largo del
ano dificilmente serian suficientes
para completar el trabajo de mante-
nimiento requerido. A fin de ano, u-
na disponibilidad de astilleros regu-
larmente programada, dirigida con
estrechas limitaciones presupuestales,
serviria para corregir muchas de las
mayores deficiencias del material,
pero otras quedarian sin corregir. A
pesar de las desventajas menciona-
das, los destroyers hasta donde abar-
ca la capacidad de su eficacia y la
competente asistencia de nuestros
magnificos tenders, estan mejorando
constantemente el alistamiento  del
mcterial . Los informes de las ofici-
nas de insoeccién y estadistica con-
firman este hecho. Si llega el mo-
mento de combatir, los destroyers es-
tardn listos para el combate; pero su
grado de resistencia para operaciones
prolongadas no sera tan grande como
fué antes y los factores que verdade-
ramente lo pongan fuera de servicio
pueden ser mds NUMErosos de lo que
se supone actualmente. Hay dos re-
quisitos fundamentales para elevar
el alistamiento para el combate de
nuestros destroyers: tiempo (para tra-
bajo de mantenimiento) y dinero.
Ambos son dificiles de obtener.

Parece oportuno hacer notar de
paso, que esta mejora del estado de
alistamiento de los destroyers de la
flota del Atlantico es un gran tributo
a la sobresaliente direccién ejercida
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por los Comandos de la Flota a tra-
vés de todos sus escalones. Nuestros
Comandantes de la Flotilla y de Divi-
sion estdn demostrando continuamente
por su excelente desempefo, el acier-
to de la Direccién del Personal al ha-
cer sus nombramientos. Se debe
también especial elogio a los Coman-
dantes de los Buques. En ningln otro
grupo de Oficiales en la Marina, son
estos tan dedicados y trabajadores ni
estan tan obligados a hacer tanto con
tan poco, ni ponen en juego su repu-
tacién profesional tan a menudo y
voluntariamente, como los Coman-
dantes de nuestros destroyers. Con
una generacién especial con un es-
pléndido espiritu y sus esfuerzos me-
recen especial reconocimiento. La
experiencia y entrenamiento que a-
credita a los Comandantes de destro-
yers, abarcando, como lo hacen, la
mdas amplia gama posible de opera-
ciones, lo adectan especialmente pa-
ra las crecientes responsabilidades de
Comandos Superiores a flote

Las futuras juntas de seleccion
ceben tener esto en cuenta.

¢Qué hay sobre las necesidades
futuras en términos de una Flota ba-
lanceado? Examinemos primero algu-
nos numeros. Mientras Hitler tenia
cincuenta submarinos al término de
la Segunda Guerra Mundial, los Ru-
sos tienen ahora 450. Auln cuan-
do esta amenaza en particular se ha
multiplicado nueve veces, nosotros no
hemos sido capaces de aportar nada
Gue siquiera se aproxime a un aqu-
mento proporcional de destroyers.
Las limitaciones del presupuesto de
la Marina han sido tan agudas que e!
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programa de construcciones navales
fué deficiente alin para reemplazar
aquellas unidades que debian ser da-
das de baja por haber caido en desu-
so. Las necesidades de las fuerzas
de tarea de portaviones rapidos y gru-
pos cazador-matador, mds la multi-
tud de otras necesidades como servi-
cio de blancos, rescate de cabezas de
proyectiles guiados, demostraciones
especiales, solicitudes de asistencia ¥
celebraciones locales, asi como un
tiempo minimo fuera de servicio por
recorrido en dique y mantenimiento,
absorben hasta el limite la disponibi-
lidad de un destroyer. Esto no toma
en cuenta las tremendas necesidades
cdicionales para convoys y operacio-
nes anfibias que surgirian de la no-
che a la manana en caso de hostili-
dades. El advenimiento de submari-
nos con proyectiles teleguiados im-
pcnen ruevamente la necesidad de
destroyer. Como una solucién parcial
a esta amenaza se puede mencionar
la estrecha coordinacién entre buqgues
de superficie opsrando fuera de la
costa con aviones de patrulla anti-
submarina de largo alcance. Por su-
puesto nunca tantos de cada tipo co-
mo deseariamos, pero yo creo quz u-
na minuciosa revisién de la necesidad
de destroyers relievara el hecho de
que para el futuro necesitamos mas
buques nuevos que los que estan pro-
gramados.

Fijamos ahora nuestra atencion
en el material. En lo que se refiere 0
armamento, solamente estamos muy
conscientes de nuestras limitaciones.
Los destroyers necesitan una arma ari-
tisubmarina que sea disparada lejos
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del blanco, que le permita hacer blan-
Co desde una distancia de varias mi-
llas en vez de tener que reducirla a
cero y pasar sobre su presa. Esta tdc-
tica aumenta la vulnerabilidad del
destroyer atacante. Pero esa arma
de disparo a gran distancia del blan-
€c, es por lo menos, una realidad y
en un futuro cercano serd entregada
a la flota, si el presupuesto lo permi-
te. Nuestro armamento antiaéreo ne-
cesita imperiosamente una moderni-
zacién, un gran porcentaje de nues-
tros cafones deben ser reemplazados
con el tiempo, por nuevos modelos
con proyectiles guiados. Esto puede
hacerse en buques actualmente en
servicio tan pronto como haya dinero
disponible .

La instalacion en masa de cafo-
nes con proyectiles guiados en los
destroyers anticuados seria demasia-
do costoso, la mejor solucién por su-
Puesto, seria la construccién de nue-
vos buques. Mientras tanto, impro-
Visamos buques con los equipos ahora
disponibles y se han tomado medidas
Provisionales que parcialmente llena-
ran el vacio. Nosotros podemos utili-
zar con buen resultado lo que tene-
mos y estamos concentrdandonos en
las posibilidades de nuestra “alarma
Anticipada” y control aéreo que en
Si mismos hacen del destroyer un
Mmiembro vital del conjunto de Ila
fuerza de tarea de portaviones. Los
alcances de sonar han sido aumenta-
dos sensiblemente, trayendo la pro-
Mesa de grandes incrementos en las
distancias de deteccién. A los criti-
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destroyer como un oponente aprecia-
ble, sugiere un cuidadoso andlisis de
las posibilidades de éste versus las del
submarino. Los submarinos soviéti-
cos actualmente en actividad son e-
sencialmente del tipo de la Segunda
Guerra Mundial, Las armas antisub-
marinas y los equipos de deteccion
instalados en los destroyers, son mas
que una contrapartida para ellos. Es
verdad que cuando los soviéticos ten-
gan submarinos nucleares, ofrecerdn
una grave amenaza, por otra parte,
atn ahora podemos obtener muchas
ventajas del submarino nuclear,
Demos ahora una mirada al em-
pleo de los destroyers en el presente.
Los comandos operacionales siempre
han estado exigiendo el servicio de
destroyers para cientos de tareas.
Con la pose de poderlo hacer todo,
que ha sido tradicional en la organi-
zacién de destroyers, tratamos de
satisfacer toda solicitud. El resulta-
do es que frecuentemente estamos
demasiado comprometidos. Debe ha-
cerse la mas estricta discriminacion
de las solicitudes para el servicio de
destroyers y trazarnos un limite mds
allé del cual tengamos que decir
“INO!”.  Hay que recordar que es-
tos buques han estado navegando a
alta velocidad durante trece afios 6
mds y los reemplazos no vienen na-
da adelantados. Los destroyers que
poseemos deben ser mantenidos en
forma apropiada o llegaremos a un
punto en que tengan que pararse.
Esos programas de perfeccionamien-
to operacional deben cefiirse estricta-

€os que opinan que los nuevos ade- }mente a las pautas ya existentes para

lantos del submarino eliminarian al

roporcionar un maximo de tiempo
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para mantenimiento, Los comandos o-
peracionales a flote pueden ayudar
reduciendo las altas velocidades
cuando éstas no se necesiten real-
mente. Los destroyers deben ser lla-
mados a rendir hasta el limite de sus
posibilidades cuando se les necesite
y ellos lo harén de la mejor maneraq,
pero su alistamiento material puede
ser realmente mejorado si se les per-
mite operar independientemente en
toda oportunidad.

El empleo futuro del destroyer
nunca fué tan brillante como lo es
ahora, la instalacién del proyectil
guiado Terrier en el Gyatt (DDG—1)
ha probado en forma concluyente la
posibilidad de emplear destroyers co-
mo plataformas para proyectiles
guiados. Instalada esta arma, el des-
troyer reconquista con creces su anti-
gua idoneidad contra aviones y pue-
de ser convertido en un digno rival
para cualquier buque a flote. La
obtencién de helicépteros para usarlos
en destroyers mejorard grandemente
la capacidad de lanzamiento de ar-
mas antisubmarinas de disparo lejo-
no, ya por llegar con la instalacién
del torpedo antisubmarino. Los nue-
vos equipos de sonar en produccién
estdn en armonia con estas nuevas
armas antisubmarinas,

La Gnica valla que queda para
lograr un 6ptimo radio de accién vy
versatilidad es la referente a capa-
cidad de combustible, liberado de la
necesidad de frecuentes petroleos, el
destroyer seria capaz de permanecer
en la mar en operaciones a alta ve-
locidad durante meses cada vez. El
soporte logistico estaria simplificado
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y la necesidad de buques-tanque, re-
ducida. La propulsién nuclear se con-
vierte por lo tanto en una necesi-
dad imperiosa para los destroyers de
nuevo disefo.

El concepto de defensa en pro-
fundidad para las formaciones de
nuestras fuerzas de tarea, si no au-
menta la demanda de destroyers en
lo que respecta a nimero (y yo creo
que si aumenta), por lo menos acen-
tha la necesidad de mayores alcances
de deteccién del radar y sonar y de
armas que sean compatibles con esas
maycres posibilidades.

Los proyectiles navales no deben
cejar de lado la posibilidad de desa-
rrollar nuevos y atrevidos acercamieri-
tos a la doctrina del empleo de los
destroyers. Armado con las mas mo-
dernas armas antisubmarinas, los me-
jores equipos de deteccion y una ba-
teria de proyectiles guiados, puede
muy bien considerarse convenienté
recurrir a operaciones con destroyers
independientes. Operaciones de ata-
que y retirada contra instalaciones
de puerto y ataques rdpidos contra
buques mercantes, se identifican co-
mo misiones tipicas para destroyers.
Debsmos considerar también la a-
doptabilidad del proyectil guiado Po-
laris con respecto a las caracteristi-
cas de un destroyer. Por lo menos pa-
ra un limitado nimero de destroyers,
la instalacién del Polaris podria ofre-
cer un medio de aumentar aprecia-
blemente la amenaza contra la
que el enemigo tendria que es-
tar preparado por que, ¢quién po-
dria  saber cudles de los cien-
tos de destroyers estarian equipa-
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d_Os con un Polaris una vez que estu-
Vieran navegando? El camouflage a-
demas ayudaria a ocultar el hecho.
E:S'?os sugestiones afiaden otra expre-
SIon cuando se toman en cuenta el
osto y el potencial humano. El des-
troyer es relativamente barato y su
dotacidn pequena. En lo que concier-
D€ a su vulnerabilidad, localizar un
destroyer a mil quinientas millas fue-
'@ de la costa enemiga, seria como
€ncontrar _una aguja en un pajar.
Hay mucho mar en el que estos bu-
ques podrian estar desplegados. Mi-
'®mos al futuro, y las anteriores re-
flexiones no consiguen siquiera ara-
nfl_r la superficie de las muchas posi-
bilidades . Ahora regresemos al pre-
énte. Si la guerra llega mafiana, el
destroyer de hoy dia estard listo. Adn
€on las armas corrientemente insta-
'°d05, y a pesar de sus limitaciones
°df1:iifidos, la demanda de destroyars
S€ra tremenda y excederd seguramen-
te q | entrega. El destroyer ha pro-
ado sy capacidad actual para au-
Mentar el potencial de defensa aérea
de la fuerza de tarea de portaviones
Por medio de un apreciable aumento
de los alcances de deteccion y del
Control de patrullas aéreas. El des-
froyer es la Gnica defensa antisubma-
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rina efectiva integrada al grupo de
portaviones de ataque. El destroyer
es indispensable en las operaciones
de un grupo cazador-matador donde
controla aviones de exploracién vy
cortinas de helicépteros, y posee las
mejores condiciones para hacer una
exhaustiva persecucion del submari-
no convencional y destruirlo. Sigue
siendo el buque mas versatil disponi-
ble para trabajos de escolta de con-
voyes. El| destroyer puede aumentar
la efectividad de las patrullas de ba-
rrera antisubmarina, con mejores co-
municaciones y poderio estable, que
cualquier otro tipo utilizable para la
tarea. La filosofia de los destroyers,
no admite derrota ni considera a nin-
glin enemigo muy poderoso, no impor-
ta cual sea la diferencia.

Los hombres de los destroyers
no pretenden ser la Unica solucién
para todos los complejos aspectos de
la guerra naval. Perc nosotros Sl sos-
tenemos que somos un elemento vi-
tal en el concepto de flota equilibra-

da.

Ninglin comando operacional ha
tenido nunca suficientes destroyers.
Estos son, en realidad, buques llave

de la flota.




La Guerra de Minas en Corea

Por el Capitan de Corbeta A.P.
ALBERTO JIMENEZ DE LUCIO

“Es un hecho que cualquier nacién maritima pequefa,
con escasos me_dios de transporte, poca experiencia técnica y un
minimo de equipos improvisados, puede negar el uso de sus puer-
tos y aguas costeras a una moderna y poderosa fuerza naval, sim-

plgmente’ semb{ando, a muy poco costo, grandes cantidades de
minas, aiin de tipos elementales’’ .

Una de las mds importantes lec-
ciones de la guerra de Corea ha sido
demostrar en forma dramdtica la e-
norme importancia de las minas en la
guerra naval moderna. Que tal im-
portancia habia sido olvidada es evi-
dente de la politica respecto a minas
de la Armada Norteamericana al ter-
minar la 2% Guerra Mundial. Duran-
te esa guerra, los Estados Unidos con-
taban con una flota de mas de 500
barreminas en el Pacifico; al estallar
el conflicto de Corea, los Unicos ba-
rreminas norteamericanos en el Leja-
no Oriente eran 4 barreminas tipo AM
(barreminas de acero de 180 pies de
eslora) y 6 tipo AMS (barreminas
de madera de 136 pies de eslora, si-
milares al B.A.P. “San Martin”).
Tres de los cuatro AM estaban no o-
perativos.

No se puede achacar este des-
cuido simplemente a la disminucion
general de los efectivos de las fuer-
zas armadas después de toda guerra.
Por razones internacionales de todos
conocidas, las grandes potencias han

C.Alm. John Higgins, U.S.N.

mantenido sus fuerzas militares a ni-
veles de ‘““guerra fria”. Los Estados
Unidos han hecho enormes inversio-
nes en portaviones y en submarinos
nucleares, una pequeha proporcién de
las cuales habria permitido mantener
a la fuerza de minado y barreminas
en un adecuado nivel de prepara-
cién. Sin embargo, en marzo de
1946 todos los minadores, buques lo-
calizadores de minas y buques madri-
na de barreminas fueron inactivados
o desguazados (unos pocos fueron
transferidos al Atlantico); el Coman-
do de las Fuerzas de Minas fué trans-
ferido del Japén a San Francisco y la
distribucion de barreminas quedd
practicamente en manos del Jefe de
Operaciones Navales. Por Gltimo, en
enero de 1947 el Comando de Minas
del Pacifico fué disuelto, y el reduci-
do niimero de barreminas que quedo-
ba fué repartido entre otras Fuerzas-
Se ces6 la instalacion de paravanes
en los buques de guerra, se disminu-
y6 el entrenamiento en minado y ba-
rrido de minas, y en general, preva
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|Ptcic| la opinién de que cualquier ofi-
cial podig encargarse de los proble-
mas de minas si se presentaba la ne-
Cesidad .
La prueba més clara de lo erra-
go de esta politica es que en el libro
La Guerra Naval en Corea” escrito
Por los Comandantes Malcolm Cagle
¥ Frank Manson y publicado en 1957
Por el U. S. Naval Institute, hay ca-
Si 100 pdginas dedicadas a la gue-
fra de minas (el total de péginas no
llega o 500). La mayoria de los da-
fos sobre la campafia de minado y
barrido de minas en Corea han sido
t(ff)'h‘.rdoz-; de esta autorizada publica-
€ion, cuya Introduccién ha sido escri-
fa por el propio Jefe de Operaciones
Navales de los Estados Unidos de
N. A. Almirante Arleigh Burke. Te-
Nemos la esperanza que la lectura de
ste articulo despierte el interés de
los Oficiales y los lleve a leer el li-
br? original y otros libros sobre el
Mismo tema, tales como ““Mines, Mi-
Nelayers and Minelaying’ por el Co-
Mandante Cowie de la Armada Bri-
fnica, quien dirigiera el planeamien-
t0 de todo el minado inglés durante
829, Guerfa Mundial. Creemos que
todos los que se ilustren sobre este
tf?nm:l llegarén a la misma conclu-
Sion: que las minas son un arma de
€Norme  potencialidad, especialmente
Para paises en inferioridad naval con
relacién a sus posibles adversarios .
En realidad, el empleo de minas
&n Corea no debia haber sorprendido
9 nadie, ya que la situacién combi-
n?bﬂ una condicién geografica apro-
Piada con la conocida predileccién
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rusa por las minas. Al oceste de Ila
peninsula, de Corea, el Mar Amari-
llo no alcanza profundidades mayo-
res de las 60 brazas; al este, en el
mar del Japén, la linea de 100 bra-
zas queda bastante cerca de la pla-
ya, pero frente a los importantes
puertos de Wonsan y Hungnam hay
una especie de plataforma de aguas
poco profundas muy apropiada para
la colocacién de minas. (Nota.— A
grandes rasgos, los minas de fondo
son efectivas hasta las 30 brazas de
profundidad; las ancladas se siem-
bran generalmente hasta las 100 bra-
zas, aunque es posible encontrarlos
hasta las 300 brazas). En cuanto a
la predileccién rusa por las minas, da-
ta de la guerra de Crimeaq, en la que
las emplearon con marcado éxito. En
la guerra con el Japén (1904-5) vol-
vieron a emplearlas, logrando hundir
dos acorazados enemigos.

Podemos dividir la guerra de
minas en Corea en cuatro fases: (1)
los barridos apresurados de 1,950 pa-
ra permitir el acceso a los puertos de
Inchon, Wonsan, Chinnampo y Hung-
nam; (2) los barridos de limpieza de
1951, para permitir el tiro de apoyo
naval; (3) los barridos de verifica-
cién, a partir de Junio de 1,952; y
(4) los barridos posteriores a la firma
del armisticio del 27 de julio de
1,953. Sin lugar a dudgcs, las dos pri-
meras fases son las de mayor interés,
y las describimos en mayor detalle a
continuacién; la tercera y cuarta fa-
ses consistieron simplemente de ope-
raciones de rutina, sin mayores lec-
ciones para el Oficial de Minas.
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La primera fase se caracterizéd
por la completa falta de preparacién
de las fuerzas de minas norteameri-
canas que ya hemos bosquejado al
comienzo. La primera operacion an-
fibia, el desembarco en Inchon, fué
de enorme trascendencia en el desa-
rrollo de la guerra y constituyé una
magnifica demostracién de la poten-
cialidad de este tipo de ataque; sin
embargo, del punto de vista de la
guerra de minas es de escaso interés,
ya que los comunistas recién habian
comenzado sus planes de minado vy
no habian tenido tiempo de minar de-
bidamente ese puerto. En cambio en
Wonsan, donde el desembarco anfi-
bio se demord tanto que las tropas
surcoreanas tomaron la ciudad por
tierra antes que los norteamericanos
pudieran desembarcar, las lecciones
para el Oficial de Minas son claras y
abundantes, pues la demora en el de-
sembarco se debié precisamente a la
falta de barreminas para abrir rutas
de acceso a las playas para las bar-
cazas de desembarco.

El 2 de octubre de 1,950 cuan-
do el V.Alm. Struble ordené a todos
los barreminas de la Séptima Flota
proceder a la brevedad a Wonsan, la
situacion de estas fuerzas no habia
mejorado en mucho desde el comien-
zo de las hostilidades (25 de junio de
1950). Dos de los tres AM., en la
reserva habian sido reactivados, y dos
AMS de Guam y tres de Pearl Har-
bor habian sido enviados a Corea.
Habia escasez de material y de per-
sonal. Los equipos de comunicacio-
nes eran inadecuados y la falta de

REVISTA DE MARINA

estandarizacién era tal que no era
posible tener a todos los barreminas
en un mismo circuito. La falta de
inteligencia sobre el enemigo era pa-
vorosa; tan solo se sabia que un he-
licéptero habia avistado minas a la
entrada del puerto, y se conocia el
canal de navegacién normal emplea-
do por los comunistas. No se tenia la
menor idea de cudntas minas habian,
de qué tipo eran, en qué zona esta-
ban... etc. Ni siquiera se habia si
las islas aledafias estaban ocupadas
por fuerzas enemigas o no.

Los barreminas llegaron a Won-
san el 10 de octubre, con instruccio-
nes de barrer rutas de acceso para un
desembarco el dia 20. El Comandan-
te Spofford, a cargo del barrido, de-
cidi6 que la Unica manera de cum-
plir con esa fecha era arriesgar un
barrido directo desde la linea de 100
brazas hasta las playas de desembar-
co. Los barreminas entraron precedi-
dos por un helicéptero del U.S.S.
“Worcester”’, cuya ayuda en locali-
zar las minas resultd invalorable.

(NOTA.— Fué ésta la primera vez
que se empled el helicoptero con es-
te fin, y el éxito alcanzado ha esta-
blecido este procedimiento como
“standard’ en este tipo de operacio-
nes). En medio dia se logré abrir un
canal de 3000 yardas hasta la lined
de 30 brazas, pero a partir de estd
linea el sembrado era mucho mds in-
tenso. El helicéptero divisaba por lo
menos cinco hileras de minas, y los
sonares de los barreminas mostraban
docenas de minas. El optimismo de
la mafiana desaparecié, y Spofford
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Comprendié que su Gnica esperanza
éra que el canal de navegacién nor-
mal tuviera menos minas, ya que se-
guramente los comunistas lo habian
mantenido abierto hasta el dGltimo
Momento y su minado se habia he-
ctho apresuradamente. Tampoco esta
idea dis resultados. Por el contrario,
Ademds de numerosas minas los ba-
freminas tuvieron que afrontar un
graneado fuego de la artilleria comu-
hista en las islas a la entrada del
Puerto, con el triste resultado que
dos de los AM, fueron hundidos por
Minas cortadas por otros barreminas.
Un intento de “‘contraminar’’ (deto-
Nar las minas por medio de explosio-
Nes cercanas) el campo minado bom-
bardedndolo con aviones tampoco dié
fesultado .

Pero lo peor todavia faltaba: el
descubrimiento de minas magnéti-
Cas. Esto queria decir otro barrido
COmpleto a partir de la linea de 30
brazas. Toda esperanza de cumplir
con lg fecha original tuvo que ser
dbandonada, y toda una poderosa
fuerza naval tuvo que esperar mds
de ung semana mientras unos cuan-
t0s barreminas terminaban su tarea.
E.I Almirante Smith, inmediato supe-
fior de Spofford, envié entonces su
histérico despacho: “La Armada Nor-
teamericana ha perdido el dominio
dfﬂ mar en aguas de Corea...”. Si
'8n muchos han criticado esta afir-
Macién por exagerada, tuvo la virtud
€ conmover al Alto Comando en

Gshington, y nada menos que el
®ntonces Jefe de Operaciones Nava-
&, Almirante Forrest Sherman, le
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di6 la razén a Smith diciendo: Smith
estd en lo cierto; si uno no puede ir
donde quiere, cuando quiere, no do-
mina el mar..."”.

Con sus tres AM, fuera de ac-
cion (al tercero se le habia malogra-
do las maquinas), Spofford decidio
extremar las medidas de seguridad.
Era necesario explorar y marcar el
drea antes de mandar los barreminas
a barrer. Para ello, recluté todas las
embarcaciones menores que pudo y
envi6 a todos los hombres-rana dis-
ponibles, asi como los helicopteros y
aviones tipo PBM. Ayudados por pes-
cadores norcoreanos, en dos dias se
obtuvo suficiente informacién para
permitir el envio de los barreminas.

El 25 de octubre quedd barrido
el canal de acceso. La operacién a
que se habian asignado cinco dias
habia demorado quince. Toda una
flota habia sido paralizada por ocho
dias. La leccién no podia ser mas
clara: la guerra de minas no puede
ser relegada a segundo plano. Las
minas, empleadas inteligentemente
pueden impedir los movimientos de
las flotas mas poderosas.

El barrido de los campos mina-
dos frente a Chinnampo, a fin de per-
mitir el reaprovisionamiento de las
fuerzas norteamericanas, es también
digno de mencién por las diferentes
condiciones hidrogréficas que presen-
ta este puerto cuando lo compara-
mos con Wonsan. Chinnampo no tie-
ne los canales profundos de acceso
que tiene Wonsan; la entrada al puer-
to se caracteriza por los numerosos
islotes y deltas formados por los de-



184 REVISTA DE
positos del rio que desemboca en el

estuario. Las aguas de Wonsan son

claras, y casi no hay mareas ni co-

rrientes; las de Chinnampo son barro-

sas, las mareas son de mdas de 4 me-

tros y las corrientes de 5 nudos.

La leccibn mdés importante del
barrido de Chinnampo fué la impor-
tancia de la inteligencia. El Coman-
dante Clay, especializado en minas,
fué enviado a Chinnampo apenas se
vislumbré la posibilidad de que ese
puerto tuviera que ser barrido, y se
solicitdé al 8° Ejército que capturara
a todos los précticos, patrones de
lanchas y personal minador, y que
confiscara tedos los diarios de bitdco-
ra, cartas hidrograficas y planes de
minado que se encontraran. Clay
comenzd su labor de inmediato, y lo-
gré identificar a varios norcoreanos
que habian participado en el minado
del puerto. Averigué el tipo de mi-
nas empleado (ancladas de contacto
y magnéticas de fondo) y la ubica-
cion de las hileras de minas; con es-
ta Gltima informacién, mas los datos
de mareas y corrientes que podrian
“correr’’ las minas, bosquejé las &-
reas generales donde se debia efec-
tuar el barrido. No cabe duda que
fué esta inteligencia el principal fac-
tor en la rapidez con que se efectud
el barrido de Chinnampo, y el he-
cho de que las fuerzas de barreminas
no experimentaran ninguna baja ni
averia.

El barrido de Chinnampo tam-
bién permitié6 a los norteamericanos
observar las posibilidades y limitacio-
nes de los diferentes tipos de unida-
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des empleados para barrer minas.
El helicéptero volvié a demostrar su
utilidad en la localizaciéon de las mi-
nas. Los aviones de patrulla demos-
traron tener una gran ventaja sobré
los barreminas pequefos: no les afec-
taba el estado del mar. El 29 de no-
viembre, en que las operaciones de
los AMS, eran simamente dificiles
por la braveza del mar, un grupo de
""Neptunos’’ lanzé 16 bombas de pro-
fundidad logrando detonar tres mi-
nas magnéticas de fondo. Los DMS,
(destroyers equipados con rastras pa-
ra el barrido de minas) demostraron
ser poco eficaces: “‘como barreminas;
resultaron demasiado grandes, caros
y poco maniobrables; como destro-
yers, no tenian suficiente potencia de
fuego’”’. (NOTA.—Esta es la opinion
del Comandante Archer, quien estu-
vo a cargo de las operaciones de ba-
rrido. Cabe hacer notar, sin embar
go, que este tipo de barrido no es 10
misién primordial del DMS, sino el
barrido tactico por delante de und
fuerza de tarea, misién para la cud
es el Gnico barreminas con suficienté
velocidad). Los AM, y los AMS, de
mostraron nuevamente ser el espind”
zo de toda fuerza de barrido de mi-
nas. Los hombres-rana demostraro’
ser parte esencial de toda muarind
moderna; abrieron el paso a los bd
rreminas y eliminaron aquellas minas
sembradas en las zonas donde los bad~
rreminas no podian entrar. Por pri-
mera vez en la historia un LSD par-
ticipé en operaciones de barrido de
minas. Son estos buques de desem-

barco, en realidad, grandes diqués
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flotantes con propulsién propia. Tie-
nen 458 pies de eslora, 72 de man-
90 y casi 5000 toneladas de despla-
Zamiento. Pueden ser empleados tan-
fo para la carena de buques en ba-
Seés avanzadas como para llevar en
SU interior un nmero de barcazas de
d.esembarco para una operacién anfi-
bia, las que “lanzan’’ simplemente i-
Nundando su interior y abriendo la
COmpuerta. Esta doble capacidad, di-
ques en tiempos normales y buques
dl‘? desembarco en operaciones anfi-
bias, hace al LSD un valioso bugue
Para  cualquier Marina. En 'Chin-
NAmpo demostraron una tercera ca-
Pacidad: apoyo a las operaciones de
barrido de minas. EI LSD-17 trajo al
"_FEG de operaciones doce barcazas
tipo LCVP, que constituyeron un va-

lioso  refuerzo para el Comandante
Archer. A pesar de su redu-
Cido tamafo, los LCVP, podian

fémolcar tanto rastras mecdnicas co-
Mo magnéticas, y ademds podian en-
*"0" a dreas en que los AMS, no po-
dian barrer por su mayor calado.
POr Gltimo, el LSD, también resulté
Util como petrolero, lo mismo que los
LsT, por su gran capacidad de com-
bustible . Los LST, (similares a .los
B.A.P. “Chimbote y “Paita’) tam-
bién evidenciaron una nueva capaci-
dad en Chinnanpo: excelentes bases
Para helicépteros. Como se puede a-
Preciar, précticamente todos los tipos
de buques y aviones con posibilida-
des en |as operaciones de barrido de
Minas fueron empleados por los nor-
teamericanos en Chinnampo.
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En cuanto a las operaciones de
barrido en si, se caracterizaron por la
escasez de barreminas, que resultd
ew la decisién de evitar los campos
minados en lo posible, en vez de ba-
rrerlos. Solamente se barrid a través
de un campo minado cuando no ha-
bia otra alternativa; si se podia hacer
que el canal barrido circundara en
vez de cruzar un drea minada, se
circundaba aunque el canal resultara
algo mas largo. El resultado de esta
politica fué que de las 80 minas des-
truidas, 36 fueron destruidas por a-
viones tipo PBM, 27 por los hombres-
rana, 12 por las tormentas y solamen-
te 5 por los barreminas. Lo impor-
tante fué que no se perdieron barre-
minas y que el canal quedé barrido
en un tiempo razonable. (NOTA . K  —
Por una de esas ironias de la histo-
ria, el barrido que se hizo para per-
mitir el aprovisionamiento de las fuer-
zas norteamericanas por mar, resultd
utilizado para su evacuacién, ya que
la intervencién china cambié la si-
tuacién por completo).

La segunda fase del barrido de
minas en Corea, que duré todo 1951
y parte de 1952, se caracterizdé por
el barrido de las minas para limpie-
za de un area, en vez de simplemen-
te para proporcionar una ruta de ac-
ceso a una playa. La escasez de per-
sonal, material y experiencia ya ha-
bia sido suplida. La Marina Nortea-
mericana habia ya asignado a la
guerra de minas la alta prioridad que
le corresponde en una marina moder-
na. El apuro que habia en las ope-
raciones de 1950 habia desapareci-
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do. En vez de barrer evitando los
campos minados, en 1951 se desea-
ba barrer los campos. La mision de
los barreminas fué resumida por su
nuevo Jefe, el Comandante Williams
(quien reemplazé a Spofford) como
sigue: (1) permitir el tiro de apoyo
naval lo mas cerca posible a las cos-
tas enemigas; (2) proporcionar decep-
cion tactica, obligando al enemigo a
cambiar la distribucién de sus fuer-
zas ante la posibilidad de ataques an-
fibios (el barrido de minas siempre
precede a tales ataques); (3) propor-
cionar rutas barridas entre los prin-
cipales- puertos, aumentando asi la
efectividad de las fuerzas bloqueado-
ras; y (4) disminuir la amenaza de
minas a la deriva.

Las operaciones de barrido ad-
quirieron un cardcter rutinario. To-
dos los dias se cortaban minas ancla-
das, y las tripulaciones de los barre-
minas se entretenian en dispararles
cuando salian a la superficie. Segin
el Teniente Houston, una de cada
siete de estas minas explotaban; las
otras se iban al fondo cuando el a-
gua las inundaba por los aguijeros he-
chos por las balas. Los helicépteros
también quisieron romper la monoto-
nia disparando con fusil a las minas,
pero esta practica fué prohibida cuan-
do un helicoptero casi se pierde al
detonar una mina que hizo explotar
a cuatro otras por simpatia.

Gran parte del barrido era de
verificacién, para comprobar qué zo-
nas ya barridas no habian sido vuel-
tas a mirar. Este barrido demostra-
ba lo que todo Oficial de Minas sa-
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be (y constituye una de las principd-
les ventajas de las minas): No es née
cesario que haya minas para obligar
al enemigo a un enorme esfuerzo dé
barrido; basta que exista la amend-
za de su empleo. Otra leccién de 10
campafa de minado norcoreana €3
que no es indispensable disponer de
grandes buques minadores; hasta los
primitivos “‘sampans’’ de los pescd
dores fueron utilizados para el sem-
brado de minas con notables resulta-
dos. Algo que se debe recordar en
todo estudio de las campafas nava-
les de Corea es que el enemigo MO
disponia de fuerzas navales ni aero-
navales, y que por ese motivo mMu-
chas de las operaciones se realizaron
en condiciones ideales que dificilmen-
te se volverdn a repetir. Basta pard
ilustrar esto hacer notar el efecto de
las baterias enemigas cuando los no™
coreanos comenzaron a artillar SUS
costas. A partir de mediados d€
1951 més barreminas fueron averia-
dos por esas baterias que por minas
obligando a los norteamericanos a €-
fectuar el barrido de noche, con las
desventajas que esto trae: incertidum-
bre en la navegacién, dificultad en
destruir las minas que salen a la su”
perficie, colisién con los pescadores
.efc.

En cuanto a la efectividad deé
las minas, los cinco buques norted-
mericanos hundidos durante el co™
flicto (4 barreminas y un remolcador
lo fueron por minas. Ademds; cince
destroyers fueron averiados por mMi
nas. (En total hubo 87 buques ave
riados, en su mayoria por las bateé



del ‘enemigo, clara evi-
mportancia de las fuer-
iC .d_e costas y el artilla-
9005 Jos puntos importan-

I:Er_tzo de este articulo di-
e f{ltf: de preparacién de

_njmas Norteamericanas
_...Oéhacar simplemente a
9¢  efectivos de Ia
Parg terminarlo, discy-
: teresante Punto un po-
F9C0 podemos acusar a
fifu? del mundo de ne-
bien podriamos decir
e Qpreciacién nortea-
e el no estqr preparados
l'o del tipo que los co-
 'Mpusieron e Corea.
'ﬂdquisiciones navales,
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toda politica naval, debe ser precedido
por un concienzudo estudio de los po-
sibles adversarios y del tipo de guerra
en que el pais puede verse envuelto,
No es posible hacer un plan simple-
mente a base de las lecciones de la
Gltima guerra o de la experiencia de
otros paises: hay que tratar de anti-
cipar cémo serd la préxima guerra.
Esta apreciacién de la situacion es es-
pecialmente dificil cuando hay dos
tipos completamente distintos de con-
flicto en los que el pais puede verse
envuelto: una guerra local y una gue-
rra global. La guerra de Corea ense-
né a los Estados Unidos de N. A.,
que no puede descuidarse el prime-
ro por considerar mas probable el se-
gundo. La leccién, para todos los

paises del mundo, no puede ser mas
clara y objetiva.




Il.— SECCION LITERARIO-CULTURAL.

Ordene sus Conocimientos Sobre

El disparate que se esta hacien-
do comin, cuando en castellano se
emplea la palabra “modisto”. En
realidad se debe usar solamente ““mo-
dista’’ para ambos géneros. El “mo-
dista y “la’ modista son tan buenos
el uno como la otra, tal como sucede
con las palabras, médico, testigo, te-
lefonista, diputado, etc.

Tan impropio es decir “modis-
to’’, como lo seria decir “el dentisto’,
’e| pianisto’, ‘‘el equilibristo’ o “el
artisto” .

Y, sin embargo, es un error que
oimos cometer a diario. . .

Sobre el empleo de las palabras
"hubo’’ y ‘“‘hubieron’’ ; el verbo ha-
ber es impersonal cuando significa
existencia, es decir que deberd usar-
se en numero singular tanto si se re-
fiere a pocas o muchas cosas.

Es correcto decir: hubo grandes
manifestaciones de gozo. ..

Es incorrecto en cambio: hubie-
ron grandes manifestaciones de go-
ZO. . -

Cémo debe decirse “‘cénclave”
o "‘conclave’’?
De las dos maneras.

La etimologia de esta palabro
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viene del latin: “cumy clavis’’ (“‘con
llave’) .

Las medusas (llamadas en el
Perd “malaguas’) son individuos re-
productores de un grupo de hidro-
zoos que viven en colonias, en las
mismas en que el trabajo fisiolégico
esta dividido: unos de sus individuos
(nodrizas), tienen a su cargo la total
alimentacién de la colonia; otros, ri-
cos en células sensoriales, aseguran
la vida de relacién de la colonia con
el exterior; finalmente, los reproduc-
tores, que pueden separarse de la co-
lonia para sembrar huevos.

Ballenas.— Una ballena de o
leta que pese alrededor de 100 tone-
ladas métricas— peso del grueso pro-
medio de las que actualmente se cap-
turan—, beneficiada e industricliza-
da puede producir mds o menos lo si-
guiente: 1 tonelada métrica de bar
bas, 19 toneladas de huesos, 41 tone-
ladas de carne, 28 toneladas de gro-
sa y 11 toneladas de érganos diver-
SOS . .

Las barbas, duras, elasticas e im*
permeables, se utilizan en corseterid
y en cuantas industrias requieran va-
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rillas no metélicas de esas caracteris-
ticas, También se hace con ellas fus-
tas, trallas, etc. Con las fibras se ha-
cen escobas y cepillos. De los huescs
S€ sacan de 8 a 10 toneladas métri-
€as de aceite, ademds de cola y ha-
fna de huesos para el ganado. De
la carne se extraen atn 3 toneladas
de aceite y se confeccionan extractos
?e aquella para alimentacién de en-
ermos, quedando amplia cantidad
Para conservas y congelacién (quimi-
Cﬂr'r.'lente, la carne de ballena es pa-
recida a la del buey, con menos gra-
3¢ y con mds aminodcidos). -
; Del residuo de aprovechamiento
€ la carne pueden obtenerse atin 10
o'mus toneladas de aceite. Hidroge-
"'On‘dolo, se obtiene margarina para
;"C'ﬂo y reposteria, asi como canti-
f:cdceiz vorio_bles de aceites para cen-
IUbricnur diversas 'closes de pinturas,
antes, barnices, jabones y ce-
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ras, glicerina, oleina e incluso lino-
leum y caucho artificial .

De las diferentes glandulas y
érganos pueden extraerse las siguien-
tes hormonas: pituitrina, de la hip6-
fisis; tiroxina, de la tiroides; insuli-
na, del pancreas; adrenalina y corti-
sona, de las cdpsulas suprarrenales;
floiculina y hormonas del ovario, tes-
tosterona, del testiculo. Ademds se
obtienen de! higado, enormes canti-
dades de vitamina “A’”. Las pieles
de muchos cetdceos proporcionan
buenos cueros, algunos de ellos de
propiedades Unicas. Los dientes, co-
mo por ejemplo los de los odontocetos
(dentro de los que se incluye el ca-
chalote), proporcionan un marfil de
calidad bastante aceptable. La Co-
misién Ballenera Internacional limi-
ta la pesca de ballenas a 15.000 uni-
dades anuales (Unidad: la equivalen-
te a una Ballena Azul). '




Sabia Ud. Qué . . .?

A fines del siglo pasado, en
Catalufa, el verdugo barcelonés, Ni-
comedes Méndez, quien gozara de
triste celebridad por la habilidad de-
mostrada en el ejercicio de su profe-
sién, al observar el éxito que tenian
algunos espectdculos sensacionales
en los que se exhibian monstruos y
terribles pantomimas (como en las lla-
mados Barracones del Paralelo), soli-
cité oficialmente permiso para levan-
tar en dicho sitio un barracén mds,
titulado ““Palacio de las Ejecuciones”’.

Proyectaba montar en su inte-
rior un patibulo, y tras de explicar a
los espectadores todo cuanto precede
a las ejecuciones, “ajusticiaria” a
dos mufiecos de cera, primero al que
representaba ser una mujer y luego
al que representaba ser un hombre.
A dichas ejecuciones asistiria un mu-
fieco vestido de sacerdote.

No se le concedié el permiso so-
licitado, lo cual le cayé muy mal.

Pio Baroja, en su “Vitrina Pin-
toresca’’, asegura que lo mismo fué
intentado por un verdugo de Madrid,
con idéntico resultado.

Cuando Alejandro Magno pre-
paraba su campafa contra Persia, to-
mé medidas extremas y “‘sui generis’
antes de emprenderla:
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Para asegurar la paz en sus rei-
nos, mand6 matar a todos los parien-
tes suyos que no le inspiraban con-
fianza y podian, a su juicio, intentar
la usurpacién

Repartié todos sus bienes y ri-
quezas entre sus generales y amigos
Cuando uno de ellos, sorprendido, Ie
pregunté con qué se quedaria si to-
do lo regalaba, aquel gran militar le
respondid:

—iCon la esperanza!

Y el destino le colmé con creces.

La pesca del coral data desde
muy antiguo: los griegos lo usaron en
el siglo VIl A.C.; Teofrasto hablo
del coral como adorno personal en €
siglo 11l A.C. En las Edades Anti-
gua y Media se consideraba al coral
como piedra preciosa. Los romanos$
tenian muchas superticiones acercd
del mismo, creyendo que tenia efec-
tos medicinales tales como ténico, A~
tringente y absorbente, y lo usaban
para restafar heridas, reduccién c€
inflamaciones, etc. Hoy se usa co-
mo componente de polvos y dentifri-
cos, :

Los antiguos creian que habid
brotado de la cabeza de Medusa y 1€
atribuian la preservacién del rayo, el
ahuyentar las desgracias y suponia”
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Que era mdas rojo si lo llevaba un
hombre que si lo portaba una mujer.
Hoy, los musulmanes colocan granos
de coral al lado de los muertos para
evitar genios maléficos. Los judios,
segin Plinio, sentian igual predilec-
Cidn por el coral que por las perlas.

Que la voz japonesa “Kamika-
ze" significa ‘“viento divino”. Fué
Puesta a los aviones suicidas que e-
”?S usaron en la Gltima guerra mun-
dial, en memoria de una tempestad
que destruys, en el afo 1570, a unas
fuerzas navales mongoles que inten-
taron por esa época una invasion de
las costas japonesas. Al piloto de di-

chos aviones se le llamaba ““Kamika-
zg"
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El nicturlabio (del griego: nyk-
tor, durante la noche; lambano: co-
ger), fué un instrumento astrondémi-
co usado por los navegantes del siglo
XVI para determinar la latitud y la
hora en el instante de la observacion
Tales instrumentos se comenzaron a
construir en el afio de 1520, para ob-
tener la hora de noche por observa-
cién de ciertas estrellas fijas respec-
to a la Polar. Estas eran Beta Ursae
Minoris (“’Cochab’) y Alfa Ursae Ma-
joris (“Dubhe’). La Polar era obser-
vada a través de un orificio en el cen-
tro del instrumento, apuntando la a-
lidada a la estrella elegida. En su
reverso llevaba el nicturlabio una ta-
bla de distancias polares, por sobre
y debajo del polo, para cada azimuth
de lo estrella considerada. Con él, se
podia determinar la latitud del obser-
vador .




IV.— SECCION INFORMATIVA,

La guerra, arte eterno

. Si la guerra fuese en realidad
lo que piensa y cree la mayoria de
los norteamericanos, nuestros proble-
mas de orden militar serian bastante
sencillos. En esencia la han pensado,
o para hablar mas propiamente dire-
mos que la han concebido errénea-
mente como un grande y maligno pa-
roxismo de la Historia, que azota a
todo el género humano demasiado a
menudo. Agreguemos que sblo pien-
san que la guerra es malvada y cruel,
lo que desde luego constituye una
verdad, sino que ademas la conside-
ran, bajo todo punto de vista, la an-
titesis de la paz. Esto ultimo no es
verdadero.

De acuerdo con estas premisas,
que han prevalecido en la mente de
los norteamericanos asi como en la de
otros pueblos, deberiamos aferrarnos
a la paz a cualquier precio y por
cuanto tiempo fuese posible. Luego,
si nuestros enemigos nos obligan a
participar en un conflicto armado, se-
ria menester hacer la guerra con to-
das nuestras energias, valiéndonos de
cualquier arma hasta exterminarlo, o
por lo menos castigarlos en tal forma
que no se les vuelva a pasar por la
mente la idea de repetir sus malévo-

Por WILLIAM H. HESSLER

(De]l U.8.N. I. Proceedings).

los designios, por los siglos de los si-
glos.

Cabria esperar que la experien-
cia de dos guerras mundiales hubie-
sen modificado este concepto inge-
nuo y simplista de la guerra, basado
en el Bien y el Mal. Después de la
Primera Guerra Mundial llegamos a
la conclusion de que la existencia de
una Alemania préspera y unida era
factor indispensable en un mundo es-
table, y nuestra ayuda se canalizé al
logro de este propésito. Después de
la Segunda Guerra Mundial gasta-
mos billones de délares en levantar
nuevamente a los italianos, y mas bi-
llones atin en la restauracién, recons-
truccion y reentrenamiento de los ja-
poneses y los alemanes occidentales.
Y en realidad fuimos mas alla adn.
Bajo la tensi6on amenazadora de una
siniestra rivalidad soviético-norteame-
ricana, les sacamos de la cabeza a a-
lemanes y japoneses las ideas de paz
que aparecian como consecuencia de
la derrota. Los convencimos de la
necesidad de rearmarse y de trans-
formarse en nuestros aliados contra
la potencia amiga de ayer. Pense-
mos un momento en este aspecto del
asunto, y llegaremos a concluir que



LA GUERRA, ARTE ETERNO

agun nos falté sagacidad para no a-
batir tan completamente a nuestros
enemigos, y al mismo tiempo no ayu-
dar tan generosamente como lo hici-
mos, a nuestro aliado soviético. Lo
mejor vino en seguida, cuando actua-
mos al pie de la letra del Cédigo de
Bismarck: Convertimos al enemigo en
derrota en nuestro aliado, para opo-
nernos en condiciones mas favora-
bles al ex-socio transformado por el
devenir histérico en el adversario de
hoy .

De acuerdo con el concepto in-
genuo y simplista de la guerra, basa-
do en el Bien y el Mal, esto seria un
cinismo carente de sentido. Pero si
analizamos la guerra situdndola en
el mismo plano en que discutimos las
alianzas, los programas de ayuda ex-
tranjera, es decir, considerdndola un
instrumento de seguridad y resguar-
do de la integridad de la nacién, el
asunto es evidentemente sensato. A-
fortunadamente, la mayoria de los
hombres publicos norteamericanos que
han guiado los destinos de la nacién
durante el periodo de post-guerra, no
se han dejado impresionar ni influen-
ciar por el ingenuo concepto mora-
lista que tienen de la guerra la ma-
yoria de los habitantes de la tierra
del Tio Sam. La prueba del aserto
anterior radica en la reconstruccion
de nuestro poderio militar, la crea-
cién de un gran sistema de alianzas,
el desarrollo de un programa de
ayuda econémica allende los ma-
res, y los ingentes esfuerzos gas-
tados en aprovechar la ayuda de
nuestros enemigos de ayer para for-
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talecer nuestra posicién y seguridad
en contra de un enemigo potencial
nuevo, mds grande y muchisimo mas
peligroso.

Admitamos la exactitud del con-
cepto moralista de la guerra: Nuestra
tarea no por ello dejarG de ser con-
siderable, pero eso si serd extrema-
damente simple. Nos bastara con de-
sarrollar y mantener instrumentos de
destruccién en masa, capaces de pul-
verizar al enemigo, y estar siempre
listos a emplearlos sin inhibicidon al-
guna, en caso de ser provocados Yy
obligados a entrar en accién. Ahoro
bien, si nuestra causa es justa y pu-
ra fuera de toda discusion y nuestros
enemigos son malvados hasta lo inde-
cible, es decir, si la cuestibn puede
presentarse como un simple proble-
ma de moral susceptible de plasmar-
se rotundamente en dos tonos: el de
la luz y el de las tinieblas, huelga
decir que mientras mas duramente
les castiguemos, mas noble, loable vy
refulgente serd nuestra hazafa.

Pero el problema no es tan vas-
to y sencillo: La guerra no es la an-
titesis de la paz. Analicemos lo que
damos en llamar “paz’’, y concluire-
mos que no es otra cosa que la pro-
secucion de ciertos objetivos por un
grupo de naciones o por una nacién
aislada, empleando métodos en que
la guerra no queda incluida. Parece
ser que el aserto anterior ha sido mu-
cho més facil de comprender en la
Gltima década que en todo el resto
de la historia norteamericana. Es fa-
cil admitir que la palabra “paz’’ en
el sentido tradicional, no puede ser
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fiel reflejo de estos tiempos de gue-
rra fria y de conflictos locales. Estos
ultimos afios hemos visto desfilar an-
te nuestros ojos en sombria y descon-
certante parada casi todas las for-
mas de la guerra. Este periodo ha
recibido el nombre de “paz”, sola-
mente como una manera de indicar
la ausencia de hostilidades generali-
zadas en gran escala. Y es asi como
hemos sido espectadores de guerras
de propaganda, guerras de nervios,
guerras econémicas, guerras menores
y guerras de objetivo limitado, para
no mencionar las simples rivalidades
en el desarrollo tecnolégico y econé-
mico.

Mucho mds sensato es concebir
la naturaleza de la guerra como una
de las diversas formas que adopta la
politica, lo que no estd tan refido con
la realidad como imaginan la mayoria
de los norteamericanos. La diploma-
cia y las relaciones internacionales no
son otra cosa que politica que abar-
ca zonas mds extensas que una na-
cién, pero son politica y nada menos
que eso; la guerra en cambio es una
continuacién de la diplomacia. Es el
logro de la seguridad e integridad
de una nacién por medio de las ar-
mas, cuando otros sistemas concilia-
torios han fracasado. La guerra es la
prosecucién de una politica basada
en argumentos algo mas violentos que
los usuales.

En esencia, se llama politica sim-
plemente a los medios por los cuales
se reconcilian o salvan las diferen-
cias de opinion o intereses que sue-
len surgir en los grupos humanos. Y
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la guerra no es mds que eso: Una
forma que emplean los grandes gru-
pos humanos llamados naciones, pa-
ra conciliar sus intereses. A esto se
debe la curiosa similitud entre gue-
rra y politica. La diferencia estd en
las herramientas usadas y en alguna
de las reglas del juego.

Un pensador ha dicho que la po-
litica es ‘el arte de las posibilida-
des’’. Esto nos sugiere que la politi-
ca se interesa esencialmente en la
posibilidad practica de lograr fines
concretos, dentro de las limitaciones
propias de la naturaleza humana. A-
quellos que gustan y hacen una doc-
trina de la perfeccién, podran tener
un sitio en el mundo de las bellas
artes, pero aqui, sobre la faz de la
tierra, en el terreno de lo politico,
nada tienen que hacer. Es por esto
que las armas de que que se valen
los cuerpos legislativos para conciliar
los deseos e intereses encontrados del
Norte y del Sur, del Este y del Oeste,
de ricos y pobres, de los estados agri-
colas y de los estados industriales,
de los radicales y los conservadores,
incluyen el debate, los votos que se
comercian o “‘canjean’, las zancadi-
llas y otros manejos bajo cuerda que
a menudo no distan mucho del chan-
taje. Estas componendas no son muy
recomendables, pero son necesarias.
El poder ejecutivo por su parte, efec-
tia muchas veces su accién politica
apoyado en la astucia de los expertos
en la materia. Asi llegamos a la con-
clusién que la politica es un proceso
acomodaticio, una manera de actuar
eficazmente de acuerdo con la situa-
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ci6bn o circunstancias que se viven,
Generalmente los mds importantes
cuerpos legislativos no son otra cosa
que una compilaciéon de compromisos
mutuos entre las gentes. Esta es
también a la letra, la esencia de la
Constitucion Politica del Estado.

Vemos asi, que los compromisos
mutuos participan en la solucién de
infinitos problemas originados por las
relaciones humanas. Cuando estos
compromisos se relacionan con hom-
bres y cosas publicas, reciben el nom-
bre de politica. Esta es la razén que
nos asiste para definir la politica co-
mo un arte y no como una ciencia.
Es el arte de las posibilidades, el ar-
te de lo que se puede hacer.

Mucho se habla en nuestros dias
de la “ingenieria humana”, de la di-
reccion cientifica de las masas vy,
adn, del control de los cerebros me-
diante sistemas mds o menos cienti-
ficos. Sin lugar a dudas, las leyes
cientificas que rigen la conducta de
las masas, proporcionan ciertas he-
rramientas efectivas al politico, al
administrador, al que analiza la opi-
nién publica, al editor y al director
de empresas. Pero la politica es otra
cosa. En un sentido amplio, podria
decirse que es un juego en el que to-
‘man parte dos o mds bandos cuya
preocupacion principal sera la de
burlarse mutuamente. Y eso de supe-
rar a otros mediante la astucia es
mas bien una justa deportiva que un
proceso tecnoldégico, mas un arte es-
‘pecialisimo que una ciencia. La ulti-
ma palabra en juegos de salén, po-

dria ser una extravagante competen-
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cia de ingenio entre dos mdquinas
calculadoras del mismo peso. Ahora
bien, si no existe terreno apropiado
para esta competencia de habilidad
e ingenio, tampoco podrd florecer ese
tipo especial de mago que burla a
sus contricantes mediante la explota-
cion habil de las reglas del juego.

En este aspecto, la guerra guar-
da una gran similitud con la politi-
ca. Generalmente tendremos dos ban-
dos que tratan de superarse mutua-
mente empleando medios persuasivos
tales como armas, estrategias o prin-
cipios tacticos. Para que esta com-
paracién pueda surgir clara y diafo-
na, es preciso desentenderse del he-
cho de que politica y guerra difieren
en cuanto ésta posee caracteristicas
de crueldad y sordidez de las cuales
carece aquella. Un soldado precisa
desentenderse de este aspecto carac-
teristico y especial de la guerra, del
mismo modo que el médico cirujano
no puede distraerse en su trabajo ba-
jo la sugestion de la sangre y los su-
frimientos de su paciente. Los estu-
diosos de la guerra deben hacer otro
tanto, si es que desean examinarla
en forma inteligente y objetiva.

Los moralistas se horrorizan
cuando les dicen que la guerra es un
deporte. No obstante, si nos damos
a pensar detenidamente acerca de su
verdadera naturaleza, no podemos e-
vitar imaginarla como una especie de
competencia deportiva, como un tor-
neo, como una pugna de ingenio, co-
mo una empresa grandiosa o peque-
fa en la cual los hombres tratan de
superarse mediante la astucia. Lo
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magnitud del riesgo, la justicia que
pueda asistir a cada-uno de los ban-
dos en lucha, la profundidad del sen-
timiento patriético y el sombrio man-
dato de sacrificio que se cierne sobre
los actores del drama, merecen con-
sideracién y respeto, pero no modifi-
can el hecho de que la guerra adop-
te la forma de una competencia, y
que la profesiéon de las armas sea un
arte.

Pero, ;Podemos hablar de Arte
refiriéndonos a la guerra? Hay quie-
nes hablan de la “ciencia de la gue-
rra”, y alin quienes argumentan que
ella ha llegado a ser un simple apén-
dice de la técnica. Con preme-
ditacion o sin  ella, sus esfuer-
zos van orientados a hacernos creer
que la guerra esta transformdandose
en una empresa en que domina la
precision, en una cuestion puramen-
te cientifica, en una aventura técni-
ca. No podemos negar que en las Gl-
timas décadas hemos asistido a un
vertiginoso avance de la tecnologia
militar. La ciencia, y su prima her-
mana la tecnologia, han llegado a de-
sempenar en forma permanente pa-
peles cada vez mds importantes, no
sélo en la industria, sino también en
los asuntos bélicos. La ciencia traza
la ruta que seguird la tecnologia, y
es asi como aparecen nuevas armas
y nuevos sistemas de destruccion en
masa, que a su vez dan origen a o-
tras tdcticas guerreras. En contraste
con lo ocurrido en periodos que si-
guieron o otros grandes conflictos, en
que el desarrollo de las armas se de-
tenia completamente o decrecia su
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ritmo, la tecnologia posterior a la Se-.
gunda Guerra Mundial ha manteni-
do un compés sostenido de revolucio-
nario progreso, superior al existente
durante el conflicto y los diez afos
que lo precedieron. Puede decirse
con justicia que los cientistas y téc-
nicos que crean las nuevas armas,
van corriendo casi a palmo con los
autores de fantasias cientificas.

Expresdndonos en otros térmi-
nos, esto quiere decir también que
nunca como antes en la historia mili-
tar, las armas y las técnicas de la
guerra habian quedado anticuadas
con tan vertiginosa rapidez. Tam-
bién los hombres se tornan anticua-
dos y fuera de época, a menos que
consientan en adaptarse a este desa-
rrollo de las armas y las tacticas. La
tecnologia obliga a los hombres de
guerra, de grumete a Almirante y de
soldado a General, a renovar sus ca-
pacidades a fin de afrontar una |u-
cha diferente. Aln mds, se ha suge-
rido que la guerra tiene algunas fa-
cetas tan nitidamente tecnoldgicas,
que las fuerzas armadas deberian
entregar su tutela a contratistas pri-
vados. En esta forma se mantendria
el principio de que la empresa priva-
da es la que estd mejor capacitada
para reclutar, entrenar y mantener
siempre listas las selectas falanges
de técnicos que precisan las armas
del presente y del futuro.

Aunque no lleguemos a tales ex-
tremos, es evidente que las fuerzas
armadas deberan abocarse al proble-
ma, revisando sus disponibilidades
monetarias, u otros factores, con mi-
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«ras a disponer del personal técpico
necesario. Debido al progreso siem-
pre creciente de la tecnologia, el pro-
fesionalismo se ha transformado en
una necesidad urgente e imprescindi-
ble.

Hasta aqui hemos hablado en
forma exhaustiva acerca de la cre-
ciente importancia de la ciencia y de
la tecnologia, pero a pesar de los con-
ceptos emitidos, subsiste un hecho
inalterable: La guerra en su esencia
misma, no es una aventura cientifi-
ca. Quienquiera que sea el enemigo,
podrd seguramente hacer uso de una
tecnologia similar a la nuestra, Si su
nivel técnico no se lo permite, segu-
ramente evitard la guerra (aunque
pueden producirse guerras secunda-
rias entre naciones de alto desarrollo
tecnoldgico y naciones de escaso o nu-
lo desarrollo de esta indole). Dejan-
do asentada la premisa que en las
grandes guerras el enemigo contard
siempre con una tecnologia compa-
rable a la nuestra, inevitablemente
serq preciso recomenzar nuestra ta-
rea de apreciar su capacidad y sus
intenciones. AUn mds, ser@ necesa-
rio comenzar a elegir armas y tipos
de estrategia, sin conocer exactamen-
te qué es lo que él puede hacer o
qué es lo que efectivamente hard.
Este es un problema que requiere sa-
gacidad e intuicién para resolverlo, y
la acertada evaluacién de todos los
factores que en él intervienen, cons-
tituye un arte y no una ciencia. Di-
gamos para mayor abundamiento que
la guerra en si es una arma o instru-
‘mento politico, puesto que no tiene
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otro propésito que el logro de un ob-
jetivo que siempre podra definirse en
términos politicos. Los Unicos que no
participan de la consideraciéon ante-
rior son desde luego los salvajes que
hacen la guerra movidos por el sim-
ple placer que ello les proporciona.
Digamos entonces que la guerra no
c6lo es afin con los procesos politicos,
sino que es un instrumento de ellos,
o mejor dicho, un instrumento de la
politica internacional ,

¢Como se identifican los facto-
res de evaluacién con la naturaleza
de la guerra? Es lo que se examinara
a continuacién.

¢Qué capacidad de fuego, cora-
zas, condiciones marineras, veloci-
dad, solidez, maniobrabilidad y co-
modidades de habitabilidad pondre-
mos dentro de un casco de determi-
nado tonelaje? Durante largas cen-
turias ha sido éste el dolor de cabe-
za y el motivo de interminables polé-
micas de los constructores navales.
Cada barco de guerra que se mece
sobre las aguas del océano, represen-
ta un conjunto de factores estrecha-
mente ligados y contrapuestos entre
si. Es tradicional que los cruceros
britdnicos no han debido afrontar exi-
gencias severas de capacidad de com-
bustible y tonelaje minimos. La
z6n es que Inglaterra posee un buen
nimero de bases bien distribuidas
que le evitan la preocupacién de te-
ner que contar con buques cuya au-
tonomia y tamano guarden relacion
con la inmensidad del Océano Paci-
fico. Los disefiadores norteamerica-
nos, en cambio, han tenido que sa-

ra-
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crificar muchos factores a fin de dar
mayor solidez a sus naves. Los japo-
neses podian equilibrar los factores
en forma mds provechosa para la efi-
ciencia guerrera del buque, escati-
mando espacio al entrepuente de sus
tripulaciones. Podian asimismo elimi-
nar completamente otras instalacio-
nes dedicadas al bienestar personal.
En la época que mediaba entre las
dos guerras, los alemanes construye-
ron una flota de objetivo limitado, y
estaban en condiciones de construir
acorazados y cruceros acorazados “es-
peciales’” para efectuar raids. Las
caracteristicas de estas naves no po-
dian ser incluidas en la construccién
naval de los Estados Unidos y del Rei-
no Unido. Los portaviones britani-
cos y norteamericanos construidos en
la Segunda Guerra Mundial, nos pro-
porcionan un contraste de compromi-
sos de diseno, realmente fascinador.
Los britanicos protegieron la isla y la
cubierta de vuelo con corazas, y a-
gregaron bastante comodidad (inclu-
yendo el espacio necesario para el
bar de la cdmara de oficiales). Los
constructores navales norteamerica-
nos encontraron valores y exigencias
distintas, costumbres e idiosincrasia
particulares que no hicieron necesa-
ria la instalacién del bar, eliminan-
do en esta forma un peso innecesa-
rio. No precisaron tampoco dar mu-
cha comodidad ni proteccién, lo que
favorecia el poder ofensivo de la na-
ve. La isla no llevaba coraza, y la
cubierta de vuelo de la clase “Essex’’
era extraordinariamente parecida al

piso de un living room americano de
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tipo corriente. El resultado fué que
los portaviones britanicos de la épo-
ca eran mas confortables y més se-
guros ante un ataque, pero los porta-
viones norteamericanos podian trans-
portar triple cantidad de aviones.
Esto puede aplicarse en igual
medida a los aviones, a los proyecti-
les guiados y a todas las otras herra-
mientas que se precisan para hacer
la guerra, incluyendo el armamento
menor de la infanteria. En cada uno
de estos elementos se conjugan los
mismos factores de compromiso. Es
cierto que las plantas nucleares aho-
rran peso y espacio con respecto a la
propulsién por medio de combusti-
bles, lo que permite hacer buques
mas sélidos, pero todavia habréd que
conjugar otros factores igualmente
deseables y necesarios. En 1940, los
alemanes abatieron toda Francia en
seis semanas, redujeron a Holanda
en cinco dias y estaban firmemente
instalados en el Canal Inglés al cabo
de quince dias. Sin embargo, no con-
taban con armas ni buques, ni si-
quiera con aviones, perfectamente a-
propiados para la conquista de las is-
las Britdnicas. Poseian una Wehr-
macht soberbia para desatar la gue-
rra relampago terrestre. Pero esta
maravillosa mdquina denominada
Wehrmacht, fue montada en desme-
dro de las fuerzas aéreas y anfibias
que habrian permitido el cruce del
Canal y la victoria final sobre los A-
liados después de una corta guerra.
Y no podemos calificar de “error tec-
nolégico’ al que determiné el fraca-

so del Reich Hitleriano, sino mas bien
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de "error de juicio en asuntos geo-
politicos” . :
En lo que respecta a nuestros
planteamientos de post-guerra, nos
hemos visto abocados a una disyun-
tiva diferente, cual es la de decidir-
nos por las armas de largo alcance
o por las de corto alcance. Durante
los anos criticos que siguieron a nues-
tra precipitada desmovilizacién de
1946, caimos en una dependencia
exagerada del monopolio transitorio
que ejerciamos sobre la posesion de
la bomba A, y consecuentemente del
unico bombardero de gran radio de
accién, el B-36, que era el encarga-
do de lanzarla. Aunque el B-36 se
construia en aquella época en gran
escala, era un aparato anticuado. El
periodo comprendido entre 1949 vy
1950 fué altamente critico, tal como
parecia en un principio y como se
confirmé mas tarde en un teatro com-
pletamente inesperado: Corea. Era
necesario pues hacer algunas consi-
deraciones acerca de estos bombarde-
ros de radio de accién superior, que
no obstante eran anticuados, y que
nos permitirian hacer uso intensivo
de nuestra exclusividad en la pose-
sion de la bomba A. Existia un com-
promiso por satisfacer: O se alcanza-
ba el grado de alistamiento que exi-
gia aquel ano de 1948, construyendo
aviones destinados al limbo, o bien
se comenzaba desde ya la produc-
cibn en masa de un bombardero re-
tropulsado de gran radio de accién,
o la adaptacion de las armas atémi-
cas a los aparatos basados en porta-
viones, La decisién adoptada pudo
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ser la mds acertada, como bien pu-
do no serlo en absoluto. Pero lo que
deseamos dejar claramente estable-
cido en estas lineas, es que la deci-
sién fué adoptada en razén de una
acabada evaluacién de las posibles
intenciones de Rusia, y no basando-
se en datos proporcionados por la In-
genieria o la Ciencia.

Este mismo concepto de la eva-
luacién a que hay que someter tan-
tos factores que se contraponen, an-
tes de adoptar una decision final,
puede observarse claramente en
nuestros dias en el cambiante desa-
rrollo de las armas. Los objetivos mi-
litares que se persiguen hacen a ve-
ces suponer que el avidén convencio-
nal piloteado por el hombre es algo
que pertenece por completo al pasa-
do, y que debe ser reemplazado por
cohetes o proyectiles dirigidos, o bien
por aviones sin piloto o “‘robots’.
Pongdmonos el siguiente problema:
Contando con un presupuesto militar
limitado. ¢En qué medida iremos
debilitando paulatinamente nuestra
fuerza de bombarderos de gran radio
de accién para reemplazarla por el
Proyectil Dirigido Intercontinental o
el Proyectil Dirigido de Distancia In-
termedia? ;Qué parte del dinero des-
tinado a la construcciéon de portavio-
nes ser@ necesario emplear en el for-
talecimiento de una fuerza submari-
na o de superficie equipada con pro-
yectiles teledirigdos? Y circunscribién-
donos exclusivamente a los proble-
mas del frente terrestre, pregunté-
monos por ejemplo, ¢Cuéntas divisio-
nes de infanteria estarian en condi-
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ciones de ser suprimidas, consideran-
do que el armamento atémico tdcti-
co puede emplearse en forma defensi-
va para el rechazo de un ataque
convencional de este tipo? Miremos
ahora hacia el futuro: No es dificil
imaginar el momento en que se da-
rén de baja los aviones de reconoci-
miento de gran radio de accién y ain
los de control remoto, para ser reem-
plazados por una rauda flota de inal-
canzables satélites artificiales que fo-
tografiaran los objetivos estratégicos
en la otra cara del globo.

Todas estas apasionantes alter-
nativas parecen ser simples temas pa-
ra los ingenieros, y formar parte in-
tegrante del proceso de desarrollo de
las armas, dentro del cual es necesa-
rio decidirse por un tipo determinado
de ellas. Sin embargo, la realidad es
que el problema envuelve una gran
variedad de compromisos contrapues-
tos, y una serie de riesgos que deben
considerarse. De un modo méas o me-
nos general, podriamos asegurar que
en esencia el problema se reduce a
decidirse entre el logro de un grado
de alistamiento satisfactorio para el
momento actual, o bien tratar de ca-
nalizar todos los esfuerzos en el de-
sarrollo acelerado de las armas supe-
riores del futuro. En la tarea de a-
moldarse a un presupuesto de de-
fensa limitado, la decisién final de-
berd transformarse inevitablemente
en un asunto de apreciacién politica
pura, en que entrardn a jugar facto-
res de gran importancia como son las
posibles reacciones e intenciones del
enemigo.
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Mencionemos en forma ilustra-
tiva un juego de apreciaciones simi-
lar: La decisién acerca de la canti-
dad de armas y otros elementos in-
dispensables que nos permitiran man-
tener el grado de alistamiento reque-
rido en un momento dado. Hasta el
afio 1945, la doctrina norteamerica-
na ‘Standard’’ fué la de reclutar la
gran masa de sus soldados “‘des-
pués’’ de haber entrado en guerra.
Se aprovechaba el lapso en que los
aliados se las veian con nuestro ene-
migo. Actualmente esto constituiria
una locura. Debemos mantener fuer-
zas terrestres permanentes considera-
bles, y no solamente “‘cuadros” para
llenar, mas aun si consideramos que
dado el progreso alcanzado por las
armas ofensivas, ya no podemos con-
tar con la posicién segura y protegi-
da de antafio.

Por otra parte, pensemos ‘en lo
que ocurriria en caso de una Guerra
Total: Se levanta ante nosotros la
posibilidad de un rdpido holocausto
en una guerra nuclear de uno o dos
meses en vez de un conflicto de cin-
co afios. Y no se interprete la pale-
bra “‘rapido’’ en el sentido de “pia-
dosamente rdpido’’. De lo anterior
parece deducirse que todo nuestro
poderio y nuestro esfuerzo debe es-
tar encaminado al logro de un grado
de alistamiento que nos coloque @
salvo de una calamidad semejante.
Sin embargo, la otra faz del dilema
nos obliga a preguntarnos si en vez
de ello debemos tratar de mantener
una capacidad y calidad superiores
para producir en grandes cantidades
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las armas de una guerra futura. La
respuesta a estas alternativas exige
el arte de un juicio certero, y no la
contestacién dogmatica que podria
obtenerse de un computador electré-
nico al cual se le hubiesen introdu-
cido los datos necesarios.

Es por esto que resulta tan fécil
de comprender que la mayoria de los
norteamericanos, incluyendo un buen
nimero de parlamentarios, hayan
concentrado su atencién en la aterra-
dora posibilidad de una guerra total
de tipo nuclear. Como resultado de
ello, se han preocupado de invertir el
presupuesto de defensa en la obten-
cibn de los medios necesarios para
poder soportar una guerra total con
armamento atémico, olvidando levan-
tar al pais asigtico desconocido que
ha caido en la érbita comunista. Y
desgraciadamente, dado el grado de
especializacion alcanzado por la cien-
cia guerrera en nuestros dias, debe-
mos convenir en que no existen mu-
chas armas, equipos o tdcticas mili-
tares que sean igualmente eficaces
en una guerra nuclear total o en la
extincion de las hogueras que el Dios
Marte enciende en el otro lado del
globo terraqueo. Se ha dado una
importancia extraordinaria a los apa-
ratos de largo alcance y a los pro-
yectiles guiados, importancia que han
realzado los pronunciamientos de
Washington en el sentido de que
nuestra sequridad depende principal-
mente de la capacidad que tengamos
para asestar demoledores golpes de
desquite al enemigo, donde y cuando
queramos. Esta forma de pensar ha
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tenido gran aceptacién en la imagi-
nacién popular. Como consecuencia
de ello, cada vez que los rusos lan-
zan un proyectil guiado interconti-
nental (ICBM) o un Sputnik, noso-
tros echamos una palada méas de car-
bén a la caldera en que levanta pre-
sibn el grado de alistamiento que
nos permitird encarar una guerra nu-
clear total.

Por otra parte, ¢No es un hecho
indiscutible que la terrible efectivi-
dad de las armas modernas contri-
buye a alejar la posibilidad de una
guerra nuclear total? Los progresos
tecnoldgicos-militares de los Estados
Unidos de Norteamérica van tan es-
trechamente equiparados con los de
Rusia, que puede hablarse de una
especie de empate nuclear. Seria u-
na clara tonteria por parte de ambos
gobiernos lanzarse a una guerra cuyo
resultado fuera el de convertir a sus
naciones en un montdén de ruinas hu-
meantes. Sin embargo, mientras se
aleja la posibilidad de una guerra to-
tal, tiende a acelerarse el ritmo de la
guerra fria, la que incluye rivalidades
econdmicas, competencia en el desa-
rrollo de programas de ayuda allende
los mares e infiltracién progresiva en
diversas dreas no sometidas a in-
fluencia, tales como el Sur y Sur-Es-
te de Asig, el Medio Oriente y ain
la América Central.

En otras palabras, puede afir-
marse que existe una especie de axio-
ma en la politica mundial de nues-
tros dias, y él es que -mientras mas
se acentia la paridad de fuerzas pa-
ra el caso de una guerra total, ma-
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yor es la presién que contiene el es-
tallido de otros conflictos. Debemos
admitir también que la derrota de Es-
tados Unidos es perfectamente posi-
ble, no en una guerra atémica re-
ldmpago, sino en la accién tenaz,
constante y agazapada de los agen-
tes y partidarios de los comunistas en
paises - pequenos de situacién estrate-
gica favorable, que se encuentran
ideolégicamente vulnerables.

Es por eso que debemos pensar
que el robustecimiento de la influen-
cia soviética en Siria, con su amena-
za de rodear a Turquia y aislar a
Irak, es un asunto mucho mds serio
que el resonar triunfante de las trom-
petas propagandisticas de Moscl a-
nunciando el lanzamiento del pri-
mer satélite artificial de la tierra. Un
planteamiento militar que mire hacia
el futuro, deberg preferir contar con
el dominio de los Dardanelos en vez
que lograr una ventaja de seis meses
en el desarrollo de los proyectiles te-
leguiados de gran alcance. A fin de
cuentas, lo que ha impedido a la
Flota Soviética del Mar Negro con-
vertirse en la Flota Soviética del
Mediterréneo, ha sido el efectivo vy
jeal control del Estrecho ejercitado
por Turquia.

Debe recordarse asimismo que
esta doctrina de los golpes punitivos
en masa, con sus poderosisimas ar-
mas que la sustentan, constituyen un
freno sélo en el caso de una agresién
total u otra accién que llevada a ca-
bo por el enemigo, exija una réplica
andloga. La existencia de estas ar-
mas no impedira el pillaje en el Cer-
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cano Oriente, sea en grande o peque-
fa escala. El Kremlin se da cuenta
perfectamente que los Estados Uni
dos no estan dispuestos a envolver al
mundo en el caos de una guerra nu-
clear, solamente para impedir que
Rusia obtenga otra pequena ventana
hacia el Mediterrdneo. Precisamos
por lo tanto, ademas de las fuerzas
y aparatos necesarios para hacer
frente al conflicto atémico final, ar-
mas y estrategias apropiadas para
combatir estos brotes de hostilidad.

Y henos nuevamente ante una
situacién de compromiso en que la
intuicién juega un importantisimo
papel. Si nuestros recursos hu-
manos, monetarios, cerebrales y ma-
teriales son de coracter limitado vy
con ellos debemos resolver en forma
global el problema de la defensa, es
evidente que hay que destinar una
parte de él al desarrollo de los ele-
mentos que nos permitan ejecutar u-
na ofensiva nuclear poderosa con ba-
se terrestre o a flote. Otra parte de-
berd destinarse a la atencién de ne-
cesidades y requerimientos menos
dramdticos, como por ejemplo los con-

flictos que se producen en regiones
diversas y apartadas de la tierra.
Nuestra decisién no podrda funda-

mentarse en el concepto tradicional
norteamericano de que sélo las gran-
des guerras son empresas dignas de
acometer. Nuestra decisién deberd
fundamentarse en la apreciacién sa-
gaz del lugar y el momento en que
nuestro adversario apremia su bus-
queda del dominio mundial, e igual-
mente en la necesidad de hacer algo
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para contrarrestar eficazmente estas.
jugadas.

Una democracia que trata de de-
fenderse, tiene alin otro dilema que
resolver. ¢Qué parte de los recursos
totales de la nacién (dinero, capital
humano, cerebro, material) se desti-
narda a fines bélicos, y cudl a fines ci-
viles, pacificos? Es el eterno dilema:
Cafones o mantequilla. Nada gana
una Nacién incrementando su pode-
rio bélico ano tras ano, mas alld de
sus posibilidades.

Evidentemente, el elemento mi-
litar no es el encargado de resolver
esta cuestion, pero sus recomenda-
ciones seran de gran peso e impor-
portancia. Si observamos detenida-
mente cudles han sido nuestros gas-
tos militares en los Gltimos ahos, ve-
remos con sorpresa que constituyen
un porcentaje constante de los gas-
tos federales. Examinemos por e-
jemplo un lapso muy representativo
en la vida norteamericana, hace un
siglo, el comprendido entre los afos
1841 - 1945, En este periodo Ibs
gastos militares correspondieron al
55% de los gastos totales de la na-
cion. En el ano 1955 los gastos eran
del 56% . En los ultimos afos los
gastos de defensa han ascendido con
la vertiginosidad de un proyectil cohe-
te, pero el resto de los gastos federa-
les han aumentado en forma propor-
cional .

Pero el porcentaje del presupues-
to federal destinado a fines militares
no es la exacta medida de la magni-
tud de nuestros esfuerzos bélicos.
Ellos se reflejan en el procentaje del
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total de las entradas de la nacién
que se destina al mismo propésito.
Esta es la medida que nos indica en
forma inexorable hasta qué altura
podemos elevar nuestros gastos mili-
tares sin inferir grave dafo a la eco-
nomia que los sustenta. Afortunada-
mente, en el periodo de post-guerra
los grandes gastos militares han co-
rrido a parejas con un extraordinario
aumento de la produccién y entradas
de la nacién. Después de la Segunda
Guerra Mundial, los Estados Unidos
se alzaron como la potencia militar
rectora del Mundo Libre. En estas
condiciones, no podia permitir que en
caso de una guerra, el golpe mas
demoledor en primera instancia, fue-
ra recibido por sus aliados. Era en-
tonces una necesidad imperiosa crear
y mantener un aparato militar de u-
na magnitud sin precedentes en los
afos de paz de nuestra historia.

De 1931 a 1935, nuestros gas-
tos militares fueron de ochocientos
millones de délares por afo. Veinte
afios después, de 1951 a 1955, fluc-
tué desde 21 billones a 44 billones
por ano. En este intervalo de veinte
anos, las entradas de lo nacién au-
mentaron considerablemente, aunque
no en la misma escala. En el afo
1930, los gastos de defensa alcan-
zaron al dos por ciento de las entra-
das de la nacién. En el ano 1950,
los gastos de defensa fluctian entre
un ocho y un doce por ciento de es-
tas entradas. Esta es la medida del
precio que hay que pagar para llegar
a ser una super potencia ubicada en
el centro de la politica mundial en un
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mundo dividido e inestable. Esta es
la etiqueta de precio que.va prendi-
da de ese suntuoso articulo llamado
responsabilidad y liderato. Pero vol-
vamos nuevamente a nuestro punto
de vista principal, para decir que es-
ta proporcion entre gastos y entradas,
involucra una decisién de compromi-
so. Existe un punto de equilibrio en-
tre el minimo que necesitamos para
defendernos y ponernos a salvo de to-
do riesgo, y el mdaximo de fuerza que
nos agradaria poseer. Para encon-
trar este equilibrio no existe la regla
de la mano derecha ni férmula algu-
na apropiada. Las personas u orga-
nismos que intervienen en la decision
final adoptada afio tras afo, llamen-
se Ministerio de Defensa o Hacien-
da, Presidente de la Republica, Ase-
sores Econdmicos o Parlamento, de-
ben considerar no tan sélo el peligro
que entranan las potencias extranje-
ras enemigas, sino también el nivel
en que se encuentra nuestra econo-
mia, y el bienestar general de la na-
cion.

De entre todos los tipos de de-
cisiones de compromiso que se pre-
sentan en un planteamiento militar,
ninguno es mds importante que el
que expresamente sefalan los textos
clasicos de estrategia. Se trata de la
decisiéon entre el méximo de poder o-
fensivo o la mayor seguridad. En el
afio 218 A.C., Anibal jugé una gran
carta: Dejé indefensa a Cartago y se
dirigié con sus fuerzas bordeando to-
da la ribera occidental del Mediterra-
neo a través de Espafa y los Alpes
para caer al fin sobre Italia y colocar-
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se frente a las mismas barbas de los
romanos.

En los afios 1915- 1916, los ale-
manes corrieron el riesgo de enemis-
tarse con los Estados Unidos al de-
clarar la Guerra Submarina Sin Res-
tricciones, es decir, sin respetar si-
quiera a las naves mercantes neutra-
les. Tenian la esperanza grandemen-
te acariciada, de someter a Gran Bre-
tana antes que los Estados Unidos se
decidieran a entrar en la guerra o
estuvieran en condiciones de hacer
valer su fuerza y poderio. Durante
la Segunda Guerra Mundial, el go-
bierno norteamericano debid ignorar
lo que decian los periédicos de la
costa Oeste, y se dedicé a sostener
su lucha contra el Japén hasta que
la suerte de Hitler quedé definitiva-
mente sellada. Existia un precedente,
ya que en el ano 1898, cuando el
gobierno envié la flota a combatir
contra las fuerzas espanolas en a-
guas cubanas dejando la costa del
Atlantico sin proteccion, debié sopor-
tar y enfrentar el histerismo de los
periddicos de la costa del Este, cuyas
voces de protesta no cesaban, ni sus
exigencias se acallaban.

Una lecciéon que conviene apren-
der es que los editoriales de los pe-
ribdicos no son las mejores fuentes
de ideas estratégicas con que puede
contar el alto mando militar. Una
leccién importantisima es aquella que
nos ordena estar completamente se-
guros de nuestro célculos y juicios an-
tes de sacrificar la seguridad por la
capacidad de ofensiva, o vice-versa.
Esta es una verdad que debe respe-
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tarse no solo en tiempo de guerraq,
sino que también durante los prepa-
rativos para una posible conflagra-
cion. Bien desearia la Fuerza Aérea
espaciar un poco mds sus bases, con
el objeto de aumentar la seguridad
de las mismas, aunque ello acarrea-
ria inevitablemente una disminucién
de la eficiencia en el campo adminis-
trativo y en las operaciones de ca-
racter ofensivo. La Armada se ve
permanentemente obligada a dividir
proporcionalmente su presupuesto, a
fin de conjurar dos factores: Seguri-
dad en el dominio del mar mediante
la posesién de armas antisubmarinas
apropiadas, y mantenimiento de un
poder ofensivo demoledor mediante
portaviones de ataque y buques ar-
mados con proyectiles dirigidos. Ele-
véndonos a otro escalén podemos
mencionar la decision de compromi-
so que puede presentarse al tratar de
pronunciarse por alguno de los tipos
de estaciones de lanzamiento de pro-
yectiles dirigidos. Las estaciones te-
rrestres son vulnerables, en cambio
las que van montadas en unidades
navales de superficie © submarinas,
son mas dificiles de ser alcanzadas
por el enemigo debido a su movili-
dad, pero en cambio son mas costo-
sas. =7

Estas decisiones, asi como mu-
chas de las otras que se han mencio-
nado, se fundamentan en gran parte
en la evaluacién que hace una per-
sona acerca de las posibles intencio-
nes vy posibilidades del enemigo.
Cuando la Unién Soviética obtuvo la
bomba A, y una enorme cantidad de
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.aviones de largo alcance, los Estados

Unidos se vieron obligados a preocu-
parse en forma intensa de las lineas
Pine Tree, Mid Canada y DEW. A-
hora que aparentemente la Unién
Soviética posee un proyectil guiado
de largo alcance, que en poco tiempo
mds estard en condiciones de operar,
serd preciso modificar nuevamente
nuestra doctrina, restando la impor-
tancia que antes dimos a la intercep-
tacién, y poniendo mayor énfasis en
la defensa pasiva. Estos avances de
los rusos pueden también mirarse ba-
jo un cristal de distinto color, llegan-
do a la conclusion de que en gene-
ral es necesario disminuir las medi-
das defensivas, para obtener en cam-
bio una mayor capacidad de desarro-
llar una accién punitiva en masa. Al
pensar asi, no Racemos otra cosa que
basarnos en la doctrina que la pose-
sién de un poderio persuasivo es mu-
cho mas saludable que la adopcién
de medidas defensivas.

No es dificil comprender y ad-
mitir que las decisiones menciona-
das, no pueden adoptarse después de
un pequefioc movimiento a la regla
de cdlculo, ni que ellas obedezcan a
una légica inflexible. También pue-
de suceder que no existan hechos
concretos en qué basar una decisién
completamente légica y racional. Fa-
talmente deberd surgir alguien que,
empleando todo juicio que le ha da-
do el Supremo Hacedor, dé definiti-
vamente en el clavo.

Es posible que en el futuro, al
comienzo de un gran conflicto, se
produzca una situaciéon tan sombria,
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que sea necesario adoptar una deci-
sibn de mucha mayor gravedad vy
magnitud que las ya nombradas; una
decisién que haga necesario acallar
todos los sentimientos y prestar oidos
sordos a los latidos de nuestro cora-
zébn. Podriamos entonces encontrar-
nos en la disyuntiva siguiente: Em-
plear nuestra capacidad ofensiva ma-
xima en forma inmediata y sin res-
tricciones para abatir toda capacidad
de resistencia del enemigo, o pres-
cindir del empleo de nuestras armas
més potentes para lograr otros fines,
como por ejemplo una disposicién fa-
vorable, el respeto y la cooperacion
de neutrales importantes o de algin
aliado demasiado escrupuloso. Mas
aldn, una conducta como la anterior
podria ayudarnos a ganar el respeto
y la confianza de personas pertene-
cientes a las naciones enemigas coa-
ligadas, que se encuentren indecisas,
y que en un momento dado podrian
levantarse haciendo una revolucién a
sus gobernantes. Nadie deberia ase-
gurar que la respuesta a este dilema
hipotético es la de hacer uso de to-
das nuestras armas hasta el limite,
sin antes recordar lo sucedido a los
alemanes en el afo 19217, cuando de-
terminaron hacer la guerra submari-
na sin restricciones. El objeto de u-
na guerra no es inferir al enemigo el
maximo de dafo posible en el mini-
mo de tiempo. El objeto de una gue-
rra es salir ganancioso al final, lo-
grando al término de ella la esperan-
za de mantener relaciones internacio-
nales seguras y estables. Esto puede

exigir la rendicién incondicional del
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enemigo, pero puede exigir también
la sabiduria de detenerse a tiempo,
sin llegar a alcanzar la victoria total
y absoluta.

En este breve andlisis de la na-
turaleza de la guerra moderna y de
las decisiones trascendentales que e-
lla involucra, no ha sido nuestro pro-
pbsito despreciar la ciencia y la tec-
nologia. Ambas son importantisimas
en la profesion de las armas y cons-
tituyen factores de peso en el pode-
rio militar de una nacién. Puede de-
cirse que la investigacion cientifica
es el horizonte del progreso militar.
Esta batalla crucial por la posesion
del mundo, a que asisten las genera-
ciones del siglo veinte, puede estarse
resolviendo en los laboratorios cien-
tificos de las super-potencias. Tam-
bién puede ser posible que dicha ba-
talla haya sido ganada ya, por el gra-
do previo ([de eficiencia aldanzado
por los hombres de ciencia de los
Estados Unidos o de la Unién Sovié-
tica. Este triunfo puede existir en la
conciencia de algunos como algo
cierto, pero también existe la posibi-
lidad de que permanezca completa-
mente ignorado. Si la batalla de
Waterloo fué ganada en los campos
de juego de Eton, como dijera We-
llington en ocasién memorable, es
completamente factible que las bata-
llas decisivas de 1976 6 1984 se li-
bren en ese estrecho embudo que re-
gula y mide realmente el vuelo que
puede levantar la ciencia: Las clases
de fisica o de matematicas que se es-

tén dictando en un millar de Escue-
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las Superiores de Norteamérica o Ru-
sia .

Pero hay un hecho que perma-
nece obstinadamente invariable: La
ciencia y la tecnologia constituye so-
lamente herramientas guerreras al
servicio de la estrategia. La guerra
y sus preparativos contintan siendo
indiscutiblemente un arte, y este ar-
te tiene tan arraigados en si los ele-
mentos intuitivos y las soluciones de
compromiso, como podria tenerlos la
politica, que en esencia es un juego
de astucia y de probabilidades. A
pesar de los fantasticos cambios que
ha experimentado la humanidad, la
guerra continta siendo algo parecido
a una partida de ajedrez, y no tiene
afinidad alguna con ese tipo de pro-
blemas que pueden introducirse en
un cerebro electrénico.

La torre negra podria ser ung
fuerza numerosa de submarinos equi-
pados con proyectiles dirigidos y mo-
vidos con energia atémica. El caba-
llo blanco podria ser una division
blindada compuesta- por poderosos
tanques teleguiados, o “‘robots”’. La
reina negra podria ser un proyectil
teledirigido intercontinental, y en ver-
dad tales proyectiles parece que ten-
drén una forma muy similar a la
reina de ajedrez. Los alfiles negros,
que son tan utiles al comienzo del
juego, podrian estar representados
por dos grupos de tareas dispuestos
alrededor de portaviones colosales.

Digamos que se trata de una
partida gigantesca de ajedrez, pero
partida de ajedrez al fin. Y es que
hay dos bandos frente a frente; dos
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volunfades de vencer; dos cerebros o
juegos de cerebros empefados en el
triunfo. Ninguno de ellos sabe con
certeza qué puede hacer o qué hara
el otro. El mejor servicio de inteli-
gencia no puede obtener éxitos tan
rotundos, que eliminen la necesidad
de hacer conjeturas y emitir juicios
acerca de las posibles intenciones del
enemigo. Son nuestros hombres de
ciencia y nuestros ingenieros los que
daran respuesta adecuada a los Sput-
niks. La respuesta especifica al lan-
zamiento de un proyectil teleguiado
intercontinental por parte de los ru-
sos, dependerd necesariamente de lo
que puedan producir nuestros inge-
nieros y técnicos, asi como los de
Gran Bretana. Pero la respuesta glo-
bal que dard Norteamérica al desa-
fio y a las intenciones soviéticas, se-
rd una preparacion completa y una
estrategia de conjunto, formulada
por ‘‘generalizadores’’ y no por espe-
cialistas. Serd una respuesta elabo-
rada por jugadores de ajedrez y no
por fisicos, ya que la estrategia con-
tinla siendo la médula de la guerra,

Es conveniente tener a mano un
buen nimero de hombres de ciencia
y técnica. También es altamente be-
neficioso que en los escalones mas
altos de los servicios militares haya
oficiales de mente cientifica, que po-
sean conocimientos especializados,
aunque por esta misma especializa-
cién su experiencia en el mando no
sen muy grande. Pero en los escalo-
nes superiores necesitamos ademds,
una buena reserva de oficiales de vas-
ta experiencia general, que hayan si-
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do buenos ajedrecistas durante el pri-
mer curso en la Academia de Gue-
rra. La més alta responsabilidad de-
be descansar sobre los hombros de
quienes son lo suficientemente cha-
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pados a la antigua, como para pen-
sar de que la guerra, antes que una
ficcién cientifica hecha realidad, es

una justa de astucia e ingenio.




Erich Raeder: Mi vida hasta el Tratado
Naval con Inglaterra en 1935

(Editorial Fritz Schlichtenmayer - Tiibingen - Neckar - 1956)

El autor de este libro no tiene
necesidad de presentaciéon. La figura
del gran Almirante Erich Raeder es
conocida también fuera de los am-
bientes navales. Nos limitaremos en-
tonces a referir integramente el jui-
cio que de é! da Samuel Morison en
las primeras pdginas del X volumen
(“La Victoria en e! Atlantico’) de su
obra histérica.

“"Cefudo, frio, taciturno, el gran
Almirante Raeder ha sido el mejor
Almirante de la marina alemana,
después de Tirpitz, Raeder fué, en
gran parte el autor de la re-
construccion material y moral de la
marina germana. Cogido de sorpresa
por la declaracién de guerra de lo
Gran Bretafa, después que Hitler le
habia repetidamente asegurado que
Inglaterra no habria combatido, hizo
lo mejor con los medios de los cuales
disponia..."”.

Salido de la carcel de Spandau,
en la cual permanecié 10 anos (1), el
octogenario almirante ha querido na-
rrar, de la manera mds simple y mads
serena, la Historia de su Vida,

(De la Rivista Marittima - Dic. 1957)
Por M. M.

Este primer volumen se inicio
con el nacimiento de Erich Raeder, y
termina con la firma del acuerdo nao-
val Anglo-Aleman del afio 1935, o-
cuerdo en el cual el autor fué uno
de los principales sostenedores,

El libro se puede dividir en dos
partes, la primera va hacia el térmi-
no de la guerra 1914-1918, y es de
cardacter personal; el autor no ocupa
todavia una posicién tal para poder
ejercitar cualquier influencia en su
ambiente, y por eso se limita a re-
cordar los puntos mds sobresalientes

(1) Ahora la opinién puab'ica de todas las
naciones, exceptuando naturalmente a Ru-
sia, se han expresado en las consideraciones
del proceso de Nuremberg.

Recordemos que el mismo Samue] Mori-
son, en el X volumen de su obra, reconoce
hidalgamente haber tenido que muodificar su
juicio sobre los A'mirantes alemanes; y par-
tieylarmente sobre el Almirante Doenitz, el
que obviamente es una prueba de cuanto
pudiese ser injusta una sentencia emitida
en breve lapso hacia fines de la guerra; i
un historiador particularmente culdadoso ¥
sereno como Morison, ha empleado més de
aiez afics para justificarse exactamente,
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- de su juventud. Es interesante la na-
rracién de la vida a bordo de las na-
ves de la flota imperial, de los viajes
alrededor del mundo, de los contac-
tos con las otras marinas, y sobre to-
do notable la brevedad y la precision
con los cuales el autor describe las
personas por él encontradas y cono-
cidas, personas que tendran alguna
importancia en el curso de los acon-
tecimientos.

La segunda parte comienza des-
pués del hundimiento de la flota im-
perial en Scapa Flow. El autor ha
llegado a ser uno de los principales
hombres de la marina alemana de
postguerra. Con extrema precisién
alguna vez también excesiva, el Al-
mirante Raeder describe las etapas a
través de las cuales Alemania derro-
tada consigue levantarse y reconstruir
una flota. Sobre todo es interesante
la descripcion de los medios de los
cuales se sirvié el almirante para re-
novar la moral y el espiritu de la mo-
rina, instaurando una disciplina me-
nos rigida, pero mas profundamente
sentida, y procurando crear una ca-
maraderia menos formal, pero mas
intima, Erich Raeder creyé haber al-
canzado el fin que se habia propues-
to, cuando tuvo de Hitler la asevera-
cidon que la politica exterior del Ter-
cer Reich no habria conducido, al me-
nos por un larguisimo periodo, a un
conflicto contra Gran Bretafa.

Desdichadamente, a menudo, los
dictadores no estdn en grado de man-
tener las promesas, porque son arras-
trados por los acontecimientos que e-
llos han provocado. Fué cuanto su-
cedié a Hitler,
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Erich Raeder nacié en el aho
1876 en Wandsbek. Su infancia fué
similar a aquella de tantos otros mu-
chachos. Tenia decidido estudiar me-
dicina, pero solamente dos semanas
antes de afrontar los exadmenes para
ser admitido a tal facultad cambié de
parecer y decidié entrar a la Mari-
na.

En abril de 1894 el joven Raeder
alcanzé Kiel y se embarcé junto con
otros 35 companeros, en el buque
escuela “‘Stosch’’; otros 35 condisci-
pulos del mismo curso fueron asigna-
dos al buque escuela “‘Stein”.

Las primeras seis semanas fue-
ron dedicadas a la instruccion militar,
observa el autor, que la mayor inco-
modidad por él sufrida durante este
periodo no provino por la fatiga fisi-
ca, sino por el tono y por las expresio-
nes que los suboficiales del ejército,
encargados de las instrucciones, usa-
ban hacia los cadetes.

Terminado el primer periodo, i-
nicié la verdadera vida de a bordo.
La ““Stosch’’ durante el verano nave-
gb en el Bdltico, y durante el invier-
no siguiente, hizo un crucero hacio
las Indias Occidentales.

El segundo afo transcurrid, jun-
to con 14 compaferos, en el buque
escuela “‘Gneisenau’’, a bordo del
cual el autor tomdé parte en las mo-
nifestaciones para la  inauguracién
del canal de Kiel.

El tercer afio transcurrid en tie-
rra, en la Escuela Naval de Kiel. En
el otoro de 1897, Erich Raeder fué
nombrado oficial .

El primer embarque en el bu-
que ""Sachsen”, fué breve; hacia fines
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de 1897 el joven oficial fué traslada-
do al acorazado “‘Deutschland”, bu-
que insignia de una division que se
aprestaba para un largo viaje hacia
los paises del extremo oriente, la cual
iba al mando del Principe Enrique d=
Prusia.

El periodo pasado en Oriente fué
particularmente interesante; la gue-
rra Hispano Americana ocurrié en a-
quel tiempo; la revuelta de los Boers
estcbe en el aire, la Alemania de Bis-
marck comenzaba su penetracién pa-
cifica en aquellos territorios, prime-
rc con el arriendo de Kiao Ciao, vy
mas tarde con la compra de las TCa-
rclinas, de las Marianas y de las Pa-
lau.

El autor resume su largo viaje
en pocas pdginas, limitdndose a re-
cordar los episodios mdas importantes
y mds caracteristicos. En este perio-
do él hizo sus primeras pruebas co-
mo escritor con un estudio. “La re-
belidén de las Filipinas bajo el dominio
espafol”’.

En el otofo de 1899 el autor
vuelve a su patria.

Siguieron dos anos de destina-
cién en tierra, luego el embarque en
el acorazado “‘Kaiser Wilhelm Der
Grosse’’. Durante este periodo co-
menzé a hacerse sentir en la marina
la influencia de Tirpitz, el mejor Al-
mirante que Alemania haya tenido.

En 1901, durante un periodo de
reposo al cual fué obligado por una
caida, el autor escribié un opulsculo:
“La colaboracién entre el Ejército y
la Marina durante la guerra de Cri-
ml!.
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El Almirante Raeder hace nctar
que, mientras la flota se desarrolla-
ba de afio en afio segin las diresti-
vas de Tirpitz, el sistema de ejercita-
cién permanecia todavia ligado a vie-
jos cenceptos y a un esquematismo
que impedia la libre actividad v la
iniciativa de los Comandantes.

De 1903 a 1905 el autor sigui6,
en la Academia Naval de Kiel, un
curso al cual eran llamados los mejo-
rec oficiales y que servia a la forma-
cién de los agregados a los Estados
Mayores (Admiralsta-bsoffiziere), En-
tre estos eran después seleccionados
los comandantes destinados a las mi-
siones mds delicadas.

El autor, recuerda entre aquellos
que frecuentaron el curso con él, a
von Miiller (Comandante del Crucero
“Endem’’), a von Schomberg (coman-
dante del “Nurnberg"), y otros.

Durante el curso, los oficiales
tenian la obligacién de perfecrionar-
se en una lengua extranjera a su e-
leccién. Raeder, que hablaba ya co-
rrectamente el inglés y el francés, es-
cogib el ruso, y durante los meses es-
tivales del afc 1904, hizo un viaje
a Rusia para perfeccionarse.

Del afio 1906 al 1908 e! Capi-
tén de Corbeta Raeder fué odscrito ¢
la cficina de noticias de la Marina
(no confundir con la oficina de infor-
maciones); se embarcd después como
oficial de ruta en el crucero “Yorck".
En el afo 1910, pasé con el mismo
puesto al yate imperial "Hohenzo-
llern’’, donde permaneci6 hasta 1912.
En cctubre de este ano fué destinado
al Estado Mayor del Almirante Bach-
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manrn, Comandante de las Fuerzas
Nava'es de Exploracién .

\ En estas pdginas el autor pinta
en pocos y precisos trazos las figuras
de los Almirantes que comandaron
la flota germdnica durante la Prime-
ra Guerra Mundial. Un capitulo esté
cedicado al Almirante Hipper al cual
Raeder estaba ligado por un senti-
miento de profunda admiracién.

La guerra contra Inglaterra fué
acogida con extrema sorpresa en los
ambientes navales. Si bien las ma-
niobras se hubiesen considerado fre-
cuentemente en el presupuesto, en un
conflicto contra el Imperio Britdni-
co, la Marina alemana habia pen-
sado siempre que, también en las mas
desfavorables condiciones diplomati-
cas, Alemania no se habria dejado
arrastrar en una guerra de tal enver-
gadura.

El autor recuerda y demuestra
la absoluta falta de una preparaciéon
bélica contra Gran Bretana, que, si
bien los planes militares previnieron
la invasion de Francia a través de
Bélgica, nada habia sido hecho y na-
da habia sido preparado para que la
Marina se apropiase de la localidad
maritima del canal donde utilizarla.

El autor no intenta narrar 'a his-
toria de la guerra de 1914 g 1918;
ce limita a darnos una sefa tocando
los puntos que le interesaron perso-
nalmente, y sefalando los errores que
fueron cometidos por falta de un plan
orgdnico o por exceso de prudencia.

Al hablar del fin de la guerre,
el autor procura encontrar una expli-
cacién a los motines de las tripulc-
ciones. Sin embargo, se comprende
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que su examen, tiende sobre todo g
cemparar el espiritu de las tripulacio-
nes de la Flota Imperial con el espj-
ritu de los marinos de la Floto del
Tercer Reich.

El Comandante Raeder promovi-
do a Capitdn de Fragata, pasa 2l (l-
timo periodo de la guerra, como Co-
mandante del crucero ““Kolin” (se-
gundo de este nombre), Fué después
designado, en octubre de 1918, a la
comision de armisticio de Spa.

Pocas lineas son dedicadas a las
dificultades encontradas en aquel pe-
riodo, para formar las tripulaciones
destinadas a acompafar a Scapa Flow
la escuadra alemana y también tri-
pular las flotillas de dragaminas des-
tinadas, segin las cldusulas del ar-
misticio, a eliminar los campos miric-
dos del mar del norte. En un capitulo
es tratada la formacién de las bri-
gadas voluntarias “‘Ehrardt’” y “Von
Lowenfeld”’, compuestas exclusiva-
mente de marineros,

En diciembre de 1918, el autor
asume la jefatura de la Division Cen-
tro! de la Oficina de Marina. La cri-
sis estd en su punto culminante, y pro-
piamente en aquellos dias, en enero
de 1919, el Comandante en Jefe Al
mirante Ritter von Mann, presenta su
retiro aduciendo motivos de salud. El
autor hace comprender claramente su
desagrado por un oficial que se re-
tira de su puesto en un momento asi
crucial para el pais.

Al retiro del Almirante Ritter,
siguié la tentativa de las izquierdas
de confiar la suerte de la Marina a
algunos ex-oficiales de tendencia
marcadamente izquierdista (y el au-
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tor da la lista de nombres caracteri-
zando a cada uno en pocas lineas).
El Comandante Raeder, sin embargo,
consigue persuadir al Diputado Nos-
ke, representante del pueblo para las
Fuerzas Armadas, de la necesidad ur-
gente de colocar de Jefe de la Mari-
na a un Almirante, en servicio perma-
nente Noske, el cual habia compren-
dido la necesidad de defender la or-
ganizacién y el espiritu de las Fuer-
zas Armadas, apoy6 el nombramiento
del Almirante von Trotha.

En enero de 1919, se realizaron
las elecciones politicas, Noske pasé a
ser Ministro de Guerra y en marzo el
Almirante von Trotha fué llamado a
ocupar e! cargo de Comandante en
Jefe.

En junio del mismo afio tuvo lu-
gor el hundimiento de la escuadra a-
lemana en Scapa Flow. Con este e-
pisodio fueron vengados los motines
revelucionarios de los afos preceden-
te:, la Marina echd los cimientss de
su propio renacimiento, y afirma el
autor, los alemanes recobraron la es-
timacién de los marinos britanicos, y
echaron un puente para un futurc a-
mistad y colaboracion.

Comienza aqui la segunda parte
del libro: la descripciéon del largo y
arduo trabajo desarrollado para re-
construir la Marina alemana. A pe-
sar de no ser todavia el Jefe de la
Marina, el Capitan de Navio Raeder
ocupa un puesto de importancia e-
sencial; es por lo tanto a él que Ale-
mania debe, principalmente, la re-
construccién de la Escuadra.

Una de las obras mds importan-
tes fué la reconstruccién del Cuerpo
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de Oficiales. El sistema de recluta-
miento fué modificado de modo que
el comienzo de la carrera fuera el
mismo para todos. Eso di6é lugar a
numerosas dificultades y a obstdcu-
los a veces graves, pero termina por
prevalecer y el autor declara haber
obterido por tal sistema optimos re-
su'tados.

El retorno de Inglaterra de las
tripulaciones de Scapa Flow trajo una
inyeccién de sana energia para lao
nueva Marina, Poco a poco la situa-
cién se normalizaba. Los comandos
de Kiel y Wilhelmshaven fueron de-
vueltos a las autoridades navales. Los
aliados, en las condiciones del armis-
ticio, habian impuesto la entrega de
cierte nimero de “criminales de gue-
rra’’ entre los cuales, hombres como
el Almirante Hipper y el mismo autor,
juzgaron mds oportuno dejar caer lo
cuestion, frente a la undnime reaccién
del pueblo germano.

En marzo de 1920 cucede un
grave y desgraciado episodio; el putsch
del General Klapp, apoyado por la
brigada “Ehrardt”. El autor afirmao
que el Almirante von Trotha fué en-
gafado, de otro modo nunca se ha-
bria puesto en contra de las autorida-
des constituidas, particularmente,
contra Noske, al cual la Marina de-
bia tanto, pero siempre, segin el au-
tor fué el General Luttwitz a infor-
mar «l Almirante que el gobierno ha-
bia huido de Berlin, y que el presi-
dente Ebert habia decidido numbrar
un nuevo gobierno del cual 2l mismo
General Littwitz habria sido Minis-
trc para las Fuerzas Armadas. Von
Trotha no tenia ningin motivo para
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dudar de cuanto le habian afirmado,
~ por eso se puso a disposicion del Mi-
nistro Luttwitz.

Cuando las érdenes emanadas
por el Almirante en nombre de la
nueva autoridad gubernativa fueron
difundidas a los comandos dependien-
tes, surgié en el pais la conviccién
de que toda la Marina hubiese par-
ticipado en el putsch. Esta voz se
propagé entre oficiales y entre los
marineros, gran parte de los cuales
resictieron adherirse. Brotaron tu-
multos y conflictos entre la Marina vy
marineros y entre marineros y civi-
les.

El movimiento tuvo fin rdpida-
mente, pero la situacién de la Mari-
na quedé fuertemente sacudida. El
Almirante von Trotha debié dejar el
puesto, y fué substituido por el Con-
tralmirante Michaelis, el cual tuvo
dificultades para evitar que algunos
circulos politicos alcanzaran un de-
creto de rescision de las fuerzas na-
vales.

Fué necesario reemprender des-
de el comienzo el trabajo de recons-
truccidon moral de la Marina, reba-
tiendo con maxima rigidez el princi-
pio de excluir cualquiera interferencia
de las Fuerzas Armadas en la politi-
ca. El mismo autor fué sometido a
una investigacién porgue, en su ca-
lidad de Consejero del Almirante von
Trotha, fué considerado responsable
de una parte activa en los aconteci-
mientos. Fué, sin embargo, demostra-
da su inocencia, también porque en-
tre otros, el dia del putsch él se en-
contraba con licencia,
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No obstante el resultado favo-
rable de la investigaciéon, el autor no
pudo recobrar la posicion preeminen-
te que ocupaba antes del aconteci-
miento. Fué destinado a la Oficina
Histérica para la recopilacién de la
historia de la guerra naval 1914-
1918, fueron obras suyas los dos vo-
lGmenes de la guerra de los cruceros
en el mar; el primero narra la histo-
ria de la escuadra del Almirante von
Spee, y el segundo la historia -le los
cruceros ‘‘Endem’ - “Konigsberg” y
""Karlsruhe’ .

El autor que habia sido ascendi-
dc a Capitdn de Navio en noviembre
de 1919, aprovechd este periodo de
actividad reducida, que se prolongo
hasta el verano de 1922, para seguir
cursos de derecho administrativo, e-
conomia politica, historia del comer-
cio y ciencias politicas, en la Univer-
sidad de Berlin.

El 1° de julio de 1922 el Co-
mandante Raeder reanuda de lleno
su actividad y fué nombrado Inspec-
tor para la Organizacién de la Ma-
rina. En tal calidad tenia bajo su
propia dependencia todas las oscue-
las y los buques-escuelas.

Con mucho cuidado y precision
el autor expone a través de algunos
razonamientos, experiencias, tentati-
vas, cémo fueron organizados los sis-
temas de reclutamiento de los oficia-
les, de los sub-oficiales y de los mili-
tares; la creacién y la organizacién
de las escuelas de especializacion,
particularmente necesarias, porque
necesitaba dar a los militares, todos
voluntarios, largo tiempo de servicio,
una especializacién verdadera y com-



ERICH RAEDER: MI VIDA HASTA EL TRATADO NAVAL...

pleta, que les permitiera al volver a
la vida civil,.encontrar facilmente u-
ra adecuada situacion.

El Comandante Raeder, tenia a-
penas iniciada su obra de reconstruc-
¢cion, cuando, en el otofio de 1924,
fué nombrado Comandante de las
Fuerzas Ligeras del Mar del Norte.
Poquisimos meses después, en enero
de 1925, a consecuencia de la dimi-
sibn del Vicealmirante von Gogern,
asumié é! la Comandancia del De-
partamento Maritimo del Bdltico, no
obstante fuese auln lejano su nom-
bramiento de Vicealmirante.

También en su nuevo puesto, el
autor no abandoné el trabajo de re-
organizacién de la Maring, trabajo
del cual se comenzaban a ver los pri-
meros resultados.

Hacen parte de estos capitulos
también, las relaciones entre las au-
toridades navales y autoridades civi-
les, y también entre marineros y ci-
yiles; en base a estas relaciones esta-
ban las organizaciones de deportes
bélicos, a los cuales Raeder di6 el
maximo desarrollo.

En ocasién del décimo aniversa-
rio de! Combate Naval de Skagerrak,
el autor recibi6 el nombramiento ad-
honorem de Doctor en Filosofia en la
Universidad de Kiel, habiendo sido re-
conocidos como trabajos de valor
cientifico los dos volimenes publica-
dos sobre la guerra de los cruceros.

El 23 de mayo de 1928 fué bo-
tada la primera unidad de la nueva
Marina germanica, el crucero “Ko-
lin. Las naves alemanas volvieron
a visitar los puertos extranjeros; uni-
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dades de guerra pertenecientes a to-
das las Marinas antes enemigas toca-
ron los puertos del Reich. Particular
interés desperté la sorpresiva ¢ im-
prevista visita del Rey de Espafia. Al-
tonso Xl a Kiel, el Soberano fué re-
cibido y acompahado por el autor.

A fines de 1928 estallé aque-
ilo que fué comanmente conocido ba-
jo el nombre de “Caso Lohmann”. La
investigacién que siguié excluyé ca-
da fraude y cada mala fe de los par-
ticipantes, pero debié admitir que se
tratuba de sistemas administrativos i-
legales a los cuales habia recurrido
el Capitdn de Navio Lohmann, a'gu-
nas veces con la tdcita aprobacién de
sus superiores, muchas veces de pro-
pia iniciativa, para dificultar, enredar
o hacer inutiles algunas cléusulas mi-
litares del tratado de paz.

Por ejemplo, habian sido invita-
dos a los astilleros holandeses, técni-
cos y obreros especialistas en la re-
censtruccién de los submarinos, a fin
de que pudiesen mantenerse al co-
iriente de las construcciones subme-
rinas, construyendo barcos para pai-
ses extranjeros. Andlogamente, un
submarino completo fué construico
en un astillero espafol con mano de
obra germdnica; el buque deberia ser
adquirido por la Marina espafiolag,
pero la caida de Primo de Rivera im-
pidié6 que la cosa tuviese el fin pre-
visto; el submarino fué pues adqui-
rido por la Marina turca, y fué el pro-
totipo de las series U-25 y U-26. En
Finlandia fueron construidos, siem-
pre por mano de obra germdnica, los
prototipos de los tipos U-1 y U-24.
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El Comandante Lohmann habia

-- financiado ademds, con los fondos a

cu disposicién (era Jefe de la Divi-
cibn de Transportes Maritimos), al-
gunos films de propaganda germani-
ca; films que habian sido vendidos y
proyectados en el extranjero,

Por cuanto fuese abiertamente
demostrado que todo el asunto, lejos
de producir utilidades materiales a
respectivas personas, habia sido ex-
clusivamente a beneficio del pais y
de la Maring, igualmente las eviden-
tes irregularidades administrativas a
las cuales habia sido ‘indispensable
recurrir no pudieron ser ocultadas.

La prensa hizo tanto ruido (al-
gunos periédicos lo bautizaron el es-
candalo Lohmann) que fué necesario,
pedir el retiro del Comandante Loh-
mann, y también del Comandante en
Jefe de la Marina Vicealmirante Zen-
ker y del Ministro de las Fuerzas Ar-
madas, Gessler, quienes debieron di-
mitir.

Al puesto de este ultimo
nombrado el Teniente General Groe-
ner. A éste el Vicealmirante Zenker
sugirié los nombres de dos Vicealmi-
rantes entre los cuales escogiese su
sucesor. El nombre del autor no fué
tcmado en consideracion porque una
reciente campana de prensa levanta-
da por un diario de Kiel contra él, lo
hizo juzgar “politicamente no agra-
dable’.

A pesar de esto el General Groe-
ner, después de una cuidadosa valo-
racién, solicité al autor exponer por
escrito las propias ideas y las propias
directivas, en caso de nombramiento.
Ideas y directivas fueron aprobadas y

fué
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el Contralmirante Erich Raeder fué
nombrado Comandante en Jefe de la
Marina, el 15 de septiembre de 1928,

Su nombramiento dié lugar a u-
na nueva violenta campana de pren-
El Ministro no cedié, y el autor
abandongd

sa.
asumié su cargo que no
mas hasta el afio 1943.

La situacién del nuevo Coman-
dante en Jefe no estaba entre las mas
agradables. La reciente campafa de
prensa, por cuanto no fuera basada
sobre algin elemento sélido, habia al-
canzado a crear en torno a la Marina
y al Almirante Raeder una atmoésfera
de desconfianza y de indiferencia que
contagié incluso al mismo Ministro
Groener, con el cual el autor tuvo un
violento encuentro verbal en casa del
Presidente Hindenburg. La cuestién
fué rapidamente ocultada porque el
Ministro lealmente, reconocié su
propio error, y en presencia de las
mismas personas que habian asistido
al incidénte, retir6 cuanto habia di-
cho.

Los capitulos siguientes descri-
bieron la larga via recorrida por la
Marina hacia la reconstruccién; las
dificultades encontradas, primera en-
tre todas, un largo excepticismo di-
fundido en muchos ambientes nacio-
nales, sobre la utilidad de la guerra
naval, excepticismo que naturalmente
repercutia sobre las asignaciones fi-
nancieras. El autor da amplias par-
ticularidades de la nueva organiza-
cidn, sobre el desarrollo de los respec-
tivos ramos de ella, sobre los contac-
tos por él constante y personalmente
tenidos con todos los comandos peri-
féricos donde estar siempre al corrien-
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te de sus necesidades y de su funcio-
namiento. Un capitulo completo es-
ta dedicado a las nuevas formas de
disciplina y de camaraderia. Uno de
los principios del Almirante Raeder
es: “la disciplina y la camaraderia son
los fundamentos de cualquiera orga-
nizacién militar’’.

La disciplina de la nueva Mari-
na, no pedia ser la misma de la Ma-
rina Imperial, los tiempos habian
cambiado fundamentalmente. Entre
oficiales y marineros existia una es-
pecie de tdcito juramento, no se repe-
tirian jamas los sucesos de 1918.

El autor hace notar que el libro
escrito por un oficial intitulado "El
Oficial de Marina como Jefe y como
Educador’’ y por largos afios conside-
rado casi un texto oficial, fué critica-
do el afo 1944, por el Oberkomando
de la Wehrmacht, porque estaba
fundado sobre bases de humanidad.

Otro fin que se propuso el Almi-
rante Raeder, fué que los Departa-
mentos de la Marina fuesen dotados
de un estilo especial para marineros,
interior y exterior, mixto de simplici-
dad, de naturaleza, de decisién, de
humanidad y de conciencia de si mis-
mo.

'La reconstruccién material de la
flota debié iniciarse con la substitu-
cién de las naves mas viejas. El au-
tor resume las notas, discusiones y
los compromisos de los cuales nace
el primer acorazado de bolsillo, Des-
pués de la solucién técnica del pro-
blema fué necesario afrontar la so-
lucién parlamentaria.

" La discusién fué fatigosa, pe-
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ro finalmente hacia fines de 1928
fué aprobada la construcciéon de la
primera unidad de este tipo. Se ne-
cesitaron pues tres afos de fatigas
pora obtener del gobierno y del
Reichstag la aprobacion de la cons-
truccién de otras tres naves simila-
res. En 1931 a diez afos de iniciada
la reconstruccion de las Fuerzas Ar-
madas, tuvo lugar el botamiento del
primer acorazado, el “"Deutschland”,
al cual asisti6 el Presidente Hinden-
burg. Al mismo tiempo fué iniciada
la construccién de la segunda uni-
dad.

En este periodo nace también la
aviacién naval.

En esta época los planes milita-
res germanos previeron esencialmen-
te la defensa contra una agresién por
parte de Polonia, que trataba de go-
nar el dominio de Dantzig, y que te-
nia un Ejército numéricamente muy
superior a aquel permitido a Alema-
nia por e! Tratado de Versalles. El
autor resume previamente los tres es-
tudios que contemplaban el trabajo
de la Marina en caso de conflicto con
Polonia, y eventualmente con Francia
en caso que ésta interviniera en ba-
se a las cldusulas del Tratado Franco-
Polaco de 1926.

Dada la proporcién de las Fuer-
zas, escribe el Almirante Raeder, era
ocbvio que los planes fuesen tan sélo
defensivos, habria sido simplemente
absurdo pensar acometer a Polonia vy
Francia unidas en las condiciones de
armamento en las cuales Alemania

se encontraba.
La obra de !a Marina estaba na-
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_turalmente basada sobre las posibili-
dades de explotamiento de las fuer-
zas existentes; ataques nocturnos de
tcrpedos, empleo de las unidades de
linea en combates nocturnos o al cre-
pusculo. Naturalmente estos planes
estaban sujetos a cambios, porque va-
riaban a medida que entraban al ser-
vicio unidades nuevas mas veloces,
mds maniobrables y mas moderna-
mente armadas. El empleo de las
formaciones navales de linea y de
cruceros, se demostré mucho
conveniente a los nuevos criterios tac-
ticos la creacién del Grupo Tactico de
Combate. Esta Unidad completa, de-
be ser constituida por “ejemplo’, de
una nave de linea con numerosos cru-
ceros y un correspondiente niimero de
torpederos y ser adiestrada para ope-
rar por cuenta propia.

La Marina de los Estados Unidos
ha dado larga aplicacion a este prin-
cipio con el empleo de los Task-For-
ces (N. D.R.).

1932 fué un afo muy grave pa-
ra el autor. Perdi6 a sus padres y
casi al mismo tiempo murié el Almi-
rante Hipper, al cual habia perma-
necido particularmente devoto.

En julio ademds ocurrié la co-
nocida catdstrofe del buque escuela
“"Nicbe’’, que naufragd durante una
tempestad de excepcional violencig,
causando la pérdida de 69 hombres
entre marineros y alumnos.

Después de este desastre, el au-
tor permanecié largamente perplejo
antes de decidirse si convenia conti-
nuar la instruccién a vela para los o-
ficiales alumnos. Pero al fin prevale-

mas
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cié la idea de mantener el antiguo sis-
tema . La instruccién a vela tiene una
importancia bdsica en la forchién
del cardcter de los hombres de mar.

Un capitulo es dedicado a los a-
contecimientos politicos del ano 1932,
El autor, sin embargo, mantuvo siem-
pre rigidamente la linea de conducta
que se habia trazado, dejar la politi-
ca a los politicos y permanecer exc'u-
zivamente militar.

Esta conducta suya le permiti6
superar algunas situaciones criticas
creadas por personas que habian te-
nido interés en eliminarlo de la esce-
na.

Bajo el gobierno de von Papen
se echaron los cimientos de un pro-
grama naval. Fué también organiza-
da la preparacién para dar comienzo
a la construccion de submarinos, que
seria comenzada apenas la situacién
pcolitica lo permitiera.

El nombramiento de Hitler a
canciller del Reich en enero de 1933,
ocurrido por vias perfectamente lega-
les, no causd sobresalios ni roces en-
tre el personal de la Marina.

La primera directiva generadl
impartida personalmente al autor por
el nuevo canciller, en presencia del
General von Blomberg, fué su deci-
sion de vivir en paz, en cualquier ca-
so con Inglaterra, con ltalia y el Ja-
poén. En tal ocasién no fueron hechos
ncmbres de potenciales enemigos;
con todo resulté evidente que entre
éstos, las Unicas naciones que dispo-
nian de una flota eran Rusia y Fran-
cia. La Marina alemana debia por
tanto preocuparse principalmente de



ERICH RAEDER: MI VIDA HASTA EL TRATADO NAVAL...

la flota francesa, la cual estaba am-
pliandose y reforzdndose bajo la di-
reccion del Almirante Darlan.

Después de un breve tiempo
Hitler rebatié al Almirante . Raeder
sus decisiones, y manifesté ' ademds
el deseo de poder llegar a un acuer-
do naval con Inglaterra, con el obje-
to de demostrar abiertamente la vo-
iuntac del Reich de evitar una riva-
lidad con la potencia naval Britdnica.
En tal ocasién’ Hitler hablé por pri-
mera vez de un acuerdo basado so-
bre la proporcion de 1 a 3.

El autor accedié entusiastamen-
te a este proyecto. E| Flhrer y él
mismo concordaban sobre el hecho
que, pretendiendo hacer una politica
exterior exclusivamente continental,
era indispensable asumir frente a In-
glaterra una actitud conciliadora.

En cuanto a Norteamérica afir-
ma el autor, el pensamiento de un
conflicto era absolutamente absurdo.

Mientras eran cautamente ini-
ciados por via diplomatica los tratos
para las conclusiones del acuerdo,
fueron botados los dos cruceros de ba-
talla “Gneisenau’’ y ‘“’Scharnhorst”,
y también el crucero '“Nurnbergs”.
Poco después fué también botado el
tercer acorazado de bolsillo.

En el curso del afo 1934 ocurrid
el putsch del General Rohn, Jefe de
la S. A. En esta ocasién el Ministro de
las Fuerzas Armadas, general von
Blomberg, rebatié el concepto que el
autor, como sabemos, compartia en
pleno, que las Fuerzas Armadas no
debieran nunca inmiscuirse ni ser in-
miscuidas en cuestiones politicas.
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El haber mantenido tal linea de
conducta en aquella ocasién fué para
las Fuerzas Armadas verdaderamente
preciosos, sobre todo cuando comen-
zaren a circular insistentemente voces
segln las cuales en el caso Rohn ha-
bian entrado muchos factores no le-
gales ni morales.

El 2 de agosto murié el Mariscal
Hindenburg, Presidente del Reich;
Hitler tomé el puesto, asumiendo al
mismo tiempo el cargo de Generalisi-
mo de las Fuerzas Armadas. Bajo es-
ta calidad presentaron juramento von
Blomberg, Ministro von Fritsch, Jefe
de la Artilleria; Goering, Jefe de la
Fuerza Aéreaq; y el autor, Comandan-
te en Jefe de la Marina,

El ascenso de Hitler al cargo de
Presidente del Reich fué, afirma el
autor perfectamente legal. Habia
do nombrado Canciller, el pueblo a-
lemdn habia confirmado su confianza
en él con una votacién plebiscitaria,
y en fin habia sido designado como
su sucesor por el mismo Mariscal Hin-
denburg.

Después del juramento, Hitler
aseguré que nada habia cambiado en
la organizacién y en la direccién de
las Fuerzas Armadas. En aquel mo-
mento ninguno de nosotros habria po-
dide prever los ulteriores aconteci-
mientos.

Algunos capitulos son dedicados
a la preparacién y a la conclusion del
acuerdo naval. El autor recuerda cé-
mo Inglaterra tenia interés por cual-
quier pacto que consistiese en una li-
mitacién en la competencia de los ar-
mamentos; con todo, varias conferen-

si-
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_cias ce habian demostrado inutiles, e
inGtiles habian sido las tentativas de
puctos bilaterales. Era pues obvio que
Inglaterra aceptase de buena gana
una propuesta, comprometida Alema-
nia a no sobrepasar con su propia
flota, el limite del 35% de la flota
inglesa.

Sin embargo, las negociaciones
no procedieron sin dificultades. El
autor resume las varias fases, las in-
terrupciones, la incertidumbres. So-
lamente el 18 de junio de 1935, a-
niversario de la Batalla de Waterloo,
en la cual ingleses y alemanes com-
batieron lado a lado, se firmé el a-
cuerdo.

El gobierno inglés no quiso dar
ruido al acontecimiento porque tenia
alguna reaccién por parte de los fir-
mantes del Tratado de Versalles. Ale-
mania lo consideré un gran suceso,
porque con la firma del tratado vino
a ser reconocido, por parte de la ma-
yor potencia naval, el gesto unilate-
ral con e! cual Hitler, el 16 de marzo
de 1935, habia declarado al Reich li-
bre de !as limitaciones impuestas por
las clausulas militares del Tratado de

Versalles.
Con la firma del acuerdo vino
llamado

también a desaparecer el
“Frente de Stresa’’.
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El qutor concluye e! primer vo-
lumen de sus memorias recordando la
muerte, acaecida el 20 de noviembre
de 1938, de Lord Jellicoe, con la in-
fluencia del cual, fué posible en par-
te, la feliz conclusién del pacto na-
val. El Almirante Raeder encomendé
al Comandante en Jefe de la Escua-
dra alemana, Vicealmirante Foerster,
represantar a la marina germana en
los funerales. Este csolo extranjero,
fué incluido entre las 12 personalida-
des que escoltaron el féretro_ El Prin-
cipe de Gales, que representaba ai
Soberano enfermo, expres6 al Almi-
rante alemdn la gratitud del gobier-
no y del pueblo britdnicos.

El dia de los funerales, todas las
naves alemanas, en cualquiera loca-
lidad del mundo donde se encontra-
ban, colocaron la bandera a media
asta.

El fin del Almirante Raeder es-
taba alcanzado, en la certeza de qua
la politica del Reich habria continua-
do procediendo sobre la misma via
indicada por Hitler, el cual repetida-
mente habia declarado que seria im-
posible pensar en un futuro debate de
intereses con Inglaterra.

Ha sido la tragedia de mi vida,
concluye el autor, que los aconteci-
mientos hayan tomado otro curso.




V.—SECCION VARIOS

LAS TRAGEDIAS DEL MAR.—

El caso de Karl Schmidt, el ndufrago

errante

Siendo Capitdn del Puerto de Talara en el Afo 1931, quizo la
casualidad que me enterara de la historia que relato
en este articulo.

Karl Schmidt, era un ciudadano
aleman de 57 afos de edad, pequefio
de estatura y regordete. Sus ojos e-
ran azules y su mirada fija y fran-
ca. A pesar de ser blanco, su rostro
bastante ajado ya, es casi moreno.
El sol, que le ha sorprendido durante
muchos afios desde su orto hasta el
ocaso, ha sido el encargado de mar-
car, con sus huellas casi imborrables
va el rostro de este hombre. Es na-
da menos que fotégrafo ambulante.

La modulacién de su voz, es la
que diriamos delgada. Hablaba pau-
sadamente, sin poder ocultar sus preo-
cupaciones y quizds si sus tristezas.

Habia nacido en Westfalen
Schalks y a la edad de 17 afos, a-
bandoné el hogar paterno para ini-
ciar su vida errante como marinero
en buques de vela. El conocié en su
juventud muchos paises y navegé en
casi todos los mares. Durante 15 a-
Aos seguidos, no hizo otra cosa que
navegar asi, de marinero en vele-
ros,

Por el C. de N. A.P. (R)
LEONIDAS RIVADENEIRA B.

En el aho 1931 hacia 25 afos
que se habia desembarcado para
cambiar de vida. Karl Schmidt como
buen alemadn entraba por todo y tra-
bajaba como sea y donde sea.

Los paises que mds conocid
fueron: Panamd, Nicaragua, México
y los Estados Unidos de Norte Amé-
rica.

* %k * k *

El 27 de Julio de 1931, en el
elegante vapor “Reina del Pacifico’,
llegé al Callao, procedente de Iqui-
que, don Karl Schmidt. En este puer-
to buscéd alojamiento en una pension
alemana que conducia un sefor de
apellido Kullmann. Fué en esta casa
donde conocié @ un muchacho ale-
mdn también, llamado Helmuth Hol-
dschneider, de 25 afos de edad, car-
pintero, y recién llegado al Per.

Estos dos hombres no tardaron
en hacerse amigos. Nunca es raro la
coincidencia en espiritus como el de
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estas gentes, que vagan por el mun-
“do peregrinando, que simpaticen, lle-
gando a sintonizar, por decirlo asi,
sus sentimientos y sus decisiones. . .

Los dos amigos, caminaban jun-
tos y no tardaron en intimar.

Schmidt, un dia dijo a su com-
panero:

—Yo dispongo de unas treinticin-
co libras peruanas y-quisiera salir del
Callao. Tengo una buena cémara fo-
tografica con la cual he ganado mu-
cho dinero. Si Ud. quiere asociarse
conmigo y tiene algin dinero, pode-
mos trabajar juntos. Yo he sido ma-
rinero mucho tiempo, sé navegar. Po-
demos comprar un bote que sea bue-
no y fuerte y con él podemos reco-
rrer la costa del Perd, iremos a Tum-
bes, de alli pasaremos al Ecuador, Co-
lombia, Panamd y después ya vere-
mos como llegar a los Estados ' Uni-
dos.

—Bien, responde Helmuth. Yo
pongo diez libras peruanas en el ne-
gocio, para comprar el bote; iremos
juntos y probaremos fortuna.

Dicho esto, los dos hombres pu-
sieron manos a la obra, y salieron en
busca de la persona que pudiera ven-
derles el bote que deseaban.

Visitaron el Norte de la bahia
del Callao, pues alguien les dijo que
en ese lugar habia un astillero, y que
alli podian encontrar lo que busca-
ban.

Efectivamente, por el lugar indi
cado encontraron el astillero del Sr.
Eduardo Henrich. Este caballero, les
mostré algunas embarcaciones que
podia venderles. Ellos escogieron la
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que mas les convino, después de exa-
minar las que les ofrecian. El nego-
cio se hizo. Fueron a la Capitania,
y previo los tramites legales se reali-
z6 la compra. El bote costé treinta y
ocho libras peruanas.

La embarcacién era pequena, a-
penas media unos tres metros de es-
lora y un metro y medio de manga.
Tenia cubierta y estaba dotado de un
palo para una vela mayor y un pe-
quefio botalén para un foque.

Los compradores manifestaron
ante las autoridades que la embarca-
cién adquirida la iban a dedicar pa-
ra paseo. Nadie se imaginaba cémo
pensaban pasear estos dos hombres.
A la embarcacién se le asigné el na-
mero 378 y como nombre los duefios
lo bautizaron con el de “EMDEM I,

iEmdem!, Emdem!. .. ;Quién ig-
nora lo sublime de este nombre?. ..
Nuestros dos hombres pensaron en la
gloriosa epopeya del pequefio crucero
alemén que asi se llamara y que tan-
to dié que hacer a la flota britanica
en la primera guerra mundial. Pen-
saron en la tradicion del nombre, en
las aventuras, en salir al mar, en rea-
lizar una hazana ignorando que el
mar da sorpresas y que a diario los
que lo surcan, las reciben desagrada-
bles, jugdndose la vida a cada rato. ..

ke k k k Kk

El 12 de Agosto a las seis de la
tarde, el “Emdem IlI" con sus dos
tripulantes, dié la vela rumbo al Nor-
te. Estos navegantes, no llevan bri-
jula, pero si una vieja carta de nave-
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gacion, un farol de patente para en-
cenderse con kerosene, un primus co-
mo cocina, conservas para quince
dias como viveres y un barril con
veinte galones de agua dulce.

Como quijotes del mar, dos hom-
bres inexpertos, aventureros temera-
rios, navegan y navegan. . .

Asi trascurren diez dias. . .

Nuestros navegantes estan fren-
te a Paita. Apenas distinguen el her-
moso seno de esta bahia cuando la
niebla comienza a cerrar... ya no
ven nada.

Helmuth, a quien la navegacién
ha fatigado demasiado, comienza a
dolerse de los insomnios y de las an-
gustias sufridas.

—Naveguemos para tierra, dice a
su compahero.

Schmith, més viejo y con mas
cardcter que su compadero, le dice:

—No tengas miedo, todavia tene-
mos agua y viveres. Vamos mds al
Norte .

Convenido esto, la navegacién
contintia .

Dos dias mas tarde, ya estamos
24 de Agosto y nuestros navegantes
distinguen a lo lejos unos buques
fondeados. Luego en lo alto de los
Cerros ven casas. . .

Ellos no saben donde estan; pe-
ro éste es un puerto de todos modos,
se dicen. Estan frente a Talara.

Gobiernan hacia el puerto, pero
las duras rachas de viento los sor-
prenden .

Estos hombres ignoran que por
éste tiempo, en Talara desde muy
temprano se . entablan vientos duros
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y que hay que saber gobernar muy
bien las embarcaciones a la vela, y
andar con las escotas en la mano.

Schmidt, que sabe mas de asun-
tos de mar, dice a su compahero:

—Gobierna al mismo rumbo: voy
a arriar la “vela grande’, para na-
vegar sélo con el foque.

Deja amarrada la escota, vy
cuando va a arriar la vela, Helmuth
mete el timén a babor. .. No se sa-
be si por salvar un golpe de mar, o
por recibir en ese momento una du-
ra racha de viento, el hecho es que,
el bote se di6 vuelta de campana. . .

La embarcacién ha quedado con
la quilla hacia arriba, y los dos hom-
bres se mantuvieron desesperada-
mente agarrados a ella. . .

Son las diez y media de la ma-
fana. Estdn a tres millas del fon-
deadero y nadie los ha visto. . .

En la lejania no se distingue em-
barcacién alguna. . .

Helmuth, mas joven y mas fuer-
te, cree que puede nadar hasta tie-
rra. Se decide a esto, y dice a su
companero:

—iMe voy a tierra, adiés!

—No te vayas, le replica Schmidt,
espera un momento!

—Me voy, le dijo de nuevo Hel-
muth. .. Y soltdndose del bote se e-
ché a nadar hacia tierra.

La empresa era, mas que dificil,
imposible. No bien nadé unos 50 me-
tros, Helmuth regresé. . Llegé has-
ta el bote, pero su estado no era ma-
lo. Casi desfallecido, se prendié de
la popa de la embarcacién; traté de
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subir a ella, pero le fué imposible.
Mientras tanto, Schmidt, se ha-
bia amarrado la mano derecha con
un cable que salia por la proa, y des-
pués de algin esfuerzo, consiguid
montarse en la quilla. El bote seguia
empujado por el mar y el viento. En
ésta condicién Helmuth recibia los
golpes de mar en la cara; hasta que
desfallecido grité:
—Ay! Ya no puedo mds. . .

Y, soltandose, desaparecié con
las manos hacia arriba. . .

* k % * %

Son las seis de la tarde. A ésta
hora suelen llegar al puerto los pes-
cadores rezagados de la penosa ta-
rea de la pesca. Con menos suerte
que sus companeros, éste dia los her-
manos Yarlequé, se quedaron mar a-
fuera pescando. La suerte quizo que
el ndufrago Schmidt, se encontrara
en el rumbo que seguia el Gltimo bo-
te que entraba al puerto; de manera
que cuando sus tripulantes lo vieron,
lo auxiliaron, recogiéndole, trayendo
el bote a remolque y salvandg del
naufragio una cajita negra que flota-
ba lejos del sitio donde encontraron
a Schmidt.

* &k %k k ®

Cerca de las siete de la noche,
fué conducido Schmidt al local de la
Capitania. Estaba con ropa de casi-
mir de lana gruesa, sin calzado, y
con una gorra de cuero en la mano.
No podia hablar, temblaba de frio
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y era presa de una fuerte excitacion
nerviosa. Le hice conducir al hotel
de propiedad del Sr. Pedro Bavg,
quien le cedié gratuitamente una ha-
bitacién, y algo mds los cuidados que
le predigd su familia los cuales salva-
ron al naufrago por lo menos de una
pulmonia.

Al dia siguiente en la mafang
fui a visitar al naufrago. Lo encon-
tré levantado. La gente que se ente-
r6 de su desgracia, lo auxilié con lo
que buenamente podia: asi que, fué
ropa y calzado lo primero que reci-
bié Schmidt como obsequio.

Tristemente me dijo:

— Sefior Comandante, yo soy solo
en el mundo. No tengo padres, ni
hermanos, ni nada, pero le puedo a-
segurar que soy un hombre bueno y
honrado .

Vamos a abrir la cajita negra
que recogieron los pescadores, le di-
je.

—Bien sefior.

Abrimos la caja. Ella tenia una
buena chapa, lo cual tuvimos que
forzar. Contenia placas fotogréficas,
malogradas ya, y algunos pomos con
sales en el mismo estado, asi como
algunos rollos de peliculas y algunos
atados de papeles.

—Todo estd perdido senor, decia
Schmidt, a medida que sacaba el
contenido arrojando todo al suelo.

De repente saca un paquetito y
me dice:

—Este es un lente fotogréafico de
mi cdmara. Me acompana hace cin-
co anos; con este lente me he gana-
do la vida tanto tiempo. ..
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Karl Schmidt con su Emden IIl en Talara

Luego contintia:

iAh!l, mire Ud. estos son unos
papeles muy interesantes. Recortes
de periddicos. Estos son del “New
York Times”. Estos del “Herald” de
New York. También yo fui ndufrago
del “Vestris". sUd. recuerda? A mi
me recogié de casualidad el vapor
“Berlin”. Cuando todos los ndufra-
gos fueron recogidos a mi me tocd
quedarme en el agua hasta que Dios
quizo que me recogieran. Ahora me
ha pasado lo mismo. Esta gorra que
tengo puesta también me acompand
cuando naufragué en el “Vestris” .
Ahora es mi “mascota”. Llévese és-
tos papeles y verd Ud, algo de mi
triste historia.

Recibi los papeles mojados tc-
davia; los hice secar, los pegué en
una cartuling, y del “Herald” del
New York, traduje lo siguiente:

SCHMIDT SE MANTIENE FIRME
PARA QUE LE PAGUEN POR SU
HISTORIA

New York, Noviembre 14 de
1928. Por el servicio Internaciondl
de noticias. El Capitan Herman von
Hulen, Comandante del buque salva-
vidas “Berlin’ dijo hoy, que debe
creerse que Karl Schmidt, de Chica-
go, fué la Gltima persona sobrevivien-
te del malaventurado “'Vestris’’ .

Schmidt, que fué recogido por
el “Berlin”, después de haber nada-
do por espacio de 21 horas, parecié
capitalizar su aventura cuando llegd
aqui.

Cuando los fotégrafos de la pren-
sa trataron de tomarle una fotogra-
fia, Schmidt, se subié el saco a la al-
tura de la cara, exigiendo cincuenta
dolares para consentir que lo fotogra-
fiaran, :
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J. Schrader, Agente de pasajes
de la linea de vapores ““Lamport Holt
Line'’, que estaba presente en la es-
cena le dijo a Schmidt:

— Déjese tomar esa fotografia, y
veré que Ud. consiga esos cincuenta
délares, de la Compafia de Vapores.

Entonces, Schmidt consintié an-
te esta proposicién y las cdmaras fo-
tograficas comenzaron a funcionar.

Cuando los reporters pregunta-
ron al hombre de Chicago por la his-
toria de sus aventuras, él pidié 300
délares por contarla. Un reporter que
hablaba alemén, traté de regatear el
precio.

—:¢No vale dinero mi
preguntd Schmidt |

Le manifestaron que otros sobre-
vivientes, habian contado la historia
libre de costo, pero Schmidt interrum-
pio:

—Todo estd muy bien, pero yo he
estado en el agua por espacio de 21
horas cosa que otro pasajero no ha
hecho.

Le preguntaron si habia sufrido
mucho, y Schmidt respondi6:

— N6, no he sufrido, pero si esta-
ba incémodo, pero debo advertir que
he sido nadador toda mi vida.

Yo nadaba por un lado y otro;
pero cada vez que un bote salvavi-
das se acercaba, parecia que dejaban
de oir mis gritos o bien la corriente
se los volvia a llevar. Algunos de los
botes pasaron casi a 100 pies de mi
¥ sus tripulantes no me veian.

Finalmente Schmidt fué condu-
cido a un taxi, por uno de los repor-
fers, quien pensaba seguramente que

historia?,
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en su periédico podrian comprarle la
historia. .

_El Capitén del “Berlin dijo, que
vi6 agitarse una mano en el mar, y
que penso6 seria seguramente ‘la de al-
gln sobreviviente de alguna catdstro-
fe. La mano era la de Karl Schmidt.
El pasajero de Chicago, después de
un masaje, algunos tragos calientes y
comida se ha vuelto la persona mas
activa a bordo del “Berlin’’.

* ® %k * %

Como nota importante les diré:

Que el vapor “Vestris”, salié de
New York el 11 de Noviembre de
1928, ¢l dia 12, estando a 250 millas
ofuera, a las dos y media de la tarde,
se dié "‘vuelta de campana”.

Llevaba mas de 400 pasajeros Yy
muy pocos relativamente fueron los
que se salvaron de este horroroso nau-
fragio, siendo Schmidt, como los lec-
tores han podide darse cuenta, que
fué el Gltimo que fué recogido por el
“Berlin’’ de un modo casual, tal co-
mo le ocurrié en su segundo naufra-
gio el 24 de Agosto de 1931.

Después que Schmidt me relato
las peripecias tan graves de su vida,
tuve interés en ratratarle. Lo hice
llamar, y fui con él en mi lancha ha-
cia el fondeadero de botes.

—Esta vez, le dije, no querrd Ud.
ccbrarme 50 délares por dejarse to-
mar una fotografia. Voy a hacerlo
retratar en su bote.

—iOh! No sefior Comandante, qué
ocurrencia!. Le estoy muy agradeci-
do por lo- que por mi ha hecho. Pero
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“si debo advertirle que si lo que me
ha pasado aqui me pasa en los EE.
UU., mi aventura hubiera costado
muchos délares. .. Pero estamos en
Talara. . .

* k & * ¥

Tal es la historia a grandes ras-
gos de Karl Schmidt, el ““Ndufrago
Errante’ o el “Hombre de Chicago”,
que bien se podria llamar sin peligro
““El Néufrago de Frofesion”.
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Su aventura, costé una vida.
Helmuth Heldschneider no apa-
recié mas. . .

Al decir de los pescadores, és-
tos me contaron, que el accidente se
produjo en el ““Pozo de las 60 bra-
zas'’. Alli hay muchos “tiburones”
y muchas “jibias", ambos enemigos
del hombre; y me refirieron que el

que cae al agua en este sitio, ni si-
quiera se puede esperar que el mar
vare su cadaver.




Notas Profesionales

ALEMANIA OCCIDENTAL

Por el Contralmirante
SIEGFRIED H. ENGEL
de la Antigua Marina Alemana.

Visitas.—

A pesar de que la crisis del Cer-
cano Oriente se acercaba a su culmi-
nacién, en aquella época, la visita de
los catorce buques de la U.S.N. a
Hamburgo, tuvo lugar enteramente de
conformidad con el plan previsto.
Catorce unidades, entre ellas dos cru-
ceros pesados, una vision inusitada
para los alemanes y un gran aconte-
cimiento en la “Entrada del Mundo”,
como le agrada llamarse a Hambur-
go.

Los marineros norteamericanos
dejaron una magnifica impresion. . .
y sus buques produjeron gran interés
a sus visitantes. Mo cabe duda de que
las tripulaciones del Almirante Aus-
tin encontraron en el mayor puerto de
Alemania lo que ellos esperaban: u-
na distraccion bien merecida y una
cordial acogida. Amistad y buena vo-
luntad fueron las caracteristicas de
esta visita .

Pero estos acontecimientos prue-
ban también las estrechas relaciones
Y la cooperacién que hay entre los
EE. UU. y este pais.

En Julio de 1958 el Secretario
de Marina norteamericano vino a Bonn
para tener conversaciones informati-
vas con el Inspector de la Marina Fe-
deral y sus Oficiales de Estado Mayor.
Poco tiempo después se hizo saber
que los Estados Unidos estaban listos
para hacer un préstamo de otros cin-
co destroyers a Alemania.

Esa fué una buena noticia, por-
que desde hacia mucho tiempo el
“Z-1"" era el Unico ejemplar de esta
clase.

Maniobras.—

El 11 de Agosto zarparon 40
unidades de sus respectivos puertos
para tomar parte en la ‘“Maniobra
Vallenstein’’, los mayores ejercicios
hechos por la escuadra alemana has-
ta entonces, desde la terminacién de
la guerra. Algunas de ellas, —escol-
tas MTB y dragaminas, asi como dos
submarinos el “Hai”’ y el ""Hecht”'—,
adiestraron a sus nuevas tripulaciones
en el Mar Bdltico y en el Mar del
Norte.

La hazaha maravillosa del sub-
marino norteamericano  “'Nautilus’
impresion6 profundamente al pueblo
alemén.y los comentarios de los ex-
pertos estuvieron undnimes en su ad-
miracién por el éxito del Almirante
Anderson, considerando a esc viagje
como una verdadera obra maestra.
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En una conferencia de prensa cuando
se le pregunté al Almirante Johanne-
son sobre las posibles consecuencias
de esta aventura respecto a la futura
estrategia naval, dijo que su opinién
era que en una futura guerra naval,
los océanos podian llegar a quedar
desiertos, porque las batallas tendrian
lugar en “el piso de abajo”.

Muevas adquisiciones.—

Recientemente la Marina Fede-
ra! ha sido reforzada con las dos pri-
meras escuadrillas de aviones a cho-
rro y turbopropulsores que estén aho-
ra de estacion en Jagel, el aeropuer-
to de la NATO. En 1960 la fuerza
aérea de la Marina comprenderd seis
escuadrillas con 2.200 pilotos y gen-
te de la base. Luego habrd otros aero-
puertos en las inmediaciones de Kiel
y cerca de Cuxhaven y Nordholz en
un aerdédromo desde el cual, durante
la Primera Guerra Mundial, los Zep-
pelines acostumbraban partir y ate-
rrizar en sus incursiones a las Islas
Britanicas.

Cuando el Contralmirante Wag-
ner entregd los primeros aviones a!
Comandante de la fuerza aeronaval,
dijo que seria adquirido como embar-
cacién experimental por la Marina
Federal, un submarino que habia si-
do barrenado durante la Gltima gue-
rra. Este buque, que en ese tiempo
era del tipo mds moderns, desplaza
1.500 teneladas.

(21 U.S.N. 1. Proceedings.-N° 669)

‘gon’’ en
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El “Nautilus” bate varios recyrds.—

Hace apenas tres afos y medio
que la propulsion nuclear llegd a ser
una realidad con las primeras prue-
bas del submarino “Nautilus’”

Hoy el “Nautilus” es un vetera-
no. Tiene en su haber mas de
1300.000 millas navegadas en los
océanos. y un sinnumero de hazafias,
la Gltima de las cuales ha sido pasar
ror debajo del casquete de hielo del
Polo Norte.

Esta primera y orgullosa unidad
de nuestra flota nuclear tiene dos bu-
ques gemelos, el “Seawolf” y el
“Skate’’ . En 1957 fueron lanzados o-
tros dos submarinos nucleares, el
“Swordfish’’ y el ““Sargo’’ que ya es-
tén listos. Otros dos han sido cons-
truidos recientemente, el ''Seadra-
Portsmcuth N. H. y el
“Tritén” en Groton Conn.

Futura flota de 21 unidades.

Sigue un programa de trece sub-
marinos atémicos que estan en cons-
truccién, a los cuales se sumardn o-
tros nueve cuyos contratos de cons:
truccion ya han sido firmados. Y es
seguro que aumentard ese numero, i
contintian las tensiones mundiales.

El rol del submarino en la gue-
rra ha sido sumamente ampliado por
des causas, — la revolucién nuclear
y el desarrollo de las armas dirigidas
desde por debajo de las aguas.

La instalacién de la fuerza até-
mica le da al “Nautilus” y q sus si-
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milares grandes ventajas combdbu-
ques de combate, sobre sus predece-
sores. :

Los submarinos impulsados por
combustibles corrientes tenian: siem-
pre que hacer frecuentes salidas a Su-
perficie. Las baterias necesitaban
cer recargadas cuando menos cada
dos dias de navegacién en inmersion.

El Snorkel, que sobresalia del a-
gua, permitia el empleo de motores
de combustién interna, pero no se po-
dia emplear bajo el hielo ni cuando
habia temor de deteccion.

No necesita oxigeno.—

El submarino atébmico puede na-
vegar en inmersion casi indefinida-
mente, La mdquina nuclear no em-
plea oxigeno para impulsar al buque
y sirve para mover aparatos que su-
ministran aire puro. En su primer
viaje verdadero, e! “Nautilus” per-
manecié bajo las aguas durante tres
dias y medio, en el viaje de 1.300
millas desde Groton hasta San Juan
de Fuerto Rico.

En su viaje polar, su estada mas
larga bajo las aguas ha sido de 96
horas. Sus pruebas atémicas subma-
rinas duraron un msas.

Los buques corrientes, desde lue-
go, necesitan reaprovisionarse de
combustible muy a menudo. El “Nau-
tilus” navegé 62.560 millas antes
de su primera recarga de uranio, y
66.000 desde ese momento hasta que
tuvo lugar la segunda recarga.

El arma dirigida disparada desde
un submarino ha sido llamada el ar-
ma menos detenible del mundo. En

231

la forma proyectada, saldria de im-
proviso disparada desde el mar y re-
correria 1500 millas para devastar u-
na ciudad, con una cabeza nuclear
de combate.

El primero, en la carrera da las
armas dirigidas de la Marina de los
Estados Unidos, ha sido el “’Polaris’.
No ce sabe que los rusos tengan ni
siquiera un submarino nuclear, o una
arma submarina dirigida, pero los ex-
pertos temen que esto pueda llegar
a sucecer.

El “Nautilus’”” debe haberse es-
tado preparande para la dramdtica
travesia polar recientemente anunci 1-
da

Viaje hecho en 1957.—

Bn 1957 se acercé a 180 millas
del Polo Norte, el punto mas avanza-
do a que habia llegado un buque en
esa época. En tres inmersiones em-
pleé un total de cinco dias y madio
bajo los hielos,

En las pruebas de ese ans, se-
gun parece, el “Nautilus” navegd
1383 millas bajo los hielos. Con eso
batié el record anterior de 50 millas
que tenia el '"Redfish’’ desde 1952.
Cuando el “"Nautilus” termindé ese
viaje, habia recorridc 1830 millas

bajo el hielo.
(Del U.S.N. I. Proceedings)

““Triton"" el Submarino Superlativo.—

El submarino mas grande del
mundo que fué lanzado en Groton,
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Conn. es un crucero submarino de
tres cubiertas con. un desplazamien-
to de 8000 toneladas en inmersién.

El “Triton”, el mds moderno de
los submarinos a flote estard accio-
nado por dos reactores y es el primer
submarino-centinela con radar. Lle-
vard un par de grandes antenas de
radar y otros equipos electronicos y
de comunicaciones que le suministra-
ran advertencia oportuna sobre los
posibles ataques de enemigos aéreos
y de superficie. Desde luego, el ra-
dar funciona tan sélo cuando el sub-
marino estd en superficie. Como la
mayor parte de su trabajo util lo ha-
ce cuando estd en superficie, este
submarino, a diferencia de sus pre-
decesores, estd disenado para tener
mayor velocidad en superficie que en
inmersion .,

Sus dos reactores le daran al
“Triton’”” una velocidad mdxima muy

proxima a la velocidad mdxima de.

una fuerza de tarea de portaviones.
En superficie su velocidad serd de 22
a 30 nudos, y en inmersién serd algo
menor, probablemente de 17 a 18

nudos.

Su casco exterior no estd dise-
fiado para obtener grandes velocida-
des en inmersion. Ademds, en los
pequefios submarinos, la saliente pa-
ra alojar el radar hace que no sea
posible obtener lineas hidrodindmi-
cas para la inmersién.

El “Triton" desplaza 5900 to-
neladas en superficie y tiene una es-
lora de 136m50.
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Accionado por reactores de agua.—

El “Triton’ serd movido por el
mismo tipo de reactores de agua q
presién que es. corriente en los bu-
ques de 'a Armada. Sin embargo, en
los detalles, los'reactores del “‘Tri-
ton’’ difieren mucho del reactor del
“Nautilus™. :

Los reactores del- ““Triton”, asi
como los de todos los otros submari-
nos emplean uranio enriquecido, Se
les ha disefado como reactores per-
feccionados para submarinos.

Segiin la reciente declaracion
del Contralmirante Hyman G. Ricko-
ver ante el Congreso, los reactores
han sido disefiados y construidos de
modo que “‘podamos sacar los ele-
mentos de combustible separados y
también hacer que un buque auxiliar
pueda cambiarlos, de manera que el
“Triton”" no tenga necesidad de re-
gresar al Arsenal Naval con dicho ob-
jeto’.

El Contralmirante Rickover dijo,
sin embargo, que “La vida del nlcleo
del reactor es suficientemente larga,
por lo cual es probable que dure du-
rante toda una guerra’”. Indicd, entre
otras cosas que la construccién de
nucleos para reactores de submarinos
atémicos esté mejorando constante-
mente. Y agregd: “Con el primer né-
cleo de su reactor, el “Nautilus” pu-
do navegar 62.000 millas. Pero con
su nuevo nucleo navegard una distan-
cia 80% mayor. Hemos hecho has-
ta ahora esas grandes mejoras y las
seguimos haciendo, de tal manera
que entre la primera y la segunda
recarga hemos aumentado el radio
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de accién en.un 80%, y con los préxi-
mos nucleos podremos ir més alld to-
davia.

Radio de accién de 112.000 millas.—

Por consiguiente, el radio de ac-
cién del “Triton” sin recargarlo serd
probablemente de 112.000 millas
por lo menos. También parece pro-
bable que su tripulacién de 145 hom-
bres, —seguramente la tripulacién
mds grande de un submarino en ser-
vicio—, pueda batir el record de 31
dias en inmersién que tiene uno de
sus predecesores,

Los informes del Contralmirante
Rickover presentados recientemente
al Congreso indican que “/la Marina
esté haciendo una mdquina para ex-
traer oxigeno del agua de mar”. En
el futuro, esto haria que fuesen posi-
bles las inmersiones por un tiempo
casi indefinido,

Sin embargo, la principal razén
de ser del "Triton"’ como centinela e-
lectrénico para la flota o para el
Continente Norteamericano, requiere
navegacion en superficie. Su‘ gran

casco necesita dos reactores en lugar
de uno, para suministrarle la poten-
cia que necesita para mantenerse a
la velocidad de la flota de superficie.

Pero su facultad de sumergirse
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y de navegar completamente en in-
mersién durante largo tiempo, lo ca-
pacita para permanecer en lugares
en donde ningin buque-radar podria

‘permanecer de guardia.

Por ejemplo, puede acercarse en
inmersién a cualquier “‘centinela”
peligroso de las costas enemigas; su-
bir a superficie para utilizar su ra-
dar, y volverse a sumergir otra vez
si se acerca algun peligro.

El "Triton”, el primero de su
clase, puede quedar el Unico. Es su-
mamente caro; cuesta mds de cien
millones de délares.

Ademds, su gran tamafo, nece-
sario para “alojar dos reactores nu-
cleares y su‘gran equipo de radar son
desventajas para un submarino,

Un submarino muy grande pro-
porciona un mejor blanco para el so-
nar. Ademads, bajo el agua ha de ser
probablemente muy ruidoso y mucho
menos maniobrable que los submari-
nos pequenos.

El desarrollo y progreso de los
reactores nucleares y de los aparatos
de radar avanza tan rapidamente que
en el futuro podré ser posible equipar
un submarino-centinela de radar con
las mismas facultades que el “Tri-
ton”’, pero dentro de un casco mads
pequeno.

(Del U.S.N. I. Proceedings)
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Reactor enfriado son sodio.—:

Por JACK RAYMOND

Ty

El “Seawoif”’, el segundo sub-
marino de energia atémica, ha sido
dotado de un reactor enfriado con
sodio en lugar de tenzr ung enfriado
con agua como el del “Nautilus’ .. Si
bien fué aclamado al principio como
una innovacién, el reactor de sodio
demostré ser menos eficiente.

Los funcionarios de la adminiz-
trazién que se oponen a la expansién
del programa ‘de los submarinos Po-
larls han citado al “‘Seawolf” como
un ejemplo para reforzar sus argu-
mentos contra los planes de construc-
cidn en serie. ¥

La Marina anuncié también el
proyecto para construir dos cruceros
con armas dirigidas, un submarino
auxiliar, 37 embarcaciones de desem-
barco, dos buques patrulleros, ocho

barcazas abiertas, dos embarcaciones .

de desembarco de servicio, cuatro
grandes remolcadores de puerto y dos
buques para reparar submarinos .

.

RUSIA

Buque ruso mavido por tres
reactsres.—

Por TOM LAMBERT _

Los rusos han anunciado que su
rompehielos atémico “‘Lenin’ estard
movido por tres reactores nucleares,
e insinuaron que el buque habia es-
tado listo para hacer sus pruebas a
principios de este aho.

El boletin de informaciones dice:
“va han sido instalados los tres reac-
tores”” en el rompehielos que fué lan-
zado al agua el 5 de Diciembre en
Leningrado.

La informacién dice que los
consiructores del “Lenin’’, como un
hcmenaje a la vigésima primera Con-
ferencia Comunista, han resuelto ter-
minar las pruebas en dique en el pre-
sente mes de Abril. Si estas pruebas
resultan satisfactorias, el “'Lenin’ ini-
ciard después sus pruebas en la mar.
El boletin dice también que muchas
otras mdquinas de ese buque ya han
sido instaladas .

. Por lo que se sabe, los rusos no
habian dicho antes, que iban a em-

. plear tres reactores para mover el “/Le-

nin”, que serd el primer buque de
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cuperficie movido por fuerza- nuclear.
Los Estados Unidos tienen varios bu-
ques- multireactores en diversas eta-
pas de construccion y ya hace algu-
nos afos que tienen submarinos de
un solo reactor.

La Unién Soviética no ha espe-
cificado cudl es el tipo de reactor
instalado en el ““Lenin’, pero hay in-
dicios de que sean del tipo enfriado
por agua. Probablemente los rusos
estén trabajando también en la apli-
cacién de la fuerza atébmica a sus
submarinos.

Los reactores del ‘‘Lenin’ con-
vertirdn el agua en vapor para mo-
ver tres turbinas que desarrollaran
44,000 H. P., para mover el ‘barco.
El rompehielos tiene 16.000 tonela-
das de desplazamiento, 134 metros
de eslora y 27 metros de manga. Es-
t4 proyectado para desarrollar 18 nu-
dos en mar libre y se calcula que po-
dré llevar ‘‘combustible’” nuclear su-
ficiente para navegar 70.000 millas
sin reaprovisionarse.

Los ultimos informes dicen que
el “Lenin’’ serd capaz de romper hie-
los de mas de 1.80 m., de grosor y
que podra abrirse paso entre los puer-
tos septentrionales de Rusia.

Lc Fuerza Atémica en el Antartico.—

Por PHILIP BENJAMIN

Dentro de un par de afos el
Océano Antartico serd una estacién
de la fuerza atémica.
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En una sesién presidida por el
Centralmirante George J. Dufek Co-
mandante de las fuerzas navales que
hacen las investigaciones cientificas
de los Estados Unidos en el Antar-
tico, el Comandante Herbert W.
Whitney dijo que el reactor nuclear
de McMurdo Sound serd ““muy fac-
tible’” dentro de dos afios.

McMurdo Sound en el lugar don-
de estan las instalaciones aéreas de
la Marina y de donde parten los su-
ministros para las otras bases del con-
tinente polar. Sin embargo, el Almi-
rante Dufek agregd que si bien ya ha
sido aprobado el reactor para McMur-
do Sound, en cambio ‘‘todavia no he-
mos recibido el dinero”.

Pequefia planta proyectada.—

El Comandante Whitney, un es-
pecialista en construcciones, dijo
también que esperaba que dentro de
trcs afos la Estacion Byrd (figura de
la pagina 85 del N° de Enero de
1959), de Mary Byrd Land recibiria
una pequefa planta “‘embalada” de
energia atémica. Dijo que esta plan-
ta podria ser llevada por un DC-3
de dos motores.

°  El Almirante Dufek manifesté
que creia que el reactor para McMur-
do Sound costaria de 4'000.000 &

“5000.000 de délares. indic6 sin em-

bargo, que el reactor pagaria su cos-
to a los tres afos de su instalacién,
puesto que disminuiria el costo del
petréleo. trasportado para la calefac-
cion y la fuerza motriz. El Almiran-
te dijo que en la actualidad un 60%
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del petréleo llevado al Antdrtico se
emplea en calefaccién y en fuerza
motriz. Preveia también el empleo
de la energia atémica en la extrac-
cién de los minerales que se puede
ver en el subsuelo de la capa de hie-
lo del continente. Agregd que aun-
que no se ha encontrado minerales en
cantidad suficiente para su explota-
cién comercial, en cambio no se ha
explorado sino 1% de la Antartida.

El Almirante Dufek dijo que ain
cuando se emplease la energia até-

MARINA

mica para obtener calefaccién y fuer-
za motriz, siempre habria que tener
a la mano petréleo de reserva y que
siempre se necesitaria gasolina para
los aviones y para otros vehiculos.

Un problema que habria que re-
solver seria la manera de impedir la
fusién del hielo en las inmediacio-
nes de la instalacién nuclear a cau-
sa de la radiacién de calor del reac-
tor. EI Comandante Whitney dijo
que esperaba que ese problema po-
dria ser resuelto.

(Del U.S.N. I. Proceedings)
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Ingreso de nuevos Aspirantes a
Cadetes ¢ la Escuela
Naval.—

Con emotiva ceremonia se reali-
z6 el 2 de Marzo en la Escuela Na-
val la incorporacién de 81 nuevos
Aspirantes a Cadetes Navales. El ac-
to fué presidido por el Director de
nuestro primer centro de Ensefianza
Contralmirante F. Teixeira V., con-
tando ademds con la asistencia de los
Jefes y Oficiales de dotacién y fami-
liares de los nuevos alumnos:

La actuacién que se llevd a ca-
bo en el Patio “Grau’ frente al bus-
to del héroe de Angamos, se inici6d
con una Misa de Campafa oficiada
por el Capellén de la Escuela, Capi-
tdn de Fragata Victor Gutiérrez. Des-
pués de terminado el servicio religio-
so la Banda de Mdusicos ejecutd el
Himno Nacional que fué cantado por
los asistentes. Acto seguido el Te-
niente Primero César Solari, dié la
bienvenida a los nuevos aspirantes,
expresando que habian cristalizado
su mds grande anhelo al ingresar a
la Marina de Guerra del Per y ex-
hortdndoles a seguir sus nobles tradi-
Ciones para convertirse en dignos O-
ficiales de nuestra gloriosa Institu-
cién. El Teniente Solari di6 término
a su alocucién expresando: “Al daros
la bienvenida en nombre de la Escuela
Naval, en cuyas filas os contamos

desde hoy, invoco los manes de nues-
tros gloriosos antepasados para que
guien vuestros pasos con seguridad
hacia el éxito que todos os deseamos
y os sefalo el camino a seguir repi-
tiendo el llamado que la Escuela ha
forjado en el bronce desde el cual el
Almirante Grau aqui presente preside
nuestros actos: ASPIRANTES NAVA-
LES SEGUID SU EJEMPLO

Minutos mds tarde los futuros
cadetes rompieron filas para alternar
y despedirse de sus familiares. Des-

pués fueron llamados a filas y desfi-

laron al Edificio de Cadetes para ini-
ciar su nueva vida como Aspirantes
a Cadetes de la Escuela Naval, -

Operaciones Combinadas con
Unidades de la Marina de los
Estados Unidos.— ‘

En el periodo comprendido entre
el 5y 16 de Marzo del presente afo
se efectuaron en aguas de la Costa
del Perl las operaciones combinadas
de guerra anti-submarina entre uni-
dades norteamericanas al mando del
Contralmirante U. S. N. Lloyd M.
Mustin y unidades peruanas al man-
do del Contralmirante Gustavo Ma-
they M.
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El Escuadréon de Entrenamiento
Combinado Americano estuvo forma-
do por las siguientes unidades:

U.S.S. MITSCHER (DL-2) al
mando del Capitédn de Fragata D.C.
Plate. Es un buque tipo Fragata de
3,675 Tons., de desplazamiento Y
493 Dpies de eslora. Fundamental-
mente un destructor grande y rdpido
(709% mas grande que un destructor
convencional) que se emplea como
buque insignia de la Flotilla. Cons-
truido por los Astilleros de la Bath
Iron Works de Bath, Maino y dotado
en los Astilleros de la Marina en Bos-
ton, donde fué puesto en servicio en
Mayo de 1953. Lleva el nombre del
Almirante Marc A. Mitscher, héroe
del Pacifico en la Segunda Guerra
Mundial .

LS8
Mando del Capitdn de Corbeta A.
W. Vittock. Es un buque tipo Des-
troyer Escolta, construido por los As-
tilleros de la Bath lron Works y pues-
to en servicio en Junio de 1954.

U.S.S. CROMWELL (DE-1014)
al mando del Capitdn de Corbeta A.
L. Moore. Es el segundo ejemplar
de la dltima clase de Escoltas de Alta
Mar de la Armada Norteamericana.
Fué puesto en servicio en Noviembre
de 1954 en los Astilleros de la Mari-
na en Boston. Estd dotado de los e-
quipos mas modernos para la detec-
cion de submarinos.

U.s.S. HAMMERBERG (DE-
1015) al mando del Capitan de Cor-
beta D.J. Downey. Destructor Es-
colta, tercero del tipo “Dealey’, cons-
truido también por la Bath Iron

DEALEY (DE-1006) al
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Works y puesto en servicio en los As-
tilleros de la Marina en Boston en
Marzo de 1955.

U.S.S. COURTNEY (DE-1021)
comandado por el Capitén de Corbe-
ta L. S. Zeni. Es un Destructor tipo
Escolta de 1940 Tons., de desplaza-
miento construido por la Defoe Ship-
building Co. en Bay City, Michigan
y puesto en servicio en los Astilleros
de la Marina en Charleston, Caroli-
na del Sur en Setiembre de 1956.

U.S.S. DIABLO (S5-479) adl
mando del Capitan de Corbeta W.
H. Krooncke. Es un submarino tipo
“Elota"’ construido en Portsmouth
New Hampshire y puesto en servicio
en Marzo de 1945, En su primer pa-
trullaje de guerra cuando se dirigia a
Guam terminé la Segunda Guerra
Mundial .

Acompafaban a las unidades
mencionadas un Grupo de Patrulla
Aérea compuesta por tres aviones ti-
po VP y uno tipo R4Y.

Las unidades peruanas que par-
ticiparon en las operaciones combi-
nadas fueron las siguientes.

Divisién de Destroyers al mando
del Capitdn de Navio Alejandro Mar-
tinez y compuesta por los B.A.P.
“Castilla”, "Aguirre’’, y "Rodriguez”
al mando de los Capitanes de Fraga-
ta Alejandro Arana, Manuel Amat y
Leén y Guillermo Faura, respectiva-
mente .

Divisién de Fragatas al mando
del Capitdn de Navio Carlos Lindley
y compuesta por los B.A.P. "Gdl-
vez”, "“Palacios” y “Ferré” con sus
Comandantes, Capitanes de Fragata



El U.S5.S. “Mitscher’”” disparando el arma Anti-submarina
““Alfa".

El U.S.S. “Diablo’ efectuando inmersién de exhibicién.
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Mario Celi, Ramén Arréspide y Me-
liton Carvajal, respectivamente.

Flotilla de Submarinos, coman-
dada por el Capitan de Navio Jorge
Barreto, conformada por los B.A.P.
“Abtao”, "2 de Mayo", "Iquique’’ y
“”Angamos’’ al mando de los Capita-
nes de Fragata Alberto Indacochea,
Francisco Quirés, José Valdizan y-Ca-
pitan de Corbeta Pedro Mazuré, res-
pectivamente.

% % kK

Algo sobre el Comandante del
Escuadrén de Entrenamiento
Combinedo de la Marinn
Amer'cana.—

El Contralmirante Lloyd M.
Mustin, pertenece a una familia de
arraigadas tradiciones en la Marina
de los EE. UU. Su padre fué pionero
de la Aviacién Naval, su bisabuelo
comandé uno de los buques del Co-
modoro Perry en su histérico viaje al
Japén y su tatarabuelo comandé una
Escuadrilla de la Marina de los Esta-
dos Unidos durante la Guerra de
1812. %

Se gradué en la Academia Na-
val de Anndpolis en 1932. Después
de 6 anos de estar embarcado en di-
ferentes unidades, reanudd sus estu-
dios, obteniendo en 1940 el grado de
“Master’” en Ingenieria Eléctrica en
el Instituto Tecnoldégico de Massachu-
setts .

Durante la Segunda Guerra Mun-
dial recibi6 dos Cartas de Elogio por
servicios distinguidos, una de las cua-
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les la gandé mientras servia en el U.
S.S. “Atlanta”, hundido durante la
Batalla de Guadalcanal .

Después de la guerra, el Almi-
rante Mustin ha servido en la Direc-
cion de Armamento del Ministerio de
Marina de su pais y en el Despacho
del Ministro de la Defensa. Ha co-
mandado los buques “‘Keppler” vy
“Piedmont’’ y la Division Trece de
Destructores. Fué Jefe de Estado Ma-
yor y Ayudante del Comandante de
la Fuerza de Destructores del Pacifi-
co, hasta Enero de 1958 que asumio
el mando de la Flotilla Dos de Des-
tructores.

¥ ¥ % X ¥

Las operaciones se iniciaron en
Talara con una Conferencia de pre-
zarpe que se llevd a cabo en el Sa-
l6n Auditorium de la International
Petroleum Company y a la que asis-
tiercn Altos Jefes de la Marina, Avia-
cién y Ejército peruanos asi ‘como los
Jefes y Oficiales de las Unidades par-
ticipantes, el dia 5 de Marzo.

La primera etapa de la opera-
cién comprendié un problema de ba-
talla en aguas del litoral entre Talara
y Callao en los 5 a 8 de Marzo. En
esta etapa se intercambiaron Oficia-
les, que se embarcaron en unidades
tanto peruanas como americanas.

La Escuadra combinada arribé
al Callao el dia domingo 8, proce-
diendo independientemente a sus. fon-
deaderos y a muelles asignados.

El dia lunes 9 se llevé a cabo
en el Salén Auditorium del Centro
Médico Naval una Conferencia de En-
trenamiento que fué abierta por el
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Ministro de Marina Contralmirante
Guillermo Tirado Lamb y por el Co-
mandante del Escuadrén de Entrena-
miento Combinado Contralmirante
Lloyd M. Mustin., y con asistencia
de Jefes y Oficiales de las unidades
participantes. En esta conferencia se
efectué la critica de las operaciones
de la etapa Talara-Callao y el pla-
neamiento de las operaciones en el
drea del Callao que se iban a llevar
a cabo en la semana. i

El dia martes 10 tuvo lugar las
demostraciones en la mar para dig-
natarios y altos Jefes de la Maring,
Aviacién y Ejército que se embarca-
ron a bordo del U.S5.S. “Mitscher”.

El Miércoles 11 las unidades
tanto peruanas como americanas e-
fectuaron operaciones en el area del
Callao, habiéndose designado al U.
S.S. Mitscher para efectuar demos-
traciones en la mar para los periodis-
tas lccales.

El Jueves 12 y Viernes 13 fue-
ron dedicados a un problema de bg-
talla conjunto diurno y nocturno con
participacién de la Escuadra Combi-
nada en pleno.

El dia Sdbado 14 se realizé nue-
vamente en el Salén Auditorium del
Centro Médico Naval una conferencia
para dar término a l!as actividades.
Se hizo un resumen de las operacio-
nes, asi como las criticas y ensenan-
zas obtenidas de ellas, llegandose a
la conclusién undnime de que las
maniobras habian sido un éxito en to-
das sus fases. P

Durante la estadia de nuestros
amigos visitantes fueron agasajados
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por las altas autoridades Navales,
Diplométicas y Oficialidad en gene-
ral .

El Lunes 16 zarparon los buques
americanos con rumbo a Valparaiso,
Chile, habiendo sido despedidos por
las autoridades Navales, Oficiales,
personal subalterno, nuevos amigos
hechos en nuestro hospitalario pais y
plblico en general.

Exposicion de la Marina de Guerra
del Pera.—

El dia 16 de Marzo a las 1900
horas fué declarada inaugurada la
brillante exposicién de la Marina de
Guerra del PerG que fué presentada
en las Galerias del Banco Continen-
tal, con la asistencia del Vice-Almi-
rante Guillermo Tirado Lamb, Minis-
tro de Marina, Ministro de Estado,
dirigentes del Banco Continental, Se-
Aores Almirantes, altos Jefes de nues-
tra Armada y distinguidas personali-
dades, en compania de sus senoras
€sposas .

El acto se inici6 con las pala-
bras del Dr. Salvador Velarde G., Ge-
rente del Banco Continental, quien
relievé la importancia del rol que
presta la Marina de Guerra para con
nuestra patria; indicé que ‘‘de 47 ex-
posicicnes que se han presentado en
las Galerias del Banco, la de la Ma-
rina de Guerra ocupa el primer lugar
en presentacion, importancia e inte-
rés'’. Luego invité al Sr. Vice-Almi-
rante Ministro de Marina a que de-
clarara inaugurada la Exposicién. A



CRONICA NACIONAL

continuacion el Sr, Vice-Almirante
Guillermo Tirade Lamb, pronuncié¢ el
siguiente discurso declardndola inau-
gurada:

"Sr. Gerente del Banco Continental .

Seforas y Sefores.

Fué con verdadera complacencia
que la Marina recibié la invitacion
cordial que le formulara el Banco
Centinental para que, en sus elegan-
tes galerias, siempre dispuestas a
contribuir al desarrollo de las Cien-
cias, del Arte y la Cultura, la Arma-
da del Per(i presentara una pequena
muestra de algunas de las diferen:es
actividades que cumple en el rol del
desarrollo y engrandecimiento de
nuestra Patria. Esta presentacién tie-
ne la virtud de demostrar al contri-
buyente, que tanto apoya, estimula y
avalora la accién del personal de la
Marina, nuestro aporte, no sélo en el
aspecto de la funcién sagrada y fun-
damental de preservar la seguridad
de las fronteras maritimas y fluvic-
les, si no mostrar también otros as-
pectos con los que contribuye a la
preparacién de ciudadanos calificados
para intervenir en forma eficiente al
progreso de la propia Nacién, ense-
ndandoles y haciéndoles profesionales
aptos en cada una de las ramas de la
ancha gama de disciplinas que dentro
de los modernos conceptos abarca
ahora la técnica naval.

Cumplo en esta oportunidad con
agradecer a nombre de la Maring, las
facilidades que bondadosamente se
nos han brindado y felicito calurosc-
mente a los dirigentes del Banco Con-
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tinental, que tienen la inteligencia y
sensibilidad de abrir sus puertas pa-
ra acercar a la ciudadania a tedo lo
que signifique contribucién efectiva
para el engrandecimiento de nuestra
Patria o al mantenimiento de su aser-
vo histérico .

Declaro inaugurada la muestra

que presenta la Marina de Guerra
del Perd”.

* ok k koK

Al terminar su discurso el Sr. Vi-
ce Almirante Ministro de Marina fué
cdlidamente aplaudido.

Luego la distinguida concurren-
cia visité las diferentes muestras de
esta interesante exposicion, quedan-
do gratamente impresionada y sien-
do posteriormente atendida gentil-
mente con un cocktail ofrecido por
les directivos del Banco Continental.

Grande ha sido el éxito obtenido
por la Exposicién de la Marina de
Guerra del Per(i; diariamente han
desfilado miles de personas, las que
han podido ver en el Centro de Lima
y por primera vez un Planetarium,
un interesante modelo de las gradas
de construccién del Servicio Industrial
efectuando el lanzamiento.de un mo-
delo del B.A.P. ""Zorritos"s equipos
de Instruccién de la Escuela Naval y
Centro de Entrenamiento, un modeio
de torpedo, la Historia del submarino
en el Perl, equipo de Salvataje, ayu-
das a la Navegacién del Servicio Hi-
drogrdfico y Faros, equipos y estadis-
ticas del Centro Médico Naval y mu-
chas otras muestra de interés.
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La crganizacién y presentacion
de esta Exposicion estuvo a cargo de
una comision integrada por el C. de
F. Augusto Gélvez V., C. de F. Jo-
sé A. Rojas H.,, C. de C. Arturo Ca-
listo y C. de C. Rafael Pinto T., ha-
biendo contado con la amplia coope-
racién de tedas las depedendencias
de nuestra Armada.

Bendicion e inauguracién de la
Capilla d2l Centro Médico Naval.—

Gracias al decidido entusiasmo
de un distinguido grupo de damas, es-
posas de Jefes y Oficiales del Comité
pro construccién de la Capilla del
Centre Médico, presidido por la sefio-
ra Rosalba Villena de Tirado y con
la cooperacién de la Superioridad Na-

“val, ha llegado a feliz término la edi-
ficacién: arreglo y ornamentacién de
la Capilla Stella Maris del Centro
Meédico Naval.

Cumpliendo = con los Ritos de
nuestra Santa lglesia y con todas las
formalidades del caso, en sencilla pe-
ro emotiva ceremonia el Sdbado 21
de Marzo, su Excia. el Sr. Vicario
Castrense Monsenor Santiago Hermo-
za, procedié a la bendicién soiemne
de la Capilla y a !a consagracion del
Severo Altar de Mdarmol de la misma,
a continuacién también se bendijo
lc Imagen de la “Stella Ma-
ris'/, Patrona de la Armada y Titular
de la nueva Capilla, habiendo actuc-
do de Madrina la Sra. Rosalba Ville-
na de Tirado, esposa del Sr. Ministro
de Marina.
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Accmpanaron al Sr Vicario Cas-
trense en el desarrollo de esta cere-
monia todo el Cuerpo de Capellanes
ds la Armada en pleno y un szlecto
crupo de Jefes y Oficiales acompa-
ados de sus respectivas esposas.

La incuguracién.—

El dia domingo 29 de Marzo,
se inauguré oficialmente la Capilla
Stella Maris y se entregbé al uso pu-
blico de toda la Armada.

Con la asistencia del sefor Pre-
sidente de la Republica Dr. don Ma-
nuel Prado y sefora, del sefior Minis-
tro de Marina Vice Almirante Gui-
{lermo Tirado Lamb y sefora, del se-
Aor Ministro de Guerra General de Di-
vision Victor Tenorio y sefora; con
casi la totalidad de los sefores Almi-
rantes con sus sefioras esposas; con
la asistencia de los Agregados Nava
les v Militares acreditados ante nues-
{ro Gobierno acomparfiados de sus es-
posas; ante la presencia de casi lo
totalidad de nuestros Jefes y Oficia-
les y seforas y ante un distinguido
grupo de invitados, el Excmo. Sr. Vi-
cario Castrense Monsefor Santiago
Hermoza celebré una Solemne Misa
de accién de gracias, terminada la
cual precedié a la bendicién de la
Flaca recordatoria de tan memnrable
acontecimiento.

Acto seguido se procedié a la
bendicion cel Salén de Matrimonios
y Ceremonias,. acto que estuvo a car-
go del Sr. Vicario Castrense y que
presencié la antedicha cencurrencia.
Luegc se brindé una copa de cham-



El Presidente de la Republica y sefora acompaiado por el

Ministro de Marina y sefiora ingresa a la Copilla del Centro
Médico Naval.

La Capilla el dia de su inauguracion.



El Ministro de Marina dando lectura a su discurso de inau-
guracion de la exposicién de la Marina en las galerias del Banco
Continental .

Asistentes a la inauguracioén |,
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pagne augurando el mayor éxito a
las obras estrenadas para bien y pro-
vecho de todo el personal de la Ar-
mada.

Tanto al llegar como al despe-
dirse del Centro Médico Naval un Ba-
tallén de tripulacion y los nuevos As-
pirantes a Cadetes Navales que for-
maban calle, rindieron los honores
reglamentarios al sefior Presidente
de la Republica.

Nuevo Transporte pera la Armada.—

Con el objeto de recibir en trans-
ferencia el nuevo transporte B.A.P.
“llo”, adquirido por la Marina de
Guerra y formar parte de su primera
dotacién han  viajado a Noruega el
Capitan de Navio Juan Freundt, quien
lo comandard, los Jefes y Oficiales y
tripulacion designados.

Sobreviviente de Angamos
cumple anos.—

Ha cumplido 94 afos de edad
el 27 de Marzo el Alférez de Fraga-
ta Manuel Elias Bonnemaison, sobre-
viviente de la Guerra del Pacifico que
participara en el Combate de Anga-
mos a 6rdenes del Caballero de los
Mares.

Con tal motivo fué visitado en
el Centro Médico Naval, lugar en
donde actualmente vive, por el Mi-
nistro de  Marina Vice Almirante
Guillermo  Tirado, asi como por el
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Edecan de Servicio del Presidente de
la Reptblica; por Oficiales de la Ar-
mada y por sus familiares, con todos
los que departié en medio de cordial
alegria, ya que el caracter del ilustre
marino se caracteriza por su joviali-
dad.

El B. A. P. “Paita” regresé de
Crucero de Verano.—

El dia Jueves 2 de Abril fonded
frente a la Escuela Naval el B.A.P.
"Paita’, después de haber cumplido
exitosamente el Crucero de Verano
del presente afho.

Este afo, por iniciativa del Se-
Aor Ministro de Marina, Vice-Almi-
rante Guillermo Tirado Lamb, y el en-
tusiasmo del Director de la Escuela
Naval, Contralmirante F. Teixeira V,.
el Crucero de Verano se planed para
visitar los siguientes puertos: Talara,
Acapulco, San Francisco, Honoluld,
San Diego y Punta Arenas, habién-
dose efectuado éste sin novedad, y
constituyendo la gira hasta ahora la
mas larga de todos los Cruceros de
Verano, pues se han recorrido alre-
dedor de 13000 millas.

El B.A.P. “Paita” estuvo al
mando del Capitan de Fragata Ma-
nuel Benza Chacén y como Jefe de
Cadetes Embarcados viajé el Capitan
de Fragata Rafael Durén Rey.

En este histérico viaje los Cade-
tes han formado parte de la dotacion
del Buque, habiendo efectuado todas
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las guardias y trabajos generales pa-
ra la operacién, mantenimiento Yy
censervacion del buque.

Visita del Comandante en Jefe de la
Infanteria di= Marina de los EE. UU.—

En visita oficial de dos dias lle-
go, el dia 3 de Abril, a nuestra capi-
tal el sefor General Randolph Mc
Call Pate, Comandante en Jefe de
la Infanteria de Marina de los Esta-
dos Unidos de Norte América.

El General Pate estd efectuando
una visita de inspeccion por las di-
versas dependencias que dicho cuer-
po tiene en las embajadas de su pais
en Surameérica.

Acomparicaron al General Pate
en esta visita oficial su esposa y seis
altos oficiales de la Infanteria de
Marina de los EE. UU., acompana-
dos también por sus esposas.

Durante su estada en Lima, el
General Pate, efectud visitas protoco-
lares al Ministro de Marina, Vice-Al-
mirante Guillermo Tirado L., al Mi-
nistro de Guerra General Victor Te-
norio y al Presidente del Estado Ma-
yor Conjunto de las Fuerzas Arma-
das del Perd, General Félix Huaman .

El General Pate es el vigésimo
primer Comandante del Cuerpo de
Infanteria de Marina de su pais, cu-
yo cargo ejerce desde el 19 de Ene-
ro de 1956,
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Veterano con mas de 30 afos
de servicios, combatié en las campg-
fias de Guadalcanal - Tulagi y en g

de Iwo Jima, durante la Il Guerrq
Mundial .
En Junio de 1953, el Generd

Pate fué nombrado Comandante de
la Primera Division de la Infanterig
de Marina en Corea. .

El Jefe Militar norteamericano
es también miembro de la Junta de
Jefes de Estado Mayor de los Esto-
dos Unidos, en asuntos que concier-
nen al Cuerpo de Infanteria de Me-
ringa.

El Gobierno d= Colombia Condecora
a Jefes de la Marina Peruana.—

En una cermonia que tuvo lugar
el dia 14 de Abril en la Embajada
de Colombia, el Embajador de dicho
pais sehor doctor don Nicolas Llings
Vega, impuso la condecoracién de lo
“Orden del Mérito Naval”’ de Colom-
bia, al Vice-Almirante Guillermo Ti-
rado Lamb, Ministro de Marina; d
Contralmirante don Francisco Torres
Matos, Comandante General de lo
Marina, al Contralmirante don Emi-
lio Barron Sdnchez y al Capitdn de
Fragata don Luis Felipe Villena Gu-
tiérrez.

Estuvieron presentes en el acto
un numeroso grupo de Jefes y Oficio:
les de la Armada y el personal en ole-
no de la representacién diplomatico
d2 Colombig.



De izquierda a derecha: Teniente Coronel Augusto Caceres,
Agregado Militar y Aéreo del Pert, Embajador Luis Alvarado
Garrido, Manuel Prudencio Flores, Veterano de la guerra de 1879
y General de Divisiéon Luis Rodriguez Bidegain, General en Jefe
de las Fuerzas Armadas de Bolivia, en el acto de homenaje al

. héroe civil Boliviano Don J.

Homenaje de la Marina de Guerra
del Perti al Héroe Boliviano
Eduarde Abaroa.—

El 23 de Marzo se efectué en
La Paz, Bolivia, la ceremonia del des-
cubrimiento de una placa de bronce
ofrecida por la Marina de Guerra del
Perli, como homenaje al héroe civil
méximo de Bolivia don J. Eduardo
Abaroa .,

En representacién del Sefior Mi-
nistro de Marina del Per’, Vice-Al-

Eduarde Abaroa.

mirante Guillermo Tirado L., hizo
entrega de dicha placa el sefior Em-
bajador del PerG en Bolivia don Luis
Alvarado Garrido.

La ceremonia se vid realzada
con la presencia de numerosas per-
sonalidades del mundo oficial y di-
plomatico, asi como Jefes y Oficiales
de las Fuerzas Armadas de Bolivia.
Especialmente invitado asistié al ac-
to, don Manuel Prudencio Flores, ve-
terano de la guerra de 1879.



Momento en que el Embajador del Per( en Bolivia, Sr. Luis
Alvarado Garrido, descubre la placa denada por la Marina de
Guerra del Per(i en homenaje al Héroe Civil Maximo de Bolivia

J. Eduardo Abaroa.

Vista de la Placa donada por la Marina de Guerra del Perd
a la hermana Repiblica de Bolivia.
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Jefes de las Fuerzas Armadas del
Perii son Condecorados por la
Republkica de Venezuela.—

En la residencia de la Embaicda
de Venezuela tuvo lugar el dia 9
de Abril, la ceremonia en la que el
Embajador de dicho pais sefior doctor
don Héctor Cuenca, impuso la con-
decoracion de la ""Orden del Liberta-
dor’’, al Vice-Almirante don Guiller-
mo Tirado Lamb, Ministro de Marina;
ol Contralmirante don Francisco To-
rres Matos, Comandante General de
la Marina y al Contralmirante don
Carlos Monge Gordillo, Jefe del Esta-
do Mayor General de Marina. La
condecoracién de la “Orden de Fran-
cisco de Miranda” fué impuesta al
Mayor General F.A.P. don Manuel
Polidoro Garcia, Ministro de Aero-
ndutica.

Numerosos Jefes y Oficiales de
los Institutos Armados: asistiercn a
este acto.

Sesion Especial celebro la
Asociacién Pro-Merina.—

El dia 25 de Abril a las 5 de la
tarde celebré sesion especial la Aso-
ciacién Nacional Pro-Marina, con la
asistencia de gran numero de socics,
con el fin de organizar la participa-
cién que le cabra a dicha Asociacian
en 'a Gran Colecta Nacional para la
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adquisicion de unidades de
modernas.

El acto estuvo presidido por el
Capitdn de Navio Abraham de Rive-
ro y durante el transcurso de la cual
se acordd por unanimidad discernir la
condicién de socios honorarios de la
Ascciacién al General de Division doin
Antonio Luna Ferreccio y al Doctor
Luis Miré6 Quesada, Director de "El
Cemercio’’, diario decano de la pren-
sa peruana, por haber comprometido
la gratitud nacional por su actitud al-
tamente patridtica, al iniciar la co-
lecta para reemplazar los viejos cru-
ceros “Almirante Grau’ y "‘Corone!
Bolognesi” .

Se acordé recomendar al Supre-
mo Gobierno, la formacién de
Junta Administradora de los fondos
que se recauden, presidida por el Pre-
sidente de la Corte Suprema de Jus-
ticia, e integrada por el Arzobispo de
Lima, socios de la Asociacién Pro-
Marina y miembros de los Institutos
Armados.

Se aprobé igualmente, nombrar
una comisién de socios de Pro-Marina
integrada por civiles y miembros de
los Institutos Armados para planear
la fecrma en que Pro-Marina va a tra-
bajar en la gran colecta. Para presi-
dir dicha comisién fué designado el
Contralmirante Pedro Galvez Velar-
de.

guerra

una

La sesién terminé en un ambien-
te de resonancia patridtica,



SOCIEDAD FRATERNAL DE MARINA
FUNDADA EN 1873

El personal dzl Cuerpo General de la Armada y los qus a él
habian pertenecido, el de las Dependencias de Marina y los miem-
bros de la Marina Mercante Nacional se asociaron en 1873 for-
mando la

SOCIEDAD FRATERNAL DE MARINA

Esta institucion auxilié oportuna y eficazmente a sus socios
durante la guerra de 1879, y hasta la fecha lo viene haciendo
con puntualidad y rapidez.

La cuota de ingreso es de veinte soles para los que tienen
hasta cuarenta afos de edad, mas dieciseis soles adicionales por
cada trimestre mas de edad. La cotizacidén de los socios es de
quince soles trimestrales adelantados y la cantidad asignada pa-
ra cada mortuorio es de cinco mil quienientes soles.

Los Alfereces de Fragata no pagan cuota de ingreso.

El afo 1950 fueron pagados 5 mortuorios

1 rH ]95} i i 3

i r ]952 i i 3 i
i i 1954 i " 2 i
i L ]955 " " 2 L
i i 1956 i ‘e 'I i
s i ]957 1 " 3 i
i i 1958 i i 3 i

Es un deber de todo Oficial para con su familia, el pensar
en proporcionarle el mismo dia de mayor angustia y doior, un
auxilio rapido, oportuno y seguro con qué pcder atender a las
mas premiosas necesidades del momento.

Articulo 9 del Reglamento:

Podran ser socios adherentes: a) La esposa, y los hijos é
hijas de socio activo siempre que sean aceptados como tales, sa-
tisfaciendo todas las condiciones que para el caso disponen estos
Estatutos y Reglamentos.

La Scriedad estd presidida en la actualidad por el Vicealmi-
rante Carlos Rotalde y el Tesorero es el Capitdan de Navio Carlos
S. Edwards.

Dirija Ud. hoy mismo su solicitud de ingreso al Secretario
Capitdn de Fragata Juan E. Benites, Calle General Orbegozo
137-3A Lima.



Necrolégicas

Alférez de Fragata Ingeniero (R)

Dn. EMILIO COMBE PEREZ
(Q.E.P.D.)

+ 18 Marzo 1959
Hondo pesar ha causado en el seno de la Armada la desa- -

paricién del Alférez de Fragata Ingeniero: acaecido el dia Miér-
colse 18 de Marzo del presente afo. '

La “Revista de Marina’”’ envia a sus deudos su mds sentida
cendolencia. '



Capitén de Fragata Ingeniero (R)

Dn. LUIS CEPPI HURTADO
(Q.E.P.D.)

t 23 Marzo 1959

Profundo sentimiento de pesar ha causado entre los miem-
bros del Cuerpo General de la Armada, el sensible failecimiento
ael Capitan de Fragata Ingeniero en situacion de retiro don Luis
Ceppi Hurtado, acaecido el 23 de Marzo del presente ano .

La ““Revista de Marina’’ se asocia al dolor de sus deudos y
les envia su sentida condolencia.
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