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Operaciones de buceo a
considerables alturas
sobre el nivel del mar

Por el Teniente 1°C. S. C. B.
ENRIQUE CARBONEL

Amplias informaciones y conoeimientos son del do-
minio de todos, especialmente en el ambiente naval,
acerca de las alteraciones en el funcionamiento normal
del organismo humano originadas por las elevadas pre-
siones barométricas a que estin sometidos los indivi-
duos que efectian operaciones de buceo.

El trabajo en estas condiciones anormales requiere
cierta adaptacion del cuerpo al nuevo ambiente, que sé-
lo se consigue en determinados individuos que poseen
condiciones especiales. *‘Ks necesario cierta adaptacion
de compensacién para acostumbrar el cuerpo al cambio
de ambiente. La capacidad para percibir las condicio-
nes reinantes debajo de la superficie del mar, y para
responder con reflejos apropiados, sélo se alecanza con
el adiestramiento, basado en ciertas caracteristicas cor-
porales que no se encuentran en igual grado en todos
los individuos. Hay ciertamente una gran divergencia
de aptitudes entre los hombres, no obstante que sus con-
diciones fisicas y mentales sean excelentes’ (1).

La saturacion de los teiidm especialmente los gra-
08, con el nitrégeno del aire atmosférico a prequm que
se envia al buzo v que prodnce el *“mal de Caisson’’; el
exceso de (O, debido a la deficiente ventilacién del es-

cafandro, con sus respeetivas consecuencias; y la intoxi-
cacion originada por las elevadas presiones absolutas de
oxigeno, son, entre otros, los principales peligros a que
estd expuesto el buzo, y que pueden llegar hasta a origi-
narle la muerte.

(1) €. de N. E. W. Brown (M. C.) U. §. N. en “Naval Insti-
tute Proceedings”.- Junio 1937.
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Paralelamente y en forma similar, los organismos
sometidos a bajas presiones barométricas sufren trastor-
nos fisiologicos y sicologicos sumamente graves.

Son de palpitante actnalidad los problemas fisico-
fisiologicos que ha planteado el formidable progreso de
la aviacion en estos tiltimos afios.

Las considerables alturas a que tienen que elevarse
los modernos aviones asi ecomo sus enormes velocidades,
son las causas de los trastornos a que nos referimos.
Anoxia o mal de altura, aeroembolismo, vision negra,
son los problemas que ocupan las mentes de sinntimero
de especialistas buseando solueiones mas completas o de-
finitivas que resuelvan la adaptacion del individuo al
medio de bajas presiones barométricas, bajas tempera-
turas y deficiente eantidad de oxigeno de la atmdésfera
en las grandes altitudes. Mucha es la informacion que
se recoge a través de las multiples revistas y divulga-
ciones hechas por los paises mias adelantados en estas
investigaciones y por ellas podemos apreciar los esfuer-
zos desplegados por los que tienen la respongabilidad de
la solueién de dichos problemas.

Sin embargo, ereo que, pocas son las personas que
hayan pensado en que podria presentarse un problema
que deberia ser resuelto con el empleo de un huzo que
trabajaria a una altitud de més de trece mil pies sobre
el nivel del mar, es decir, un organismo humane some-
tido a trastornos sicolégicos vy fisioldgicos originados
tanto por la altura sobre el nivel del mar como por el
huceo.

Esta fué la situacién que se presenté a los organis-
mos de huceo de la Marina, al ordenarse la reparacién
de la compuerta de la represa construida para aprove-
char las agnas de la laguna de Chupacocha en la irriga-
c¢ion de extensas zonas de cultivo de la provineia de
Canta.

Informacién.— Ta laguna de Chupacocha se en-
cuentra situada a cuatro horas a eaballo, por caminos
de herradura, del pueblo de Canta v a 13.200 pies de ele-
vacién sobre el nivel del mar. Ta presién del aire at-
mosférico es de sélo 9.9 libras por pulgada cunadrada
(1. p. p. e.), €l oxigeno alecanza solamente al 15% del
peso del aire y la temperatura del ambiente fluctiia al-
rededor de los CERO grados centigrados.
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Desarrollo de la operacion.— Kl problema pre-
sentaba tres aspectos:

a) .—Trasporte del personal y equipo necesario hasta
el lugar en donde se efectuaria el trabajo.

b).—Ejecucién del trabajo mecanico de reparacion de
la compuerta.

¢).—Operacion de buceo.

a).— Kl trasporte del equipo y material necesario
hasta Canta a través de la carretera que conduce a esta
ciudad, continuando después en acémilas hasta la lagu-
na Chupacocha, situada en las serranias a 13,200 pies
sobre el nivel del mar, fué resuelto con la eficaz colabo-
racién de la autoridad civil de la provineia, el sefior Sub-
prefecto de Canta, y del sefior Ingeniero L. Coronado,
encargado de la ejecucion de los trabajos de la represa.

b) .—El desperfecto por reparar se produjo por ha-
berse desprendido la valvula de corredera de la com-
puerta destinada a regular la distribuciéon de las aguas
de regadio, quedando ésta sumergida en el fondo de la
laguna.

El arreglo mecanico consistié en unir, mediante per-
nos, la plancha de la vilvula de corredera de la repre-
sa con el extremo de su respeetiva varilla de maniobra.
Il trabajo meednico en si era muy sencillo, pero las con-
diciones de su ejecucion lo :mnphc"lh..m porque ademas
de encontrarse la plancha de la compuerta sumergida a
16 pies bajo el agua, estaba totalmente cubierta por el
fango y las piedras del fondo de la laguna.

¢).—El referido trabajo deberia efectuarse a
13,200 pies sobre el nivel del mar. A esta altura las con-
diciones atmosféricas, anteriormente senaladas, son
inadecuadas para la vida normal humana de organis-
mos ‘“‘no aclimatados™ . Este era el caso de los buzos que
cfectuarian el trabajo (hombres del mivel del mar) y
en los que habia el peligro de contraer el ““soroche”
““mal de montahas’’

La operacién de buceo presentaba los siguientes
problemas:

1) .—Proveer la tension de oxigeno apropiada pa-
ra su correeta fijacion en la hemoglobina de la sangre,
pues ‘“hay un eambio en el poder de fijacién del oxige-
no en los tejidos” (Monge-1928), disminuyendo asi las
posibilidades de ‘‘soroche”, posibilidades éstas que se
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encontraron aumentadas por el gran esfuerzo fisico que
requiere la operaciéon de buceo.

Si se tiene en consideracion que a 13,200 pies de al-
tura sobre el mivel del mar, las condiciones medias de
presién del aire y porcentaje de oxigeno son 9.9 1. p.
p. ¢. ¥y 15% en peso, respectivamente, y que para 16
pies de profundidad de agua dulce a dicha altura sobre
el nivel del mar corresponde una presién relativa de 4.6
1. p. p. e., tenemos que sumadas éstas a las 9.9 1. p.
p. ¢. de presiéon de la atmoésfera a esa altura, hacen un
total de 14.5 1. p. p. e. o sea la presién absoluta a la
profundidad a que se efectuaria el buceo. La tensién en
un aire con 15% de oxigeno da una tensiéon absoluta de
oxigeno de 2.1 1. p. p. ¢., menor que las 2.9 1. p. p.
¢. del oxigeno del aire al nivel del mar. Por consiguiente,
de este problema se desprendian dos conclusiones: Pro-
veer la correcta tension de oxigeno en el aire enviado
al buzo; y hacerlo permanecer vestido, sobre todo con el
cinturén de buceo puesto, el menor tiempo posible, pues
su exeesivo peso hubiera dificultado considerablemen-
te su respiracién normal. La observancia de ambas con-
clusiones contribuiria a disminuir las posibilidades de
soroche en el buzo.

2) .—FEl segundo problema lo planteaba el volumen
de aire que se deberia suministrar al buzo para la co-
rrecta ventilacion de su escafandra, teniendo en consi-
deracion la disminucién del porcentaje de oxigeno en el
aire que respiraria. Por consiguiente, si en condiciones
normales al nivel del mar se necesita como minimo 2.2
pies eiibicos de aire por minuto para proveer un apro-
piado venteo de la escafandra del buzo a 16 pies de pro-
fundidad, para wna atmésfera de 159% de oxigeno se ne-
eesitarian 4.8 pies elbicos por minuto, aproximadamen-
te, lo que originaba la necesidad de un mayor rendi-
miento de la bomba de buceo. FEste rendimiento de la
homba hubo que inerementarse ademés para compensar
los requerimientos del primer problema.

Con el fin de aminorar la baja temperatura del aire
enviado al buzo, debido a las condiciones del ambiente
y del agua en que se efectuaba el buceo, fué necesario

hacer trabajar a la bomba sin refrigeracién de agua en
sus cilindros.
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El problema de cantidad de oxigeno fué resuelto
aumentando el rendimiento de la bomba de buceo por el
incremento de hombres-hora.

El problema de falta de tensién de oxigeno se solu-
ciond en parte, paradéjicamente, con la inmersién del
buzo, y la deficiencia restante fué suplida por las eon-
diciones fisico-funcionales de adaptacién para la altu-
ra del hombre elegido.

Después de laborioso trabajo, la compuerta de la
laguna de Chupacocha quedé rveparada y funcionando
correctamente, siendo este particular problema resuel-
to eon todo éxito y con el consiguiente aprovechamiento
de las ensenanzas de esta nueva experiencia en frabajos
de buceo, llevados a cabo por primera vez en condiciones
tan desfavorables.

Tiene para nosotros esta experiencia espeeial inte-
rés, puesto que andlogos trabajos pueden presentarse
con relativa frecuencia dada la naturaleza de nuestro
suelo.

Queda pues, pendiente su solucién con la eonfeceion
de equipos adecuados para operaciones de buceo a
grandes alturas. La adaptacién de una maseara similar
a la que usan los aviadores para el suministro de oxige-
no en los vuelos a grandes alturas, conectada mediante
un tubo flexible a un pequeiio tanque en la misma for-
ma que en los equipos de buceo individuales, que pro-
veyera la presién vy proporcién adecuada de aire u oxi-
geno para la respiracién del buzo, quizd seria una solu-
cién. En este caso, la flotabilidad del eseafandro seria
dada en la forma usual para los equipos corrientes, y el
aire respirable o mezela apropiada a la presion apropia-
da, haria un cireunito aparte.



Aceciones navales de 1939 a 1941

Por Walfon L. Robinson

Durante los primeros dos anos y cuatro meses de la
Segunda Guerra Mundial, no se realizé un solo encuen-
tro decisivo entre fuerzas poderosas y bien equiparadas.
Han tenido lugar numerosos y encarnizados combates
en el mar, pero en ninguno de ellos las flotas prineipa-
les de los beligerantes llegaron a librar la aceiéon en for-
ma concluyente. Las actividades en el Atlantico, Medi-
terraneo, Baltico y Mar Negro limitironse, las mas de
las veces, a innumerables empetnios aeronavales y a re-
petidos encuentros entre submarinos y unidades de es-
colta. Hubo, sin embargo, algunas acciones de superficie,
varias de ellas bastante renidas y otras de simple per-
secucion, en las que no experimento danos de eonsidera-
cion ninguno de los contendientes. La escasez de bata-
llas navales de cierta envergadura, debiése principal-
mente, por supuesto, a la enorme superioridad britini-
ca en acorazados, cruceros y destroyers con relacion a
las armadas de Alemania e Italia. Estas poseian, en
cambio, considerable preponderancia en submarinos y
aviones, siendo natural, por consiguiente, que recurrie-
an a tales armas en un esfuerzo por reducir la abru-
madora potencialidad britanica en unidades de superfi-
cie y atacar su trafico maritimo, de tan vital importan-
cla.

Con exclusion de algunos encuentros secundarios
entablados, por ambas partes, con destroyers, la Royal
Navy se ha comprometido en 36 acciones de superficie
con los buques de guerra de Alemania e Italia. Veinte
con los alemanes y 16 con los italianos. Estas aceiones
son las que se expone en los cuadros que acompafian es-
te artieulo.

Las unidades de guerra britinicas ganaron 13 y per-
dieron 6 de sus combates con la Marina Alemana. La
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aceion restante, librada entre el crucero australiano
Sidney y el corsario nazista Kormoran, puede ser con-
siderada como indecisa en su resultado, si se tiene en
cuenta que ambos buques se fueron a pique. El hecho,
sin embargo, de que el Kormoran era un simple mer-
cante armado, y su contendor un crucero normal, coloea
esta extrana batalla en la lista de las victorias alema-
nas.

En estas acciones, la Royal Navy perdié el crucero
de batalla Hood, el porta-aviones Glorious, el crucero
Sydney, los mercantes armados en crucero Rawalpindi,
Jervis Bay y Voltaire, ademas de 5 destroyers. Un to-
tal de 11 buques de guerra con 122,000 toneladas. Ale-
mania perdié su superdreadnought Bismarck, el ‘“‘acora-
zado de bolsillo” o erucero acorazado Admiral Graf
Spee, los corsarios armados Pinguin y Kormoran, el
buque escolta Bremse y 11 destroyers. Un total de 16
bareos con cerca de 95.000 toneladas.

Gran Bretafia salié victoriosa en todos sus encuen-
tros con la jactanciosa Regia Marina de Italia. Estos
¢xitos s6lo le costaron la pérdida de un destroyer, el
Mohawk, de 1870 toneladas. Los italianos, por su par-
te perdieron los cruceros pesados Fiume, Pola y Zara,
tres, y posiblemente, cuatro eruceros ligeros, el corsario
armado Ramb Prinno y 16 destroyers, incluyendo 4 pe-
quenas unidades clasificadas como torpederas, oficial-
mente.

Un estudio cuidadoso de los cuadros expuestos
mas adelante, pondria de manifiesto el hecho de que la
fuerza superior sali6, generalmente, victoriosa. Cuan-
do lo contrario ha ocurrido, los elementos sorpresa o
suerte estuvieron casi invariablemente presentes y de-
mostraron ser factores decisivos. Es improbable que
haya existido una diferencia muy grande entre la efi-
ciencia relativa y el coraje de los hrnanwos, alemanes e
italianos, aunque el tradicional espiritu ofensivo de la
Royal Navy jugé, indudablemente, rol importante en
cierto mimero de sus triunfos. La tendencia alemana e
italiana de rehuir la accién decisiva, no ha obedecido,
seguramente, a un sentimiento de cobardia, como mu-
chos profanos parecen creerlo, sino, mds bien, al temor
de perder material. Alemania e Ttalia disponian, rela-
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tivamente, de pocos acorazados y cruceros, y sus Esta-
dos Mayores Navales vacilaron, naturalmente, en arries-
gar innecesariamente tales unidades contra una combina-
¢ién superior.

11

La primera accién de superficie de la guerra, el he-
réico combate del mercante armado en erucero, britani-
co, Rawalpindi, contra el ‘‘acorazado de bolsillo”
Deutschland y el erucero ligero Emden fué positivamen-
te, un encuentro entre fuerzas desiguales y en la que el
adversario mas fuerte logra una victoria faecil. El hun-
dimiento en Trondheim del destroyer Glowworm por el
crucero nazi Admiral Hipper, la destruccion, dos meses
después, del porta-aviones Glorious por una escuadra
enemiga que incluia a los acorazados Scharnhorst y
Gneisenau y el glorioso combate del crucero auxiliar
Jervis Bay contra una poderosa unidad alemana de gue-
rra, fueron derrotas britdnicas, en su totalidad, debidas
unicamente el mayor poderio del enemigo.

La derrota de la Royal Navy en la batalla del Es-
trecho de Dinamarca, no puede atribuirse, sin embargo,
a que el enemigo dispusiera de fuerzas superiores, pues
en esa ocasion la Escuadra Britanica era dos veces mas
fuerte que la Alemana, en el papel por lo menos. La
rapida destruccion del Hood debiose, sobre todo, a un
impacto de suerte. El excelente tiro del Bismark y la
inferioridad de proteccion del Hood, fueron factores de
importancia que contribuyeron; pero fué la suerte, lisa
y llanamente, la causa principal de la sensacional vieto-
ria alemana. Es muy buen tiro el tocar un barco que a
mas de 20.000 yardas se mueve velozmente, pero es ea-
si una suerte increible herirlo en una de sus partes vi-
tales al iniciarse, puede decirse, las pocas salvas que se
dispararon.

Otros encuentros anglo-alemanes, en los que, tam-
bién fuera causa principal del éxito un impacto de suer-
te ocurrieron enando la derrota del Graf Spee en el Rio
de la Plata y en el corto combate librado en Noruega a
larga distancia entre el Renown y el Scharnhorst. En
ambas ocasiones los primeros disparos britdnicos, efee-
tuados a distancias extremas, averiaron el control prin-
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cipal de tiro del enemigo, obligando a éste a recurrir al
control local con la disminucién consiguiente de preci-
sion y rapidez de fuego.

Debe considerarse como una derrota alemana la pri-
mera batalla de Narwik, librada entre 5 destroyers bri-
tanicos y alemanes, no obstante de que fueron los bri-
tanicos los que, transitoriamente, tuvieron que retirar-
se con la pérdida de dos unidades. En esta refiida ac-
¢ién, los destroyers britanicos, utilizando al maximo la
ventaja de la sorpresa, lanzaronse audazmente en el
Fiord de Narvik, donde hundieron a dos destroyers
enemigos, averiaron seriamente a otros tres y destruye-
ron a la mayoria de los barcos de abastecimiento que la
flotilla alemana custodiaba. El segundo combate de
Narwik, que acontecié tres dias mas tarde, dié lugar al
completo anigquilamiento de la flotilla de destroyers.
Una fuerza abrumadora fué la causa principal de este
¢xito, aunque, nuevamente, desempefié su parte el ele-
mento de la sorpresa.

La destruceién del Bismark por unidades aéreas y
de superficie de 1a Home Fleet (Flota Metropolitana de
la Gran Bretafia), proporeiona lo que, probablemente,
es el mejor ejemplo de una cooperacion aero-naval. El
Bismark, capaz de desarrollar unos 30 nudos, fué pri-
mero reducido en su andar por torpedos aéreos lanzados
por aparatos provenientes de los porta-aviones Victo-
rious v Ark Royal y siendo ulteriormente muy averia-
do por un temerario atague nocturno realizado por cua-
tro destroyers, para quedar finalmente redueido a un
trozo humeante por los cationes de 14 y 16 pulgadas de
los acorazados King George V v Rodney. Aun este te-
rrible castigo, infligido a muy corta distancia, no bas-
t6, sin embargo, para hundir al Bismarck, teniendo el
crucero Dorsetshire que dispararle varios torpedos pa-
ra que desapareciera de la superficie de las aguas.

Fuerzas ligeras britdnicas superiores derrotaron en
dos ocasiones a destroyers alemanes en el Canal, y en una
tercera oportunidad aniquilaron a un eonvoy y a su es-
colta de unidades de guerra frente a la costa de Norue-
ga. En la primera de las acciones del Canal, los alema-
nes salieron del trance con poeo o ningin dafio; pero en
la segunda, uno de sus destroyers, por lo menos, fué se-
veramente averiado, el H. M. S, Javelin, conductor de
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la flotilla britanica, fué alecanzado por un torpedo dis-
parado desde una de las unidades enemigas que huia.

Varios corsarios alemanes, incluyendo un acoraza-
do, viéronse obligados por la Royal Navy a entablar
combate en diversas partes del globo. Dos de ellos, los
cruceros auxiliares Pinguin y Kormoran, fueron echa-
dos a pique en el Océano Indico por el H. M. 8. Corn=
wal y el H. M. 8. Sydney, aunque este ultimo pagé, al
parecer, con su propia vida la victoria que logrd sobre
el Kormoran. Otros dos corsarios, mno identificados,
fueron empenados en combates de persecuciéon en el
Atlantico Sur por los eruceros mercantes armados Al-
cantara y Carnavon Castle, ninguno de los cuales poseia,
desgraciadamente, velocidad suficiente para alcanzar a
los alemanes, que huyeron. Kl Carnavon Castle fué se-
riamente averiado y sufrid, probablemente, mayor datio
en la accién que su oponente. Un crucero enemigo, se
cree que el Admiral Scheer o el Admiral Hipper, fué
empeniado durante corto tiempo por el H. M. S. Ber=
wick cuando trataba de atacar a un convoy que éste es-
coltaba. El buque aleman rehuyé la aceién después de
ser alcanzado por una granada de 8 pulgadas del Ber-
wick, y desaparecié entre la niebla del Atlantico Norte.

11T

La mitad de los encuentros ocurridos entre las Ma-
rinas Britanicas e Italiana libraronse de noche. Con
raras excepciones, fueron combates de corta duracion,
desesperados, en los que se utilizé el canon y el torpedo
con mortifero efecto a distancias muy reducidas. Los
encuentros diurnos, por otra parte, se desarrollaron con
{recuencia a larga distancia: acciones de persecucion
en las que ninguno de los adversarios experimenté gra-
ves danos. En diez de sus encuentros con unidades de la
Regia Marina, la Royal Navy, poseyo la fuerza supe-
rior. Se entablo la mitad de estas acciones durante las
horas del dia, cuando no tenian oportunidad de presen-
tarse los elementos de sorpresa y suerte. Los italianos
dispusieron de superioridad en tres encuentros noctur-
nos. En los tres combates restantes, todos ellos diurnos,
las fuerzas oponentes estaban, aparentemente equipa-
radas.

El primer combate anglo-italiano de superficie se
verified el 27 de Junio —precisamente 17 dias después
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de la entrada de Italia en la guerra. En esa fecha 3
destroyers italianos se encontraron con una fuerza bri-
tanica consistente de varios cruceros y destroyers. Las
probabilidades eran abrumadoramente favorables para
los britanicos y, naturalmente, los italianos intentaron
escapar. Dos de sus destroyers lo lograron, pero uno,
el Espero, fué echado a pique por el crucero australiano
Sydney después de una resistencia de lo mas herdica.

Otras cuatro acciones, dos de ellas nocturnas, die-
ron lugar a que uno o mas cruceros britanicos, acompa-
fados de destroyers, se empenaran con fuerzas ligeras
enemigas muy inferiores. Dos destroyers italianos y
una torpedera, asi como gran nimero de grandes y pe-
quenos trasportes, fueron hundidos en este encuentro.

Uno de los combates mas interesantes y encarniza-
dos entre anglo-sajones e italianos, tuvo lugar la noche
del 15 de Abril de 1941. Cuatro destroyers britanicos,
poderosamente armados, atacaron a un convoy de cin-
¢o barcos de abastecimiento enemigos, escoltados éstos
por dos destroyers y una torpedera. Tomados comple-
tamente de sorpresa, los italianos lucharon desesperada-
mente, y uno de sus destroyers, el Luca Torigo, colocéd
dos torpedos en el Mohawk antes de irse a pique envuel-
to en llamas. Los italianos fueron malamente derrota-
dos, pero s6lo después de combatir valientemente contra
una fuerza dos veces superior.

Otros éxitos britinicos sobre fuerzas italianas mas
débiles, fueron el hundimiento de dos torpederas por el
H. M. S. Ajax, la destruceion del destroyer Francesco
Nullo por el H. M. 8. Kimberley y la echada a pique
del corsario armado Ramb Prinno por el erucero neo-
zelandés Leander.

Una fuerza britanica abrumadora, particularmente
en acorazados y un portavion, junto a una ausencia ca-
si inereible de suerte por el lado de los italianos, hizo
posible la gran victoria de Cabo de Matapan. Son de-
masiado conocidos los detalles de este combate, extrema-
damente extrafio, para ser repetidos aqui. Basta decir
que la Marina Italiana experimenté un revés de gran-
des proporciones, perdiendo tres eruceros pesados y 2
destroyers, v siendo seriamente averiados su nuevo su-
perdreadnought Vittorio Veneto y un c¢rucero ligero.
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Lia Royal Navy derroté a fuerzas superiores italia-
nas en tres acciones de noche. En la primera de ellas, el
H. M. S. Ajax puso en fuga a un crucero pesado y 4
destroyers, averiando gravemente a uno de estos 1lti-
mos. Seguramente, el Ajax fué un buque extremo de
la cortina britdnica de eruceros. Varias de estas unida-
des se apresuraron en su ayuda, pero llegaron demasia-
do tarde para tomar parte alguna en la accion.

La sorpresa y la andacia han sido responsables de
otros éxitos britanicos alcanzados sobre fuerzas italia-
nas superiores. En la aceion del 9 de Noviembre de 1941
los eruceros ligeros Aurora y Penélope y dos destroyers
llevaron a cabo un ataque con tal rapidez, que los eruce-
ros de escolta italianos Trento y Trieste no llegaron,
practicamente a disparar un tiro. La fuerza britanica
cumplié su mision y se deslizoé en la oscuridad antes de
que los italianos se dieran cuenta de lo que acontecia y
pudieran tomar contramedidas efectivas. La accion de
Cabo Bon, al mes siguiente, se realizé con mas brillan-
tez atin. KEn esta ocasion tres destroyers britanicos y un
holandés se lanzaron contra el enemigo y torpedearon
a corta distancia a dos cruceros ligeros antes de que los
italianos sospecharan su presencia.

Tres encuentros de dia, entre fuerzas mas o menos
equiparadas, tuvieron lugar a fines de 1940. El prime-
ro de ellos fué la Batalla de Calabria; el segundo fué el
combate de eruceros en Cabo Spada, Creta; y el tercero
la aceién intensa de Cabo Teulada, Cerdenia. Tanto en
este ltimo punte como en Calabria, la Flota Italiana
se retiro a toda velocidad después de que los eruceros se
empenaron por corto tiempo. Las retiradas del enemigo
cran dictadas, probablemente, obedeciendo 6rdenes es-
trictas de no arriesgar a los acorazados en una batalla
decisiva. La Regia Marina ha temido siempre la pér-
dida de material y su Alto Comando, especialmente du-
rante los primeros meses de la guerra, parece haberse
cefiido a la teoria de la ‘‘flota en potencia’ (fleet in
being) . Esta politica no deja de tener sus ventajas, pe-
ro no ha conducido nunca al control del mar, pues no
pueden obtenerse victorias en la guerra sin correrse
riesgos y sufrirse pérdidas.

El hundimiento del Bartolomeo Colleoni por ¢l Sid-
ney puede ser atribuido a la superioridad del tiro de los
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britanicos y a la construceion muy fragil del crucero
italiano que, en realidad, no era mis que un celebrado
destroyer con el armamento de un erucero ligero.

Resumiendo las aceiones anglo-italianas, se llega a
la conclusion de que las numerosas victorias britanicas
debiéronse, las mas de las veces, a superioridad de po-
tencia, y, en los casos restantes, a los elementos ‘‘sorpre-
sa”’ y “‘suerte’, asi como a la adopeion en los encuentros
nocturnos de tacticas ofensivas ejecutadas con verdade-
ra decision.
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CITAS EN EL CUADRO No. 1

(1) — Crucero mercante armado, 16697 toneladas, 8
cationes 67, 17 nudos.

(2) — Crucero acorazado, 10000 toneladas, 6 cafiones
1177 v 8 de 57°-9, 26 nudos.

(3) — Crucero ligero, 5400 toneladas, 8 caniones 5’’-9,
29 nudos.

(4) — Crucero pesado, 8390 toneladas, 6 cafiones 8",
32 nudos.

(5) — Crucero ligero, 6985 toneladas, 8 cafiones 67,
32.5 nudos.

(6) — Crucero ligero neo-zelandés, 7030 toneladas, 8
cafiones 6”7, 32.5 nudos.

(7) — Destroyers, 1345 toneladas, 4 cafiones 4”-7,

10 tubos 1.. T. 217, 36 nudos.

(8) — Crucero pesado, 10000 toneladas, 8 cafiones 8",
32 nudos.

(9) — Crucero de batalla, 32000 toneladas, 6 cafiones
15”7, 29 nudos.

(10) — Acorazado, 26000 toneladas, 9 cafiones 11", 29-
30 nudos.

(11) — Conductor de Flotilla, 1505 toneladas, 5 cafio-
nes 4”-7 y 8 tubos L. T. 21", 36 nudos.

(12) — Destroyer, 1340 toneladas, 4 cafiones 4”-7 y 8
tubos L. T. 217%, 36 nudos.

(13) — De las clases Leberecht Maass y Diether Von
Roeder, 1625 v 1811 toneladas, respectivamen-
te, 5 cafiones 57’ y 8 tubos L. T'. 21", 36 nudos.

(14) — Wilhelm Heidkamp y Anton Schmitt, cada
uno de 1811 toneladas.

(15) — Acorazado, 30000 toneladas, 8 cafiones 15", 24
nudos.

(16) — Bedouin, Cossack, Eskimo, Punjabi, 1870 to-
neladas, 8 cafiones 4-7 y 4 tubos I.. T., 21”7,
36.5 nudos ; Kimherley, 1690 toneladas, 6 cafo-
nes 4”-7 y 10 tubos L. T. 21, 36.5 nudos;
Hero, Foxhound e Tearus, 1340 - 1370 tonela-
das, 4 cafiones 4’-7 v 8 tubos L. T. 21" (Ex-
cepto el Tearus, 10 tubos I.. T. 21°"), 36 nu-
dos.
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CUADRO No, 1
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oviembre 23, 1939 — Noviembre 19, 1941)

Fecha Lugar Fuerza Britanica Fuerza Alemana Observaciones
Nov. 23—1939 | SW. de Rawalpindi (1) Deutschland  (2) Rawalpindi hundido, con pérdida de 283
Islandia Emdem (3) vidas.
Die. 13—19.9 | Rio de la Plata, Exeter (4) Graf Spee es derrotado y obligado a entrar
Uruguay Ajax (5) Graf Spee (7 a Montevideo; el Exeter es scriamente
Achilles (6) averiado.
Abr. 8—1949 | Trondjein Glowworm (7) Hipper (8) Glowworm hundido.
Noruega 2—4 destroyers
Abr. 9—1940 | Norte de Renown (4 Scharnhorst  (10) Los alemanes huyen con el Scharnhorst
Noruega Destroyers Hipper (8) averiado.
Narvik—fjord Hardy (11) 2 destroyers (i4) y 8 buques de abasteci-
Abr. 10—1940 | Noruega Havock (12) 8 destroyers  (13) miento alemanes hundidos; 3 destroyers
Hostile (12) (buques de abaste- averiados. H. M. S. Hardy y Hunter per-
Hotspur (12) cimientos) didos; Hostile y Havock averiados.
Hunter (12)
Abr. 13—1940 | Lugar anterior Warspite (15) 8 destroyers (17) Todos los destroyers elemanes hundidos;
9 destroyers  (16) H. M. 8. Cossack y el Eskimo averiados.
Norte de Glorious (18) Scharnhorst (10}
Jun. 81940 | Noruega Acasta (19) Gneisenau (10) Todos los buques britdnicos hundidos; no
Ardent (19) Cruceros (20)- hubo pérdidas alemanas.
Destroyers
T];f_g_lgam Atldntico Sur Aledntara (21) Raidista armado (22) El buque alemén huyé averiado. Aledn-
tara recibié 3 granadas.
Oct. 17—1940 | SW.de Cruceros 4 destroyers Alemanes huyeron con pequefias o nin-
Land’s End Destroyers guna averfa.
Nov. 5—1940 | Atldntico Jervis Bay  ( 3) Crucero (24) Jervis Bay y 4-5 mercantes hundidos.
Norte (37 mercantes)
Nov. 29—1940 —Cana] Inglés Destroyers (25) 3 destrovers Alemanes escaparon con averfas. H. M. S.
Javelin (26) alcanzado con torpedo.
Die. 5;194[] Atléntico Sur Carnarvon Raidista armado (28) Alemdn escapé averiado. Carnarvon Cas-
Castle 27) tle alcanzado por 22 granadas.
]—)1(_‘__2_5:6;(]_ Atldntico Norte | Berwick (29) Alemdn huy6 después de ser aleanzado
otras unidades (convoy) | Crucero (24) una vez. Berwick ligeramente averiado.
AbE: T S=ADEL . . Voltaire (30) Raidista (31) Voltaire hundido.
May. 81941 | Océano Indico Cornwal (29) Pinguin (32) Pj(:\gt:in hundido después de una dura ac-
c1on.
May. 24—1941 | Estrecho Hood (33) Bismarck (36) 4
Dinamareca Principe de Prinz Eugen (8) Hood hundido, Principe de Gales averiado;
Gales (34) Bismarck y Prinz Eugen ligeramente ave-
No-folk (35) riados.
Suffolk (29)
May. 27—1941 | 400-500 millas | Cossack (37) Bismarck (36) ;
al W. de Brest,| Maori (37) Bismarck seriamente averiado por 2 tor-
Francia Sikh (37) pedos disparados por el Cossack y Maori.
Zulu (37) ]
May. 27—1941 | Lugar anterior King George V (34) Bismarck (36) ; :
Rodney (38) Bisrarck hundido con gran cantidad de
Cruceros pérdidas de vidas; Rodney averiado.
Destroyers
Set. ; 1941 | Norte de Cruceros Unidades ligeras Un destroyer alemén, buque de entrena-
Noruega 2 destroyers (convey) miento Bremse (39) y muchos barcos auxi-

liares hundidos.
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(17) — Hans Ludemann, Hermann Kunne, Diether
Von Roeder, 1811 toneladas; Erich Giese, Erich
Kollner, Bernd Von Arnim, Georg Thicle,
Wolfgang Zenker, 1625 toneladas.

(18) — Porta-aviones, 22500 toneladas, 48 aparatos,
30.5 nudos.

(19) — Destroyers, 1350 toneladas, 4 cafiones de 47-7
y 8 tubos Ii. T. 217, 36 nudos.

(20) — Cuatro o cinco incluyendo los erueceros acora-
zados Lutzow (ex-Deutschland) y Admiral
Scheer (ver nota 2 para ambos buques).

(21) — Crucero mercante armado, 22209 toneladas,
cafiones de 6’7, 18.5 nudos.

(22) — Tdentidad no conocida, pero més veloz que el
H. M. S. Alcantara.

(23) — Crucero mercante armado, 14164 toneladas, 6

cafiones de 6, 16 nudos.

(24) — Tdentidad incierta; posiblemente el erucero
armado Admiral Scheer (nota 2) o erucero pe-
sado Admiral Hipper (nota 8).

(25) — Probablemente un minimum de 4.

(26) — Conductor Flotilla Britinica, 1690 toneladas,
6 cationes de 4”°-7 v 10 tubos T.. T. 217, 36 kn.

(27) — Crueero mercante armado, 20063 toneladas, eca-
fiones de 67, 17 nudos.

(28) — Tdentidad no conocida, pero més veloz que el
H. M. 8. Carnavon Castle.

(29) — Crucero pesado, 10000 toneladas, 8 cafiones de
87, 31.5 nudos.

(30) — Cruecero mereante armado, 13245 toneladas, ca-
fiones de 6,

(31) — Tdentidad no conocida; puede habher sido un

buque de guerra, posiblemente el erncero aco-
razado Admiral Scheer (nota 2) o simplemen-
te un mercante armado.

(32) — Raidista armado; primero se ereyé que era el
S. S. Hangsa, 21131 toneladas, 20 nudos.
(33) — Crucero de Batalla, 42100 toneladas, 8 eafiones

de 15", 31 nudos.

(34) — Acorazado, 35000 toneladas, 10 cafiones de 147,
méas de 30 nudos.

(35) — Crucero pesado, 9925 toneladas, 8 -cafiones,
de 8", 32.25 nudos.
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(36) — Acorazado, mas de 35000 toneladas, 8 cafiones
de 157%, 30 nudos.

(37) — Destroyers, 1870 toneladas, 8 cafiones de 4’’-7,
4 tubos L. T. 21”7, 36.5 nudos.

(38) — Acorazado, 33900 toneladas, 9 cafiones de 16"’
23 nudos.

(39) — Antiguo huque para entrenamiento de artille-
ros, 1460 toneladas, 4 cafiones de 5, 27 nudos.

(40) — Crucero ligero australiano, 6830 toneladas, 8
cafiones de 677, 32.5 nudos.

(41) — Raidista armado (ex-S. S. Steiermark), 9400
toneladas, caiiones de 5’°.9, 19-20 nudos.




(Junio 27, 1940 — Diciembre 13, 1941)

CUADRO No. 2

Fecha Lugar Fuerza Britanica Fuerza Italiana Observaciones
Jun. 27—1940 | Canal de Cruceros (1) 3 destroyers  (2) El italiano Espero hundido; los ctros es-
Siecilia Destroyers CAPATON.
Jul. 9 —1940 | Mar Jénico Warspite (3) Conde de Cavour (%)
Costa de Mzlaya (4) Julio César (8 Los italianos huyeron con la pérdida del
Calabria Eagle (5) Cruceros (9 destrover Zeffiro (2) v el crucero de ba-
Cruceros (6) Destroyers (10 talla ¥ crucero averiado.
Destroyers (7)
Jul. 10—1940 | NW. del Sydney (11) B. Colleoni (133 Bartolomé Colleoni hundido; Bande Nere
Cabo Spada 5 destroyers (12 Bande Nere (18 escapld con averfas.
Creta
Oct. 12—1940 | SE. del Cabo Ajax (14) 3 botes torpederos (15) Los italianos Alcione y Ariel hundidos; H.
Passero-Sicilia M. 5. Ajax averiado por artilleria.
Oct. 12—1940 | Lugar an- Ajax (14) Crucero (10) El crucero italiano y el destroyer Arti-
terior 4 destroyers  (17) glieri averiados (18).
GT 21—1940 | Mar Rojo Kimberley (19) Francesco Nullo (21) Z\'u{lu destruido por fuego de cafién y tor-
pedos.
:\T{}_V- ll—lU-IG _Esir('.t'ho Olrit'm (21) 2 destroyers 4 . Los destroyers italianos huyeron, uno con
Otranto Ajax (14) (4 buques auxiliares) averias; 3 de los buques auxiliares hundi-
Sydney (11) . dos o malamente averiados.
;t)v 2?——!94:) SW. del Renown _ (22) Vittorio Veneto (26)
Cabo Battleship (23) Giulio Cesare (8) La flota italiana huyé con averias. 1-2
Teulada Ark Royal (24) 6 Cruceros cruceros britdnicos ligeramente averiados.
Sardini Cruceros (25) Destroyers
Destroyers i
Ene. 10—1041 | Canal de Southampton (28) Vega (29) Vega hundide. El Cigno averiado y va-
Sicilin Destroyers Cigno (30) rado.
E\l.:s;_,—. Jl&i'vil- l..)m'.':i.l'm Indico Leander (31) Ramb Primo  (32) ; 1’.3“111]) Primo hundido.
;l‘s_r._»'.l_s‘ —H;ilf _(":J); !\lst:;pﬁ;: Warspite (3) Vittorio Veneto (26) I -
Grecia Valiznt (3) 8 Cruecros (36) Los eruceros italianos Zara, Fiume y Fo'a
Barham (4) 8 destroyers ¥ 2 destroyers hundidos. Los cruceros li-
Formidable (33) geros (38) malamente averiados y V. Ve-
4 Cruceros (34) neto averiado por los torpedos aéreos.
Destroyers (35
Abr. 15—1941 | Canal de Mohawk (39) Lueca Tarigo  (49) Todos los buques italiznos hundidos, ex-
Sicilia Nubian (39) Lampo (41 cepto el Lampo y un buque ausiliar que
Janus (19) Botes torpederos (15) | fué varado con serias averfas; H. M. 8.
Jervis (19) (5 buques auxiliares ) Mohawk hundido.
May. 21-—1941 | Norte de 3 Cruceros (42—) Destroyers i';]- ,i t— cer italiano, todos los buques
Creta Destroyers (convoy : 4 buques 2ux;. =11|\‘ilil;rr-r:}\t- r25l—aé(l)ac:iques hundidos, con
liares, 30-40 cMIQUES). | gran pérdida de vidas.
Nov. 9—1941 | MarJ l'inlizo .I&)uro{a %43) Trento Eg} & a
275 mi enelope 43) Trieste ) Dos destroyers italisros y 8-10 buques
al Sur de ance (44) 6-8 destroyers auxiliares hundidos; Trento, Trieste ¥ el
T'I‘ml'iento Lively (44) (10 buques auxiliares) resto de destroyers huyeron.
Ttalia z
Dic. 2—1941 | Mediterrdneo Aurora (43) Alvise da Mosto (10) . _-';I\_ y bugue tangue hun-
Central Destroyers (1 buque tanque) did:}:.‘ da Mosto 28 S
Dic. 13—1941 | Cabo Bon Maori (39) A.da Barbisno (1) |y T T Sl Iberto di Giussa-
Tiinez Sikh (39) A di Giusssno (13) no, 1 B. T. y 3 buques con tropa hundi-
l kﬁg:fnq ng Destroyers dn§ con gran p‘él'ﬂldl de vidas; 1 bote tor-
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CITAS EN EL CUADRO No. 2

(1) — Nimero no conocido, pero sc incluye al austra-
liano Sydney de 6830 toneladas, 8 cafiones de
677, 32.5 nudos.

(2) — C(lase Turbine 1073 toneladas, 4 cafiones de
47-7 y 6 tubos L. T'. 217, 36 nudos.

(3) — Acorazado, 30600 toneladas, 8 cafiones de 157’
24 nudos.

(4) — Acorazados, 31100 toneladas, similar al Wars-
pite (anterior).

(5) — Porta-aviones, 22600 toncladas, 21 aviones, 24
nudos. )

(6) — Por lo menos 5 entre ellos el Gloucester de
9400 toneladas (12 cafiones de 6”7, 32.3 nudos)
v el australiano Sydney (nota 1)

(7) — Probablemente 15-20 entre ellos el Hyperion,
Havoek, Ilex, y los australianos Stuart, Boya-
ger y Vampire.

(8) — Acorazado, 23622 toneladas, 10 cafiones de
127’6, 27 nudos.

(9) — Bolzano, 36 nudos, Trento y Trieste, 35 nudos,
Zara, Funne Pola v Gorizia, 32 nudos (fodoq
de 10000 toneladas, 8 cafiones de 8’") y por lo
menos 3 de 7000 toneladas, eruceros ligeros (8
caniones de 6”7, 36-37 nudos) .

(10) — Cerca de 24, entre ellos unidades de la elase del
Dardo y Turbine.
(11) — Crucero ligero australiano, 6830 toneladas, 8

canones de 6”7, 32.5 nudos.

(12) — Hyperion, Hmo Hnah Havoek, e Ilex, de

1340-1370 toneladas, 4 cafiones de 4”-7, y 8 tu-

bos L. T. 217 (excepto el Tlex que tiene 10
tubos L. T. de 21""), 36 nudos.

(13) — Crueero ligero 5069 toneladas, 8 cationes de 6’
37 nudos.

(14) — Crucero ligero, 6985 toneladas, 8 cafiones de
6", 32.5 nudos.

(15) — De la clase del Partenope, 679 toneladas, 3 ca-
fiones de 39 y 4 tubos Li. T. de 18", 34 kn.
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(16) — De la clase de 10000 toncladas, 8 cafiones de
87, 32-36 nudos.

(17) — De la clase del Aviere, 1620 toneladas, 4 cafio-
nes de 4’-7, 6 tubos I.. T'. 21", 39 nudos.

(18) — Kl Artigliere fué tomado a remolgue por otro
destroyer: al arriar sus dos botes fué avistado
por el erucero H. M. S. York que el remol-
que era largado. El impotente Artigliere fué
abandonado por su tripulaciéon, después de lo
cual fué hundido por un torpedo del York.

(19) — Destroyer 1690 toneladas, 6 cafiones de 47 y
10 tubos L. T. de 217, 36 nudos.

(20) — Destroyer 1058 toneladas, 4 cafiones de 4”’-7 y
4 tubos L. T. de 21”°, 35 nudos.

(21) — Crucero ligero, 7215 toneladas, 8 cafiones de
6", 82.5 nudos.

(22) — Crucero de hatalla, 32000 toneladas, 6 caiiones

de 1577, 29 nudos.

(23) — Probablemente el Malaya, 31100 toneladas, 8
cafiones de 15”7, 24 nudos.

(24) — Porta-aviones, 22000 toneladas, 60 aparatos,
30.75 nudos.

(25) — Ntuimero no conocido, pero estaba incluido el

| Berwick (10000 toneladas, 8 cafiones de 8",
31.5 nudos) v probablemente el Sheffield
9100 toneladas, 12 cafiones de 6%, 32 nudos).

(26) — Acorazado, 35000 toneladas, 9 cafiones de 15"
mas de 30 nudos.

(27) — TFiume, Gorizia v Pola (10000 toneladas, 8 ca-

: fiones de 8%, 32 nudos) v 3 eruceros ligeros ar-
mados con cafiones de 677,

/98) — Similar al H. M. S. Sheffield (nota 25).

(29) — Bote torpedero, 642 toneladas, 3 cafiones de

' 377 9 v 4 tubos I.. T. de 18", 34 nudos.

(30) — Bote torpedero, 652 toneladas, similar al Ve-
oa del nimero anterior (29).

(31) — New Zealand, erucero ligero, 7270 toneladas, 8
cafiones de 677, 32.5 nudos.

(32) — Raidista armado, 3750 toneladas, 4 cafiones de
4.7, 18 nudos.

(33) — Porta-aviones, 23000 toneladas, 60 a 70 apara-
tos, 30 nudos o mas.
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(34) — Gloucester, 9400 tonelaclas, 12 cafiones de 6,
52.3 nudos; Ajax, Orion y el australiano Perth
de 6980 - 7215 toneladas, 8 cafiones de 67, 32.5
nudos.

(35) — Cerca de 20, entre cllos ¢l Greyhound, Havock,
Jervis y el australiano Stuart.

(36) — Cuatro cruceros pesados de la clase del Zara
10000 toneladas, 8 cationes de 8”7, 32 nudos) y
cuatro eruceros ligeros.

(37) — Maestrale y Vicenzo Gioberti, 1449 y 1729 to-
neladas respectivamente.

(38) — De la clase del Bande Nere (nota 13). Es posi-
ble que este erucero haya sido hundido por su
tripulacién.

(39) — Destroyer, 1870 toneladas, 8 cafiones de 4”-7, y
4 tubos L. T. 217, 36.5 nudos.

(40) — Destroyer, 1628 toneladas, 6 cafiones de 4"-T y
4 tubos L. T. 2177, 38 nudos.

(41) — Destroyer, 1220 toneladas, 4 cafiones de 4’’-7
y 6 tubos L. T. 217, 38 nudos.

(42) — Dido (5450 toneladas, 10 cafiones de 57’-25, 32
nudos) y otros dos probablemente de la misma
clase.

(43) — Crucero ligero, 5270 toneladas, 6 cafiones de
6, 32.25 nudos.

(44) — Destroyer, 1920 toneladas, 6 caniones de 4"-T,
y 8 tubos L. T. 2177, 36.5 nudos.

(45) — Crucero pesado, 10000 toneladas, 8 canones de

' 877, 35 nudos.

(46) — Destroyers Holandeses, 1628 toneladas, 5 ca-
fiones de 47-T y 8 tubos L. T. 21", 36 nudos.

(Del “Proceedings™)



Excursion en buque a Dieppe

Por QUINTIN REYNOLDS

Fué un gran diseurso el que pronuncié el Mayor
General James Roberts. Las tropas canadienses que él
comanda, estaban ahora atentas y listas para cualquier
cosa. Durante dos afnos habian estado en Inglaterra,
sentadas y pidiendo aceidon a gritos, v ahora la iban a te-
ner. Su entrenamiento habia sido especialmente rigu-
roso durante el pasado mes, sabiendo asi que algo se ve-
nia. Pero nunca se imaginaron nada tan glorioso eomo
esto.

“Nuestro objetivo es Dieppe’ concluyé el General
Roberts, ‘‘es una operacién difieil, pero, que bien mere-
ce el esfuerzo. Los alemanes han plantado un gran cam-
po de minas en el Canal. Debemos pasar a través de él.
Esa tal vez sea la parte mis dura de nuestra labor, pe-
ro quiero que Uds. sepan que su General los guiarda a
través del eampo minado. Yo estaré en el destruetor
que vaya por delante’’,

Yo habia eseuchado antes a las tropas canadienses,
lablar de Roberts. Alora sabia lo que significaba. El
pensaba que sus tropas tendrian mas confianza si sa-
hian que ¢l irfa por delante a través de ese campo de
minas.

Me sentia lleno de admiracién por el General Ro-
berts. Pensaba que era un gran hombre. Luego subi al
destructor que me llevaria a la fiesta y casi me desma-
yo. El primero con quien me tropecé fué Roberts. Me
encontraba en su buque.

El raid a Dieppe fué uno de los ataques militares
mas cuidadosamente planeados que haya preparado
“Operaciones Combinadas’. Nada se dejé a la ventura.
Durante varias semanas, el Vice-Almirante Lord Louis
Mounthatten, a cargo de ““Operaciones Combinadas™,
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su Estado Mayor habian estado estudiando fotografias
de Dieppe hechas por los aviones de reconocimiento de
la R. ¥, A, Ellos habian estudiado los contornos del
terreno, se habian familiarizado con las playas en las
afueras de la ciudad, habian localizado los cafiones cos-
teros de los alemanes y habian anotado al segundo la
hora de la marea en la playa.

Nuestra partida fué propicia. Nos encontrabamos
en el buque insignia; todas las érdenes emanaban de
nuestro buque. Roberts tenia un pequeno cuarto en el
destructor y se hallaba sentado con dos ayudantes que
tenian puestos sus fonos y sostenian mieréfonos. Desde
el comienzo Roberts estaria en contacto con todo cuan-
to sucediera. Un comodoro del aire actuando como enla-
ce entre Roberts y el Comando de combate en Inglate-
rra estaba sentado junto a ¢é1. El capitin naval, a cargo
de nosotros hasta que arribaramos a las afueras de Diep-
pe, estaba en el puente. Roberts tenia un tubo acisti-
co directo al puente. Esto era **Operaciones Combina-
das’”’ en su maximo. Era un equipo de las tres armas:
ejérecito, marina y fuerza aérea, y se pasaban la bola de
uno a otro en forma perfecta.

Una gran flotilla de embarcaciones de superficie
dejé las costas de Gran Bretaiia, esa noche, llevaban
miles de hombres. Se habia hecho todo lo posible por
mantener este raid en secreto. La noche fué benévola
con nosotros; el cielo tachonado de estrellas, apenas
mostraba una orla de luna. Las aguas del Canal, siem-
pre muy movidas, estaban tan tranquilas como una ta-
za de leche y el aire tan suave que se hacia duro ereer
que la noche estaba dedicada a la matanza y no al ro-
manee.

Yo estaba en el puente y el ecapitin a cargo de las
operaciones navales me dijo: “Es’ge es un momento his-
torieo. Es la primera vez, en la 11.1stor1a” de la guerra
moderna, que se intenta algo eomo esto’’.

Habia bastante oscuridad, aunque vaga; se veian
las siluetas, algo mds oscuras, de veintenas de embarea-
ciones, destacarse en la negrura de la noche. Habia ce-
<ado toda comunicacién por radio y nuestro unico con-
tacto con los otros buques era por medio de los destellos



628 REVISTA DE MARINA

de nuestras lamparas de sefiales. Pronto, atn, esto de-
bia cesar.

Y luego se di6 la orden. En alguna parte, mas aba-
jo, sonaron dos campanadas, luego una voz que apenas
se dejo escuchar, mando: “‘Adelante a media fuerza!”’,
v comenzamos a deslizarnos sobre el agua.

Nos sentamos en la camara de oficiales, alli el Ge-
neral Roberts y sus ayudantes discutian las operacio-
nes. Las tropas desembarcaron en seis playas; los co-
mandos atacarian el flanco y desmantelarian dos bate-
ras de grandes cafiones. La fuerza principal atacante,
—los canadienses con ‘[a.nqu(‘.a, morteros y ametrallado-
ras— deberia acometer por el centro y forzar su paso
hacia la ciudad de Dieppe, matar cuanto alemén encon-
traran, volar la estacion de fuerza y la fabrica que pro-
ducia torpedos y luego arrasar con el lugar.

Parecia facil, sentados en la camara de oficiales
junto a un “Scotch-and-Soda’.

“Todos a eubierta’”. Entré un oficial. ‘‘Estamos
pasando por el campo minado”’

Inflamos nuestros ‘“*Mae West’ y subimos. Ahora
navegébamos rapido. Si se toca una mina, lo cogera a
uno lo mismo si va despacio o rapido. Una buena hora
antes los rastreadores habian barrido un pasaje de 600
pies a través del area infestada y habian hecho bien su
trabajo.

Era, ya, la 1 a. m. y nos dimos cuenta que todos
dabamos cortas miradas a nuestros relojes

Debiamos estar frente al ““blanco’ a las 4.45. Des-
pués de esto, habria que adherirse estrictamente al plan.
Tendria, entonces, que haber una accién perfectamen-
te sincronizada entre la fuerza adérea, las tropas de de-
sembarco y los cafiones navales, si es que el ataque de-
beria tener éxito.

Yo conocia la historia de todas las otras ineursio-
nes de “Operaciones Combinadas’™. Sabia que ninguna
habia tenido completo éxito y que las bajas habian sido
muy elevadas. La dltima ineursion de  “‘Operaciones
Combinadas’ que tuvo pleno éxito fué en 1759 cuando
Wolfe atacé Quebee por mar v tierra y la tomd, pero es-
ta operacion tuvo todas las oportunidades necesarias.

Delante de nosotros, Dieppe dormia —despreveni-
da—, rogabamos nosotros. Kra justicia histériea que los
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britanicos salieran hacia este paraiso de vacaciones, que
era Dieppe. Soélo estaban devolviendo una visita. Por
alla en 1066, el Duque Guillermo salié de Dieppe para
atacar Inglaterra, cosa que hizo tan a la perfeccion que
de alli en adelante se le conocié como a Guaillermo el Con-
quistador.

De acuerdo con el horario.

De repente nuestras maquinas disminuyeron su
marcha hasta ser sélo un murmullo. Habiamos llegado
de acuerdo con el horario. Fui al puente y miré haecia la
oscuridad. Habia tal silencio que se podia eseuchar el
ruido de las olas al golpear el casco de nuestro buque.
Formas oscuras pasaron a nuestros lados. Kran buques
que iban a sus puestos sehalados. Cuando llegara la
aurora, cada bugue estaria en su sitio correspondiente.

Ahora ya sabia esto, alld afuera en la oscuridad
miles de hombres estaban embarcando en las barca-
zas de invasiéon. Y sabia que los Comandos estaban aca-
riciando sus finifsimas dagas y dando los Gltimos vista-
708 a sus estupendos fusiles “Sten”. Sabia también que
las barcazas porta-tanques ya se estaban moviendo ha-
cla tierra. :

De pronto toda la ribera resucité. *‘Nos han locali-
zado”’ dijo el capitdn. Pero, cosa extraiia, las granadas
que silbaban por el aire y las “trazadoras’ azules y ro-
jas que saltaban de la playa, no estaban dirigidas a no-
sotros sino al cielo gris. Evidentemente, los radio-loca-
lizadores de tierra habian captado el ronroneo de nues-
tras torpederas y creian (ue eran aviones ingleses que
ostaban encima. Esto habia sucedido en la incursion a
St. Nazaire. Fué una magnificz}’exhihicnin de fuegos
artificiales, que luego se extinguio.

Mirando al reloj, vi que habia llgga_ldg la ‘lgora cero.
Sabia que en estos momentos los “?mttn‘es estaban
saliendo de veinte aerddromos de Gran Bretfaiia para
cubrirnos. Sabia que mis companeros en el Escuadron
Aguila estarfan en la funcion y que pronto llegarian.
Bien se podia confiar en ellos. Sabia que tres eseuadr. -
nes de pilotos del Ejército de los Estados Umdos'vq}an.-
do en Spitfires, estaban saliendo ahora y que veintiseis
escuadrones de 1a R. F. A. estaban calentando sus mo-
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tores. Kran las cinco y aunque no podia ver las playas a
través de la niebla que empezaba a disiparse, sabia
que los Comandos estaban desembarcando. Nosotros de-
beriamos empezar nuestros fuegos artificiales a las 5.10.
Los destructores viraron hasta ponerse paralelos a la
playa. La noche se habia disipado y la aurora habia ra-
yvado en el Canal.

De pronto parecié que el mundo se partia. Tal el
estrépito de todos los canones que llevabamos y que dis-
paraban hacia la playa. En diez minutos descargaron
1,760 granadas a una zona de playa de 1,760 yardas de
largo. Nada podia vivir después de ese barraje. Tenia-
mos la esperanza de que los alemanes y sus ametrallado-
ras y morteros estuviesen en la playa y no muy atras.
Pasaron los diez minutos y hubo una extrana y sobre-
natural quietud.

iuego, alla arriba, se sintié un alegre canto. Nues-
tros Spitfires habian llegado. Se les veia dar vueltas
sosegadamente a solo 7,000 pies sobre nosotros. Kl te-
cho que se les habia sefialado para operar era 12,000
pies. Hasta este momento tenian el aire para ellos so-
los. De repente el silbido nasal, que jamas se olvida, de
nna granada gue pasa encima, rompio el silencio. No
todas las baterias de tierra habian sido silenciadas. Una
granada cayé a cincuenta pies delante de la proa y le-
vanté un gigantesco geiser de agua. Nuestros cafiones
de cuatro pulgadas, .qmntando a los destellos dorados
que descubrian a los canones enemigos cuando dispara-
han, dispararon, y el destructor se balanceé suavemen-
te después de la salva.

Ya era de dia. A la derecha se veia la eiudad de
Dieppe, tranquila y desprevenida de nuestros designios
contra ella. Hasta ahora los cafiones no la habian toca-
do.

Entré a la sala de operaciones del General Roberts.
Alli estaba sentado, voluminoso con su ‘“Mae West”,
pensativo, de lenguaje suave. Los generales modernos
no gritan sus érdenes con edlera. Tenia su Plan en la
mano.

*‘Dos Bostous estin bombardeando en estos momen-
tos, los emplazamientos de artillerfa del flanco orien-
tal”, dijo ecomo si hablara consigo mismo. “Creo que
necesitamos mas humo en esos acantilados del oeste™.
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Uno de sus ayudantes, el Coronel Henderson, ha-
blé en un mierétono: *‘Llamando a Alfredo, coloca hu-
mo en los acantilados del oeste justo encima’.

A doscientas millas de distancia, alguien sentado en
el Comando de Combate escuchdé ese mensaje. Cogid
otro micréfono para avisar a los Bostons que tenian la-
tas para que colocaran humo en los acantilados del Oes-
te para ocultar a nuestras fuerzas de desembarco.

Yo caminaba sobre cubierta. Solo estuve unos ins-
tantes alli, cuando vi a dos Bostons que se deslizaron
bajo, sobre los acantilados del Oeste, y luego un suda-
rio blanco comenzé a envolver los blancos acantilados.
Miré por toda la bahia. Se veia el agua salpicada de
buques. Nuestra prinecipal fuerza de desembarco esta-
ba deslizandose hacia la playa en las achatadas barca-
zas de invasion; las barcazas porta-tanques un tanto
mds grandes las iban flanqueando, todas ellas en direc-
cion al centro de la playa.

Su misién fué cumplida.

Empezamos a movernos para colocarnos entre las
barcazas y la playa. Luego el tono de nuestras maqui-
nas se hizo mas ronco y eomenzamos a echar humo. Nave-
gamos a todo andar, paralelos a la playa, mientras de
nuestras ehimeneas salia retoreiéndose, un humo blanco.
Kste nos seguia formando una pared de unos 50 pies en-
tre la playa y nuestras tropas. Las granadas explota-
ban rabiosamente a nuestro rededor, mas nosotros vol-
vimos sobre nuestro curso una y otra vez, y nos encon-
tramos metidos en una niebla de humo acre que nos aho-
gaba y nos amarramos los patiuelos cubriéndonos la ca-
ra. Pero, escondia a nuestras iropas.

En la cdmara del eontrol, dijo uno de los ayudan-
tes: “Los Comandos que desembarcaron en la playa ro-
ja avisan mision cumplida. Estin regresando”.

El General Roberts sonrioé por primera vez ese dia.
““Uno puede confiar en los comandos”, dijo. ““; Hay no-
ticias de las playas amarilla o naranja?’.

El ayudante llamé a ambas playas. Cada fuerza de
desembarco llevaba un aparato de radio, para que el
(Comandante pudiera hablar con Roberts en cualquier
momento. Ninguna de las playas, naranja o amarilla
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contesté. Una arruga aparecié en la frente de Roberts.
lias cosas no andaban del todo bien alld en la playa,
una milla mas adelante.

Los Comandos regresaban. Un lanchén leno de
cllos se pegé a nuestro lado y miré las caras sonrientes
de aquellos hombres.

“i Que tal estuvo eso?’’ les grité.

“Un trozo de bizcochuelo”, contesté alguien. KEn
la jerga de la fuerza aérea eso quiere decir ‘‘Nada difi-
¢il”’. Algunos subieron a bordo y escuché sus relatos.
La noche anterior Mountbatten habia arengado a esta
unidad, Comando No. 4, diciendo bhrevemente: ‘‘Hay
una bateria alemana de Nowitzers de seis pulgadas que
esta justo al Oeste de Dieppe. Tienen que destruirla o
de lo contrario fallard toda la operacion. Haganlo atn
a costa del mayor riesgo posible”.

Yo habia oido decir a su Comandante el Teniente
Coronel Lord Lovat: ‘‘ Esta es la labor mas dura que ha-
béis tenido hasta ahora. Recordad cuando vayamos a
entrar en accién que sois la flor del ejéreito inglés’’.

No habian fallado. Ellos habian trepado sin ser vis-
tos bastante cerca a la bateria. Habian abierto fuego
con sus fusiles Sten, los que manejaban como si fueran
rifles de calibre 22. Pelearon al estilo indio, corriendo
de abrigo en abrigo, apostandose, y no dejandose ver.
Aqui fué euando un tiro de un mortero milagrosamente
volo el depdsito de municiones. Entonces se abalanza-
ron.

El milagro de la radio.

Seguian llegando informes a Roberts. Ahora se
habia hecho evidente que los alemanes tenian mucha
mas artilleria que la que habiamos caleculado. En la pla-
ya central, avisaron las tropas haber encontrado una
pared de doce pies, con alambre de piias en la parte su-
perior. Pidieron ingenieros para volarla. Ellos no po-
dian acercarse todavia porque en la parte de arriba ha-
bian plantadas varias ametralladoras. Y alli estaban
ellos en la playa, aguantando.

**Estamos siendo ametrallados por Focke-Wulfs”’,
La voz calmada de un hombre que estaba mirando a la
muerte jamas vaecilg. “Diga al Comando de Combate
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que la playa amarilla debe tener apoyo aéreo inmedia-
tamente’’. !

Roberts nunca alzé la voz. ‘““Manden ingenieros a
tierra, rapidamente’.

El milagro de la radio-comunicacién fué invocado.
Al cabo de unos minutos, los Spitfires que estaban dan-
do vuelta encima de nosotros, estarian sobre el lugar del
peligro dando cuenta de los Focke-Wulfs., Miré a mi re-
loj, eran las ocho. Sélo habiamos estado alli tres horas.

Sabia ahora que las eosas no marchaban del todo
bien. El general Roberts me habia dicho la noche aunte-
rior que tan pronto se hubiera completado el desembar-
co y que todo marchara de acuerdo con el plan, él iria a
tierra a establecer su cuartel general y que yo también
podria ir. El habia pensado que podriamos estar en tie-
rra a eso de las ocho. Mas las cosas no marchaban con-
forme el plan.

Una lancha se nos acered con algunos heridos. Es-
tos eran heridos que caminaban. Me dirigi a la sala de
heridos y mientras que el médico los curaba yo aprove-
ché para conversar con algunos. Un canadiense de gran
estatura miraba su brazo mientras que el doctor extraia
un pedazo de shrapnel. Cuando el médico le pregunto
si le dolia, movio la eabeza negativamente. Algunas ve-
ces el shock es un anestésico. Luego que pasé un rate
hablé:

“Llegamos a tierra’’, dijo. “Yo estaba en una de
las lanchas porta-tanques. Bajamos la puerta y tres de
nuestros muchachos saltaron. Unas ametralladoras
abrieron fuego cruzado. Ellos cayeron. Sacamos nues-
tros tanques. Unos morteros que debieron estar frente
a nosotros abrieron fuego. Antes que nuestros tanques
pudieron disparar, ya tres de ellos habian volado. To-
dos fueron muertos. Todos murieron. Menos yo.
Movié la cabeza extrafiado. *‘Todos menos yo.

Subi a cubierta. Los artilleros junto a sus anti-aé-
reos estaban listos para entrar en accién. No falta mu-
cho pensaban ellos. La Luftwaffe nos habia dejado
tranquilos por un buen rato. Los Spits daban vueltas
alegremente. Mentalmente bendije a la R. A. F. Ellos
nunca han desamparado a Gran Bretafa. Yo sabia que
atrds de Dieppe habian carreteras de Abbeville, Neuf-
chatel, Poix ¥ Rouen, y sabia también que los Mustangs
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(Potros) americanos estaban revoloteando sobre esas
vias de comunicaeién, listos a informar sobre cualquier
refuerzo que pudieran traer los alemanes.

Yo sabia, pues tenia en las manos una copia del
- plan, que en esos momentos veinticuatro Fortalezas Vo-
lantes escoltadas por quince escuadrones de combate,
estarian bombardeando el aerédromo aleman de Abbe-
ville. La fortaleza es un buen avioneito. Lleva una car-
ga de bombas menor que la que llevan los grandes bom-
barderos britanicos, pero estd muy bien armado y en
una lucha puede cuidarse sélo.

Se sintié un silbido que corté el aire, entre el estré-
pito de las granadas y el sordo bombardeo de las bate-
rias de la costa. Se sintié cada vez mas fuerte y en di-
receién a nosotros, luego sentimos una aguda explosion
de una pequena bomba. Increible parecia, pero un
Focke-Wulf, usado por vez primera como bombardero
en picada, se habia escurrido entre la sombrilla de Spits
v nos habia tocado directamente. Los Spits picaron con
rabia pero el Focke-Wulf trepé hacia el sol, riéndose.

Corri a popa donde habia caido la bomba. Esta ha-
bia estallado junto a la dotacion del caiién y habia pren-
dido fuego a las ropas de seis de ellos. Uno no se puede
imaginar como van a actuar las bombas. La explosion
debié haber muerto a esos hombres. En cambio solo los
incendio6.

Miré hacia Dieppe. Estabamos a una milla de la
ciudad, y los acantilados que la flanquean por la dere-
cha estaban blancos bajo los rayos del sol de la matiana.
Vi sobre los acantilados tres bimotores Dornier que se
venian rapido, haciendo su ““corrida’ como lo llaman
los de la R. A. F. Los Spits chillaron en direceién a
cllos, sobre ellos, debajo de ellos y a ambos lados de
ellos. Un Spitfire salié, nadie sabe de donde, para ata-
car al guia desde abajo. Un resplandor nebuloso sali6
del vientre del Dornier. Empez6 a picar despacio y lue-
go salieron diez objetos megros. Kstaba desprendién-
dose de sus bombas. Dos objetos negros salieron otra
vez del Dornier y luego salieron los paracaidas. El Dor-
nier siguié un curso. Su tripulacion es usualmente de
cinco; solo dos habian saltado. ;Bueno! jbueno!. Des-
pués estallaron llamaradas en la proa del avién y éste se
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precipité hacia lag aguas del Canal, como un cometa, a
unas cien yardas de nosotros con un tremendo silbido.

El fin de los Dornier.

Los otros dos Dornier habian roto la formacién.
Su Gnico deseo ahora consistia en escapar. Uno de ellos
se escapl de los Spitfires, y nuestros antiaéreos abrie-
ron fuego. Estabamos usando cafiones de cuatro pulga-
das. Estos disparan granadas grandes. Una de estas
encontrd al Dornier en medio del aire. No se sintié ex-
plosién, ni llamas, pero no habia Dornier. ¥l avién
sencillamente se desintegré. Una ala se desprendid v ea-
v6. El resto de la maquina se rompié en un millon  de
partes. Los fragmentos llovieron sobre nuestra cubier-
ta, pues esto habia sucedido sobre nuestras cabezas. Me
escurri bajo la escala y senti el golpe de los trozos de
metal que caian a bordo.

El tercer Dornier estaba huyendo, perseguido por
cinco Spitfires. Practicamente ya era difunto.

En la sala de control, al General Roberts se le veia
cansado y un poco preocupado. Esos hombres en tie-
rra eran sus hombres. Algunos estaban muriendo y él
no estaba con ellos. Habria sido una negligencia erimi-
nal &i é1 hubiera ido a tierra. El tenia que quedarse aqui
donde pndiera ver todo el panorama, no un segmento.
Los informes, ninguno de ellos muy bueno, seguian lle-
gando.,

Luego, nna vez mas, nuestro destructor fué mecido
por una explosién que fué tan fuerte que hizo doler. Di
un traspié y eai sobre la eubierta. Un Dornier volando
a doscientos pies habia conseguido evadir a los Spits.
Y venian mas. Las préximas horas no iban a ser agra-
dables.

1 =0l habiase eolocado sobre nuestras cabezas v era
un color rojo sangre lo que se vefa a través del humo
que cubria a Dieppe y al puerto. El mayor raid por
mar, en la gnerra moderna, se hallaba en su punto cul-
minante. Awin estando parado en la cubierta de un des-
tructor a una milla de la playa, se hacia duro ereer que
esto estuviera sucediendo en realidad, ¥y que los hom-
bres alrededor de uno se retoreian y quejaban porque
habian sido heridos. Era como una guerra de Holly-
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wood y con efectos de sonido de Hollywood. Sélo habia
una diferencia: Las balas eran de verdad, las bombas y
granadas eran reales y la agonia en las caras de los he-
ridos eran reales.

El Mayor General James Roberts a cargo de todas
las operaciones militares en tierra, estaba sentado en
un pequefio camarote en nuestro destructor recibiendo
noticias de sus hombres. El dirigia toda la funciéon des-
de ese finico cuartito. Se le veia preocupado pues sabia
gue sus canadienses se hallaban enfrentando aquel te-
rrible fuego. Cuatro quintas partes de la fuerza de de-
sembarco era canadiense; el resto eran Comandos brita-
nicos entre los que habian algunos americanos y fran-
ceses-libres. Nuestro destrnctor estaba ahora llenando-
se de heridos. Estos estaban bajo eubierta en los pasa-
dizos, en las cabinas y en el piso de la cdmara. Y seguian
llegando. Una barcaza se acercd para dejarnos una do-
cena de Comandos. Se veian fieros con sus caras negras
v sus finas dagas en los ciptos. Pero se estaban riendo.

“Tué muy gracioso’ dijo un muchacho de Yorshi-

““Nosotros somos del Estado Mayor del Comando
l\n 3’ explicé: Nosotros S0MOS sefialeros y corredores
y hombres de enlace. Sélo éramos veinte y tuvimos que
reemplazar a los enatroeientos qne tenfan que hacer el
trabajo. Teniamos orden de destruir una bateria en el
flanco Oeste. Pero en el camino a la playa, nos atacéd
un bareo “E’" y dos rastreadores siguieron atacindo-
nog. En la oseuridad nos separamos. Nosotros veinte
encontramos el rendez-vous pero no aparecié nadie mas.
Todos se fueron, me parece, o desembarecaron en otro
sitio. El joven mayvor que nos comandaba dijo, ‘‘Tene-
mos Grdenes de desembarear. ; Qué diablos ocaperamos?"
Asi es que desembarcamos. \Tmoh‘m s6lo teniamos fu-
siles porque no somos los que debhen combatir en los Co-
mandos, Nos arrastramos hasta una bateria de seis pul-
eadaz. Ellos les estaban tirando a ustedes muchachos.
Comenzamos a disparar desde donde mnos hahiamos
apostado y los condenados tontos voltearon su cafién de
seis pulgadas sobre nosotros. Nos mantuvimos en mo-
vimiento de arbol en arbol ¥ siempre a cubierto. Los
tontos ereveron que estaban rodeados. Seguimos Aapos-
tandonos v dispardndoles v ellos no pudieron en ni
momento dispararles con certeza. Fué muy cémico’
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3 Muy eémico? Veinte hombres habian hecho lo que
debieron hacer cientos. Veinte hombres habian tenido
ocupada a una bateria de cafiones de seis pulgadas, una
bateria que de otrc modo habria hecho estragos entre
los vulnerables destructores, barcazas y lanchas que se
encontrasen dentro de su radio de fuego ; Muy gracio-
s0? Una fuerte brisa vino del Este, lo que era malo pues
disipaba el humo que nos habia estado ocultando de las
baterias de tierra. Cuando se aclaré podiamos ver a
los Spitfires sobre nosotros eruzando por todos lados;
usualmente en grupos de a cuatro, cada grupo protegi-
do por detris por un ‘‘Carlitos de Cola” que se mante-
nia de un lado a otro, actnando como los ojos del grupo.

Dos veces, grupos de Dorniers, trataron de pene-
trar nuestra sombrilla de aviones; dos veces logs Dorniers
cayeron envueltos en llamas.

De pronto vimos un avién, que no era ni Spitfire
ni Dornier, dirigirse hacia nesotros. Parecia un Me-
109. Los antiaéreos ladraron con edlera y el avion que
se acercaba fué envuelto varias veces por las explosio-
nes de humo negro. Pero afortunadamente ni una ba-
la 1o toed. Afortunadamente pues, conforme se fué
acercando pudimos distingunir las marecas de la R. A.
F.: era un “Mustang’ americano. Parecia fuera de
control v luego se deslizo hasta el agua a unos veinte
pies de nosotros. Chocd con un gran chapoteo y el pi-
loto ecomo si hubiera sido disparado por un cafién salié
disparado de la ecabina y cay6 al mar. Una lancha lo re-
cogié v lo trajo a bordo. Era un canadiense alto y
simpético. Su motor habia sido malogrado por los an-
tiaéreos sobre Dieppe. En lugar de lanzarse, hahia tra-
tado de deslizarse en el agua lo mas cerca que pudo a
nuestro destruetor.

“S6lo me preocupaba una cosa’, dijo mientras se
quitaba la ropa mojada. ‘‘Nuestros anti-aéreos™.

En la cabina de control, el General Roberts seguia
recibiendo informes. Las principales fuerzas atacantes
no penetraron mucho en la cindad propiamente. De re-
pente, Roberts, que habia envejecido en las pasadas dos
horas miré sus planes y horarios y dijo suavemente:
“Traiganlos a casa’’.
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Sus dos ayudantes dieron érdenes por los micréfo-
nos. Sabiamos que estas serian buenas nuevas para
aquellos pobres que estaban en la playa.

Roberts dijo: “Diga al Comando de Combate que
nos dé proteceién para la retirada’.

Eran justamente las once y, oficialmente, habia
ferminado la incursién. Llegaron mas heridos. La cu-
bierta estaba llena. Una figura sucia y empapada has-
ta los huesos subié a bordo. Era un médico que habia
estado con las fuerzas de desembarco y felizmente no
estaba herido. Nuestro médico de a bordo dié un grito
de alivio cuando vié que habia llegado ayuda. Ambos
se pusieron a trabajar. Ninguno tenia tiempo para ope-
rar o extraer balas o cascos de granada. Sélo podian
limpiar las heridas y aplicar la piadosa aguja de mor-
fina para calmar el dolor.

En la ecimara de oficiales habian veinte hombres
en el suelo. Cuando caian bombas muy cerca o aetua-
ban nuestros cafiones de eunatro pulgadas y hacian tem-
blar todo el buque, ellos ni se movian. Todos ellos es-
taban algo atontados por la tremenda bulla ¥ explosio-
nes que duraba ya seis horas. Un hombre cuyas faccio-
nes me eran familiaves se tambaled en la entrada de la
cimara. Traté de mantenerse en pie pero se desmayd
en el momento en que le llevaba una hotella de brandy
a los labios.

“; Es una historia de los diablos, no es asi?” di-
jo sonriendo y se volvié a desmayar.

Me senti orgulloso de mi profesién entonces. Este
hombre era Wallace Rayburn del Montreal Standard,
uno de los dos corresponsales que hahia conseguido 1le-
gar a la playa. Lo ayudé a quitarse las ropas mojadas.
Habia sido tocado por pedazos de shrapnel, no seria-
mente, pero como habia tenido que nadar por su vida,
estaba exhausto.

Un muchacho alto que parecia ser del Medio-Oeste
entré a la ecimara en su uniforme ““Ranger’’ (batidor).
Era el Sargento Keneth Kenyon de Minnedpolis, Min-

nesota y huseaba a su amigo el batidor Sargento Mat-

chel Swank, también de Minnedpolis, pero Swank no
estaba con nosotros.
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“Fué bastante malo alld en tierra’’, dijo el joven
Kenyon. *jPero mi Dios, como pelean esos canadien-
ses!”’, '

Justo, en ese momento aparecié Swank. Habia es-
tado buscando a Kenyon. Tenia vendado el brazo de-
recho. Sélo habia sido un trozo de shrapnel. Les di a
cada uno un trago de brandy. Ninguno lo habia proba-
do antes y no les gusto.

; Le molesta la herida?” le pregunté.

“No”, dijo riéndose: “Yo sabia que nada me po-
dia pasar. Mi padre me dié una pequefia biblia para
que la llevara eonmigo. Lo sac6é con bien en la pasada
guerra v me va a sacar a mi de esta. Papa también estd
en el ejército”’.

(Nota confidencial al Sargento Mayor Swank —
Campamento Dix:— ;Ese hijo suyo sélo tiene diecinue-
ve anos pero es un hombre. Congratulaciones!)

El largo viaje a casa.

(Clfaminé sobre cubierta para dar una ultima mira-
da. Dieppe estaba ardiendo por tres lugares. Todos
los hombres habian sido embarcados y era hora de re-
eresar a casa. Kl destructor * Berkeley’ navegaba len-
tamente a nuestro lado. Una vez un solo Dornier pasé
entre los Spits para largar sus bombas. Nos escapamos
por muy poco, pero el ‘“Berbeley™ no tuvo suerte. Fué
tocado directamente y una delgada llamarada salté eua-
renta pies en el aire.

Fué un mal golpe. El buque escord despacio, pero
uno sabia que él habia recibido un golpe de muerte.
Las lanchas se acercaron velozmente, las torpederas se
venian a cineuenta millas por hora para ayudar. Los
hombres saltaban de sus inelinados costados hacia el
mar para ser recogidos. Dimos vueltas alrededor del
huque herido en bhusca de sobrevivientes. Pero después
de haberse recogido al iltimo hombre, otro buque brita-
nico volé al ““Berbeley ", de acuerdo con las érdenes. Se
Iundié en veinte segundos.

Ahora se notaba cierto movimiento en los buques a
nuestro alrededor. El raid babia terminado. Estiba-
mos de vuelta a easa, pero nuestro buque no se movia
de donde estaba. Uno a uno formaron linea y partian
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de Dieppe. Nuestras miquinas comenzaron a roncar y
también nos pusimos en movimiento, pero mno nos mo-
viamos con los nuestros sino hacia Dieppe. Roberts es-
taba camino hacia Dieppe con la esperanza de encon-
trar algunos sobrevivientes en el agua cerca de las pla-
vas.

Lios veinte minutos que siguieron no fueron nada
agradables. Todas las baterias de tierra que todavia es-
taban en accién se volvieron hacia nosotros. Los Dor-
niers y los Focke-Wulfs vieron lo que les parecia ser un
herido rezagado y se nos vinieron encima una y otra vez.
Bombas y granadas hacian saltar montafias de agua
cerca a nuestros lados, pero nosotros seguiamos nave-
gando firmemente.

Fui a la cdmara. Si nos tocaban, los hombres que
alli se encontraban no tendrian oportunidad de sal-
varse. La camara estaba bajo la linea de flotacién. Un
pequenio camarero de Yorkshire euyo nombre era Joe
C'rowther iba de uno a otro. Joe tiene veintitin afnos.
Sus mentiras eran reconfortantes.

“Ya estamos regresando a casa’’, decia con su acen-
to de Yn’rkshire. “Ya no tardamos mucho. Dieppe esta

Voe va??
lejos va”, s

El valiente camarero.

Luego fuimos tocados. TLa bomba cayé a proa y el
buque temblé. El ruido reverberé de una pared de ace-
ro a otra y la eabeza zumbaba por la concusién. A tra-
vés del ruido se escuchd la risa de Joe Crowther.

“Ese es nuestro caién de seis pulgadas que estd
disparando”, les decia a los heridos. *“Si no fuera por-
que ustedes lo conocen ereerian que es una homba’’.

Los heridos, que se habian quedado pélidos, se tran-
quilizaron. Les volvieron sus colores v Joe iba entre
ellos diciéndoles: “Un traguito de brandy;lo va a eca-
lentar. No siempre se puede beber a costas de la Real
Armada de Su Majestad’’.

Joe me miré guifiando un ojo. No teniamos eafién
de_} seis pulgadas a bordo, pero estos heridos no 1o sabian.
Si yo estuviera repartiendo algunas V. €. (Cruz Vie-
toria) el camarero Joe Crowther de Bradford. Yorkshi-
re, seria el primero en recibir una. '
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Finalmente, Roberts se convencié que no se sacaria
provecho alguno quedandose por mas tiempo. De mala
gana di6 la orden de regresar. Era agradable escuchar
el ronroneo de las maquinas que nos impulsaban a ra-
zon de 15 nudos. Atln trataban de cogernos con sus
bombas, y un Focke-Wulf 190 casi lo consigue. Estaba
vo sobre cubierta cuando éste aparecié de no sé donde.
Se encontraba a unos cien pies sobre nosotros y nos ba-
rria de proa a popa con su cafion y ametralladoras. Lar-
g6 dos bombas una de las cnales nos tocd. Me cogi del
pasamano, al ser aventado por la explosién. Kl avién
desaparecié con los Spits dandole caza.

Seguimos adelante hacia Inglaterra. Aleanzamos
a la flotilla justo al entrar al eampo minado de 10 mi-
Ilas de los alemanes. Roberts le habia dicho a su gente
que ¢l iria delante en los campos minados. Nos escurri-
mos delante de los otros para el tortuoso viaje de una
hora. Todos estdbamos cansados y algo mareados por
las nueve horas de constante combate.

Encontré a cuatro “Rangers’ de los Estados Uni-
dos sentados juntos y sin tener una herida. Ellos ha-
hian estado eon los Comandos No. 4. Eran el Sargento
de Estado Mayor Keneth Stemphen de Minnesota, el Ca-
bho William Brady de Grand Forbs, Dakota del Norte;
Sargento Alex Szima de Dayton, Ohio; y el Cabo Fran-
klin M. Koons de Cindad Swea, Towa. Estaban cansa-
dos pero contentos. No hablaban de otra cosa que no
fuera de los Comandos.

“:Quisiera ponerle las manos encima a ese tonto
que decia alla en el pueblo que los ingleses no saben pe-
lear. Mi Dios, nunea vi nada semejante!” decia el Ca-
bo Brady agarrindose las manos.

“Habriamos muerto una docena de veces, si no hu-
biera sido por nuestros jefes’, agregé Szima. *“‘Son los
mejores luchadores del mundo™.

“; Qué hay de ese Sargento Mayor que sacamos?”’,
dijo Koons. *“Tenia tal hueco en la barriga que se podia
meter el puiio en ¢l y a pesar de eso de cuando en euan-
do gritaba “;abajo!”, nos tirdbamos al suelo, y segu-
ro que pasaban silbando sobre nuestras cabezas las ba-
las de ametralladora’.

“Yo también crei en esa propaganda alla en casa’’,
dijo Stemphen. ‘‘jQuién demonios diria esas menti-
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ras’’ Hablan de los rusos!. Si los rusos, son nada mas
que la mitad de lo bueno que son los ingleses, son terri-
bles!”

Seguiamos navegando, vy ya el campo minado esta-
ba detrds de nosotros. Los Spitfires seguian volando
sobre nosotros. Tenian el cielg casi bajo completo con-
trol. Ya méis tranquilos refamos algo y tomabamos
brandy, y hasta los heridos hacian chistes sobre la san-
gre de sus uniformes. Pudimos hacer una pequena re-
vigion. Nuestra tripulaciéon habia sufrido bastante. Mu-
chos de ellos muertos. Todos los ‘‘heridos de fortuna”
seguian en su puesto. Es bien cierto lo que se cuenta
de Ja Armada Britanica.

Poco después vimos algo dulee, las costas de Inglate-
rra. Esa costa se veia tan buena como nos habria pareci-
do s1 hubiera sido la costa de América. Seguiamos na-
vegando y mirando hacia atrds a la larga fila de peque-
fios buques que navegaban tan orgullosos. Se me hacia
un nudo en la garganta. Casi todos habian regresado.

; Habia sido un éxito la incursion? Nuestra bajas
habian sido fuertes. Pero ¢l raid habia probado muchas
cosas y habia ensefiado mucho. Habia demostrado que
una fuerza considerable puede transportarse a través
del Canal con una razonable probabilidad de llegar.
Habia probado también que se pueden desembarcar
tanques.

Las lecciones aprendidas en Dieppe.

Segtin mi opinion las dos cosas que fallaron fue-
ron: un hombardeo intensisimo antes del desembareo
v el uso de paracaidistas. Clierto es que con un bombar-
deo preliminar se descarta el elemento sorpresa. Tam-
hién es cierto que solo eon hombardeos preliminares o
hbombardeos en picada se pueden silenciar con efectivi-
dad las baterias de cafiones, permitiendo el desembar-
co de tropas sin que éstas tengan que soportar un fue-
go tan mortifero. Tropas paracaidistas dejadas a unas
enantas millas tierra adentro podrian haber tomado las
casasmatas que molestaron tanto a nuestras tropas y al
mismo tiempo habrian impedido la llegada de refuer-
zos de la re i




EXCURSION EN BUQUE A DIEPPE 643

Algtn dia habra un segundo frente. Pero esta cues-
tion no es un asunto de politica como creen algunos.
Es enteramente un asunto militar.

Los caudillos militares de las Naciones Unidas es-
tan estudiando hoy dia el raid a Dieppe, aprendiendo
aquellas lecciones que necesitan saber. La guerra solo
puede hacerse por pruebas y errores. No puede hacer-
se en papel. Muchos murieron durante esas nueve ho-
ras en Dieppe, pero sus vidas no se perdieron en vano.
Cuando tenga lugar el asalto final, todas aquellas lec-
ciones aprendidas en esas horribles nueve horas seran
utilizadas. Y se salvaran muchas vidas debido al raid
a Dieppe.

Pero, la leccién mas grande de todas las aprendidas
en Dieppe fué ésta: Dandoles la oportunidad los brita-
nicos y canadienses pelean como rusos. Esto es bueno
saberlo.

Traducido de la Revista “‘Collier’s”



El poder aéreo no es suficiente

(De “Liberty™)

La victoria en esta guerra no se obtendra, ni podra
conseguirse con el poder aéreo solamente.

Hace un afio, muy pocos americanos, en sus cabaleq
hubieran dudado de esta aseveracién. Hoy es sin embar-
go puesta en tela de juicio por todos lados. Las teorias
aprobadas de la guerra moderna estan cayendo rapida-
mente en algo que parece ser un estado de amplio des-
crédito. A pesar de las amargas lecciones de la guerra,
lecciones aprendidas al costo “de millones de vidas des-
de setiembre de 1939, los escritores, responsables inica-
mente ante ellos mismos, han venido pregonando la teo-
ria de un poder aéreo que ataca casi todos los principios
en los que se basan los lideres aéreos de todos los Ejér-
citos y Armadas.

Usta nueva  teoria “‘ciralo-todo” y *‘acaba-todo”’
de la guerra aérea estd haciéndose tan familiar a todos,
ecomo las disposiciones para oscurecimiento de sus ba-
rrios. Con una frase desaparecen los buques porta-avio-
nes, los buques de superficie y todo el poder terrestre y
maritimo calificindolos de imitiles, ofreciendo en cam-
bio aviones terrestres, bombardeos a largas distancias
y aviones de combate, como la tinica llave para la vieto-
ria. De acuerdo con sus prm(*]pales portavoces, las ar-
madas, ejéreitos terrestres y los fusiles son anticuados
v debian reemph?arlm por aviones con bases en tierra
que erucen los océanos, destruyan a nuestros enemigos
y ganen la guerra, mientras el enemigo a no dudarlo, hu-
ya despavorido de terror.

Para estar seguro esto suena como el mejor de to-
dos los medios coneebibles para ganar. Es el equwalen-
te mareial de tomar un batnio sin mojarse. Es también,
igualmente 1n1p0q1b1e.
~ La teoria del super poder aéreo, no es el primer

*““etiralo-todo™ eon que se ha sofiado durante el traseur-
so de una guerra larga y amarga.
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Sin embargo, como no sucedié con sus antecesores
historicos, ha pasado del estado de habladurias (?). Aun
mas, ha asumido las proporciones de una eruzada, en
muchos pasos de nuestra vida nacional, con sus manua-
les de trovador, sus profetas mayores, y su creciente va-
riedad de convertidos mal-guiados.

Hasta la fecha, el mayor resultado ha sido la erea-
cién, entre nosotros, de una especie de nueva mentali-
dad Maginot. Exactamente como la nacion francesa se
ha adormecido con un sentido de falsa seguridad por su
fe sublime en la Linea Maginot, muchos de los creyentes
de esta nueva concepeion de la guerra, estan firmemen-
te convencidos que solamente su ejecucién se interpone
para una victoria de las Naciones Unidas sobre el Eje.
El record desafortunado de los tiempos modernos ha
probado una y otra vez, que las falsedades y verdades a
medias, ecuando se repiten con la frecuencia necesaria,
se aceptan ampliamente. Al decir esto, no acusamos a
los dirigentes profetas de las escuelas “El-poder-aéreo-
gana-solo’” como deliberadamente falseadores de la ver-
dad. La mayor parte, si né todos, son indudablemente
sinceros en sus creencias. Pero la sinceridad, como el
poder aéreo, no es suficiente; por lo menos en esta gue-
rra. A menos que las limitaciones de esta nueva teoria
sean comprendidas por cada uno, atrds de las lineas en
¢l frente, v en las salas editoriales de muchos periédicos,
nuestra moral nacional va en la direecién de un caos (?)
sin antecedentes en la historia de la guerra.

Examinemos pues esta Liampara de Aladino de la
victoria bajo la luz fria de los hechos y la experiencia.

El corazoén mismo de la teoria es un tipo de aviones
que no existe. Las dos armas prineipales de este arsenal
de ensueio, son hombarderos que vuelan 10.000 millas
con una cai‘ga de 25 toneladas de explosivos y aviones
de combate que los acompatian en sus vuelos sin etapas
New-York - Berlin y regreso. o

En el papel, estos bombarderos son definitivamente
superiores a los mis grandes que Estados Unidos tiene
hasta la fecha, los B-24, nuestras Fortalezas Volantes de
cuatro motores, que pueden volar 3.500 millas con dos
toneladas de bombas o 2.500 millas con cuatro tonela-
das. Y esos proyectados aviones de caza son claramen-
te superiores a los Spitfires britanicos que llevan gaso-
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lina suficiente para una pasada rapida sobre Franeia y
regresar a-sus bases. Hay pues muchos elaros entre la
maquina de escribir y la victoria total. En uso efectivo
el B-24, como cualquier otro avion comercial o militar,
no puede hacer todo lo que hace en el papel. Solamente
en condiciones perfectas y a minima velocidad de cru-
cero puede hacer el B-24 las 3.500 millas. En combate,
las maquinas consumen mas gasolina y si se afiade la
municion y el equipo, aumenta el peso bruto del avién.
El radio de accion de cualquier avion de combate se re-
duce atin mas por los factores de seguridad. Pueden co-
meterse errores de navegacion; datos pueden ocurrir al
equipo durante el encuentro; los campos de aterrizaje
pueden ser bombardeados y las condiciones de tiempo
que cambian, son factores que deben ser considerados.
De aqui que para propésitos pricticos, debe deducirse
25%, del radio de accion de erucero dada por los caleulos
y operaciones, para cualquier tipo de avién de guerra.
Otro 15% debe darse como tolerancia por la cantidad
que cualquier avion en servicio cae de lo disefiado en el
tablero de dibujo. Esto sube la cuenta a un frio de 40% y
baja a esos sonados super-aviones a un radio de accién
maximo de 6.000 millas.

Si bien es cierto que 6.000 millas es ya un radio de
aceion grande, no es suficiente para hacer posible el uso
de New York y California como bases de operaciones
contra Alemania y Japdn.

Sin embargo, concedamos por un momento que esos
sonados aviones de bombardeo y caza aceptados en esos
bien vendidos manuales, tengan un radio de aceién ted-
rico de 15.000 millas y un radio de aceién efectivo de
10.000 millas, tendrian que ser lo suficientemente gran-
des para sobrepasar a cualquier avién construido hasta
la fecha. Los B-24 tienen una envergadura de 110 pies.
El tipo B-19, experimental y hasta cierto punto poeco
prietico, tiene una envergadura de 212 pies. Los super-
aviones de guerra sofiados, necesitarian una envergadu-
ra por lo menos de 300 pies.

Aviones de ese tamafio jamds han sido construidos.
Necesitarfan nuevos motores, disefiados de un trazo y
con un nimero de caballos de potencia que todavia ne
estan a la vista. Quizd esos aviones inmensos puedan
realmente construirse y volar. Vamos a conceder que
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puedan ser disefiados. j;Qué importancia tendrian en
un combate con el enemigo?

Sobre la base de factores conocidos en la ciencia de
la mavegacion, una flota de tales super-aviones volando
contra Alemania o Japén serian traides abajo como
quien dispara contra palomas inmdéviles. El peso de la
enorme carga de gasolina que tendrian que llevar no los
ayudaria, mas bien les disminuiria la maniobrabilidad
y habilidad para trepar. Serian tan grandes que ya no
podrian actuar como aviones de combate. En cuanto
entraran a un haz de luz, los aviones de caza, 1943, ra-
pidos y bien armados, los tomarian como blancos idea-
les por su lentitud y por su tamano, serian también to-
mados como blancos ideales por los caniones y artilleria
antiaérea. Una vez perdidos sus soportes de caza, tales
bombarderos se transformarian en patos en el agua. Y
los pocos aviones que el enemigo falle en destruir seran
una fuerza pequena de limitado poder destructivo.

Los bombarderos en picada, una de las armas mas
ttiles en la presente guerra no podrian existir en tal
super-flota. La naturaleza misma de los esfuerzos que
requiere el bombardeo en picada, exige que el avién sea
pequedio, Debe tener una gran maniobrabilidad duran-
te la aceién y el exceso de fortaleza que se le debe dar
para evitar su desintegracién en el momento del pique,
debe ser cerca de la mitad de su peso. Darle este exceso de
solidez a un bombardero en picada, con radio de aceién
de 10.000 millas debe ser todo un truco. Descubrir al
piloto de prueba lo suficientemente valiente para inten-
tar volarlo, serfa un truco mas grande todavia.

Estas naves enormes de esta flota de ensuetio, ten-
drian que volar en accién a una altura mucho mayor
que la mayoria de los aviones de hoy. La altura seria
<u 1nica ventaja contra aviones de caza digamos como
el Focke-Wulf-190. A grandes alturas, la posibilidad
que tiene el bombardero de dar en blanco, es mucho me-
nor que a bajas alturas. Para asegurarse una mayor
exactitud, los bombarderos protegidos por cazas hacen
sus corridas de bombardeo a bajas alturas. Nosotros
dudamos mucho si alguno de los profetas de la escuela
del super poder aéreo quisiera sentarse en la nariz de
uno de sus gigantescos super-aviones en una corrida de
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bombardeo sobre Berlin, a una altura conveniente para
tener certeza en la punteria.

Algunos de nosotros que hemos estado en aceién
en esta guerra, solo vemos una posibilidad de éxito pa-
ra esta sonada flota aérea. Volar contra un enemigo
completamente carente de proteceién aérea o terrestre;
entonces estos bombardeadores gigantes podrian ganar
cualquier guerra. Opuestos a cafones antiaéreos o a
veloces aviones de caza, no tendrian probabilidad de re-
gresar a sus bases.

Esta es sin embargo la eritica mas suave a esta flo-
ta victoriosa. Aun permanece el hecho de que no existen
aviones para esta flota ni hay ninguna prueba cientifi-
ca que demuestre que pueden construirse.

Ha tomado mas de cuatro aiios para desarrollar el
prototipo ‘“Mars’ de Martin. El B-17 fué el resultado
de 4 anos de intenso desarrollo. Ninguno de los aviones
usados en la presente guerra representan menos de cin-
co anos de trabajo. Toda esta experiencia nos esta indi-
cando que tomaria un minimo de cuatro afios para desa-
rrollar solamente los modelos prototipos de los super-
bombardeadores y de los super-cazas que nos trajeran la
victoria. Y generalmente los prototipos estan a .una
gran distancia de las lineas de producecion.

“Pero” claman los oponentes de la teoria del su-
per-poder-aéreo, “‘esto es solamente porque el Ejéreito
v la Armada carecen de imaginacién’. Ellos ponen to-
da la culpa de la falta de sus super-aviones, sobre los
hombros de los Generales v Almirantes. Poniendo su
dedo manchado de tinta en direecién a Washington co-
gen el mieréfono y exclaman: ‘“‘Sombreros engalonados
estan estrangulando el desarrollo de nuestro poder aé-
reo. Todavia, su mente esta trabajando en la primera
Guerra Mundial”’.

Convenientemente, olvidan que la industria priva-
da, de aviacién, completamente carente de gorras enga-
lonadas, Almirantes y Generales no se ha despuntado
en la carrera por el progreso de la aviacién sobre el
Ejéreito o la Armada. Légicamente los constructores v
operadores de aviones, de la industria privada, no han
estado ciegos a las posibilidades financieras de lujosas
naves aéreas con 10.000 millas de radio de aceién y eca-
paces de transportar 25 toneladas de pasajeros y carga
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que pagan pasajes. Al comienzo de esta guerra nues-
tros fabricantes privados aumentaron el tamaio y ra-
dio de accion de sus aviones comerciales solamente hasta
alcanzar la etapa del Estratoestérico y del Clipper.

Kl estratoesférico, un gigante de 45.000 libras y
una envergadura de 107 pies esta diseflado para hacer
2,340 millas con una carga pagante reducida. Su capa-
cidad méaxima es de treintiocho pasajeros, pero el peso
de su equipo de dormitorios, reduce este niimero a vein-
tiuno. El Clipper Boeing, cuyas 84.000 libras incluyen
una envergadura de 152 pies, tiene un radio de accién
tedorico a velocidad de crucero de 4.000 millas. Sobre
el papel, el Clipper carga 89 pasajeros y su tripulacion.
En la practica carga solamente 60 pasajeros en sus 728
millas de viaje hasta las Bermudas, pero solamente 30
en la carrera New York-Lisboa.

Durante los tltimos 20 afos, se ha llamado con mu-
chos ecalificativos a los fabricantes y operadores de li-
neas aéreas. Sin embargo, ni siquiera sus peores enemi-
gos podrian acusarlos de voltear las espaldas delibera-
damente a ganancias financieras. Y la posibilidad de
la gananeia no ha llevado hasta la fecha, los prototipos
comerciales, hasta aquellos sonados aviones de guerra.

El punto en los argumentos de los propagandistas
referente a loz sombreros engalonados no debe discutir-
se sin ser redueido a lo que logicamente es: un absurdo.
Supongamos que nosotros, los de los sombreros engalo-
nados, pongamos nuestra fe en las armas probadas y
comprobadas de la primera Guerra Mundial.

Sobre el papel es tan facil disenar enormes subma-
rinos y cafiones guarda costas, como disenar enormes
aeroplanos. Me refiero a submarinos del tamafio del
Normandie, enormes fortalezas sumergibles cuyos tu-
hos lanza-torpedos, disparan montones de torpedos de
2.000 toneladas contra los buques enemigos y sus puer-
tos.

Sobre el papel es ignalmente facil disefiar eafiones
de 50 pulgadas que montadas en Bermuda o ain en New
York puedan lanzar una lluvia de muerte y destruceion
sobre Berlin.

Estas armas sorprendentes permitirian quiza una
mayor garantia para una vietoria sin dolor y sin esfuer-
zo que nsar esos aviones sohados por los publicistas del
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“poder-aéreo-solamente’’ . Pero, estan iguahmente lejos
de la amarga realidad de esta guerra.

Todos esos panegiristas de los super-aviones se han
juntado para pedir que todas las tropas y carga de es-
ta guerra sean transportadas por el aire. En si, el con-
cepto de transporte aérec, es bueno. Necesitamos todos
los aviones que se pueda conseguir para ese trabajo y
estamos haciendo todo lo posible por obtenerlos.

Es imposible sin embargo, construir un millén de
aviones por aiio, en 1943, Se necesitan 200 transportes
del tipo que hoy tenemos para transportar 4.000 hom-
bres con sus equipos de ultramar. Solamente cifras as-
tronémicas podrian usarse para estimar el ntmero de
aviones de carga y transperte para despachar la Fuer-
za expedicionaria americana, a través del Atlantico o
del Paciftico y suministrarles todo lo que necesitan. Es
necesario una tonelada de abastecimientos para mante-
ner a un soldado durante un mes de servicio en campa-
na.

La construceién de una flota de aviones lo suficien-
temente grande para llevar a cabo esos trabajos, toma-
ria por lo menos 5 anos.

No tenemos la intencién de retardar la guerra con-
tra el enemigo hasta 1947.

La guerra se ha peleado y se ha ganado ahora, con
los armamentos que podemos producir en grandes can-
tidades. KEs pues, doblemente importante que cada uno
comprenda como se usa efectivamente el poder aéreo en
esta guerra.

Tanto se ha eserito respecto a esta nueva teoria de
los super-aviones que el valor real del poder aéreo y
particularmente el poder aéreo con buques como base,
ha sido oseurecido. Los hechos son tan faciles de eaptar,
como son las fantasias de aquellos que los niegan.

El poder aéreo es hasicamente un nuevo tipo de su-
per-artilleria a larga distancia. Como tal, es una de las
armas mas importantes de la guerra moderna. Pero en
si, el poder aéreo no puede ganar guerras. Mas la falta
de un adecuado poder aéreo, puede perderlas. En la
misma forma, puede perderlas la carencia de poder na-
val, de poder terrestre, de poder de tanques, de poder

de produccién, de poder de agricultura o de poder de

brazos.
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Desde que el poder aéreo, usado en coordinacién
con todas las otras fuerzas es tan importante, demas
estd decir, que mientras mas grande sea nuestra fuerza
aérea mas proximos estaremos de llegar a la vietoria.
Es igualmente obvio que todas nuestras otras armas de-
ben progresar ignalmente répido.

Las fuerzas aéreas de nuestros Institutos Armados,
han eserito cada nna sus propios comentarios sobre la
teoria de los super-aviones con letras de oro, sobre el
cielo de los frentes de batalla del mundo. Un estudio de
las operaciones combinadas que condujeron a la captu-
ra de las Islas Salomén muestra como funciona en la
practica el poder aéreo.

Las islas estaban a 800 millas de las bases terres-
tres mis préoximas cuando comenzaron las operaciones,
el 7 de Agosto. Bombarderos del Ejército con base te-
rrestre llevaron a eaho reconocimientos e hicieron los
bombardeos preliminares. :

Esta es una distancia grande atin para nuestros
tipos actuales. La carga de hombas a esta distancia es
pequeiia. Por otro lado la distancia es también muy
grande para permitir el uso de aviones con hase terres-
tre, hombarderos en picada o cazas necesarios para si-
lenciar los eafiones enemigos v ametrallar sus tropas.

Los porta-aviones protegidos por una sombrilla
formada por sus propios aviones de caza, navegaron has-
ta méis o menos 60 millas de los haluartes enemigos; de-
fensas avanzadas enemigas que solo pudieron ser toma-
das despnés que esos bombarderos y cazas operados des-
de porta-aviones, las habian reducido.

Tropas anfibias de Infanteria de Marina protegi-
das por bombarderos en picada y cazas, cargaron contra
las playas y tomaron las islas.

Vamos a ver ahora esas operaciones a la luz de la
fantasfa de la nueva teoria del poder aéreo. En vez de
porta-aviones hubiéramos usado una bhase terrestre pa-
ra los bombarderos. En vez de usar buques de superfi-
cie. hareas de desembarco y transportes de superficie,
hubiéramos soltado paracaidistas para tomar las islas.

Las Islas Salomén no estaban exactamente indefen-
<as. Bombardeadores con bases terrestres, tipo 1942,
no hubieran podido entrar en aceién protegidos por ca-
zas. eon bases terrestres. Los cazas simplemente no
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tienen el radio de aceién necesarios para esa operaeion.
Ademag, el nmimero de aviones necesarios para tomar
las Islas Salomén por el aire y empleando paracaidistas
v abasteciéndolos, estd mucho mas alla de nuestra ca-
pacidad de produceién.

Todo lo que se afiade a una expedicién aérea que
hubiera costado infinitamente mas aviones y vidas que
las que hemos perdido y ain asi dudamos que se hubie-
‘a podido llevar con éxito.

Atn si en 1942 se hubieran usado los sofiados avio-
nes de 1947, las posibilidades de fracasar hubieran sido
mucho mayores que las de éxito.

“Pero” diran los profetas de los super-aviones,
“yqué hay de Creta?” ““; No tomaron Creta, los alema-
nes, solamente por aire?’’. :

La contestacion es: si. Pero es también cierto que
ellos tenian bases terrestres solamente a 60 millas de la
isla —base que se llama Grecia. FEn esta base les fué
posible organizar una tremenda fuerza aérea y prepa-
rarla durante varias semanas. Entonces dieron el gol-
pe atravesando solamente 60 millas de agua, usando
deslizadores. Ningiin deslizador puede volar 800 mi-
llas. Es ignalmente cierto que las defensas de Creta
cran tan débiles que la Isla pudo ser tomada con la mis-
ma facilidad por una flota de superficie del tipo de la
primera Guerra Mundial,

La campana por las Salomén, no fué tal paseo para
nuestras fuerzas combinadas de tierra, mar y aire.
Alli 1a lucha tenia que ser decidida en la forma mas di-
ficil ; saltando de una base avanzada a otra con aviones
con base en el mar rompiendo las defensas de cada nue-
vo objetivo para que pudieran ser tomadas por fuerzas
de desembarco.

En el sector europeo de la guerra, la necesidad de
coordinacién de todas las fuerzas, es ignalmente gran-
de. Dieppe estd solamente a 65 millas de Inglaterra ¥
atin asi fueron las tropas de tierra protegidas por una
sombrilla de superioridad aérea, las que hicieron el
trabhajo efectivo de asalto y destruecién.

La intensificacién de la batalla por FEuropa, con
sus nuevos frentes terrestres verd la ampliacién de este
modelo basico de guerra. Bombardeadores de gran radio

de aceién protegidos por flotas de aviones de caza, no
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aviones soflados sino los que se usan actualmente, darian
el golpe en nuevas bases que se usen para operaciones
ulteriorves. Se estableceran bases avanzadas en el Con-
tinente. Esas bases cada vez mdas préximas al corazén
del enemigo seran debilitadas por la fuerza aérea y to-
madas por las fuerzas terrestres. Serdn esas fuerzas te-
rrestres las que lleguen a los frentes de combate, por
mar y por tierra, por tren, por tanques y en camiones.

Como ya los alemanes aprendieron en Espaiia, co-
mo en Inglaterra y en Rusia, el poder aéreo solamente
v en si, no puede destruir el deseo de vivir, ni tampoco
puede ocupar paises, sin el apoyo del mar y de tierra.

Una ultima palabra sobre las flotas aéreas con ba-
se en porta-aviones. Los portavoces de la escuela del
super-poder-aéreo, patrocinan la abolicion de los porta-
aviones en uso y la paralizacion de la construccion de los
nuevos. Nos dicen que una isla es un barco porta-avio-
nes inhundible y permanentemente fondeado. Pero se
olvidan de decirnos eémo se podrian fondear unas cuan-
tas islas teniendo a Tokio dentro de su radio de accion.
Necesitamos més porta-aviones v los necesitamos aho-
ra mismo. Es el tinico camino de poder llevar nuestro
poder aéreo a los sectores mas vitales de esta guerra.
Protegidos por sus propios aviones de eaza y caza-sub-
marinos pueden poner sus hombardeadores mas velo-
ces, hombardeadores en picada v cazas, a los puntos mas
vilnerables del enemigo y ademas los pone en el aire sin
la earga de gasolina necesaria para operaciones a gran-
des distancias. Son los porta-aviones los que haeen po-
sible vietorias como las ganadas en el Mar de Coral y
en Midway.

El piloto japonés de un hombardeador en pique que
regresa confiado a su propio porta-aviones, después de
haber perforado la cubierta de vuelo de uno de nuestros
buques, piensa que lo ha sacado de accién por varios
meses.

No se le ha pasado por la mente que dentro de
“giete” minutos, el grupo de reparaciones ha dominado
el fuego, ha empernado nuevas planchas en el hueco
atin humeante y estd va operando con sus aviones.

Toualmente, muchos cindadanos patriotas aque re-
piten las habladurfas respecto a la inutilidad de huques
porta-aviones, no se dan cuenta que estan juntandose
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para atacar un instrumento del poder aéreo cuyo ver-
dadero valor se va haciendo cada vez mas claro para to-
dos los que se encuentran en la linea de fuego.

Esta es la guerra mas dura que ha visto nuestro
pais. Esta es una lucha global donde no hay caminos
cortos hacia la vietoria. Los ‘“‘expertos’, que digan que
las vidas perdidas en batallas que no sean las aéreas,
son vidas desperdiciadas; en un andlisis final, a los ini-
cos que ayudan es a los enemigos.




El “Jean Bart” sigue
siendo francés ()

Por GEORGES BLOND

E1 19 de junio de 1940, a eso de las seis de la mana-
na, un acorazado de 35.000 toneladas doblaba la punta
de Villés Martin, que se encuentra unos dos kilometros
abajo de San Nazaire, descendia ¢l canal del Loira en
direceion al mar y parecia filar alrededor de quince
nudos.

Un pelotén de fusileros de marina, que se dirigia
hacia la villa siguiendo la costa acantilada, se detuvo
para verlo pasar. Todo estaba en calma en el paisaje;
la admirable Iuminosidad del estuario se volvia, de mi-
nuto en minuto, mas deslumbrante. Sin embargo, se
podia oir, de vez en cuando, detonaciones sordas y leja-
nas, provenientes del Este; su ruido pareeia abrumar
con una especie de angustia a esta maravillosa y pacifi-
ca mafiana. Eran las ltimas explosiones de los deposi-
tog de municiones britinicos. La mafana del 19 de ju-
nio de 1940 no era una manana comin: San Nazaire es-
peraba a los alemanes.

Sobre la costa acantilada, los fusileros permane-
cian mudos vy atentos. Delante de ellos, el largo mavio,
llevando adelante sus cafiones enormes, coronados de
una torre de acero, avanzaba hacia el mar como una
fuerza inveneible. Cuando hubo doblado la punta, el
sol le iluminé de popa, ¥ los espectadores pudieron leer
su nomhre en grandes letras de cobre bien brufiido:
““Tean Bart”.

* Tl neorazado “Jean Bart” es de la misma elase que el
“Richelieu”, “Clemenczau” v “Gascogne”. Tiene 35,000 toneladas
de desplazamiento. 242 melros de eslora. 33 melros de manga, 7.9
metros de ealado v puede filar 30 nudes. Su armamento eonsis-
Lo on 8 cafiones de 15 pulgadas (381 mm.), agrupados en dos to-
rres euddruples esealonadas, a proa de la superestructura; en 15
cafionss de 6 pulgadas (1524 mm. ), agrupados en cinco torre-
tas triples: pn 8 pirzas antiaéreas de 37 mm, y en 10 de 13 mm.,
tambisn ufilizables como antiaéreas. Lleva 4 aviones a su bhordo,
que pueden ser lanzados con dos catapullas.
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Esta zarpada del “Jean Bart’’ no era tampoco una
zarpada como cualquier otra. Habia sido efectuada sin
ceremonia oficial, sin banda de musica, sin ministro,
habiendo contado como tnica salva de honores con la ex-
plosién de una bomba de mediano calibre sobre la cu-
hierta protegida superior, a las cinco de la manana. Y
sin embargo, esta zarpada constituia un gran esfuerzo
industrial, militar y maritimo, inico en Francia y sin
duda en el mundo, una de esas extraordinarias realiza-
ciones a las cuales conviene recordar en las horas som-
hrias, enando la confianza busca justificaciones. Su
mayor interés es, tal vez, de no obligarnos a remontar
hacia las grandes épocas de nuestra historia. Esto su-
cedio ayer.

El **Jean Bart”, comenzado en 1936, debia estar
listo a hacerse a la mar en los ultimos dias de 1940, Ha
zarpado por sus propios medios, en condiciones de de-
fenderse y de atacar, el 19 de junio, o sea con seis meses
de adelanto. Abandoné su dique seco seis horas des-
pués del primer encendido de sus calderas, sin ensayos,
sin verificacion; el 18 de junio por la tarde sus ejes
porta-hélices habian =ido acoplados a las turbinas, y el
19 de junio, antes de amanecer, largaba amarras, aban-
donaba San Nazaire escapando al invasor, y el 22 de
Junio fondeaba en Clasablanca. Todo ésto, aunque resul-
te sensacional, no constituye ni la cuarta parte del gran
esfuerzo. El “Jean Bart”’, terminado bajo la amenaza
aérea y terrestre, sin otra defensa que su propia arti-
lleria, ha zarpado con sélo algunos centimetros de agua
bajo su quilla, franqueando una zanja especialmente
dragada para ¢él, la que normalmente hubiera debido es-
tar lista para octubre, atacado por aviones alemanes en
un canal donde le era imposible toda evolueién, v todo
cllo con tiempo limitadisimo, aprovechando las dos ho-
ras favorables de la Gltima marea posible, fuera de las
cuales no habia para é mas salvacién; después de las
cuales se hubiera visto en la obligacién de destruirse a
si mismo. Ver al homhre destruir con sus manos lo que
en sus manos han creado es tal vez el espectdculo més
terrible entre los que nos ofrece la guerra. La destrue-
cién voluntaria del “Jean Bart”, la aniquilacién de
tantas horas y dias de trabajo, inteligencia, ingeniosi-
dad, coraje, y dedicacién, hubiera sido en verdad inso-
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portable para la mente, atin para aquellos que no hubie-
ran sido los actores del drama. En cambio, no conozco
nada mas satisfactorio para el animo y el espiritu, na-
da que dé una impresion de alivio y de triunfo humano,
como una realizacion de esta clase. Si fuese posible
exhibir una pelicula de ella, las carreras mas agotado-
ras, las escenas dramaticas mas estremecedoras parece-
rian en comparacion cosa insignificante. Mucho temo
que tal pelicula no pueda ser pasada. Voy a ensayar
aqui, de dar una idea de como podria ser el escenario.

El “Jean Bart” en quilla.

12 de diciembre de 1936. En tanto que se oyen los
sones de la Marsellesa, la pantalla se ilumina con las
primeras imagenes de una inauguracion oficial. Una
compania de marineria que se ve de espaldas, presenta
armas. Delante de ella pasa un cortejo: oficiales supe-
riores de la Marina y del Ejército, un prefecto de uni-
forme, mas un cierto nimero de civiles mis o menos re-
vestidos de “‘jaquettes”. A la cabeza, un poco destaca-
do, el ministro, con su galera en la mano. Es el Minis-
tro de Marina, don Gasnier-Dupare. Ha venido a San
Nazaire para poner el primer remache del acorazado
“Tean Bart”. '

Tl “Jean Bart”, en esta época, carece todavia de
forma; apenas tiene existencia. Entre dos hileras de
orias, un varadero, algunas largas vigas metalicas, unas
planchas de acero. Apenas puede uno in'laginar que eso
pueda Ilegar a ser con el correr del tiempo un navio
{lotando en el mar: es tanto menos faeil de imaginarlo
cuanto que el conjunto esta colocado, no sobre las gra-
das de un varadero ni tampoco en un dique seco, sino,
sobre un largo y vasto terraplén, como si se tratara de
erigir una usina en tierra. §Qué sucede, qué se puede
suponer? Sencillamente ésto: el “Jean Bart” se gesta-
ré4 en un recinto diferente de enalquier otro, y pasara
de su creacion terrestre a su vida flotante en condicio-
nes absolutamente originales. Es conveniente hablar
ante todo de este recinto y de esas condiciones, ya que el
“‘Jean Bart” estaba todavia en dicho recinto cuando co-
menzé la extraordinaria carrera contra el tiempo y
contra los acaecimientos, de 1a que deberia de salir ga-
nador con tanta gloria. Expliquémosnos.
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Desde los tiempos més remotos los navios habian si-
do construidos en ‘““varaderos’ inclinados, desde los cua-
les eran “lanzados” al agua. La operaciéon de lanza-
miento era siempre solemne, desarrollada en medio de
un conjunto de personalidades, con Marsellesa, rompi-
miento de una botella de ‘‘champagne’ contra la roda
v diseursos; ella era siempre delicada, tanto mas delica-
da cuanto mayor era el peso de las construcciones. Kl
lanzamiento del “Normandie’’, en particular, habia oca-
sionado a los ingenieros de los Astilleros de Penhoet
muchas noches en vela. Apenas osaban_abrir los ojos
cuando la enorme masa del paquebote se sacudié y co-
menzod a reshalar, y respiraron como hacia tiempo no
lo hacian, euando finalmente el ‘“Normandie”, después
de entrar normalmente en su elemento, floté. El lanza-
miento del acorazado ‘“Strasbourg’ habia suscitado la
misma emoeion.

Estas dificultades habhian decidido recientemente a
los construetores a poner los navios en construceién, no
va en varaderos sino en digques de carena; el navio era
construido en el dique vaelo, v, una vez terminado el
easeo, se dejaba entrar agua y por ultimo se abrian las
compuertas. De esa manera se habian construido en los
asfilleros de Lorient y de Brest, el “Dunkerque’’, el
“Richelieu”’ y ¢l ““Clemenceau’’ .

Este procedimiento ofrece nn grave inconveniente:
el de inmovilizar durante un tiempo bastante largo
obras de gran valor, importantes y poco numerosas, 1ti-
les para efectuar reparaciones a muchos buques. Fué
entonces que en los astilleros del Loira se coneibié eso
que podria llamarse la doble cuna del ““Jean Bart”.
Veamos como se puede imaginar.

Un largo dique de carena y un terraplén de igual
longitud, a lo largo uno del otro, v el conjunto eireun-
dado por un muro comiin de robusta construceién. El
navio es comenzado en el terraplén, v mientras se traba-
jaba en su construccion, el dique de carena, que comu-
nica con ¢l mar (o mis exactamente en este caso, con el
Loira), queda disponible para la reparacién de otros
buques. Una vez terminado el casco del navio en cons®
truceién, se hace subir el agua en el recinto comun, de
manera de llenar el dique seco y hacer flotar aquél en
el terraplén. Trasladarlo de costado, desde el terraplén
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hacia el digue, es una tarea relativamente facil. Es su-
ficiente en seguida vaciar una cierta cantidad de agua
para dejarlo calzar en el dique, mientras que el terra-
plén vuelve a quedar disponible para otra construceién.
Kste ingenioso doble recipiente contiene cuatrocientos
mil metros eibicos de agua.

6 de marzo de 1940 = Comienza la carrera.

El 6 de marzo de 1940, por la tarde, el ““Jean Bart”
es trasladado del terraplén al dique. El movimiento ha
sido mantenido en secreto hasta el dltimo minuto; las
“*personalidades”™ mismas no han sido avisadas, hasta
ese instante, del motivo exacto de la invitacion. Se te-
mia que una bomba de tiempo pudiese ocasionar una
brecha en el muro circundante durante la maniobra; el
agua hubiera refluido por ella tal vez demasiado rapi-
damente como para poder compensarlo con las bombas,
y el “Jean Bart” se habria varado al azar, con riesgo
de grandes averias. Afortunadamente, nada de lo que
se temia sucedi6. El “Jean Bart” estd en su dique; ya
de nuevo los marinos y los obreros han vuelto a tomar
posesién de su casco, no se oye més‘ que el ruido de las
remachadoras pneumaticas, de las fraguas y las }l(_esga-
rraduras de los sopletes sobre las plal'ichas.metallcas.
El “Jean Bart” debe poder abszlonar st d}que en oe-
tubre, forzosamente, por esta razon: en navios de linea
las construcciones navales alemanas estdn adelantadas,
v las construcciones navales ingle.sas en 1~etrqso‘.‘

" Francia ¥ Alcnmnial estan tpalie,}as: Kl than;i
st” v el “Gneisenau’’ han entrado en servicio
ltll?i:;mo tiempo que el ‘“Dunkerque” y el “.Stl'aS(;ml}I;ig'j
a los cuales equivalen, teéricamente. “El_ gl_ad’(: _e“‘]n3 e-
lanto de los dos de 35.000 toneladas, ‘Tirpitz’ y '"Bis
marck” corresponde al del ‘Richelieu’ y del “Jean

Bart”. ; e Sl
Por parte italiana cstal’l’ en t?‘rn}mac_lo-% dos ’(’le
35.000 toneladas, el “Impero” y el “Vittorio-Veneto.
No se puede todavia opinar sobre su calidad. 44 GH0
Los ingleses tienen en construeeion cinco e 59,40
T L definitiva, la flota de linea an
toneladas ‘‘largas’. En de . 4 :

. : . ner a los alemanes solamen
glo-francesa tiene para opo ; , taes loa. ek
te los grandes bugues modernos franceses, |
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cruceros de batalla britanicos, ‘““Hood”’, ‘“Repulse” y
“Renown’’ datan de la guerra preceédente y carecen de
suficiente velocidad. Kl gobierno de Su Majestad ha
insistido, en consecuencia, ante el gobierno de la Repi-
blica para que los trabajos de terminacion del ““Jean
Bart” sean acelerados al maximo. Parece efectivamen-
te que asi se estd haciendo. Casi todo el personal de
maquinas, y una gran parte del personal de cubierta,
va ha sido embarcado. La Plana Mayor se completa y
se coordina cada dia. Cerca de tres mil obreros civiles
remachan, cortan, martillan, soldan, empalman. Se
estarda listo para octubre. Por otra parte, seria
totalmente inutil estar listo antes de esa fecha ‘
porque el canalizo que une al dique con el Loira sera
dragado hasta la profundidad suficiente para permitir
el paso del *“Jean Bart’’, recién en los primeros dias de .
octubre. Esta maniobra de salida constituird de por si

una operacion compleja, cuya preparacion se hara a su p
debido tiempo. Por ahora se trata de euidar que nada |
venga a aminorar el ritmo de la construceion; felizmen- o
te el personal obrero, bien a mano, bien encuadrado por f
los militares, e interesado también por la parte depor- ‘

tiva de la tarea comun, manifiesta la mejor voluntad.

El rendimiento es bueno. Todo el mundo trabaja, con i
su espiritu tenso hacia el término que no debe ser sobre- V'
pasado, el de octubre. {

10 de mayo - El ataque alemén ha sido desencade-
nado. Invasion de Holanda, golpes de ariete sobre la
articulacion del frente francés. En las calles de San
Nazaire, delante de los comercios de T. S. H. la gente
se¢ detiene para escuchar los radio-noticiosos. Se tiene
la impresién de que se ha empefiado una partida decisi-
va. :

12 de mayo - A lo largo de 500 kilémetros se ha em-
peniado la batalla. Se combate en la frontera de Luxem-
burgo, entre la floresta de Warndt y el Sarre. Ha sido
atacado Longwy. :

15 de mayo - Los alemanes han entrado en Amster-
dam. El comunicado contiene ademds una pequefia fra-
se que uno lee y relee experimentando una curiosa mi-

La alarma. 3’
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presion, la de que la saliva que se traga con esfuerzo
tiene diferente gusto: ““Al sur de Sedan, las unidades
blindadas enemigas, atacando en niimero mny grande,
hfu}’ logrado penetrar al interior del dispositivo fran-
eés™,

18 de mayo - Se estan batiendo en San Quintin.
**La situacién es grave, pero né desesperada’’, ha decla-
rado Paul Reynaud. Es nombrado generalisimg el ge-
neral Weygand.

Delante de las ventanas de un diario donde estin
expuestas las noticias se estaciona una pequena muche-
dumbre, silenciosa y sombria. Cada uno relee con es-
tupor, sin poder ereer en ello, los nombres de log luga-
res alcanzados por los ejéreitos agresores.

Un capitan de navio, impasible, lee también los co-
municados. Es el comandante del “Jean Bart’’, que ha
pasado desvelado la noche. Durante el dia debe mos-
trarse confiado vy tranquilo, porque todos le observan
v comentan sus propositos. Seria un crimen afectar en
lo mas minimo la moral de los equipos del ‘‘Jean Bart”’ .
Pero en el silencio y la obscuridad de la noche, este hom-
bre queda solo con sus reflexiones, y no es persona eca-
paz de enganarse a sf misma. El gran “golpe de fre-
no'’, la victoria sobre el Sena, los milagros con los que
se nutre la esperanza de los civiles. ... .. él no cree en
ellos. La verdad es que los alemanes tienen todas las
probabilidades de llegar a San Nazaire. La verdad es
que el “Jean Bart” tiene todas las probabilidades de
ser capturado como una liebre agazapada.

Ademiis de eso, aparte de toda anticipacion y de to-
da previsién, considerando solamente la realidad pre-
<ente, se advierte un nuevo peligro. La evolucién de las
operaciones terrestres hace que el “Jean Bart™ se en-
cuentre alora en la zona normal de operaciones .de la
aviacién enemiga. Aln en el caso de que, por milagro
¢l avance aleman fuera detenido, el *‘Jean Bart”, y so-
hre todo su dique, més vulnerable que él, podrian ser
continuamente atacados con bombarderos.

Contra el enemigo aéreo.

No solamente las eonstrueciones que eontieqen al
“Jean Bart”, sino también todas las importantes insta-
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laciones del puerto de San Nazaire, punto de llegada de
uumerosos convoyes franceses y britanicos, constituyen
un objetivo enorme y de un interés militar capital. j Cé-
mo estd defendido este objetivo? ;Qué se ha previsto
para proteger la construceion de este navio cuya termi-
nacién puede suponerse de un peso importante sobre la
terminaciéon de la guerra; para proteger esas tropas,
esas municiones, esos aprovisionamientos que desembar-
can cada dia?

Aviacién de caza: cero. La aviacién de caza, cuyos
efectivos irrisorios se conoeen, esta en el frente. Feliz-
mente, se cuenta con defensa antiaérea. He aqui la de-
fensa antiaérea de San Nazaire el 15 de mayo de 1940:

—Dos baterias de 75 (10 piezas), montadas sobre

viejas plataformas.

—Una media docena de piezas de 37, de un modelo

ya viejo.

—Algunas ametralladoras de 13,2,

Esto es todo. Habéis leido bien. Representaos men-
talmente la extensién de San Nazaire, cindad, puerto,
diques, vias férreas.... defensa antiaérea: Dieciséis
canones, de los cuales seis viejos de 37. Es casi comico.
Tiene el aspecto de una broma enorme. De una broma
siniestra, como puede sospecharse.

A esta defensa antiaérea destinada a defender a
San Nazairve y al ‘‘Jean Bart”, hay que agregar cierta-
mente. ... al mismo ‘“Jean Bart’”. Kn efecto, el navio
posee ya su defensa antiaérea propia. Ella comprende:
cuatro montajes dobles de ametralladoras de 13.2, mon-
tadas sobre la plataforma superior del recinto acoraza-
do. Estan atendidas por marineria adiestrada. Ademds,
dos montajes dobles de ametralladoras de 13,2, atendi-
das por soldados.

20 de mayo - Paul Reynaud declara en el Senado
que la patria esta en peligro. El comunicado anuneia,
para desconcierto de las poblaciones, que hemos reto-
mado Arrds. j Arris estaha entonces en manos del ene-
migo ? Luego. ... Al dia siguiente es de Amiens que se
trata. Nada detiene la penetracién alemana.

El problema del “Jean Bart”, en estas condiciones,
parece simplificarse netamente: ;con qué salsa serd de-
vorado el ““Jean Bart”.



EL “JEAN BART" SIGUE SIENDO FRANCES 663

3 Serd capturado, o sera aplastado en ese lugar por
la aviacion?

Sin duda que constituye de por si un trozo muy du-
ro para decentar, pero basta una bomba en el muro de
su dique para terminar con él. Si los alemanes envian
solamente una veintena de bombarderos decididos, no
seran las dos baterias de 75 y los seis viejos de 37, los
que les asustaran mucho.

Eso ¢ la eaptura por el invasor; o, mas probable-
mente, las dos cosas sucesivamente. Fuera de esas dos
eventualidades no aleanza a verse qué otra cosa podria
suceder. Kl “Jean Bart’' esta perdido para Francia.

—F1 ““Jean Bart” no esta perdido. Kl ‘‘Jean Bart”’
no sera capturado. Habra partido antes, de San Nazai-
re.

; Quién dice eso? jQuién pronuncia esas palabras
aparentemente insensatas? Kl comandante del ““Jean
Bart”.

El comandante del “Jean Bart” conoce mejor que
nadie el estado actual de su buque; mejor que nadie ¢l
mide la distancia, es decir, la cantidad de trabajo, que
separa este estado actual del estado de alistamiento pa-
ra zarpar. Pero también se resigna menos que nadie a
dejar capturar su navio. Desde lo alto de 'la compuer-
ta del digque, considera esta arma extraordinaria, larga
de doscientos cincuenta metros, y ancha de cuarenta,
que ya en este dique imp_resiona como potente? pesada
v réapida. Imposible de dejar eso en manos del invasor.
El 21 de mayo, el comandante del “Jean Bart”’, forzan-
do deliberadamente por una primera operacién de su
voluntad una realidad ‘‘a priori’’ 1‘1:{.’;’1(13 e incompren-
sible, decide: ““El ““Jean Bart” habra dejado San Na-
zairve antes de la llegada de los alemanes’”.

Es deeir. ..... jcuando?

Intuicion.

Porque si esta primera manifestacion de voluntad
debe comportar una consecuencia, hay que fijar una
focha. Deeir ahora: ‘“‘El ““Jean Bart” debe estar listo
a zarpar lo antes posible”’, nada modifica el estado ac-
tnal de cosas, porque todo estd previsto para que él
zarpe lo antes posible, es decir, en octubre. Es necesa-
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rio, olvidando este término de octubre, que ayer toda-
via apaiecia como el Gnico accesible, ~ determinar una
nueva fecha. ; Cual?

Es cosa aqui de admirar una intuicién particular,
y mas que ello, una advertencia, una respuesta, susu-
rrada por la Providencia, a la pregunta que se formula-
ba el comandante del ““Jean Bart’’. El comandante del
““Jean Bart” decide:

—Zarparé el 19 de junio.

El decide eso el 21 de mayo. ; Por qué fija esa fe-
cha del 19 de junio ? Misterio. Desear partir el 19 de ju-
nio no parece menos loco que desear hacerlo el 15, ¢ el
20. Pareceria mas natural que el comandante del ““‘Jean
Bart” hubiera fijado una fecha redonda, el 15 6 el 30,
va que tal determinaciéon era completamente arbitraria.
Pero né; es el 19 el elegido. Ya la empresa estd marca-
da por un signe particular del Destino; ya se ponen en
movimiento millares de pequenias ecircunstancias cuyo
coneierto produce los resultados exitosos. Pero nada de
eso aparece todavia. No se vé todavia, ante un acora-
zado en construecion, mas que un hombre que acaba de
tomar una decision aparentemente absurda.

Abandonar, olvidar el programa de construceiéon
que preveia la zarpada para octubre, tal es entonces la
primera decisién. Segunda decision: establecer un pro-
grama, a terminar el 19 de junio, que prevea para esa
fecha, si no la terminacién al menos la posibilidad de
funcionamiento de las instalaciones rigurosamente ne-
cesarias para zarpar. Tales instalaciones pueden ser
enumeradas aqui sin pretender dirigirse solamente a
los ingenieros. Es ello muy simple, v el interés de la ca-
rrera del “Jean Bart” contra los acaecimientos, hien
vale un minuto de atencién. Para zarpar el comandan-
te del ““Jean Bart’” debe poder hacer funcionar el 19 de
junio:

—Tres calderas. Log fuegos seran conducidos a
mano, dejando la instalacién automética para tiempos
mejores. Se conviene en preparar las tres calderas de
la ““calle 11",

—La caldereta auxiliar y un destilador.

—Aparato motor: el conjunto de miquinas latera-
les.
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—Produceién de corriente eléetrica: los dos gru-
pos de turbodinamos de popa.

—Distribuecién de la corriente eléctrica: tres table-
ros principales, los tableros A, B y D.

—Las trasmisiones internas indispensables: tras-
misiones entre la torre de mando, el compartimiento del
timon, las maquinas laterales, el compartimiento de
calderas I1.

—DMedios de seguridad para caso de vias de agua:
dos bombas, una de 50 toneladas, la otra de 300 tonela-
das.

—DMedios de habitabilidad reducidos a debajo del
minimo: algunas cocinas, una frigorifica, instalacién
escueta de algunos alojamientos.

—DMedios de trasmisiones exteriores: dos proyecto-
res de senalacién, un trasmisor de radiotelegrafia, dos
receptores.

—El cabrestante y el winche, para las maniobras
de anclas y de amarras.

—Por ultimo, habra que cerrar todas las brechas
de la carena y de la superestructura correspondientes a
las instalaciones que no estaran terminadas, tales eomo
las torres de 152 y de 37; y poner en su lugar las plan-
chas de las cubiertas acorazadas.

Esto es casi todo. Queda menos de un mes para
terminar con todo eso. El comandante del “Jean Bart”’
conferencia con los ingenieros y con los oficiales de su
plana mayor, v el trabajo comienza de acuerdo con el
plan convenido, como si se tratase de una empresa ra-
zonable ¥ no de una corazonada. e aumenta el niimero
de operarios, y se vuelve a aumentar hasta conseguir
ocupar el maximo de gente que pudiese trabajar a bor-
do del “Jean Bart” sin tener que estar unos sobre otros,
Dos mil ochocientos, tres mil, tres mil doscientos, tres
mil trescientos, tres mil quinientos ; eso sin contar con la
marineria.

El ritmo se acelera también. Jornadas de nueve ho-
ras, de diez horas, de doce horas, jornadas ilimitadas.
Los mismos obreros que anteriormente consagraban me-
nos tiempo a los trabajos que a los mitines, manifesta-
ciones de reivindicaciones y arbitrajes, trabajan ahora
Lasta eaer rendidos de fatiga, para salvar al “Jean
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Bart”. ; Estara listo para el 19 de junio? Tiene que es-
tarlo. Pero eso no es suficiente. No sera suficiente que
el ““‘Jean Bart’ esté listo el 19 de junio.

¢ Y el canalizo?

En efecto, ;de qué servira que el ““Jean Bart’’ es-
té al fin listo, dispuesto a evolucionar maravillosamen-
te y a filar treinta nudos si no puede salir, si permane-
ce separado del mar, encerrado en su dique, que sélo co-
munica con el Loira por un canalizo, demasiado poco
profundo para su calado? Se ha dicho que esta zanja
no debe estar dragada a la profundidad suficiente sino
a principios de octubre ; Qué hacer ?

En eso, como en lo demas, habria que hacer en un
mes lo que debia hacerse en seis. El comandante reunio
a los ingenieros de los astilleros del Loira, a los de Puen-
tes y Caminos y a los de Trabajos Maritimos. Se mide,
se evalia, se caleula. Imposible.

—Perdén, dice el comandante, observen que el
““Jean Bart’’, zarpando sin completar, no tendra su des-
plazamiento normal; ganaremos entonces alrededor de
un metro en su calado.

Evidentemente, un metro, es un metro. En todo el
largo del canalizo, representa un gran volumen de me-
nos a dragar. Ksta ganancia, es sin embargo, insufi-
ciente,

Se piensa entonces en sacar ventaja sobre la anchu-
ra. El canalizo debia permitir al ‘‘Jean Bart’” pasar
sin dificultades, desde luego que sin hacer grandes gui-
nadas. —‘Pasaremos con dificultades’— declara el
comandante. —‘Dragad justo la manga del navio, y yo
haré pasar al ““Jean Bart’” como una anguila. j; Esta"
mos de acuerdo para el 19?

—Haremos lo posible. Cuente més bien sobre el 20.

El comandante no insiste mas. Acepta por ahora la
fecha del 20, pensando: ““Lo que puede estar termina-
do el 20 podra estar terminado el 19; yo sabré, para en-
tonces, convencerlos de ello™.

Por lo tanto, salvo imprevistos, también estard
listo el eanalizo. ; Es ésto todo? ; No pueden desde aho-
ra preverse otras dificultades? Si.
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El neligro se perfila.

Un peligro se define y se agranda, que amenaza ca-
da vez mas con arruinar todos los esfuerzos: el peligro
aéreo. El enemigo avanza; la aviacién enemiga avanza
¥ multiplica sus incursiones. Alarmas en el norte de
Francia, alarmas en el nor-oeste, alarmas en el eentro,
alarmas en el oeste. Si el “Jean Bart” es atacado se
defendera, y como ya se ha dicho, es capaz de sufrir ru-
dos golpes; pero hay un punto que no debe perderse de
vista: para el “Jean Bart”’, cada ataque aéreo al que
debe responder significara retardo, es decir, la captu-
a v la muerte. Evidentemente, seria necesario poder
trabajar al abrigo de una proteccion exterior eficaz.
El comandante del ““Jean Bart”’ hace participar su
punto de vista al prefecto maritimo de la 5a. regién, y
éste pide a la Marina de reclamar ante el Ejército, para
que la defensa antiaérea de San Nazaire sea reforzada.
Un representante del Ministerio de Armamentos se tras-
lada de Paris a Nantes para escuchar las quejas del co-
mandante de la 11a. region militar, que no desea otra
cosa que defender San Nazaire y el “Jean Bart’’. Pa-
rece que hay esperanzas.

Tiene Ingar una conferencia en el Estado Mayor de
¢sa Regidn, en la maniana del 3 de junio. Asiste a ella el
comandante del “Jean Bart’’. El representante del mi-
nistro de Armamentos le esecucha atentamente, y habien-
do examinado de una parte la situacion local, y por la
otra las posibilidades del armamento, ofrece al coman-
dante del “Jean Bart”, para aumentar la proteccién

antiaérea de su navio.... los cafiones de 90 del ¢ Jean
Bart” . —‘Ademds, agrega, se remitirin a usted las

piezas que los ingleses retirardn del Havre cuando se
replieguen desde ese punto’’.

Segtin se vé, la situacion es muy alentadora. ...

T.os montajes de 90 del ““Jean Bart’’, deben ser unos
seig; lo que supone doce piezas de un ealibre excelente.
E1 finico inconveniente es que no estin a mano.

En efecto. dos de esos montajes deberdn venir del
desarmamiento pareial de 1a defensa antiaérea de Brest.
Como Brest estd ahora tan amenazado como San Na-
zaire. no es cosa de desarmar la defensa antiaérea de
Brest. ; Adids los dos montajes!
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Otros dos montajes deben estar prestados al ‘‘Gla=
diador”’, que se encuentra en el Mediterrdaneo. Pero,
como es evidente que Italia va a entrar en la guerra no
es admisible retirarle ese armamento al ‘““Gladiador’.
i Adiés, también, a los ofros dos montajes! Quedan otros
dos, que estan en la Ruelle, y que puede ser que lleguen
algtin dia.

Esa es la sitnacion actual. El comandante del ““Jean
Bart” abandona la conferencia; ha comprendido. Hay
una solucion, y una sola: hacer como si el peligro aéreo
no existiese. ‘‘Hacer todo lo que de si dependa; y por
lo deméas permanecer firme y tranquilo”. El coman-
dante del ““Jean Bart” regresa a su buque y a medida
que se aproxima, le llega el ruido inmenso del trabajo
sobre el metal, compuesto de fusiones y de martilleos;
esfuerzo sin limites de un equipo en la carrera. jSera
arrancado a tiempo de la tierra, el ‘“Jean Bart”?

Kl 22 de mayo, dia en que fué establecido el pro-
grama que habria de permitir la zarpada del “‘Jean
Bart” para el 19 de junio, la idea de que tal programa
podria ser respetado, de que el “Jean Bart’’ podria
efectivamente zarpar el 19 de junio, aparecia como una
simple vision mental. Se ha dividido el trabajo a rea-
lizar en tantas partes como dias faltaban para el térmi-
no, y se ha decidido bastante arbitrariamente que tal
dia estaria terminada tal instalacién, y tal otro dia tal
otra, v asi sucesivamente.

Los dos primeros dias transcurrieron sin que fuese
posible advertir la posibilidad de encuadrar la realidad
en los edleulos hechos. Una eolmena vibrante, en vez de
zumbante, emitiendo continuamente una nota aguda
que representa el maximo posible de actividad humana
sobre cierto espacio, tal era el aspecto ofrecido por el
‘“Jean Bart’’. Nada de hablar, ni siquiera de pensar, en
la fecha fijada como término del esfuerzo, sino con-
centrar la voluntad sobre cada gesto, exactamente €0~
mo los remeros en regata que dan cada hogada tan inten-
samente como si se tratase de la 1iltima; tal es la obse-
sién de cada operario sobre el “Jean Bart”. Dentro de
los muros de ese dique se produce un admirable fené-
meno colectivo, que hace honor a la clase obrera, y qué
abre nuevas perspectivas sobre los problemas del traba-
jo. Suprimid la cuestién de las ganancias, asociad el
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trabajo a una empresa desinteresada, y el trabajador
llegara a ser capaz de un esfuerzo inmenso y desintere-
sado. No solamente los proletarios ' que terminan el
““Jean Bart” trabajan hasta agotarse, sino que también
se someten, ellos, civiles, a la disciplina militar estrie-
ta sin la cual el esfuerzo general se convertiria en un
entrevero general.

En los primeros dias de junio comienzan a apare-
cer los primeros resultados efectivos. El 3 se puede co-
menzar a colocar una hélice; el 7, la segunda queda
puesta. El 10 de junio quedan terminadas las pruebas
del cabrestante y del winche. Mientras tanto, se con-
tinia con el montaje de las instalaciones de propulsion,
calderas y maquinas laterales, de acuerdo con lo previs-
to. El 10, el ingeniero maquinista jefe del servicio da
cuenta al comandante de que espera terminar con esos
montajes al dia siguiente. En seguida comenzaran las
pruebas.

El 11 de junio queda realizado el primer gran es-
fuerzo: las tres calderas de la “calle 11"’ y las maqui-
nas laterales estdn montadas. Cada uno piensa: ‘“Ya
que ésto ha sido posible, todo es posible”. Al dia si-
ouiente se encienden las tres calderas, y se comienza a
regular las valvulas. Los meednicos, y hasta los mismos
montadores, apenas dan erédito a sus ojos; se pregun-
tan entre ellos si no estardn sofiando.

Un canalizo de 50 metros.

Mientras tanto, un visitante pide entrevistarse con
el comandante. Bs el ingeniero de Puentes y Caminos,
que dirige el dragado del canalizo, que debera comui-
car al dique del “Jean Bart” con el Loira. Estd palido,
visiblemente preoeupado.

— (Comandante, estamos haciendo todo lo que pode-
INOS % eh

—; Y entonees?

—No estaremos listos para el 19.

—TLo habéis prometido. 3 . .

—_Si. Pero ha surgido un impreviste; un macizo
rocoso que muerde una veintena de metros en la zanja.
Si nos ajustamos al ancho previsio no llegaremos a

tiempo.



670 REVISTA DE MARINA

—; Cudl es la mayor anchura que podéis lograr
para el 19?2

—~(incuenta metros.

Un foso de cincuenta metros para hacer pasar un
buque de treinta y einco metros, es demasiado justo, so-
bre todo si se tiene en cuenta su longitud: doscientos
cincuenta metros.

—Conforme con los cincuenta metros, dice el co-
mandante.

— Y referente a la profundidad, comandante ? ; Es-
ta Ud. seguro de no sobrepasar un calado de ocho me-
tros? Acabo de saber que habéis dado la orden de em-
barcar la envuelta de la torre de proa. Yo ereia que so-
lamente se embarcarian los cafones... ...

—He decidido no embarcar los cafiones de la torre
11, y en cambio, montar completamente la torre 1. Pre-
fiero tener una torre completa que dos sin proteceion.
Esta solucién equivale a la otra desde el punto de vista
de los pesos. Por lo tanto, no os inquietéis.

—Bien, comandante.

El 12 de junio, los ejéreitos alemanes desbordan so-
bre Francia. El 13 de junio entran a Paris. No se sa-
be donde esta el gobierno. Paul Reynaud adjura al Pre-
sidente Roosevelt de declarar ptiblicamente la solidari-
dad de los Estados Unidos con Francia e Inglaterra.

El 15 de junio, los ejércitos alemanes han fran-
queado el Sena, hacia Melun y Fontaineblean, alcanza-
do Avalon, el norte de Dijon y pasado el Saona.

16 de junio, 21 horas.

El 16 de junio, la marea de la derrota alcanza a
San Nazaire; en formaciones compactas, bajo los ojos
de las poblaciones estupefactas, los grupos britanicos se
embarean hacia Inglaterra. Un silencio siniestro pesa
sobre la ciudad. En medio de esa angustia, de esa espe-
ra —j esperando qué— que aplasta las energias, la ener-
ofa del equipo del “Jean Bart’’ no desfallece. La nota
vibrante que parte del dique de los Astilleros del Loira,
que se oye a distancia de kilémetros, se vuelve mas agu-
da de hora en hora.

Las nueve de la noche: el comandante es llamado
con urgencia por el almirante comandante del sector de
defensa del estuario del Loira.
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—~Comandante, hay que zarpar lo mas pronto po-
sible.

—Es esa mi opinién y mi intencién, almirante.

—i En qué estado se encuentra?

—Las tres calderas han sido encendidas, y hoy se
ha terminado de regular las valvulas.

—3 Y las maquinas?

El montaje de las maquinas laterales estd termina-
do desde hace cinco dias. oy han sido viradas en va-
c¢io. Los turbodinamos han sido ensayados hoy, asi co-
mo también los mecanismos de gobierno.

—En resumen, j;qué nos falta?

—Los cafiones de la torre de proa no han sido em-
barcados todavia. Los ejes no han sido acoplados a las
turbinas. Faltan hacerse las pruebas de los sistemas de
incendio, y de suministro de agua potable y de lavado.
No ha podido ser probada ninguna trasmision interior.
No ha sido terminado el recubrimiento de las tuberias
de vapor, y lo que es tal vez mis grave, parece que no
tendremos tiempo de hacer el plane de detalle de las
tuberfas. Contemos un poco con la suerte. En ecambio,
los sistemas de inundacién y balanceo estan listos.

—Bien. ;En esas condiciones, cuando espera usted
zarpar ¢ ,

El comandante del ‘“‘Jean Bart’ medita algunos
segundos.

—Me he fijado el 19 de junio, y creo que podria
respetar esa fecha. Naturalmente que no me molestaria
poder disponer de una jornada suplementaria. ;Segin
las informaciones que Ud. tiene, almirante, c¢ree que yo
pueda esperar hasta el 20 La noche del 20 al 21 me con-
viene mucho. La altura de la marea serd favorable.

Le toca esta vez al almirante reflexionar un poco.
Se pone de pie y da unos pasos en silencio.

— S, diee al fin. A pesar del l'eﬁardo' de los comu-
nicados con respecto al avance aleman, pienso que po-
demos tomar con amplitud un dia més. Conforme en-
tonces, para la noche del 20 al 21. Hasta la vista, co-
mandante.

—THasta la vista, almirante. : IV R
El comandante del “Jean Bart” se aleja mas ali-

viado. Ha ganado veinticuatro horas. Es deeir, que
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dispone todavia de tres jornadas completas, en vez de
dos. Eso ya es algo.

“Todo va bien, piensa, estoy bien encauzado. Fué
buena idea la de proponerme el 19. Si hubiese elegido,
el 21, me hubiera quedado retrasado. "Tengo fijado el
19, partiré el 20; resulta perfecto”.

Asi propone el hombre.... El comandante del
““Jean Bart’” ng sabe todavia hasta qué punto era im-
perativa esa voz que le susurraba: “‘el *‘Jean Bart” zar-
para el 19 de junio’. Nada de lo que estd grabado so-
bre la pagina invisible del Futuro es discernible, ni si-
quiera imaginable. El 16 de junio, por la noche, el
““Jean Bart” y el ““Richelieu’’ son destinados al Clyde.
Kl 17, durante el dia, el comandante del ‘‘Jean Bart”
recibe nuevas instrucciones. Destino del ““Jean Bart’’:
Casablanca. Parece que, hasta el 1iltimo instante, todo
pudiera ser puesto en duda; y una voluntad menos de-
terminada que la del comandante del ““Jean Bart’’ hu-
biera podido ceder: el 17 de junio, es pedido el armis-
ticio. Al conocer la noticia algunos obreros interrum-
pen su esfuerzo y se preguntan:

— Vale la pena continuar ahora?

La orden es de continuar, sin duda alguna. Muchos
otros acaecimientos imprevistos pueden ocurrir. Mas
que nunca ‘‘hacer todo lo que de si dependa, y por 1d
demdas, permanecer firme y tranquilo’’.

““Zarpo esta noche’’ .

Termina la jornada del 17, pasa la noche del 17 al
18, nace el dia, avanza la manana.

—Comandante, el almirante comandante del sector
de defensa le llama con nurgencia al teléfono.

; Qué sucede? ; Qué nuevo cambio a las tiltimas dis-
posiciones ?

—Comandante —dice la voz en el teléfono—, tiene
usted que zarpar hoy.

—i Hoy ?

—Si. En la marea de la tarde.

—Imposible esta tarde, almirante. Esta noche,
puede ser. .. ...

—3 Por qué no esta tarde?

—Ante todo la zanja no estd dragada. Luego, el
dique no puede ser abierto a tiempo. Como es sabido,
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almirante, el movimiento de la compuerta se hace en
dos tiempos. Primero hay que ‘‘eclipsar” la compuer-
ta del interior del dique aprovechando la bajante, o sea
nueve horas antes de la plea; en seguida, sacarla del
dique aprovechando la creciente......

—Bien. Comprendo. Entonces, digamos que usted
zarpara esta noche.

—Comprendido, almirante, pienso. ...

El almirante ha colgado y el comandante del ‘‘Jean
Bart” queda algunos segundos silencioso, con el teléfo-
no en la mano. Acaba de comprometerse formalmente,
y sin embargo estd sujeto todavia a contigencias contra
las que nada puede hacer. Han sido terminados los tra-
bajos esenciales en el ‘““Jean Bart”’, de un momento a
otro quedara efectuado el acoplamiento de las hélices a
los ejes, pero el *‘Jean Bart’ permanece bloqueado en
su lecho, por no estar todavia dragada la zanja a la an-
chura suficiente. He ahi el obstaculo esencial. El co-
mandante convoca al ingeniero de Puentes y Caminos.

—Y zarpo esta noche.

El ingeniero se sobresalta, abre la boca, pero el co-
mandante del “Jean Bart” le detiene con un gesto:

—Digame solamente hasta qué anchura puede dra-
garse para la marea de esta noche, que serd alrededor
de la una de la manana.

El ingeniero, que ha llegado apurado, se seca la
frente: reflexiona.

—(narenta y cinco metros, comandante. Puedo
prometerle cuarenta y einco metros, ni un ecentimetro
mas.

—Bien, ya pasaré . _ . \

Se ha dicho que el ““Jean Bart’”’ mide freinta y cin-
co metros de ancho, y doseientos cincuenta metros _de
largo. Inmévil, y rigurosamente en el eje de[ canalizo
tendré cinco metros de agua de cada banda. Si se apar-
ta dos grados de la orientacién del eje, si ocurriese el
menor accidente a los mecanismos de propulsion o de
gobierno. . .. Pero no es éste el momento de vacilar. Las
cireunstancias son tales que se pueden aceptar alegre-
mente los mayores riesgos. La decisi(n} del comandan-
te estd tomada: el “Jean Bart” zarparé a las tres de la
mafiana del 19. 3 Qué hora es? Apenas las once. Quedan
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por transcurrir dieciséis horas. Se trata de no desper-
diciar nada. Primera decision. ...

—~(Comandante, estd ahi un comodoro britanico que
desea verle.

—Bien, voy a recibirle.

El comodoro es introducido; se muestra muy cor-
tés y hasta particularmente amable.

—Vengo, con el asentimiento del almirante coman-
dante del sector, —explica— a poner a vuestra disposi-
eién un destroyer y dos remolcadores de mar.

El comandante del ‘“Jean Bart’’ agradece y acep-
ta, sin dejar entrever lo mis minimo el ligero asombro
que experimenta: esa ayuda britanica habia sido conve-
nida para el caso de que el ““Jean Bart’’ debiese zarpar
para Inglaterra; es raro que ella sea mantenida para
escoltarle a Casablanca. ‘““No intervengamos en estas
cuestiones de alta diplomaecia, piensa el comandante,
va veremos’’. El comodoro ignora visiblemente el des-
tino actual del “Jean Bart’’, y no menos visiblemente,
se esfuerza por conocerlo. Insimia:

—Deberia usted venir a Plymouth, comandante.
El arsenal de Devenport estd magnificamente provisto;
el ‘‘Jean Bart” serd ripidamente terminado.

—(Ciertamente, ciertamente. Naturalmente, yo
cumpliré las érdenes que me sean impartidas en el mo-
mento de zarpar.

—Naturalmente.

Se conviene en que el grupo inglés esperard al
““Jean Bart’ a la salida del canal del Loira ¥ que los
dos remoleadores se mantendrin listos a ayudar al bu-
que en caso de que flagueara, debiendo considerarse su
misién como cumplida si al cabo de doee horas, todo hu-
hiera marchado hien. La cuestién quedaba arreglada.

Las once: Ya estan en Nantes.

El comandante mira su reloj: apenas han pasado

las once, Tiene atin tiempo de visitar al almirante jefe

del sector antes de almorzar.

—Almirante, todo estd arreglado, yo zarparé por

lo tanto, mafiana temprano, a las tres.
—Perfectamente. Espero que no serd demasiado

tarde. Tengo que darle una buena noticia: un gmpoé?“‘
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aviacion de caza cubrird sus movimientos manana por
la manana. Estd en Escublac desde esta manana.

—Gracias, almirante. ; Puedo pedirle de convocar
a bordo del ““Jean Bart”, en las primeras horas de la
tarde, los patrones de los remolcadores que deben par-
ticipar en la maniobra de zarpada?

—~(Conforme, lo tendré en cuenta. Aparte de eso,
; esta usted listo?

—Todo lo que se puede prever estd previsto, almi-
rante. Hasta me parece que voy a almorzar con toda
tranquilidad.

—~Se lo ha ganado, buen provecho, comandante.

; Quién no ha gustado de ese placer delicado que
consiste en sentarse, arrellenandose, a considerar sere-
namente el transcurso del tiempo, después de haber fer-
minado bien todos los preparativos de una partida la-
horiosa? Todo estd listo; el espiritu esta satisfecho; no
hay mds que hacer que esperar tranquilamente el ins-
tante fijado. *‘Tranquilamente”. jPuede imaginarse
uno el valor de ese adverbio para el comandante del
““Jean Bart’’ ? El pasa revista mental de todo lo que ha
sido hecho a bordo de su navio, de todo lo que se fermi-
na hoy. Ahora recién ahora, en conclusion, puede decir-
se: “‘estaré listo”. Se siente agobiado por la laxitud de
esos meses de eorridas, de tension nerviosa agotadora.
Arrellenado en el asiento de su automdévil, cierra los
ojos algunos segundos. Una hora de exp.ansi(m, hoy, es
un placer, un deseanso que no tiene precio.

El marinero conductor frena el automoivil delante
del Gran Hotel, donde el comandante va a almorzar.

Este sube los escalones, remite su gorra al vestua-
rio, se lava las manos. De reojo, observa que la encar-
oada del vestuario tiene aspecto preocupado. Evidente-
mente, la situacién no es alegre. El comandante del
“Jean Bart”’ tiene al menos conciencia de haber hecho
todo lo que de ¢l dependia. Abandona el vestuario y se
dirige al salén comedor. Pero jque sucede?. Se han
formado grupos, en los que se discute en voz baja. Kl
gerente del Gran Hotel se aproxima, con aire conster-
nado. . 8 o ik

— Entonces, comandante, estin aca. ...

i Quienes?

—Tos alemanes, comandante.
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—i Pero, dénde estan? '

—En Nantes, y vienen hacia aca. El coronel in-
glés que sale de aqui acaba de verles; una columna mo-
torizada..... Es terrible, comandante. Pero voy a ha-
cerle seryir su almuerzo.

—Espere.

El comandante del ‘‘Jean Bart’” se muerde los la-
bios; toda su fisonomia parece endurecerse. Piensa:
“‘De Nantes a San Nazaire, por el camino, no se requie-
re mis de una hora y cuarto. Y el ““Jean Bart’ estd a
cuatro kilémetros de San Nazaire....”’.

—No almorzaré —dice—. j Puede darme un sand-
wich, en seguida?

Kl comandante devora su sandwich en su coche;
son siempre algunos minutos ganados. Llega al “Jean
Bart’ . Gracias a Dios, la aguda nota del trabajo colee-
tivo se deja oir siempre. Sin embargo, ya es conocida
la informacién del coronel inglés. El segundo coman-
dante le espera, perfectamente calmo:

—Comandante, parece que los alemanes han entra-
do en Nantes. Se dirigen hacia nosotros. Espero vues-
tras ordenes.

—Son éstas. Todos los obreros, salvo aquellos ocu-
pados directamente en la preparacion de la zarpada,
desembarcaran inmediatamente. Seguidamente haga
alistar todas las armas existentes a bordo. Y establez-
ca el dispositivo de defensa del astillero. Nos defende-
remos. Todavia ne se ha perdido nada.

Asi, el 18 de junio de 1940, un poco antes del me-
diodia, se hizo oir, por primera vez, el gongo de zafa-
rrancho de combate a bordo del “Jean Bart’’. Raro
combate es el que se prepara. El navio de linea mas ré-
pido del mundo, el mas protegido, el mas fuertemente
armado, habia sido hecho para enfrentar a su adversa-
rio en la extension del mar libre, a toda velocidad, lan-
zando sus formidables salvas de un extremo a otro del
horizonte. Y aqui tendra que defenderse, prisionero de
la tierra, inmévil y maniatado, contra un enemigo que
llegard en automévil por los caminos,

Cuatro torretas defienden el acceso-a los astilleros
v diques. jQuienes las atienden? ILa marineria del
“Jean Bart”. Reemplazan a dos secciones de la 211%
compaiifa de ametralladoras de fortalezas, que debian
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inutilizables los cierres de los caifiones de 380; otros
equipos estan listos a seccionar los ejes de todas las ma-
(uinas rotativas, turbinas, bombas, y dinamos. Muchos
fardos de estopa han sido esparcidos en los tineles de
cables eléetricos. En pocas palabras, si el ‘“Jean Bart”
no zarpa con los suyos, no zarpara con nadie.

Mientras tanto, se va desarroliando el programa de
preparativos para la zarpada, casi como un juego gra-
tuito en esta espera entre el combate y el desmantela-
miento. Llegan los patrones de los remolcadores. Se
les ha convocado; vienen pensando probablemente: ‘‘ha-
cer ésto u otra cosa....”. El comandante les hace co-
nocer sus 6rdenes: zarpada a las tres de la mafiana. Los
tres remolcadores mas potentes, el ‘“‘Minotauro”, el
“Titan”’ y el “Ursus”, serdn encargados del remolque;
los otros dos se mantendran listos a intervenir, segin
las eireunstancias.

—Bien, comandante. Comprendido, comandante.

Y los patrones salen de a bordo. Son las 14.30.
Apenas han desaparecido cuando se presenta un oficial,
del ejéreito, con sus facciones tensas:

—Comandante, vengo a preguntarle si debemos vo-
lar el puente de Means.

El puente de Means permite franquear el rio Bri-
vet, en la ruta que une Montoir a San Nazaire. Aunque
la euestion de saber si hay que volarlo o né interesa al
“Jean Bart”, no corresponde al comandante del ““Jean
Bart” el decidirlo; todavia pueden tener que utilizar-
lo las tropas del ejéreito. No mezelemos atribuciones,
no aumentemos el desorden.

—Yo no puedo responderle, sefior. Debe usted pe-
dir 6rdenes al jefe de la guarnicion,

El oficial se retira. Parece oirse explosiones sor-
das, de tiempo en tiempo, hacia el este. En los alrede-
dores todo esta en calma. Los pédjaros eruzan por el eie-
lo; el tiempo transeurre como el de un dia ordinario.

Columna motorizada a la vista.

15 horas - La dotacién de guardia en la plataforma
superior de la torre anuneia ue una columna meotoriza~
da viene avanzando por la ruta de Montoir a San Na-
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zaire. Largo aproximado de la columna: seiscientos me-
tros.

Se iza el pabellon.

Para entrar en combate, un navip enarbola siempre
su pabellén mas visible, el mas resplandeciente. Es una
tradicion del mar. El ‘““Jean Bart” la acata, simple-
mente. El pabellén es izado en silencio, permanecien-
do cada uno en su puesto. Los oficiales y la gente que
se encuentran cerca del comandante echan, de tiempo
en tiempo, miradas hacia ¢€l, tratando de leer en su ros-
tro. Ese rostro esta calmo, sereno, hasta mas sereno pa-
rece, que durante estas tltimas semanas de esfuerzo
industrial. ; Sin duda el comandante piensa que habien-
do hecho todo lo que de €l dependia, sélo le resta esperar
los acontecimientos, sin querer prever o imaginar nada
mas? No, por cierto. He aqui lo que piensa el coman-
dante del ‘‘Jean Bart’’:

““Si el enemigo dispone de medios de alta calidad,
tanques, auto-ametralladoras, si ha tomado la costum-
bre de arrollar todos los obstdculos, va a encontrar aqui
algo duro, porque el ‘“Jean Bart’’ representa en si un
tanque bastante coriaceo. No abrigo temores por mi
tanque. Lo que me preocupa un poco es esta idea de
zarpar de noche bajo el fuego enemigo. HEs necesario
que piense en organizar eso. Sin duda, no debo contar
con una proteccion muy eficaz de parte de la guarni-
cion de San Nazaire. Pero, por otra parte, a juzgar por
lo que ha pasado hasta ahora, la columna que se aproxi-
ma debe constituir un elemento muy avanzado. Si pue-
do sostener su choque, hay muchas probabilidades pa-
ra que de aqui a manana, el .enemigo no haya tenido
tiempo de enviar medios muy importantes para atacar-
me. Y, mafnana, yo habré partido. Si, la jugada toda-
via puede resultar’. : ' )

En verdad, j puede resultar todavia la jugada? Di-
o@moslo, todo el mundo, a bordo, no lo cree. Si el co~
mandante del ‘‘Jean Bart” no ha cesado ni un segundo
de ejercer a bordo su autoridad absoluta, como es su de-
ber, ha juzgado también que era de su deber, como mu-
chos soberanos absolutos, de eseuchar a sus allegados
antes de tomar sus decisiones. Hoy, la mayor parte de
sus allegados es de opinién de no esperar mas tiempo
para comenzar la autodestruecion del navio. El enemi-
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go llega; las probabilidades de poder zarpar son iluso-
rias....; cualquier cosa antes de verse obligados a en-
tregar el ‘“Jean Bart” intacto o casi intacto. Basta una
orden. ...

El comandante escucha y dice: —jNo!

—Vamos a sostener el contacto del enemigo. Po-
demos resistir, y hasta resistf{r mucho tiempo; tenemos
diez dias de viveres. Que todas las disposiciones de au-
to-destruceion continien como hasta ahora, y que se es-
pere mi orden para ejecutar la menor de ellas.

—DBien, comandante.

15h.30 - 16h.00 - 16h.30 - ; A qué hora va a presen-
tarse el enemigo? 17h.00. Todavia nada.

—i Verdaderamente, pregunta el comandante, no
hoy manera de conseguir la comunicacién telefénica
con el almirante comandante del sector?

—No6, comandante.

—DBien. En ese caso subiré yo mismo a lo alto de
la torre. Me gustaria tener una vista directa de la si-
tuacion.

Desde lo alto de la torre, se descubre el estuario y
la campina circundante. Todos los vigias del equipo de
guardia miran en la misma direecién, con los ojos pe-
gados a los grandes anteojos periseopicos. Ni siquiera
han oido llegar al comandante; parecen muy excitados.

— Estés seguro?

—8i, hombre, no queda duda alguna.

—i Telefoneo abajo?

—S1. ... espera todavia. ;Oh! si, yo creo....

La voz del comandante les interrumpe:

— Qué sucede?

El comandante mira con unos gemelos, limpia los
vidrios, vuelve a mirar. En efecto, no hay duda alguna:
la eolumna motorizada es una columna inglesa.

; Quién tenia razén de no querer comenzar la des-
truccion ? j; Quién tenia razén en hacer continuar los
preparativos de zarpada, a pesar de todo? Verdadera-
mente, la jugada todavia podia resultar.

19h.00 - El dique del “‘Jean Bart” estd abierto. La
compuerta ha sido “‘eclipsada’ en su alojamiento, sin
incidentes, descubriendo la ruta del mar y de la liber-
tad. Se rectifica el amarraje del buque en vista de la
salida. Ninglin enemigo, ningiin avién en el cielo. La
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interminable jornada de junio va a terminar tan tran-
quilamente como las otras. Nada sucedera; el ‘‘Jean
Bart’’ zarpara sin dificultades. Ya, como el nifio sepa-
rado de su madre, comienza a vivir vida propia; ha de-
jado de alimentarse de la central eléctrica de los astille-
ros; el mismo produce su electricidad. Todavia algunos
esfuerzos; todavia algunas horas, y el ‘‘Jean Bart”’, por
fin, va a arrancarse a la tierra.

La lucha contra el tiempo.

21h.15 - Detenerse. ...

El “Jean Bart” estd paralizado. Las calderas se
extinguen, los turbodinamos se paran. La ventilacion
de la ‘“‘calle de calderas’ y del compartimiento de mé-
(uinag se detiene.

—Hacer evacuar maquinas y calderas.

Al cabo de unos segundos la paralisis es completa;
el bugue entero queda sumergido en la obseuridad. To-
do estd inmoévil y como muerto.

3 Qué ha pasado? jSabotaje? jAccidente? N6. Lo
que ha sucedido no era imprevisible; casi inevitable.
Ha sucedido que todo ha sido hecho demasiado a la li-
gera. Verdaderamente, puede empezarse a dudar si el
““Jean Bart” conseguira salir ganador en esta lucha
contra el tiempo. Kl tiempo es un patrén intratable, y
1o que uno le roba de un lado, sabe bien recuperarlo del
otro. Asi, los disyuntores de los tableros de distribucién
cléetriea fueron montados en un tiempo minimo. Per-
fectamente. Empero, como han sido mas o menos regu-
lados a la ligera, saltan y no se recuperan. De ahi la pa-
ralisis del ““Jean Bart”. ;Estd todo perdido? No toda-
via. Se pone en marcha un motor Diesel de emergen-
c¢ia y poco a poeo vuelve la vida. La jugada todavia
puede resultar. ... .

2911.00 - El jefe de la draga pide hablar con el co-
mandante.

(‘omandante, tengo que venir a darle cuenta: el
dragado del canalizo no estard terminado a la una. ..
Hemos hecho lo imposible. . . . ’

—Lo sé. 3 A qué hora estard terminado?

—A las dos, comandante.

—; Seguro?
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—S1, comandante.

—~Conforme, para las dos.

Asi, a las dos, o sea una hora antes de la zarpada,
el canalizo que une el dique con el Loira serd bastante
profundo y bastante ancho para dejar pasar al ‘“‘Jean
Bart”. Bastante ancho, ya se ha dicho con qué margen:
¢cinco metros a cada banda. ; Y la profundidad? Escu-
chad bien: ‘‘el ““Jean Bart’’ va a zarpar en la marea de
la noche con diez centimetros de agua bajo su quilla!

Mas exactamente, ¢l va a intentar zarpar con diez
centimetros de agua bajo su quilla. Porque, escuchad
ésto también: si no estd perfectamente adrizado, con
que se incline solamente de un grado a una u otra ban-
da —y pqué es un grado de inelinacion ?— ya no habra
mas diez centimetros de agua bajo la quilla, no habra
absolutamente nada, nada mas que un buque varado e
incapacitado para zarpar.

El enemigo se aproxima; vuela un puente....

Ya es cerca de la medianoche y el ““Jean Bart’ es-
ta todavia inclinado sobre babor con una diferencia de
calados de veinte centimetros entre las escalas de cala-
dos de babor-centro y estribor-centro. Si en tres horas
no ha sido adrizado, no podra siquiera pasar el canali-
z0. ; Como se adriza un navio? Por trasvase de agua y
de liquidos en los compartimientos interiores. Opera-
cion faecil cuando se dispone de una cantidad suficiente
de agua o de petréleo. Kl “‘Jean Bart” parte lo mas li-
viano a fin de poder flotar en su canalizo; es decir, que
el ingeniero encargado de obtener su equilibrio dispone
solamente de una masa de maniobra irrisoria para un
buque de esta importancia: 200 toneladas. El se inge-
nia, caleula, hace viajar sus liquidos. Cuando cree ha-
ber logrado algo, nueva paralisis del ““Jean Bart’’; los
disyuntores saltan de nuevo; las bombas se paran.

i Cémo no desesperar? Las horas corren, ese tiem-
po mads precioso que un rio de oro, corre; y es necesario
todavia esperar que el Diesel de emergencia vuelva a
traer la vida sobre el “Jean Bart’”’ Otra detencién co-
mo ésta y todo estd perdido. Ya puede comenzarse a

preguntar, primero si la zanja estara dragada para las

dos, y segundo, si el “Jean Bart” estard adrizado a
tiempo. Si se deja pasar esta marvea, intitil serd insis-

L |
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tir; no quedard otro recurso que dar la orden de auto-
sabotaje.

Kl eomandante, por su parte, eontinia dando las
ordenes para la zarpada. Hace volver a bordo la see-
cion de proteccion que defendia la torreta del astillero
v la seceion de ametralladoras antiaéreas. ILlega a sa-
berse que el puente de Means acaba de volarse. Hsta
vez parece cierto que el enemigo se aproxima.

Mas de medianoche, la una, la una y treinta. Des-
de el muelle puede oirse el deslizamiento de una peque-
fia embareacion, probablemente maniobrada con espadi-
lla, que da la vuelta al ‘‘Jean Bart’’ casi rasando su
casco. De vez en enando, ella se detiene y el haz de una
linterna eléetrica atraviesa la obscuridad. Es el ingenie-
ro encargado de la estabilidad del navio que examina
las escalas de calado.

2h.00 - El ingeniero sube a bordo y da parte al
comandante: el ‘ Jean Bart” estd adrizado. Si el ca-
nalizo estd dragado a la profundidad deseada, el buque
pasard.

¢ Dénde estan los remolcadores?

Tog remoleadores han recibido la orden de encon-
trarse en las inmediaciones a las 2h.30. Son ya las
2h.30, ; donde estin? Aqui llegan. Se les divisa en el
rio: van a entrar en el canalizo. El comandante del
“Jean Bart” respira. Pero né por mucho tiempo: uno
de los remoleadores queda varado. Como por azar, es el
“‘Minotauro”’, es decir, el que debia entrar al dique pa-
ra amarrarse a la popa del “Jean Bart”, o sea el que
dehia estar disponible primero. Se advierte en las tinie-
blas que el “Titan’” y el ‘“Ursus’ maniobran para sa-
carlo.

3h.00. Se deberia zarpar.

La maniobra prevista es ésta. El_canalizo que une
al dique del *‘Jean Bart’’ con el Loira no se encuentra
en la prolongacién de ese digue, de manera que es nece-
sario: primero hacer salir al “Jean Bart’’ del dique
hacia un foso triangular; segundo, hacerle virar sob}‘e
s mismo unos veinte grados hacia la derecha; y por 1l-
timo, endilgarlo en el eanalizo. Todo eso, como se ha di-
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cho, sin ningtin margen para evolucionar y con sélo
diez centimetros de agua bajo su quilla.

3h.20 - El remolcador ‘“Minotauro’, por fin sa-
cado de la varadura, entra al dique. El “Jean Bart”
larga amarras un poco después, a las tres y treinta, re-
molcado por el “Ursus’ y el ‘‘Titan’’ y retenido por el
‘*Minotauro’’. Muy suavemente, muy suavemente, to-
davia mas suavemente, sale de su dique, avanza hacia el
foso, comienza a virar hacia la derecha grado a grado.

(‘fnando ha sido terminada la virada, todavia es de
noche. Se trata ahora de meterlo en el canalizo; eso
seria comodo si fuera de dia. Ahora apenas si se dis-
tingue la primera de las pequefias boyas que marcan
el borde del canalizo; esas boyas estaban destinadas a
guiar al comandante del ““Jean Bart’ en una zarpada
de dia, como se habia previsto primeramente. La deci-
sion de zarpar de noche ha sido tomada demasiado ra-
pidamente para que se pudiera efectuar el cambio de
esas pequenias boyas; no importa, se tratara de descu-
brirlas en la noche. Que los remolcadores hagan su tra-
bajo. Adelante,
Parar. El *‘ Jean Bart” ha varado.

Lo vneor ha ocurrido.

Ha tocado de proa, por fuera del canalizo, dema-
siado hacia la izquierda. Su popa, abatida por la pe-
quena corriente de bajante que comienza a establecerse,
viene a recostarse suavemente sobre la orilla ceste del
canalizo. TLos remoleadores permanecen inméviles so-
bre el agua, como estipidas masas negras, con los re-
molques flojos. Sélo cabe esperar que los alemanes ven-
gan a echar mano al “Jean Bart”. Lo que significa
que se le defendera alli como se esperaba defenderlo en
el dique esta tarde.

—Voy a maniobrar para sacarlo de la varadura, di-
ce el comandante. Avise al remolcador de popa que se
aproxime. ; Fistin las miquinas listas para maniobrar?

Durante tres cuartos de hora el comandante manio-
bra para zafar el buque. Que las personas que se sien-
tan exasperadas al tener que sacar su eoche de un ga-
rage demasiado estrecho se dignen representarse la si-
tuacién, que se dignen por un momento sustituirse men-
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talmente al comandante, sobre el puente, en medio del
enorme navio. Todavia es de noche; apenas se distin-
guen los remoleadores; apenas se distinguen siquiera
la proa y la popa. Es necesario, sin embargo, manio-
brar con decision y precision, hacer que la aceion de las
maquinas y la de los remolcadores se conjuguen, y no
se contrarien. El primer objetivo es el de {raer la po-
pa al eje del canalizo. Desgraciadamente, si la comuni-
cacién con la proa es bastante facil, resulta en cambio,
que de golpe se ha interrumpido la comunicacién con la
parte de popa: la linea telefénica, tendida demasiado
rapidamente, acaba de cortarse. Se trabaja en resta-
blecerla. Mientras espera, el comandante emplea men-
sajeros, medio poco rapido. También la maniobra de la
proa entra en acciéon antes que la de la popa. Una vez,
dos veces, cinco veces es malogrado el resultado. El
““Jean Bart’’ vibra, y permanece varado. Hay que co-
menzar otra vez y otra vez, rechazando el peso aplas-
tante de este pensamiento: ‘‘Habra bastado una sola
maniobra en falso para arruinar el resultado de un mes
de esfuerzos sobrehumanos, para aniquilar una exitosa
v singular terminacion. La obscuridad, un azar ad-
verso, una boya demasiado poco visible, y todo lo demds
habra sido inttil”’. Hay que actuar, siempre actuar,
porque es falso que alguna aceién no arroje resultados,
aunque ese resultado tarde en evidencidrsenos y hasta
pueda permanecernos invisible durante nuestra vida.
Asi, después de tres enartos de hora, el ‘“Jean
Bart” es desencallado. Mientras tanto, el dia ha ido
aclarando lo suficiente para que las boyas del canalizo
sean bien visibles. El “Jean Bart’’ pasa entre ellas,
avanza, llega a la parte mis estrecha, y la franquea,
exactamente por el eje, sin tocar de ningun costado,
conservando sus margenes, cinco metros de cada ban-
da, diez centimetros de agua bajo de la quilla. El “Jean
Bart’’ va a alcanzar el canal del Loira; ya llega a la li-

bertad. _ :
Es entonces que sobrevienen los aviones.

El ataque de los bombarderos.

—Son nuestros aviones de caza de Escoublac, los
ques debian proteger nuestra zarpada.
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Eso es lo que todo el mundo piensa, durante algu-
nos segundos. Después todo el mundo empieza a pen-
sar que los aviones son un poco grandes para ser de ca-
za. Y casi en seguida se da la alarma: son aviones ale-
manes.

El ataque es iniciado en el momento en que el ““Jean
Bart” penetra en el canal, mientras se desliza entre los
bancos del Loira. Imposible evolucionar; a cada banda
hay fondos de menos de c¢inco metros. Tres bombarde-
108 descienden y largan una primera andanada de seis
u ocho bombas. Ellas explotan, al eontacto con el agua,
a estribor y adelante, bastante cerca de los remoleado-
res. Toda la artilleria antiaérea del ‘‘Jean Bart’ hace
fuego; los bombarderos se apresuran a recuperar altu-
ra.

Se les ve alejarse hacia el oeste, y d(*spu('s virar. Vuel-
ven. Segunda picada, segundo rosario de bombas. Kl
“Jean Bart” sale todavia indemmne. La artilleria anti-
a¢rea hace un ruido de trueno.

Tercera pasada. Vuelve un solo aparato, larga
cinco o seis bombas, piea, ametralla la cubierta. Kl
**Jean Bart’ es horquillado, se ven colummnas de agua
por ambas bandas, y al mismo tiempo una aacudida con-
mueve al barco, un espeso humo negro cubre la cubier-
ta: una bomba ha estallado en la sobre-estructura, entre
las dos grandes torres. En cuanto se disipa el humo se
pueden apl‘vciar log resultados: son casi nulos. Ningu-
na victima, dafios insignificantes. En verdad, el * Jean
Bart’” es un tanque bastante coridceo.

Contintia el ‘‘Jean Bart”, sus miquinas a eincuen-
ta revoluciones, lnego a ochenta. Ha nacido el dia, comien-
za una magnifica jornada, el viento lleva sobre el es-
{nario el olor de la campifia. El “Jean Bart” descien-
de por el canal; toma sin inconvenientes el eodillo de
Bonne Asse, pasa muy cerca de una draga de Puentes
y Caminos, de la cual emerge solamente una parte; ha
volado euarenta y ocho hm'ab antes, sobre una mina
magnética. El *‘Jean Bart” sale de la rada de San Na-
zaire por el canal de seguridad, detrds del Resguardo.

Pone en seguida rumbo al oeste-sudoeste hacia la
salida del golfo de Gascuiia. Son entonces las seis.
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El destino del ‘‘Jean Bart’’.

El ““Jean Bart” ha fondeado en Casablanca el 22
de junio a lag 1Th.00. Ha sido realizada la gran haza-
fia.

No hay espacio aqui para contar todo. El lector
sospechara sin duda que ese viaje desde San Nazaire
hacia Marruecos, de un navio terminado en las condi-
ciones ue habian rodeado a la terminacion del ““Jean
Bart’”’, no debia desarrollarse como un erucero de va-
caciones. Los incidentes mecanicos fueron numerosos.
El ““Jean Bart’’ habia zarpado eon ventilacién reduei-
da, suficiente en fondeadero pero insuficiente en nave-
cacién enando las tuberias se llenan de vapor. La tem-
peratura del compartimiento de maquinas excede los
sesenta grados; los hombres caen sofocados. El eyector
de estribor explotd; fué reemplazado en pleno mar en
condiciones penosas. Fué necesario recurrir a instala-
ciones de emergencia, seecionar esealas. Muchos hom-
bres cayeron agotados por la fatiga......

La partida no estaba todavia ganada; quedaban pe-
ligros imminentes y temibles. En particular, podia te-
merse que los bombarderos alemanes hubiesen ido a hus-
car refuerzos. Un blanco como el ““Jean Bart’’ bien
valia la pena.

El “Jean Bart” estaba parado mar afuera, con un
petrolero atracado a su costado, que le proveia combus-
tible. (Sabemos por qué motivos habia zarpado casi va-
¢i0) . El reabastecimiento era lento, y el comandante
miraba haecia el eielo con aire preocupado.

Tengo deseos de hacer ésto, dice el comandante al
oficial de cgnardia: voy a interrumpir este reaprovisio-
namiento, y lo reanudaré un poco més tarde.

Entré al cuarto de derrota, se ineling sobre al earta
nautica, v habiendo reflexionado un instante, mareé un
pequedio eireulo sobre el lugar donde esperaba reanu-
dar el aprovisionamiento. Después, por deferencia, in-
formé de su inteneién al almirante comandante de las
fuerzas maritimas del oeste, que se encontraba a bor-
do de un torpedero de esecolta. g

—Le aconsejo continuar aqui con el abastecimien-

to, respondié el almirante.
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Un poco asombrado, el comandante conservé entre
sus dedos la hoja donde estaba escrito ese mensaje.
; Qué hacer? ; Era una orden? ; Habria que insistir o
n6? Una voz interior apenas perceptible murmurd:
““No insistas’’.

El abastecimiento fué ecompletado en ese lugar.

Un poco mas tarde, en el transcurso de la travesia,
la radio de a bordo intercepté la sefial de socorro de un
buque torpedeado por un submarino aleman. Se mira
la carta nautica. El torpedeamiento habia tenido lugar
en el punto marcado por el comandante para terminar
su abastecimiento de petréleo. Se habia producido a la
hora en la que el ‘“Jean Bart’’ se hubiera encontrado
alli si el comandante hubiese perseverado en su inten-
cion .

Por tltima vez, y de una manera impresionante,
una intervencién superior ponia de manifiesto el mag-
nifico y singular destino del ‘“Jean Bart” : llegar a ser
la imagen misma del triunfo del hombre sobre los acon-
tecimientos.

(Tradueecidn)

t




Notas profesionales

ALEMANIA

Batalla del Atlantico.— Iin el obscuro escenario en
que merodean los corsarios submarinos, una débil luz
se ha divisado la semana pasada.

A pesar de todos los destructores de Estados Uni-
dos y Gran Bretaia, de los cazasubmarinos, corbetas y
aviones de gran radio de accién, de los pequenos bar-
cos particulares que hacen trabajo de patrulla, de la
Real Fuerza Aérea que bombardea las plantas produe-
toras de submarinos en Alemania, a pesar de todo eso,
los torpedos del Eje han seguido ensafidndose contra
los buques de carga de las naciones unidas; la Marina
de Estados Unidos ha reconocido que, desde el 14 de
enero, ha tenido que sufrir 337 hundimientos. No obs-
tante ésto, la Marina ha estado aprendiendo buenas lee-
ciones.

Lo més importante que se ha aprendido, se refiere
a la naturaleza de los submarinos que ahora combaten
contra Estados Unidos. El examen de un submarino
capturado, demuestra que su construecion es MAas ro-
husta que los modelos antiguos, 1o que les permite sumer- .
girse a cerca de 600 pies, que es una profundidad dos
veces mayor que el limite habitual de operaciones de las
cargas de profundidad. Un motor recientemente mejo-
rado, ha eontribuido también a dar a los submarinos una
mayor velocidad para sumergirse casi perpendicular-
mente. Estos submarinos alemanes, ereaciones _del cere-
hro del Viecalmirante Karl Doenitz, son movidos aho-
ra por un motor Diesel tinico, r’nodificado: que para cru-
zar en superficie, quema petréleo, y en mnmersion, una
mezela de hidrégeno y oxigeno. I.ms demés submarinos
cmplean en superficie motores Diesel que queman pe-
tréleo, y debajo del agua, usan motores eléctricos.
* Habiéndose eliminado los antiguos motores eléctri-
COS ¥ sus I-espe@tivas bhaterias que absorbian como un
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sexto del peso total del submarino ha quedado ahora
éste mucho mas manejable v, con el espacio que se ha
ha ganado, puede aumentarse el cargamento de torpe-
dos y se ha extendido (*onsuierab]ommte su radio de ac-
cion. Aun algunos de los submarinos mas chicos, tienen
ahora una autonomia de 12.000 millas. Llevan tubos
lanzatorpedos mas chicos; esto permite uniformar la
fabricacion de torpedos para aviones, para lanchas tor-
pederas a motor v para submarinos.

Sus ecafiones van montados en una plataforma re-
tractil; ésto elimina la demora, que antes era obligada
entre ol afloramiento y el desguarnecer y deseubrir las
armas; en cambio ahora el submarino puede abrir el fue-
go casi al segundo de aflorar cerca de su presa.— “‘Ti-
mes”’, julio de 1942) .

CANADA

Canad4 construird buques de guerra después del ac-
tual conflicto.— K1 Ministro de Marina del Canada, Mr.
Angus Mae Donald, anuncié que se estableceria en Ha-
lifax, Nueva Escocia, una industria que permanente-
mente estaria construyendo destructores. Declard que
se esperaba poner prml’rn las qnﬂlaq de dos destrueto-
res en Halifax. Esta serfa la primera vez que se em-
prenderia en el dominio del Canad4, la construecién de
hugues de gnerra de esas dimensiones. Si después de la
guerra dvhma haber una Marina Canadiense, *‘v yo es-
pero que la habra” dijo Mr. Mae Donald. los destrune-
fores serdn siempre muy necesarios v Halifax es el sitio
légico para eonstruirlos.— (The Marine Engineer™).

ESTADOS UNIDOS

Precauciones contra el bombardeo aéreo

En un informe elevado al Presidente, se recomien-
da que el programa integral de defensa civil en los Es-
tados Unidos esté a cargo de una ““Junta Federal de
Defensa Civil"”’. La Junta estableceria oficinas regio-

-
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nales las cuales, en su cardcter de representantes del
Gobierno Federal, tratarian directamente con las juntas
locales de defensa.

La labor de las juntas locales de defensa counsisti-
ria en:

1) prevencion de bajas entre los civiles y de danes
a la propiedad;

2) instruceién de los civiles en los métodos adeeua-
dos para protegerse y evitar las bajas;

3) organizacion de los servicios considerados nece-
sarios para el tratamiento de bajas entre civiles, =i es
(jue ocurren. ;

La defensa antiaérea, en cuanto es realizada por ¢i-
viles, no comprende la accién de los aviones de caza, ¢a-
nones antiaéreos y otras armas usadas por los servieios
militares. En cambio, comprende las medidas de pro-
teccién que pueden ser tomadas en el suelo para hacer
tan insignificantes como sea posible los efectos de ata-
ques desde el aire.

Algunos de los problemas de la defensa aérea civil
s01:

Restrieeién de la iluminacion;

Suministro de proteccién, incluso refugios, y sal-
vaguardia de puntos importantes ;

Evacuacion del personal de las zonas amenazadas;

Mantenimiento de servicios de importancia vital,
incluso abastecimiento de alimentos;

Tratamiento de los heridos y mantenimiento de
puestos de primeros auxilios, hospitales y servicios de

ambulancia; >
Reparacién de dafios eausados por el ataque aéreo

del enemigo; :

Medidas contra el ataque por medio de gases, tales
como la descontaminacion, proteecion individual y co-
Journal’).

Ampliacién de la Academia Naval norteamericana.

Un reciente decreto del Congreso americano auto-
riza, con la consiguiente provisién de fondos, la adqui-
sicién de un terreno en Annapolis para aumentar el
drea de que dispone ahora la Academia Naval, al oeste
de dicha ciudad. Esta nueva zona estari dedicada a
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campos de deportes. Otra propiedad de la banda opues-
ta, no lejos de la estacion experimental, y conocida en
la localidad como el Viejo Fuerte Severn, quedara tam-
bién al servicio de la Marina. Abarca esta tultima pro-
piedad unas 75.000 hectareas, y en ella han sido cons-
truidos diez locales para ser ocupados eventualmente
por personal de la Academia. En la misma zona se cons-
truird un gran taller para reparacion de buques perte-
necientes a la Academia, un pequeno dique y un centro
de recreo.

La expansion de la Academia Naval de Annapolis
ha encontrado siempre dificultades, pues limitada por _
dos lados por el agua, otro tercer lado lo constituia el |
viejo bloque de la “‘City’’, con ciertos edificios de im-
portancia historica, por cuya razén el Congreso no au-

torizé nuneca la'expansion por este lado. Quedaba como :
unica zona posible la de Poniente, aunque dificultada ;
por la existencia del cementerip de la Academia y por la ”
configuracion ondulada del terreno. Asi, durante me- |
dio siglo, la Academia se dedicd a ganar terreno de la 4
nunica manera que le fué posible: extrayendo ¢l fango

del puerto de Annapolis y rellenando la zona que hoy )

se llama Ferragut Field con el estadio de fathol.

Porta=aviones.— Kl mismo proyecto de ley que la
semana pasada le prometié a Estados Unidos una Ma-
rina capaz de dominar el mundo, le prometid, también,
una nueva clase de Marvina.

Dos atios atris, el programa de la Marina para los
dos Océanos, autorizaba 385.000 toneladas de buques
capitales (acorazados), 200,000 toneladas de porta-
aviones, y grandes tonelajes para eruceros, destructo-
res v submarinos. En aquel entonces, los ciudadanos de
Estados Unidos recibieron con orgullo la noticia de que
su Marina tendria cinco de los mas grandes buques a
fiote: superdreadnoughts ripidos de 60,000 toneladas.

La semana pasada, el proyecto de ley (aprobado por
516 votos contra 0 por la Camara, y que lo sera segura-
mente por el Senado), que prometia a Estados Unidos
la Marina que dominaria al mundo para 1946, mds o me-
nos, no incluia ning@n buque de batalla nuevo. En efee-
to, las 5 wnidades de 60.000 toneladas, que estin toda-
via en el periodo de plano azul, tendran que seguir toda=
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via en esa forma, a lo menos por largo tiempo. El acero
(ue se les destinaba va a ser empleado en porta-aviones,
de los cuales se construiran 500.000 toneladas. También
se han destinado 500.000 toneladas para eruceros, y
900,000 toneladas para buques menores.

Cuando Pearl Harbour empujé a Estados Unidos
a la guerra, habia 7 porta-aviones de Estados Unidos en
servicio y once en los astilleros. Desde aquella fecha, se
ha comenzado la construecién de otros dos, de tonelaje
no anunciado. La semana pasada, el Presidente de la
Comisién Naval de la Camara, Mr. Vinson, revelo que
alrededor de 35 eruceros y buques mercantes estaban
siendo convertidos en porta-aviones. Algunos crueeros
v buques mereantes, ya casi terminados, han sido modi-
ficados colocandoles un techo plano.  Algunos de estos
porta-aviones probablemente seran arrendados a Gran
Bretana; pero es evidente que la mayor parte la con-
servara Estados Unidos. Un porta-aviones de dimen-
sion mediana lleva 80 aeroplanos y 120 pilotos, ¢on un
1009, de reemplazos en la costa. Dividase los 30.000 pi-
lotos que la Marina necesita en 1942, y, aiin concedién-
dose pilotos para los aviones de base en tierra y para
los aviones que estdn a bordo de los demds buques de ba-
talla, es indudable que serd preciso buscar en alguna
parte muchos otros porta-aviones.

Si los porta-aviones nuevos son més o menos de la
misma dimension  del  “Wasp” (14,700 toneladas),
500,000 toneladas proporeionaran alrededor de 34 por-
ta-aviones del nuevo tipo. La colocacion de las quillas
seguirda inmediatamente a la firma del proyecto de ley,
v el Presidente de la Comision Naval, Vinson, se moles-
ta a la menor indicacion de que los astilleros no alean-
cen a ejecutar urgentemente el programa (-olnpletu.
Fsto daria a Estados Unidos un total de unos 85 porta-
aviones de buena dimension. Algun9s expertos estiman
que los nuevos porta-aviones incluirdn modelos de pe-
quedio tonelaje para llevar tinicamente cazas. Estos ac-
tuarian como exploradores y escoltas, a fin de proteger
a los grandes porta-aviones que j;rgnsportanan a IO?

| cada v a los aviones torpederos. Si

bombarderos en pi . : id t
s construyen estos porta-aviones chicos, evidentemente

¢l nimero total de ellog serd mayor.
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La aprobacién de este proyecto de ley por la Céama-
ra, fué saludada en Londres con grandes manifestacio-
nes de alegria, donde una nacién de marineros se estd
convirtiendo rapidamente en una nacion de aviadores.
11 hundimiento del ** Repulse™ y del *‘ Prince of Wales”
parecid al principio como una pérdida terrible. A la
luz de las batallas del Mar del Coral y de la isla de Mid-
way, los britanicos ahora comienzan a ver que esas pér-
didas, después de todo, no fueron tan grandes; porque,
para ellos, lo mismo que para Estados Unidos, el porta-
aviones es el rey de los buques. Las manifestaciones de
regocijo de la prensa de Estados Unidos fueron todavia
mas entusiastas.

Mientras tanto el buque de batalla 1)0\ib1{‘111[’]lfe va
a tener dias de bastante labor. Dado que, segiin parece,
la mitad por lo menos de los porta-aviones japoneses ha
sido destruida en el Mar del Coral y cerca de Midway,
los grandes acorazados de batalla de Estados Unidos ten-
dran oportunidad de ir y castigar a la Flota de super-
ficie del Japin. Pero los acorazados de batalla tendrin
oportunidad para pelear sélo hasta que las Marinas del
mundo hayan adquirido fuerzas adecnadas en porta-
aviones, o bien, después que se haya inventado una de-
fensa naval adecuada contra los aviones.,

Al recibir la noticia de que Estados Unidos iba a
tener una gran Flota de porta-aviones, el Mayor Alexan-
der P. de \e\'(‘l‘hlx_\' no se alegrd ni con mueho (su libro
“La victoria por la Fuerza Aérea’ ha promovido una
controversia general). En vez de anunciar que la Flota
de porta-aviones seria un derroche de esfuerzo precioso,
se alz6 para gritar que los porta-aviones estaban conde-
nados a desaparecer. Estima que el convertir en porta-
aviones a algunos eruceros no terminados, es en este pre-
¢iso momento un movimiento practico, pero que no hay
utilidad ninguna en comenzar a construir ningin nuevo
porta-aviones. Porque, cnando llegue el momento en
que estén listos para salir al mar, dice Seversky, los
aeroplanos de base en t1e1'1"1, operando desde sus ‘“por-
ta-aviones estacionarios’, que son las inhundibles islas
del mundo, dominarin en los océanos,

La base para esta tésis quedd sentada cuando los
aviones con hase-en tierra del Ejéreito y de la Marina
de Estados Unidos volaron desde Mll‘]“‘d}" a Hawaii pa-
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‘a cobrar un terrible tributo a los porta-aviones japo-
neses. La mayoria de los bombarderos deliberadamente
paso por alto a los buques de batalla que acompanaba y
se dirigieron directamente contra los vulnerables porta-
aviones. Cluando los porta-aviones fueron hundidos, to-
da la enorme fuerza de acorazados, viré de bordo y re-
oresO a su base. La tésis fué reforzada la semana dltima
enando los bombarderos **Consolidated’ de Estados
Unidos, con base en tierra, partiendo del Norte de
Africa, martillaron la Flota italiana. Y el Ejército en
Alaska esta empleando también aviones torpederos con
hase en tierra, para expulsar a los japoneses de Attu y
del puerto de Kiska.

; Estaran contados también los dias del porta-avio-
nes? Cuando los bombarderos y cazas de largo radio de
aceion y con bases en tierra, entren realmente en com-
hate, ; resultard el porta-aviones de techo plano tan an-
ticuado o fuera de moda como el carro de tren blinda-
do?

Es demasiado temprano para dar una respuesta
positiva a esa pregunta. Pero una cosa ¢s ya absoluta-
mente cierta: el porta-aviones tal como actualmente se
le conoce, es un arma de transieién. Es vulnerable al
ataque de los aviones provenientes de tierra y de otros
porta-aviones. Quizds en las Flotas del futuro, todos los
buques van a tener que ser en parte porta-aviones, ar-
mados eon aeroplanos, exactamente como ahora todos
los buques van armados con cafiones.

Por aquel tiempo, los porta-aviones que ahora se
han autorizado llevaran en si algunos rasgos caracteris-
ticos de esa transicién. La cuestién suscitada por Se-
versky consiste en averignar si la evolucién de los porta-
aviones llegard a ser tan acertada eomo para que los bu-
ques del mar puedan asegurar su propia existencia fren-
te a los huques del aire, log aernpl:}nns_. en la hatpll_a que
va se ha comenzado por la sobrevivencia del mas apto.

(““Times”, junio de 1942).

Necesidad y utilidad de los remolcadores.— Todas
las Armadas tienen un considerable niimero de remolea-
dores para el servicio de los grandes buques, con carac-
teristicas hien definidas y en consonancia con la indole
de los servieios que han de prestar. Mis, eon dificultad
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podra ser superada en este aspecto la Flota norteameri-
cana. Muchos son los que se hallan ahora en construe-
cion, y entre ellos el que mas sobresale es el tipo ““Nava-
jo'’, que data de 1939, y del que, al finalizar el afio 1941,
se estaban construyendo catoree; ocho por la **United
Engineering Co.,"”” y seis por la ‘“‘Charleston Shipbuil-
ding and Bry Dock Co.””. Estos remolcadores miden
62,5 metros de eslora, desplazan 1.150 toneladas, dispo-
nen de propulsion Diesel eléetrica, y, sin remolque,
pueden alcanzar velocidades de mas de dieciseis nudos.
Poseen un completo y poderoso equipo para el salva-
mento de buques y en tiempo de guerra pueden prestar
aliogos servicios como rastreadores de minas, ete.

Por informes particulares se sabe que la Armada
de los Estados Unidos tienen también ahora en cons-
truceién otros enatro remolcadores de 44 metros de eslo-
ra, uno de enarenta y uno, y tres de treinta, habiendo
comprado muchos y muy potentes a diversas empresas
particulares que los utilizaban para el servicio comer-
cial.— *‘Revista General de Marina”, Espana.

Destructores de aluminio.

Se asegura que van a construirse en los Estados
Unidos de Norteamérica y que podran alcanzar veloei-
dades de 52 nudos. Este proyecto no es tan revolueio-
nario como algunos, acaso, se imaginen, puesto que ya
en 189-93 se construyeron a orillas del lago de Zurich
dos lanchas rapidas de aluminio, y en 1894 se constru-
v6 otra en el Tamesis. En este mismo afio log senores
Yarrow construyeron un torpedero de segunda clase con
dicho metal, y diversos yates también se produjeron.
La accién corrosiva del agua del mar fué causa de que
no se generalizara su empleo para los pequefios y més
veloces buques en la Armada inglesa; pero en la de
Francia, se insisti6 algo mas en el uso del aluminio. Du-
rante estos postreros afios se insistié mueho en el empleo
de este metal y sus aleaciones, siendo dignos de recuer-
dos en los ensayos y realizaciones efectuados en Alema~
nia y la construceion en 1937 y a orillas del Tyme de un
barco experimental, con miras a la produeccién de des-
truetores de mas de 50 nudos. e
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El coste de la construccién naval en tiempo de guerra.

Su encarecimiento es achaque viejo, y se ha regis-
trado en todas las épocas. Una revista maritima inglesa
recuerda que Farington, el artista que ejecuté numero-
sas pinturas en los Arsenales de la Armada Real Brita-
nica, tomé a fines del siglo XVIII, durante las guerras
de la Revolueion francesa, varias notas muy interesan-
tes a este propésito.

En noviembre de 1793, el precio de un buque de li-
nea podia estimarse en 1.000 libras esterlinas por ca-
fion. El easco de un navio de 100 cafiones costaba unas
50.000 libras, y el de un fragata de 36 cafiones, alrede-
dor de 9.000. Un carpintero de ribera que trabajase en
los astilleros privados solia ganar de 10 a 16 chelines
por dia. En febrero de 1795, unos astilleros particula-
res ofrecieron al Almirantazgo construir un navio de 74
cafiones a razon de 20 libras por tonelada, en vez de las
17 que era hasta entonces el precio corriente; esta pro-
posicion fué rechazada. Aprovechando la escasez de la
mano de obra, los carpinteros de ribera y calafateadores
llegaron a pedir 20 libras por ﬁia, cuando antes se daban
por muy satisfechos con media guinea.

ESPANA

Espaiia aumenta su Marina Mercante.— En una
ley publicada el 15 de mayo, en Madrld:, se expone el
plan para un gran desarrollo de la Marina l\fi’ercante es-
paniola. El programa consulta la eonstrueeion dc; nue-
vos astilleros del Estado, en los cuales se construira un
oran niimero de buques de modelo u1}1f0rme; 9sta flota,
en su totalidad, o en gran parte, sera construida por el

istado. En dicha ley se declara que se debe dar preiie-
reneia a los modelos de buques que, por sus caracteris-
ticas, tengan mayor importancia para nisiones de coc:-
peracién naval y militar, para uso comercial y para
prestigio de la bandera. La Marina espafiola ejercera
cierto control sobre los disefios de los nuevos buques.

El tonelaje total podra ser aumentado también (:;pe-
diante la compra de otros hugues. En esta ley se indica
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gue el Iistado debe tener mayor participacién en la ad-
ministracion de las principales lineas éspafiolas de na-
vegacion, a las cuales se les entregaran algunos de los
nuevos buques construidos por el Estado. Otros de es-
tos nuevos buques seran vendidos ¢ arvendados a ecompa-
nias particulares, o seran empleados con el objeto de
iniciar nuevas lineas de mavegacion, ‘‘que en el futuro
pueden necesitarse para abrir mercados’. Se ha infor-
mado que esta ley, que fué aprobada por el Gabinete
espaniol, recientemente ha venido a llenar una sentida-
necesidad, porque las empresas particulares ya no al-
anzaban a satisfacer las necesidades navieras del pais.-
(*“The Marine Engineer’’).

Construccion de buques en Espafia.— El vapor )
“Vendaval™, de 1.800 toneladas acaba de ser lanzado
al agna en el astillero de *“‘La Naval’’, anuncia un men-
saje telegrafico de Bilbao. Este es el ultimo de los seis
buques mandados construir por la Compaiiia de Pasa-
jes Pybse. Fl ““Vendaval’ se empleard en la pesca del
bacalao. Tan pronto como este buque abandoné la
grada, se puso inmediatamente la quilla de un barco fru-
tero para la Compania Exportadora Agrieola de Ma-
drid. (“The Marine Engineer).

FRANCIA

El submarino mas grande del mundo.— Kl subma-
rino “*Surcouf’ de la Franecia libre, que desempeiié un
buen papel contra las fuerzas del Eje, y que reciente-
mente se anuneié que se habia perdido, fué el submari-
no mas grande que se haya construido. Su interesante
disefio le dié titulo especial para que se hiciera famoso.
Tenia 361 pies de eslora, por 29 1|2 pies de manga ¥
23 1|2 pies de calado; su armamento de artilleria eons-
taba de dos cafiones de 8 pulgadas, dos eafiones antiaé-
reos de 37 milimetros y euatro ametralladoras. Estaba
dotado de diez tubos lanzatorpedos de 21,7 pulgadas ¥
podia transportar 22 torpedos en total. Ademds, en la
superestructura se le habia construido un pequefio han-
gar cireular, para alojar un pequeiio hidroavién. Este
submarino era propulsado en superficie por motores de
aceite pesado Sulzer, que desarrollaban en econjunto
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7.600 caballos al freno, dindole una velocidad de 18 nu-
dos. Sumergido, sus motores eléctricos rendian un to-
tal de 3.400 H. P., que le permitian una velocidad de
10 nudos. Tenia un radio de crucero en superficie de
12.000 millas a 10 nudos. Se ha afirmado que podia su-
mergirse en dos minutos.— (““The Marine Engineer’”)

INGLATERRA

Una guerra de buques.— “‘Esta es una guerra de
buques’. Asi lo manifesté el Mayor Lloyd George en la
Camara de los Comunes, lo que resume la situacién de
la guerra tal como existe hoy. Nuestras pérdidas en bu-
ques han sido grandes desde que el Japin ataco a Es-
tados Unidos, y entre todas las necesidades de nuestros
servicios civiles y militares que reclaman la considera-
¢ion del Gobierno, la construceion de buques figura en
primera linea y con mds urgencia que todas las demas
actividades esenciales de nuestra economia de guerra.
M. A. V. Alexander, es maestro en presentar el cua-
dro de nuestros asuntos navales y vale la pena volver
a considerar su exposicion de la guerra en el mar, cuan-
do presentd los presupuestos de Marina, el 26 de febre-
ro. Su anuncio mas importante fué tal vez el de las pér-
didas *“*considerables’ soportadas en el Lejano Orien-
te desde que el Japén entré a la guerra; pero nos doré
la pildora, declarando que una b_uena parte d(:} los bu-
ques perdidos habian sido diseflados exclusivamente
para el comercio local de la costa ’C'{lllla y que no habrian
servido para el trafico transocednico de los Aliados.
Por otra parte, los suhmarinos enemigos se ]lﬂbli}.l’} con-
centrado frente a la costa oriental de Norte América y
solamente las pérdidas de petroleros anunciadas en esas
acuas, indican claramente la fuerte contribucion que
cstan cobrando. El perfeccionamiento de las medidas
defensivas adoptadas por Estados Unidos, pondrd ata-
jo a las pérdidas exeepeionales de este cardcter, y Mr.
Alexander crefa verdaderamente que habia base para
esperar que estos amntecMientos’degfavm'ables no ten-
drian duracién indefinida. Las pérdidas de buques por
otras causas, han sido menores de lo que era dable espe-
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rar, Por casi un aiio entero ng hubo pérdidas de buques
mercantes producidas por buques de guerra corsarios
alemanes; los mercantes convertidos en corsarios han
tenido muy poco éxito, pero ello no quiere decir que en
un futuro no log vayamos a experimentar de parte de
bugues de guerra corsarios enemigos, ya sean alemanes
o japoneses. La escapada del puerto de Brest de los bu-
ques de guerra nazis du base para esperar posibles ata-
ques de esta naturaleza.

Un pasaje del diseurse del primer Lord, que cree- .-
mos debe hacerse notar, es que, a medida que la fuerza '
naval aliada en el Pacifico se recobraba de los golpes }
sufridos en los primeros dias de la guerra con el Japon, !
la potencia de los japoneses para atacar en esas regio-
nes iba disminuyendo. Exagerados rumores circularon
en cierta ocasion respecto a los danos sufridos por los
bugues en Pearl Harbour; pero Mr. Roosevelt hizo sa-
ber que, aunque se perdieron muy pocos, gran nimero
de ellos quedd averiado, y que evidentemente se necesi-
taria tiempo para repararlos. Como ¢l resultado de toda
la guerra del Pacifico depende en 1iltimo término de la
potencia naval, creemos que la poderosa Marina de
Estados Unidos de comin acuerdo con las fuerzas nava-
les Aliadaq, sabra dar al enemigo una retribucién ade-
cnada més pronto de lo esperado. Pero suceda lo que su-
ceda, en los meses venideros, lo que se neeesitara son hu-
ques y siempre mas bugues: buques para viveres, buques
para municiones, transportes y buques para equipos de
todas clases. No podemos tener demasiados bugues pa-
a poder mantener a los Aliados en las diferentes partes
del mundo abastecidos con los viveres y el equipo mili-
tar necesarioz, y reservar, al mismo tiempo, el nimero
sufieiente de ellos para poder dar un golpe final, eon la
potencia acumulada de toda la fuerza . militar de los
Aliados contra el corazén del nacismo.

Hablando de construcciones de buques en Gran
Bretania, Mr. Alexander revelé ciertos hechos impor-
fantes. Teniamos mucho menos ecapacidad produetora
en construceion de buques, que durante la pasada gue-
rra, menos astilleros, muchisimo menos fondeaderos ¥
menor fuerza de trabajo. No obstante ésto, se han
lizado ya muchos progresos. La fuerza de trabajo
aumentado casi en un eiento por ciento desde que
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menzo la guerra, y ha continuado aumentando durante
los 1ltimos meses, Las bajas en la Flota han sido y es-
tan siendo reemplazadas, y en efecto, el total de tonela-
je naval entregado en 1941 tué casi tan grande como el
de 1916, aunque el rendimiento de tonelaje mercante del
ano pasado fué muchisimo mayor que el de 1916. Y es-
to, a pesar de la cantidad mucho mayor de reparaciones
motivadas por las necesidades de mayor rendimiento de
nuestros buques, fuera de las averias sobre y bajo la li-
nea de flotacion producidos por ataques de la fuerza
adrea. Ahora tenemos entre manos, dijo el primer Lord,
nun programa méas vasto que el que tuvimos en la tltima
guerra, y actualmente estin trabajando un ntimero de
astilleros mucho mayor que en 1939,

Clon respecto a la capacidad de nuestros buques
acorazados para resistir fuerte castigo, se hizo presente
que en el easo del “Bismarck’, los alemanes no se ha-
hian ajustado a los limites del tratado, mientras que
por nuestra parte lo habiamos cumplido. En vista de
la pérdida del ““Prince of Wales” y del **Repulse”, es
satisfactorio hacer saber que el Almirantazgo esta rea-
lizando una investigacion espeeial para poner en claro
todo lo referente a pérdidas de acorazados y de buques
orandes desde que comenzd la guerra, a fin de cercio-
rarse de que no quede ninguna leceién por considerar,
grande o pequefia, que se deba aprender y aprovechar.
Pero el dato que no debe'porderse de vista en su decla-
racién, es que un gran niimero de nuestros buques, que
han recibida averfas serias durante esta guerra, han po-
dido llegar en salvo a nuestros puertos, donde son ur-
sentemente reparados. Es muy fdcil que se pase por
alto o no se preste la debida atencién a este importante
hwh%}-g{m los eémputos de la (}‘émara de buques, las
pérdidas de guerra de los britanicos, Aliados y neutra-

mereantes hasta fines de 1941, alcanza-
ron a unos 8.300.000 toneladas brutas, e incluyendo
tes que servian como auxiliares de

los buques mercan
'Tuerra1 a unas 8.600.00 toneladas. Contra estas debe
o * 4 .

1 reemplazo parcial de to‘nelaj‘e por construc-
}"’iof:gel;sillfflj se efectiian en el Tmperio britanico y en Hs-
tados Unidos. Este pais ha proveido alrededor de
1.000.000 de toneladas en 1941 y proporcionard alre-

les, en buques
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dedor de 18.000.000 de toneladas de barcos mnuevos,
dentro de los préximos dos afios. Es verdad que estas
cifras son muy alentadoras, pero no se puede dejar de
encarecer debidamente que en una guerra mundial, en
gue ningin mar ni océano es seguro, las lineas vitales
de las comunicaciones maritimas_de los Aliados son muy
vulnerables, y que lag demandas de buques, tanto para
fines guerreros como civiles, son muy urgentes. Afln
mas, la construecion de submarinos se lleva adelante
con un alto ritmo de produccién. Hasta que los Aliados
en conjunto hayan producido bastantes buques para po-
der realizar operaciones combinadas navales y milita-
res en gran escala, fuera de sus otras funeciones, es muy
probable que hasta ese momento esta guerra no haya
sido ganada todavia. (‘‘The Marine Engineer’’) .

¢De quién es el canal de Suez?.— Vulgarmente se
cree que el canal de Suez es inglés, pero afirmar esto
es cometer un error geografico. El canal de Suez esta
situado exclusivamente en territorio egipeio, y no cons-
tituye un dominio britanico o internacional, sing sola-
mente una concesion acordada por el Gobierno egipeio
a la **Compafiia Universal del canal maritimo de Suez"’.
La concesién es vélida durante un plazo de noventa
anos a partir de la apertura del canal, o sea hasta el 16
de noviembre de 1968. En esta fecha, el eanal revertira
automaticamente al Gobierno egipeio, salvo otras com-
binaciones que pueda haber.

Cuando el eanal fué construido, era Egipto el en-
argado de defenderlo; pero puesto que el Virrey, e in-
cluso su soberano el Sultin de Turquia eran incapaces
de garantizar esta defensa, Inglaterra asumio, en 1882,
la proteceion de todo Egipto, inclusive el canal. El tra-

-tado anglo-egipeio de 1936 confirmé los derechos milita-
res britanicos en la zona del eanal durante un periodo
de veinte afios, en la suposicién de que para dicho pla-
zo Egipto sea lo suficientemente fuerte para asegurar
la defensa. Ahora bien, tal tratado ne concede ningiin
privilegio a los ingleses, ni desde el punto de vista ma-
ritimo ni econémico. La navegacion por el canal es libre
para todas las naciones en condiciones ignales. Tedri-
camente, esta via de agua es libre, incluso en tiempos
de guerra. En la idea de su creador, el eélebre Fernan-
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do Lesseps, el canal deberia ser, no solamente un cami-
no internacional, como el océano, sino estrictamente
neutral. Efectivamente, la Convencion de Constantino-
pla del 29 de octubre de 1888, firmada por todas las po-
teneias europeas, incluso por Alemania, prohibié formal
v completamente todo, enalquier acto de agresiéon con-
tra el canal. Tal Convencidn, que constituye la Gran Car-
ta Politica del canal, contintia en vigor. Un ataque contra
¢l seria, por tanto, una violacién flagrante del Derecho
Internacional.

Si el eanal no es britanico, politicamente, tampoco
es propiedad inglesa desde el punto de vista comercial.
Los ingleses no tienen en ¢l ni atn el control financiero.
Sabese que ¢l Gobierno inglés es sélo un gran accionis-
ta de la Compania del canal. En 1875, en ocasion de una
crigis financiera de Egipto, compré al Virrey Ismail
176.602 acciones de las 400.000 d¢ la Compania. Pero
los capitales particulares ingleses en la Compaiia son
muy pequeiios. Contrariamente a lo que muchas veces
se afirma, la mayor parte del capital de la Compaifiia
del canal de Suez esta en manos de los franceses, que fi-
nanciaron hace cercea de un siglo la construecion de la
obra gigantesca. Por otro lado, el mimero de aceciones
no es deeisivo para el control administrativo del canal.
La sede de la Compania esta en Paris, y los estatutos
preveen gue su direccion debe estar siempre en manos
francesas. En el Consejo de Administracion, los ingle-
ses no s6lo son admitidos de manera amigable. Antes de
estallar el presente conflicto, el Consejo de Administra-
¢ion estaba compuesto por diez y nueve franceses, dicz
ingleses, dos egipeios y un  holandés.  Su presidente,
que como decimos siempre es franeds, es el marqués de
Voeue, de la edlebre familia que dirige también el ““(re-
dit Lyonnais”, el mayor banco de Francia. En vista
de la importancia politica del canal, los franceses hi-
cieron hincapié en ¢ue el Presidente fuese +al propio
tiempo una personalidad politica de primer plano. Asi,
anteriormente a VO_,‘ZU@--, han sido presldentes Paul D()ll-
mergue y el General Weygand.

Como es ]j],g,;tl];['al1| desde 194-0, la Administracién del
canal en Paris no ha podido ejercer de hecho sus fun-
ciones. Y he ahi por qué los ingleses, de comin acuerdo
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con los vepresenfantes de Egipto, han tenido que tomar
a su cargo la direceion de los serviciog, a titulo provi-
sional.— (De la ““Revista General de Marina’’, Espafia)

La batalla del Artico.— El paso a Murmansk.—
La nieve caia en el mar. Cada buque del convoy avan-
zaba en la obscuridad de la noche completamente cubier-
to de su cortina blaneca; eran los transportes que desde
Nueva York iban cargados con municiones para Rusia;
los acompanaban destructores rusos, de alto bordo, de
resistente quilla, adaptados de disefios italianos para
poder romper hiclos y patrullar en los agitados mares
del Norte; el nuevo crucero inglés (1939) “Trinidad”’,
de 2.000 toneladas, el viejo vy aguerrido destructor
“Felipse”, v varios otros buques de guerra, que enar-
bolaban la bandera de Gran Bretafia. Este convoy, por
primera vez en la segunda Guerra Mundial, habia jun-
tado para una tarea comin a unidades de guerra brita-
nieas v soviéticas.

Luego tuvieron mucho que trabajar. Bombarderos
en picada alemanes, que venian de la costa y de los ae-
rodromos cercanos de Noruega, aparecieron zumbando
a través de la nieve. Destruetores v submarinos alema-
nes, zarpando de los fiords y puertos del Sur de Norue-
ga los atacaron con granadas y torpedos. El “Trini-
dad”, agujereé a un destruetor alemian. El “Eeclipse”
hizo detenerse a otro en su repentina carga, pero tuvo
que retirarse cuando aparecieron otros dos destructores
CNeMigos .

Pero la batalla habia comenzado en un punto del
Norte de Noruega, més alld de donde el Atlintico Norte
se junta con el Cirenlo Artico. Mientras el eonvoy na-
vegaba alrededor del Cabo Norte y a lo largo de las cos-
tas de aquel remoto territorio, rico en minerales, llama-
do Laponia, hombarderos en picada y submarinos man-
tenian el ataque. Berlin dando cuenta del ltimo ata-
que cerca de la entrada del puerto de Murmansk, sos-
tenia que se habian perdido totalmente 8 buques, inelu-
yendo uno de 10.000 toneladas cargado de tanques y
municiones. Los ingleses sostenfan que el convoy com-
pleto habia entrado a Murmansk, admitiendo que ha-
bian recibido algunas averias y tenido que lamentar al-
gunas muertes:; anunciaban, ademds, la destrueeién pro-
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bable de 3 submarinos mediante bombas de profundi-
dad.

Mas significativo que las pérdidas reales sufridas
en esta ineursion particular, era un anuncio posterior
de Londres; los britinicos habian aumentado la fuerza
naval asignada a la patrulla del Norte, entre Islandia y
Murmansk. Por ellos habia una razén. Después de me-
ses, cuando mas y mas mercaderias de guerra de Ingla-
terra y de Estados Unidos habian pasado por ese cami-
no, con muy poea oposicion hasta Murmansk y Arcan-
gel, los alemanes estaban agltandose en sus refugios de
I\m‘uvga Por lo tanto, las naciones unidas tendrlan que
luchar para mantener una de sus lineas maritimas vita-
les en la segunda Guerra Mundial.

Para Rusia, la victoria en la batalla del Artico que
se iniciaba, significaba una continua corriente de abas-
tecimientos hasta Murmansk y, en la estacion libre de
hielos de abril a noviembre hasta Areangel, y desde alli
por ferrocarril a los frentes soviéticos. Para Inglate-
rra v Estados Unidos, el dominio de esas aguas podria
abrirles el camino para crear un nuevo frente en el Nor-
te de Eunropa, donde los Ejércitos Aliados pudieran es-
erimir las armas Aliadas contra los batallones de Hi-
tler.

Inglaterra tiene en Scapa Flow, y Estados Unidos
¢ Illglatmm tienen en Islandia, bases navales a las mar-
genes de esa arvea de batalla. En Noruega, por el Atlan-
tico, y en Kiel y Heligoland, por el lado del Mar del
Norte, los nazis tienen gran ventaja; una linea interior
de bases aéreas y navales para proteger las lineas de
abastecimientos alemanes y para lanzar ataques contr:
las lineas exteriores de los Aliados. Los alemanes tie-
nen a mano también bastante fuerza naval con que dis-
putar el camino a los Aliados: el poderoso *‘Tirpitz’’
que por cierto escapé sin danos de un reciente ataque de
aviones torpederos: el “‘Gneisenau’ y el *‘Scharnshorst™
mas pequenos; varios eruceros y por lo menos un porta-
aviones.

La sola existencia de esta fuerza fué la que obligo
a los ingleses a aumentar su potencia naval en el Nor te
la semana pasada: Si las primeras correrias se convir-
tieron en incursiones en gran escala por las grandes uni-
dades de guerra nazis, Inglaterra y Estados Unidos ten-
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drian que abandonar la batalla del Norte, en la guerra
de abastecimientos que se traen a todo el mundo. Y al
abandonarla, no olvidaran que el Norte es un sector de
la batalla de Rusia, que es la batalla que puede decidir
este afio ¢l resultado de la segunda Guerra Mundial . —
(“Times”’, abril, 1942) .

INTERNACIONAL

Lecciones de la derrota

Traduceion del “Times"

Que los britanicos hayan sufrido un desastre en
Libia y en las primeras fases de la batalla por Egipto,
es algo que los Estados Unidos debe estudiar detenida-
mente, porque el Ejército de Estados Unidos todavia
tiene que enfrentar y derrotar al Ejéreito aleman en es-
ta segunda Guerra Mundial. Y para los britdnicos, lo
mismo que para los militares de Estados Unidos, Libia
v Matruh encierran mas de una leceidon.

Los cerebros son los que ganan, y los alemanes te-
nian los mejores cerebros. Un subalterno de la primera
Guerra Mundial en los Ejéreitos del Kaiser, que mds
tarde se convirtié en amigo personal de Hitler, el Ge-
neral Mariseal de Campo Erwin Rommel, ha llegado a
ser uno de los soldados més competentes de su tiempo.

Sus estratagemas v tdcticas no eran esencialmente
nuevas. Un ardid muy antiguo quebranté la espina dor-
sal de las fuerzas blindadas de los britanicos en Libia.
Tobruk y Matruh cayeron ante el ataque tipico de asal-
tos por tierra y aire. En la Guerra Civil de Estados
Unidos, Stonewall Jackson y William Tecumseh Sher-
man ganaron batallas e hicieron grandes avances exae-
tamente en la misma forma que Rommel con marchas
forzadas y ataques de sorpresa, enando, segiin las re-
glas, sus Ejéreitos debian haber estado deseansando pa-
ra dar el golpe siguiente.

Mejores, evidentemente, eran los cafiones alemanes,
en particular sus 88 mm., piezas de campaiia para to-
do objeto, que hicieron pedazos a las fuerzas de tanques
de los britinicos, Estos cafiones no debieron haber si-
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do sorpresa alguna, puesto que son equipos standard del
Ejéreito aleman. Pero Rommel los habia amontonado
en cantidad sin precedente; algunos los habia hecho re-
molear de cualquier manera, y otros los habia montado
en unidades con propulsién propia. En la campana de
Libia del afio anterior, los ingleses confundieron a Rom-
mel con su cafion mas liviano de 25 libras, que entonces
resulté muy eficaz. Esta leccion le llegd al corazén y
Rommel la aprendié tan bien, que este ato vencié a los
britanicos con la misma tactica antitanque con gue ellog
lo habian vencido un ano antes.

Los mejores tanques eran los Mark IV alemanes.
De poca velocidad, poco potencia del motor y escasa
proteceién de blindaje, estos tanques confirmaban la
doctrina de Estados Unidos, que los britdnicos acepta-
ron el ano pasado, pero que no pusieron en practica a
tiempo para la campaia de Libia y Egipto; que por so-
bre todo los tanques deben tener una superior potencia
de fuego. Los cafiones principales, entre los Mark IV,
eran mejores que cualquiera de los existentes en la ma-
yvoria de los tanques britanicos. Los britanicos tenian
muchos tanques medianos de Estados Unidos (los ““Ge-
neral Girant’) que teéricamente aventajan atin al Mark
IV, Perg los “Grants’ poseian un serio defecto, que es
el limitado campo de fuego para sus cafiones principa-
les.

La fuerza aérea ha sido en Libia de tan vital im-
portancia, como en cualquiera otra parte en esta segun-
da Guerra Mundial. EI hecho de que los britinicos man-
tuviesen mis aviones en el aire la mayor parte del tiem-
po, probé que los nazis reservaron sus aviones para em-
plearlos mejor de lo que hicieron los britanicos.

La Luftwaffe eché los cimientos de la vietoria de
Rommel concentrando las clases adecuadas de aviones
donde podrian hacer el mayor bien: sobre el espacio
méis estrecho del Mediterrdneo a través del cual afluian
a Rommel los abastecimientos por tierra y mar. Si los
britdnicos a su vez hubiesen concentrado hastantes ca-
zas v bombarderos de gran radio de aceién, contra la 1i-
nea vital de Rommel, éste podrla, haber : ldu derrotado,
atn antes de comenzar la campaia. En vez de ésto, los
ingleses hicieron lo que el Eje esperaba que hicieran.
Trataron de mantener el dominio del mar en el Medi-
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terrdaneo, en primer lugar con sus buques de guerra,
(en lo enal fracasaron), y concentraban su aviacion del
Mediterraneo sobre las defensas de Malta. Aun ahora,
si se usaran como es debido en el Mediterraneo tantos
bombarderos como los britinicos enviaron sobre Bre-
men, bastarian para libertar con seguridad a Alejandria
v Suez.

La Real Fuerza Aérea nunca se desplegé toda ente-
ra contra las {ropas, tanques y artilleria de Rommel.
Este error fué el resultado de una politica deliberada.
El Estado Mayor Aéreo en Londres, hace mucho tiem-
po, estaba convencido de que la Aviacion no era eficaz
en las zonas de combate efectivo con tropas, tanques y
-afiones, y, en consecuencia, carecia de aviones adapta-
dos para atacarlos. En cambio, la Real Fuerza Aérea
coneentro sus ataques: 1°. Contra los aeroplanos ene-
migos; 2°. Contra los aerddromos y lineas de abasteci-
mientos en la retaguardia inmediata de Rommel. Los
pilotos britanicos, muchos de ellos en aviones de KEsta-
dos Unidos, se hicieron muy peritos contra esos blancos.
Pero eso no era bastante. Cuando entré en batalla,
Rommel contaba todavia con suficientes tanques, cano-
nes y abastecimientos. Y disponia de los bombarderos
en picada, para apoderarse de Bir Hachéim, Tobruk y
Matruh.

Tanto como los Ejércitos de tierra deben conocer
la tactica de los aviones y formarse una mentalidad
aérea, asi también las fuerzas aéreas deben conocer la
tactica terrestre y formarse una mentalidad terrestre.
En el Norte de Africa, como en todos los demds teatros
de esta segunda Guerra Mundial, la TLuftwaffe tenia
una perfecta mentalidad terrvestre; la Real Fuerza Aé-
rea tenia solo una rigida mentalidad aérea. Rommel te-
nia el comando absoluto de todas las unidades aéreas
alemanas e italianas; los Generales ingleses Ritehie y
Auchinleck no tenian comando alguno, a no ser por in-
termedio de su caluroso, muy britanico y completamen-
te inadecuado contacto personal con el Viee-mariscal
del Aire Arthur Coningham.

Otros defectos bésicos de organizacién han difieul-
tado las operaciones del Ejército britianico, defectos que
son conocidos a muchos Jefes de 1a metrépoli. Uno de
los mas graves, radica en las divisiones blindadas in-
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glesas, cuyas unidades auxiliares de infanteria y arti-
lleria, estan sencillamente agregadas a las fuerzas prin-
cipales y pueden ser desprendidas en cualquier momen-
to. En los Ejércitos de Alemanja vy de Estados Unidos,
las divisiones blindadas estan firmemente unidas con los
tanques, artilleria, infanteria y hasta con la Aviacién,
permanentemente bajo un sélo mando. La adhesion te-
naz del Ejército britanico a sus antiguas y honrosas dis-
tinciones, se ha arraigado muy profundamente en el ea-
racter britanico; pero ésto de nada sirve para derrotar
a los alemanes.

Lo mas importante que ocurre a los ingleses en es-
ta segunda Guerra Mundial, no puede encontrarse en
los comunicados, ni en los infomes sobre las batallas,
en las sepulturas de Malaya, Burma y Africa. Es un
hecho militar, pero también un hecho humano y muy
britdnico. La fuerza real y duradera de los britinicos
estd en Gran Bretafia: en los barrios bombardeados de
Londres, en las ruinas cuidadosamente apiladas de Co-
ventry, en los alrededores donde los soldados norteame-
ricanos ahora estan respirando el aire de Inglaterra.
En los anales de la segunda Guerra Mundial, el gran
éxito de los britanicos se ha destacado en la defensa de
Gran Bretana. Facil es decir —como muchos lo decian
la semana pasada— que los ingleses carecen de espiri-
tu ofensivo. Es mas justo y mas conforme a la realidad,
decir que los ingleses del siglo XX, pelean mejor euan- |
do defienden su propia casa.

OPERACIONES DE DESEMBARCO
De| “The Coast Artillery Journal”.

Junto con una serie de campafias continentales, en
Polonia, Francia, Rusia, ete., dirigidas por Alemania
contra los Aliados reales u ocasionales de Gran [310-
tafia, la presente guerra nos ha dado ejemplos de oper:
ciones de dewmhm‘cn cuyo objeto ha sido la ¢ onguista
de bases maritimas. En primer lugar, tenemos log des-
embarcos de alemanes y de inglesea en Noruega, donde
estos tiltimos tomados de sorpresa por aquellos, trata-
ron en vano de mantenerse en Narvik; siguieron des-
pués operaciones de diversa importancia como: la con-
quista aérea de las islas del Canal por paracaidistas
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alemancs, la captura de Creta por el aire y la conquis-
ta casi ‘‘pacifica’ de las islas del Mar Egeo, la incur-
sion de los ingleses contra las islas Lofoten y el desem-
barco de los ingleses en Spitzberg, en el verano de
1941. Para terminar con los teatros de guerra de Eu-
ropa, el problema de un desembarco aleman en las islas
britanicas, ha sido el tema de palpitante actualidad des-
de el mes de julio de 1940 y lo es todavia desde comien-
zos de 1942, porque es lo tnico que podria lograr rapi-
damente la caida de Inglaterra. En el Pacifico, hoy se
estan efectuando varios desembarcos simultaneamente:
en lag Filipinas, en Borneo, en las islas de Guam, Wake,
ete. En esta nueva zona de operaciones que tiene por
teatro la extension de agua mas grande que existe en la
superficie del globo, sembrada de islas e islotes, segui-
ran multiplicdndose, indudablemente, las operaciones
de desembarco. Todos los ejemplos que acabamos de ci-
tar son de diferentes caracteres y de importancia estra-
tégica diversa; cada una de estas empresas plantea pro-
blemas particulares, que deberan estudiarse hasta en
sus mas minimos detalles.

Si cada desembarco es de tipo especial, es posible
determinar qué téenica nueva sera capaz de asegurar
su éxito.

Desde la guerra de 1914-1918, dos nuevas armas han
venido a modificar considerablemente el aspecto del
combate terrestre:

Ellas son: el tanque y el aeroplano. La superiori-
dad que confiere al que las posee, sobre el que no las tie-
ne, es de tal naturaleza que una fuerza de desembarco
que no emplea inmediatamente estas waquinas en can-
tidades suficientes, no tiene probabilidad alguna de
nantenerse contra las fuerzas defensoras que las posean
y las empleen. Por otra parte, un atacante que pueda
lanzar a la aceién bastantes aeroplanos, adquicre, por
esto solo, atin el control del mar, que antes se eonside-
raba indispensable y que en nuestros lias es cada vez
mas dificil de sostener sélo por los medios navales.

Por no haber comprendido este progreso con la ra-
pidez del caso, los ingleses, que habian caleulado con
hastante aproximacién el material aéreo que necesita-
rian para proteger su desembarco en Noruega, perdie-



NOTAS PROFESIONALES 711

ron un gran namero de buques, antes de que por ultimo
se vieran forzados a reembarcarse.

La necesidad de llevar lo antes posible tanques a
la costa que va a atacarse, ha dado origen al apareci-
miento de varias novedades en el campo naval, tales co-
mo el tanque anfibio, la barcaza para fransportar tan-
ques, y tal vez veamos también buques especiales para
¢l transporte exclusivo de ellos.

Estas dos condiciones para el éxito de un desem-
barco: dominio del aire y rapido empleo de los tanques,
se realizaran de diferentes maneras, lo que dependera
de la distancia, pues el radio de accién de los pequefios
tanques y de los aeroplanos es limitado, y si la expedi-
¢ion es distante, éstos tendran que ser llevados al punto
de desembarque por buques de transporte.

Se ve, entonces, que las modernas operaciones de
desembarco se presentan en dos formas diferentes:

1. El desembarce ‘‘cercano”, que se realiza desde
una base no muy distante y en el cual los elementos aé-
reos desempefian un papel esencial.

Creta ofrece el mejor ejemplo de un desembarco
afortunado de esta clase, efectuado tnicamente por la
Aviaciéon y empleando el arma aérea en gran escala:
paracaidistas, tropas desembarcadas por deslizadores
(aviones sin motor) y desembarques en masa de aero-
planos de transporte.

La conquista de Inglaterra, constituiria una aceién
de la misma clase, pero en escala considerablemente ma-
yor.

2. El desembarco en ‘‘ultramar’, que se realiza
desde gran distancia, y en el cual los elementos navales
conservan su preeminencia.

Este caso, seria el de un desembarco de un continen-
te a otro. Podria servir de ejemplo la eventualidad de
una fuerza norteamericana que cruzara el oeéano Atlan-
tico para ir a desembarear en algin punto de Europa
o de Africa. Las operaciones que en estos momentos se
estan ejecutando en el Pacifico, pertenecen a esta clase.

LA CONQUISTA DE INGLATERRA, TIPO DE
DESEMBARCO “CERCANO”

En un nimero publicado a fines de abril de 1942, 1a
revista militar espanola “Ejéreito”’, presentaba un cu-
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rioso cuadro de lo que podria ser un desembarco de
fuerzas alemanas en Inglaterra. He aqui eomo aquella
revista representaba un ataque a las islas britdnicas, un
mes antes de la campana de Creta:

1. Bombardeo preliminar, en forma sistematica,
de los centros vitales de las islas.

Puertos, aerédromos, centros industriales (la can-
tidad de 20.000 bombarderos, se sugiere como cifra po-
sible) :

2. Desembarcos aéreos nocturnos, en cuatro o ¢in-
co puntos cuidadosamente elegidos, efectuados por me-
dio de deslizadores, de manera que se formarian cuatro
o cinco pequenos centros de desembarco dentro de las
islas, en otras palabras, se estableceria un frente inte-
rior mediante elementos aéreos, con el objeto de poder
atacar la linea de la costa desde la retaguardia.

3. Paso del Canal, frente a Calais o en algin
punto del Sur del Mar del Norte, mediante tanques an-
fibios y flotillas de barcazas transportadores de tanques,
escoltados por centenares de botes torpederos, botes
equipados con canones antiaéreos, y botes encargados
de extender cortinas de humo.

4. Intervencion de ‘*Stukas’’ y *‘Super Stukas’’,
para mantener a la Flota britanica alejada de las zonas
de operaciones.

5. Desembarco de tropas de refuerzo por trans-
portes navales en puertos mas bien distantes, y también
en puertos cercanos a la base de operaciones.

Tratemos de ilustrar en el mapa las fases indica-
das en el plan anterior. Podemos empezar indicando
los puntos débiles, desde el punto de vista geogrifico,
que existen en Gran Bretana.

Estos puntos débiles son evidentemente las lineas
mas cortas, desde la costa del Continente a la costa de
Inglaterra. Es razonable que la accién de los paracai-
distas tratard, en primer lugar, de apoderarse de estos
puntos vulnerables. Entre las posibles lineas, las mads
interesantes parecen ser las siguientes:

1. La linea ““Wash-Solent™, cuya ocupacién even-
tual dejaria a Londres cortado del resto del pais por el
Norte.

2. La linea que une la desembocadura del Hum-
ber al Mersey (Hull y Liverpool), que aislaria la regién
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industrial de los Midlands de toda la parte Norte de
Gran Bretafia. Agreguemos a la lista de puntos débiles
las islas vecinas: isla de Man, isla de Wight, etc.

3. Punto importante: la ocupacion del Sur de Ir-
landa, pais neutral y, por lo tanto, eminentemente vul-
nerable, permitiria el aislamiento de Gran Bretana, im-
posibilitandola para recibir refuerzos y viveres de Amé-
rica.

Después de mirar el problema desde el punto de vis-
ta geografico, examinémoslo desde el punto de vista
tactico.

El prineipio que debe regir la operacién parece que
debe ser:

Paralizar la defensa costera, mediante un doble
ataque:

Primero, por ataque aéreo, para tomar las defen-
sas de la costa por retaguardia, y

Segundo, por ataque naval para tomarlas simulta-
neamente por el frente.

La primera fase (operacién nocturna) consistiria
en aterrizaje de paracaidistas y tropas de los desliza-
dores, en la retaguardia de la linea de defensa costera,
para tomarla por atras.

La segunda fase (al amanecer) seria un desembar-
co desde barcazas transportadoras de tanques, apoyado
por un bombardeo de Stukas y eubierto del lado del mar
por cortinas de humo extendidas por lanchas rd ipidas.

Por 1ltimo, la tercera fase (de dia) consistiria en
mantener las dos lineas de ataque asi formadas, abaste-
ciéndolas de alimentos y sosteniendo el ataque por mar
y por el aire

Tal es el bosquejo de lo que podria ser la forma de
un desembarco en In;_,latell'l. desembarco ultramoder-
no y que seria al mismo tiempo maritimo y aéreo.

DOMINIO DEL AIRE

('ualesquiera que sean los medios téenicos, geogra
ficos v tacticos, el problema fundamental para el atacan-
te consiste en obtener el dominio del aire en el cielo de
las islas britanicas; es decir, en el fondo, el aniquila-
miento de la Real Fuerza Aérea. Un primer intento se
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llevé a cabo durante los grandes dias de agosto y sep-
tiembre de 1940, Fracasé ante la resistencia de los Spit-
fires y de los Hurricanes. 3 Tendra mejor éxito un se-
gundo intento en 19427 Sélo cuando la Luftwaffe haya
logrado dominar completamente el aire sobre Gran Bre-
tana, entonces Inglaterra podra considerarse perdida.

Una fuerza naval que intente un desembarco desde
otras costas deberd comprender, indudablemente, un
nimero importante de porta-aviones. Pero sera nece-
sario tomar en cuenta dos factores:

1’. La inferioridad técnica de un aeroplano em-
barcado a bordo de un buque, en comparaciéon con un
aeroplano que tenga su base en tierra: inferioridad de
performance, resultado especialmente de la necesidad de
aterrizar a bordo.

2’.  La imposibilidad de aterrizar llevando tropas
a bordo, partiendo desde un porta-aviones.

En Noruega, los cazas ingleses del tipo Gloster Gla-
diator, eran muy inferiores en rendimiento al Messers-
chmitt 109. ; Ha logrado la Marina norteamericana ob-
lener que sus aviones de caza, con base en porta-aviones,
ejecuten trabajos iguales a los de los cazas con base en
tierra ? Las performances exactas de los Grumman Mart-
let y de los nuevos Vought-Sikorsky F-4, U-1 no son
todavia conocidos.

Para el segundo punto, el porta-aviones ofrece una
compensaeion inmediata: su  posible riqueza en hom-
barderos de picada (Brewster, Douglas, Vought, Cur-
fiss).

Aun admitiendo que las cualidades de los aeropla-
nos que pueden llevar los porta-aviones fueran iguales
a los de los aeroplanos que tienen su base en tierra, que-
da siempre el problema de la superioridad numériea.
Desde el punto de vista del atacante, uno se vé llevado
a considerar la ventaja de ocupar los aerdédromos gue
estan situados cerca del punto de los desembarcos. En
Noruega, los britianicos hicieron un intento poco afortu-
nado a este respecto. Lograron desembarcar desde los
porta-aviones alrededor de 26 Gloster-Gladiators so-
bre un lago helado cerca de Dombas; pero los Stukas
los descubrieron y los destruyeron sobre el hielo, antes
que pudiesen volar. La ocupaeién previa de las islas in-
mediatamente eercanas al punto de desembareo es algo
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que debe tenerse presente en primer término, para el
caso de un desembarco en ultramar.

Se ve que en este caso el problema del dominio del
aire es mucho més dificil de lograr que en el caso de un
desembarco desde una base poeo distante, de lo cual Cre-
ta ha sido el ejemplo més espectacular.

('OMO SE HACE UN DESEMBARCO EN
ULTRAMAR

Esta cuestion parece haber sido estudiada largo
tiempo por la Marina norteamericana, puesto que posee
un cuerpo especializado, la Fuerza de Desembarco de Ia
Flota que comprende sus fusileros, sus artilleros, sus
tanques y su Aviacion.

La Fuerza de Desembarco de la Flota estd agre-
gada a la fuerza de batalla (o sea la Flota) .

En verdad, la supremacia naval es el primer requi-
sito que debe conseguirse para lograr éxito en un de-
sembarco de esta naturaleza.

Porque la superioridad naval hoy exige, no sélo el
dominio de la superficie, sing también el eontrol bajo
¢l agua (neutralizando a los submarinos enemigos, como
icualmente el control del aire, dominio del aire en la
localidad). Es indispensable obtener esta triple supe-
rioridad a fin de asegurar que los transportes de las
fuerzas terrestres naveguen sin peligro, no sélo a tra-
vés del océano, sino muy especialmente en la zona cos-
tera en que debe realizarse el desembarco.

La seguridad contra los submarinos debe obtener-
se mediante el empleo de buques de escolta y destrueto-
res. La parte més dificil y la mas importante de asegu-
ar sera el control del aire, frente a la region costera en
que tendra su base la fuerza aérea enemiga.
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Servicio I. y T. junio y julio..

New York

Fondos de Reserva.
Varios por

Intereses Cobrados.

De Dpe. 10118 Beo. C. del Perd .........
» 48036~ - »
> 170-Beo. POpular....os o vav o
» 183 » R S R
» 184- » ML s e v e 8
» 257- > Internacional ........

Fon dos de Gastos.

agos en el mes, sez. Caja

Cobranza y timbres de remesas .............

Sueldos de Empleados

Imprenta y menudos.. . .....

Siniestros,

Slo. 21.882.70
10.150.00

> 200,000, 00

» 42 .863.50
» 10.900.00
»220.000.00

» 150.000.00
Slo. 10.561.00
» 1.340.00

» 1.240.00
» 2.380.00
> 15.238.00
] 610,00
Slo 341.25
» 568.75
» 227.50
» 910.00
» 455.00
» 568.75
Slo. 12.77
650 .00

5: 00

Pagado por el Banco Crédito del Perti el del Capitin O. Ze-

vallos de la retencidn Judicial

Saldo en agosto 31 de 1942:

1;::1‘[ Banco Crédito del Pemi.
in
En
En
En
En
En

Baneo
Banco
Banco
Banco

Popular. De
Banco

Internacional.

sito

Saldo en agosto 31
menos Retenciones .,

menos Siniestros por Pagar

Cta. Cte

Banco Crédito del Perd. Retencién Jud. .
Crédito del Peri. Depébsito. ... ...
ropular. Gta: Oe... . e
Popular. Retencién Judicial..

Depésito. . .. ..

22.638.80
’ 150,00
»  200.000.00
»  76.393.88
. 10,900, 00
»  220.000.00
+150.000.00

Sio. 680.082.68
11.050.00

SN SERTIAE L s o sR e s e eaa e

Sjo. 655.796.20

.369. 00

» 566. 00

3.071.25

80‘2 45

"0 690.
> 719.77

> 10.000.00

> GS0.082.68
;!n. 690, 802.45

e ——

Slo. 660 032.68
+ 171.671.55

Slo. 497 261.13

J—



CRONICA NACIONAL

FONDOS DE INMUEBLES

Movimiento de Caja en agosto de 1942

Saldo en julio 31 de 1942:
En Baneo Popular-Rectificado
En Baneo Crédito del Perd

Fondos de Inmuebles.
Cuotas pagadas por los socios en e

Fondos de Inmuebles.

Cobranza v timbres de remesas .............
Buicheque: NOSEEE S St S s
Sucheque N e e s s e e oL Sy e
Saldo en agosto 31 de 1942:

En Banco Popular
En Banco Crédito del Pert .... ...........

Conforme-Tesorero.
Cap. de Navio-A. Jiménez P.

Vo, B:.~Presidente.
Gieneral-Felipe de la Barra.

. 22.210.86
» 4,390.95

Slo 14.77
> 13.691.08
> 1.521.23

Slo. 16.532.73

5.761.16

17

Slo.

26.601.81

> 10.919.186

Slo. 37.520.97

\

Slo. 15.227.08

22.293.89

Slo. 37.520.97

Contador.
R. La Rosa.
Conforme-Voeal de Contabilidad.

Coronel-E. Castro Rios.



Luls Gulllermo 0stolaza S. A

Fabrica Nacional de Aserrar Maderas

—— T

MADERAS

y otros materiales de construccion.

=t

AV, REP. ARGENTINA 501 TEL. 35800
NAZAREN AS 489 o 31941-32612

A RS R R

AVISO

Se pone en conocimiento de los sefiores Jefes
y Oficiales de la Armada, que, en el Departa-
mento de Administracion de la Escuela Naval
del Pert se hallan a la venta los siguientes

(!é?)ll;?l‘ls'l:l!lh DESCRIPTIVA Y DIBUJO MECANICO 10.00
PRINCIPIOS DE ARQUITECTURA NAVAL Y CON-

TROL DE AVERIAS . i (50 eRdlin Tale e el 11.00
FUNDAMENTOS DE RADIO . - g 9.50

PRINCIPIOS DE LOS ME(‘ANISMOQ B&‘“(‘OS Sle. T80
‘ROSA DE MANIOBRA, EN BLOCKS DE 100

BOIAS OMIA UND .- oo vo svome an waieos: 0 3.50
CONDUCCION DE HOMBRES .. .. .. .. .. .. » 2.00




	00001-scan_2020-06-15_16-41-24 - copia
	00002-scan_2020-06-15_16-41-41 - copia
	00002-scan_2020-06-15_16-41-41
	00003-scan_2020-06-15_16-42-04 - copia
	00003-scan_2020-06-15_16-42-04
	00004-scan_2020-06-15_16-42-22 - copia
	00005-scan_2020-06-15_16-42-44 - copia
	00005-scan_2020-06-15_16-42-44
	00006-scan_2020-06-15_16-43-06 - copia
	00007-scan_2020-06-15_16-43-38 - copia
	00007-scan_2020-06-15_16-43-38
	00008-scan_2020-06-15_16-43-56 - copia
	00008-scan_2020-06-15_16-43-56
	00009-scan_2020-06-15_16-44-18 - copia
	00009-scan_2020-06-15_16-44-18
	00010-scan_2020-06-15_16-44-43 - copia
	00010-scan_2020-06-15_16-44-43
	00011-scan_2020-06-15_16-45-15 - copia
	00011-scan_2020-06-15_16-45-15
	00012-scan_2020-06-15_16-45-48 - copia
	00013-scan_2020-06-15_16-46-25 - copia
	00013-scan_2020-06-15_16-46-25
	00014-scan_2020-06-15_16-46-50 - copia
	00015-scan_2020-06-15_16-47-25 - copia
	00015-scan_2020-06-15_16-47-25
	00016-scan_2020-06-15_16-47-51 - copia
	00016-scan_2020-06-15_16-47-51
	00017-scan_2020-06-15_16-48-23 - copia
	00017-scan_2020-06-15_16-48-23
	00018-scan_2020-06-15_16-48-54 - copia
	00018-scan_2020-06-15_16-48-54
	00019-scan_2020-06-15_16-49-13 - copia
	00019-scan_2020-06-15_16-49-13
	00020-scan_2020-06-15_16-49-39 - copia
	00020-scan_2020-06-15_16-49-39
	00021-scan_2020-06-15_16-50-11 - copia
	00021-scan_2020-06-15_16-50-11
	00022-scan_2020-06-15_16-50-38 - copia
	00022-scan_2020-06-15_16-50-38
	00023-scan_2020-06-15_16-51-05 - copia
	00023-scan_2020-06-15_16-51-05
	00024-scan_2020-06-15_16-51-37 - copia
	00024-scan_2020-06-15_16-51-37
	00025-scan_2020-06-15_16-52-04 - copia
	00025-scan_2020-06-15_16-52-04
	00026-scan_2020-06-15_16-52-30 - copia
	00026-scan_2020-06-15_16-52-30
	00027-scan_2020-06-15_16-52-57 - copia
	00027-scan_2020-06-15_16-52-57
	00028-scan_2020-06-15_16-53-21 - copia
	00028-scan_2020-06-15_16-53-21
	00029-scan_2020-06-15_16-53-47 - copia
	00029-scan_2020-06-15_16-53-47
	00030-scan_2020-06-15_16-54-14 - copia
	00030-scan_2020-06-15_16-54-14
	00031-scan_2020-06-15_16-54-41 - copia
	00031-scan_2020-06-15_16-54-41
	00032-scan_2020-06-15_16-55-07 - copia
	00032-scan_2020-06-15_16-55-07
	00033-scan_2020-06-15_16-55-40 - copia
	00033-scan_2020-06-15_16-55-40
	00034-scan_2020-06-15_16-56-06 - copia
	00034-scan_2020-06-15_16-56-06
	00035-scan_2020-06-15_16-56-40 - copia
	00035-scan_2020-06-15_16-56-40
	00036-scan_2020-06-15_16-57-07 - copia
	00036-scan_2020-06-15_16-57-07
	00037-scan_2020-06-15_16-57-46 - copia
	00037-scan_2020-06-15_16-57-46
	00038-scan_2020-06-15_16-58-13 - copia
	00038-scan_2020-06-15_16-58-13
	00039-scan_2020-06-15_16-58-39 - copia
	00039-scan_2020-06-15_16-58-39
	00040-scan_2020-06-15_16-59-06 - copia
	00040-scan_2020-06-15_16-59-06
	00041-scan_2020-06-15_16-59-34
	00042-scan_2020-06-15_17-00-01 - copia
	00042-scan_2020-06-15_17-00-01
	00043-scan_2020-06-15_17-00-27 - copia
	00043-scan_2020-06-15_17-00-27
	00044-scan_2020-06-15_17-01-14 - copia
	00044-scan_2020-06-15_17-01-14
	00045-scan_2020-06-15_17-01-46 - copia
	00045-scan_2020-06-15_17-01-46
	00046-scan_2020-06-15_17-02-18 - copia
	00046-scan_2020-06-15_17-02-18
	00047-scan_2020-06-15_17-02-44 - copia
	00047-scan_2020-06-15_17-02-44
	00048-scan_2020-06-15_17-03-16 - copia
	00048-scan_2020-06-15_17-03-16
	00049-scan_2020-06-15_17-03-47 - copia
	00049-scan_2020-06-15_17-03-47
	00050-scan_2020-06-15_17-04-20 - copia
	00050-scan_2020-06-15_17-04-20
	00051-scan_2020-06-15_17-04-52 - copia
	00051-scan_2020-06-15_17-04-52
	00052-scan_2020-06-15_17-05-29 - copia
	00052-scan_2020-06-15_17-05-29
	00053-scan_2020-06-15_17-06-08 - copia
	00053-scan_2020-06-15_17-06-08
	00054-scan_2020-06-15_17-06-40 - copia
	00054-scan_2020-06-15_17-06-40
	00055-scan_2020-06-15_17-07-12 - copia
	00055-scan_2020-06-15_17-07-12
	00056-scan_2020-06-15_17-07-36 - copia
	00056-scan_2020-06-15_17-07-36
	00057-scan_2020-06-15_17-08-07 - copia
	00057-scan_2020-06-15_17-08-07
	00058-scan_2020-06-15_17-08-39 - copia
	00058-scan_2020-06-15_17-08-39
	00059-scan_2020-06-15_17-09-05 - copia
	00059-scan_2020-06-15_17-09-05
	00060-scan_2020-06-15_17-09-29 - copia
	00060-scan_2020-06-15_17-09-29
	00061-scan_2020-06-15_17-10-02 - copia
	00061-scan_2020-06-15_17-10-02
	00062-scan_2020-06-15_17-10-26 - copia

