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orden público y amparan los poderes legalmente cons
tituídos y a las instituciones tutelares de la patria. 

Son factores importantes del perfeccionamiento mo
ral y hmnano, porque preparan el espíritu, el cuerpo y 
la mente de sus individuos en la trilogía escolar que a
barca cualquiera de estos Institutos. En efecto, son es· 
cuela de virtudes morales y espirituales donde se desa
rrollan y mantienen latentes los alto.s conceptos de .dis::. 
ciplina, heroísmo, abnegación, espiritu de sacrificio y el 
r;acrosarJto amor a la Patria y a su símbolo : la bandera. 
E~rnela del deporte, que cultiva el vigor físico, devol
vicnd·.> a la población civil ejemplares lnun.·.un;;; sanos 
y rnbnsto<;, élev::mdo el valor moral y las coni:l iejones de. 
vida de los individuos. Por último, son e. cuela de <:u1t.u
ra dolJde se prepara al defensor para que al volv•cl' a la 
r:-i'"tjlü.iad ea útil a la colectividad y :tpto par<", la lucha 
por la ·dda. 

A<lrmáR de las variada · y muy valio a · funciones 
puntualizadas anteriol'mente, que son de índole comúu P.. 

todas la. fuerzas armadas, , " puede agregar el rol bien 
ünport<mte a~rig1wdo a la Marina: el de provocar m1 a
cercami •nto y estrechar la 1·elacione entr los pueblo , 
irvicndo de medio material d convivencia e piritual 

entre la. na iones d 1 globo y 1 de . ervir d medi0 de 
propaganda del paL propio por doquiera qu haya una · 
nave de gnerra enarbolando 1 pab llón nacional, lo qne 
hace afhmar que la Marina 1 índice rev lador del 
e._ tado de progre o de la nación a qu p rt ne . La ma
rina propend a la rr ación progre o de ar enale .Y 
a tlllcro qu on tituy n fa tor ... d gran importanCia 
en la vida conómica indu trial de un paí , d arrollán
do" ron llo la, on truc ione naval Y la indu ... tria~ 
e n xa, d min ría y , id rurO'ia a tualnient abordada 

u r lar a vi, ión y e', pí ·itu en tu ia ta. 
' ... ta. mi. ion e de la Armada . on umJlida, n for~ 

ma dL r ta Y , ilenci . am nt · u "ca. o contarto on e 
re to de la i1acionalidad hace qu on fr cu ncia gran 
parte d 6. ta d on zca , u im})Ortancia e ignore . u la
hor t . on ra "'5-- esforzada; . in e ... p rar por ello otro a
plan, o ni estímulo qu 1 e, piri ual pr veniente de la ·a
ti ~facci 'n QU 1 rodu <.' 1 nunplimiento ron lealtad de lo 
d 1 ere ... 1)atri "· 

Ha ta aquí s ha sbozado meramente la labore 
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Y: razón d~ ser de los elementos que constituyen la De
fensa N acwnal, durante las etapas en que la vida de los 
p ueblos se desarrolla en paz y concordia, pudiendo ob
,servar la casi uniformidad de su importancia, sin que 
p ueda destacarse el interés principal de cualquiera de 
ellos. 

Pero, faltalmente, no es e te estado deseable de paz 
Y de armonía el que perdura eternamente en las relacio
nes de los pueblos. Cuando la Diplomacia como medio 
de la Política fraca a en su gestión de conseguir o rete
~ler las situaciones que señalan los ideales nacionales) 
Ideales que pueden ser de índole geográfico, económi
co, racional, cultural, etc., la misma Política, para des
truir las causas antagónicas de los propios intereses, ha
ce uso del otro medio de que dispone : la Guerra. La Gue
rra que, a pesar del cortejo de calamidades que ella re
presenta; a pesar de ·us consecuencias desoladoras y de
sastrosas para todo el acervo de bienes espirituales y ma
Ü'riales de nn país, ya sea vencedor o vencido ; a pesar 
de los esfuerzos líricos materializados en convenios de 
desarme, tratados de no agresión, tribunales internacio
nales de arbitraje, etc., subsiste como atributo de la hu
n:anidad que le acompaña mientras ésta exi ta con u 
sequito de con tantes inquietude . . 

Por con iauiente el fin que se propone la Política 
<le un país al ;ecurrü~ a la Guerra es único e invariable: 
quebrantar la resistencia de la Política enemhra a las 
pretensiones de la propia. Para conseguir este fin de la 
gnerra e emplean los iguientes medios: 

La destrucción del poder militar; la conqui?ta Y .ocu
l)ación g ográfica; y la presión económica y fmanCiera. 
Dentro del marco de la finalidad de una guerra Y sus 
Inedios de acción vamo. a examinar a grandes rasgos la 
actnación re. ervada a cada uno de los elementos. de la 
Defensa acional y sus po ibiliclades, -p~ra d,educ~r ~on
dn~iones acerca de , u importancia y el mtere prmc1pal 
de cada uno de ellos. 

La misione del Ejér ito on bien definidas y bas-
tante conocida : 

Rechazar la inva ión enemiga a la frontera nacio~ 
nales. 

D truir ~1 ejército enemiao, 
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. Conquistar, ocupar y conservar los objetivos terr es
tres tácticos y estratégicos, bases aéreas y navales. 

Hagamos ahora una revista de las misiones asigna
das a nuestra marina durante la guerra : Nuestro país 
no produce víveres en cantidad suficiente para la subsis
tencia de combatientes y civiles; la industria nacional 
no suple nuestras necesidades en equipos y material bé
lico; necesitamos in portarlo todo para sostener la capa
cidad combativa de todas las fuerzas armadas; estas im
portaciones no se harían seguramente por nuestras fron
teras terrestres sino por la marítima y, en este caso só
lo al amparo de una flota naval podría realizarse el tras
porte de lo que nos hace falta. 

El comercio de ultramar, es una de las fuentes a~~ 
recursos económicos más esenciales en la vida de los paí
ses ; es pues, una operación indispensable de guerra pro
teger el propio comercio e impedir el enemigo, y, quién, 
si no son las fuerzas marítimas las que han de llevar es
ta importantísima misión t 

La ejecución de los de embarcos de fuerza propias 
y el rechazo de los d. '1 enem] o· o, son operaciones que nerc·· 
ariamcnte se presentan en una guerra entre países c0n 

fronteras marítima, ; 2, qué fuerza.s la realizan t La na
vales. 

A.l amparo de lo ' buque de guerra e pu d n efcc · 
tuar lo" tTa¡;;porte. ele tropa. por vía d comtmicaci6n 
má rápida y meno. faticro a para é ta , como tarnbjrn 
l tra porte de muni ·ione y pertre ho . 

Por último, en la op racion t rre tr la flota 
pued cooperar con el j 'r ito con erran fica ia, e¿.'i;en
di nd.o 1 camro de opel'acione, ha ia 1 mar· 51.ir\'i.éndo
l e ta fuerza de <'. tra01·dinaria movilidad, romo ba::e 
d op ra ione, , apoyo lat ral tambi 'n ata ando el flan· 
co o retacruardia d 1 011 micro. 

r- pued. cond.en. ar €'n p ca palabra. la mi iour·5 
.._ perificad.a para la marina n la i uiente fra e : 

Conquistar el dominio del mar destruyendo las fuer· 
zas a flote del enemigo. 

"'\ amo a enumerar finalment la, p racione.._ a jcr
nad.a, a la a-via ión: 

} • ..tacar por orpre a y violencia a lo aeródromos e· 
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uemigos para destruir el material e inutilizar los cam
}Jú~ de aviación, logrando una fuerte baja en las fuer~a$ 
aéreas adversarias que permita obtener el dominio del 
aire; 

Atacar los objetivos militares y puestos de Coman-
do ; · 

Atacar los centros industriales para quebrantar· lB 
capaci'aad productiva y económica del enemigo; 

Destruir las comunicaciones de retaguardia; 
Hostigar los movimientos de tropas; 
Bombardear las ciudades produciendo el quebrant'J 

de la moral del país y la desorganización del Estado; · 
Cooperar con las fuerzas terrestres· proporcionán

doles informaciones valiosísimas para sus operaciones; 
barriéndoles el terreno para sus avanzadas, produciendo 
?On esto un fuerte efecto moraL Es pue¡;; el elemento de 
m formación y seguridad por excelencia; 

Prestar un servicio logístico inapreciable en el a
provisionamiento de unidades alejadas; 

Colocar elementos de infantería o paracaídistas en 
puntos estratégicos, de retaguardia, flancos, etc., aunque 
parece que ha ta la fecha no se han obtenido resultados 
apreciables. 

~~ resumen, pues, la Aviación actú~ en el campo es
trategiCo y en el táctico, siendo un vahoso elemento de 
preparación y auxilio para las acciones de las fuerzas 
r~gulares, quienes conquistan las posiciones con sus fuer
zas blindadas y las ocupan y conservan con la infantería. 

En cooperación con la Marina constituye _un arma 
poderosa auxiliar indispensable en las ~peracwnes na
vales, como on: información y segur1dad, torpedeo, 
bombardeo y fondeo de minas desde el aire. 

Son factores adversos que imposibilitan toda reali
zación de la misiones de la Aviación: la superioridad 
~érea del enemigo en el momento de la a~c~ón, una de
fensa antiaérea eficiente y las malas condwwnes meteo
rológica . 

La experiencia de la guerra actual demuestra que 
la aviación no e arma deci iva, pues, a pesar de que se 
lleva cerca de un año de operaciones aéreas en la forma 
lllás inten iva que jamá e haya imaginado no se ha al
terado la ituación impue ta por las armas de valor de-
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finido: Gran Bretaña, con su potencialidad marítima re
tiene el dominio de los mares; Alemania, con la pote~cia
lidad de sus fuerzas terrestres, retiene sus conquistas en 
el Continente: 

Haciendo una síntesis de todos los roles asignados a 
las diferentes fuerzas armadas para deducir sus posibi
lidades de alcanzar en forma decisiva el objetivo de la 
guerra, se llega a las siguientes conclusiones: 

Solamente al Ejército le está discernida la. posibili
dad de quebrantar la. resistencia. del adversario, por des
trucción de su poder militar y por la. conquista. y ocupa
ción geográfica, pero con el indispensable auxilio de las 
fuerzas marítimas y aéreas. 

La. marina, no puede por sí sola. alcanzar la. finali
dad de la guerra, pues, aunque por medio del bloqueo 
puede ejercer una p~esión económica. y mediante un de
sembarco le es posible conquistar y ocupar alguna base, 
en ningún caso estas accione. llegan a alcanzar un carác
ter decisivo para. la guerra. Por otra parte, la diferen
cia del medio en que actúa la :Marina la imposibilita pa
ra conseguir la deshucción del poder militar enemigo. 
Lo que e incue tionable e la vital importancia de las 
rutas marítimas, e pecialmente pa1·a un paí corno el 
nuec::tro, cuyos m dio de vida son en gran parte impor
tado. ; pero como e a nüa on de una gran vulnerabi
lidad e hace indi pen able la a •ión de una e cuadra 
sufici nt m nte podero a que :.iga el ritmo de progres.o 
gen ral de la na ión para garantía de nu tro exten o h
toral y amparo ficaz d nu tra oberanía na ional y del 
d arrollo p líti o económi o del país. E inn O'able 
qu la forma ión de una Marina de ucrra, obr t?do 
cuando e apr ciable la o ta qu le para de u mvel 
natural e no ara com vulgarm nte uel de ir e, por
qu to_indicaría qu no val lo qu u ta .. U:o muy 
o to a y bliga a l pu blo a o-rande acr1f1 10 , pe

ro tal a riri i tán bi n ju tifi ado i apr 1an 
1 important b n fi io qu d lla e obtiene Y las 
humillante y mu ho má co to. a con ecu nria~ de todc 
de a tre na i nal; m remito a la Hi toria. . 

ólo n re. ta .. ·aminar la po. ibilidade'"' de la v~a
i 'n para al•tmzar la f inalidad d la cruerra. In ue t~o

pablem nt , como queda expr ado má antes, la u-na· 
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ción ~s ~e un valor inestimable cuya coexistenCia es irn
prescmdible en el triunvirato de los elementos de la De
fensa Nacional. Examinando todas las operaciones que 
es capaz de realizar, se puede apreciar que con ellas 
no P?dría ~estruir el poder mibtar del enemigo, tampoco 
c~ns1gue eJercer una presión económica ni financiera y 
aun menos está capacitada para realizar una conquis
ta Y ocupación territorial. Por consiguiente la Aviación, 
por sí sola no podría realizar la finalidad de la guerra. 

En conclusión, se tiene que admitir que ninguno de 
los Institutos Armados tiene valor absoluto y exclusi
vo ; los tres se deben una mutua cooperación, permanen
te, en el campo estratégico y circunstancial en el tácti
co, determinándose en cada acción el interés principal 
de las armas concurrentes. 

N o habiendo más que nna sola Política : la Política 
Nacional ; una sola defensa : la Defensa Nacional; una 
sola Estrategia: la Estrategia Nacional, el problema de 
la guerra debe ser estudiado en forma integral por los 
organismo militares combinados, que coordinen las doc
trinas y acciones de las fuerzas Armadas, cuyo estudio 
sirva de base y orientación a la Política; porqu_e comun
tncnte los estudio particulares de l~ !Suerra b~,JO uno ~e 
los aspectos ya ea terre tre, manümo o aereo, estan 
Riempre influenciados por las teorías de l.as fue~·zas a 
que pertenecen lo autores y con frecuencia se Sientan 
doctrinas que, como sombras desaparecen apenas alum-
bra la realidad. 

E lógico pu_eR colegir que es el Oonc_epto de la ~ue
rra, deducido del Plan General de la rrusma,. estudia.do 
por un Consejo Supremo, el que debe determmar el m
terés principal de cada una de la fuerzas armad~s Y 
deducir el dosaje de cada una de ell~s, de conforn:Idad 
con las xig ncias de la Defensa N ac10nal. El de~ai rollo 
armónico de los elemento de la Defensa: debera,_ pues, 
a~ustar e a dicho do aje y no a la infl_uencia de tesis par
Cializadas hechas con tanta vehemencia, aunque no sie.m
pre bien fundamentadas, pero que í tienden a de VIar 
el criterio de la nacionalidad. 



..... 
o 
o ,_ 
..... 
Vl 
d) 

::J 
e: 
d) 

"' 
Cll 
V1 
e: 
(\) ....... 
(\) 

"' 
d) 

"' 
Cll 
(\) 

e: 

.... 
(\) 

E ... 
o. 

e: 
o 
Vl 

Cll 



---
Ejercicios de 
Criptografía 

J R I IO "I (1) 

Por E.Q.D. 

· rata d d ifrar 1 riptograma ..igui nte que a
bemo t i n u rv n n el a;Atulo VII de la tanta vece 
citada obra: 

21 36 1 22 25 32 27 36 3 2 22 23 32 1 32 23 30 27 36 23 32 1 34 36 i¿ 36 13 32 16 2:J 36 15 21 22 29 36 1 22 21 36 24 32 23 20 32 25 16 32 
34 32 23 21 21 32 31 36 27 1 32 36 34 36 11 22 34 16 36 23 13 22 1 32 
1 16 32 23 - 3G 34 2- 23 11 36 1 32 1 11 2 32 !::3 36 25 27 22 31 2 

2 22 23 36 13 36 1 

--

11 13 1 1. 1 21 22 23 2 25 27 2 29 30 31 32 34 36 

1t 1 1 
3 1 

ntan letra d 
fr cu ncia 

un al
n 1 

d ub ti-
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La tíltima letra, representada por 18, puede ser por 
su frecuencia una S o una O, ambas letras usuales al final 
de un mensaje. Revisando la frecuencia de los grupos que 
la anteceden o preceden en el texto, encontramos que 18 
está, salvo en un sólo caso, entre una o dos letras que tienen 
frecuencia correspondiente a vocales; por consiguiente le 
damos valor S. 

El primer grupo o primera letra del despacho, 21, por 
su frecuencia corresponde a R y a N y está doblado entre 
los grupos 23 y 32. Puede ser R, pero también podría ser L 
que es más usual al principio del despacho, sobre todo, te
n.iendo en cuenta la posibilidad del artículo LAS, mejor 
que LES, en vista de la tercera letra del despacho que es S. 

Adoptamos LAS y reemplazamos estas tres letras en 
el criptograma para tener una mejor visión del cuadro. 

Revisando el criptograma atribuimos a 32 valor E y 
a 13 por su frecuencia y por la posible terminación del 
despacho, el valor D. 

Para la vocal O debemo elegir por frecuencia entre 
22 y 23 y la revisión del criptograma nos decide por 22 que 
reemplazamos. 

El criptograma quedaría así: 

laso e a o ese a es a 
21 36 18 22 25 32 27 36 34 2 22 23 32 1 32 23 30 27 36 23 32 1 34 36 
lade a l o asola e e e 

21 36 13 32 16 23 36 15 21 22 29 36 1 22 2l 36 24 32 23 29 32 25 16 32 
de lle a sea a o a rlose 

13 32 23 21 21 32 31 36 27 18 32 36 34 36 11 22 34 16 36 23 13 22 1 32 
e a o a. s e s e a o 

34 16 32 23 29 36 34 22 23 11 36 1 32 1 11 2 32 23 36 25 27 22 31 2 
s o a d n s 
1 2 22 23 36 13 36 1 

pacho: 

tu diado 
do ' ifr 

d ub ' titu
para cada 

d cifra,' vita el trabajo 
pura dct rminar el ::ú:.;tcma 
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EJERCICIO XV 

. Del mismo Capítulo VII hemos obtenido el siguiente 
cnptograma: 

398330 117 774 377 319 346 788 193 318 119 931 957 775 546 388 119 931 919 
819 933 178 060 331 939 319 195 746 634 638 454 638 020 304 033 138 

2g77 7893 431 963 573 138 633 163 774 319 634 638 194' 519 781 955 310 619 
46 785 793 197 838 464 331 197 877 431 P-03 577 745 778 819 786 340 

44551 919 935 777 454 531 937 719 194 346 8 ~7 719 631 963 039 319 785 731 
1 906 033 193 931 931 039 346 813 119 

La primera inspección nos indica el empleo de grupos 
desde el 020. hasta el 963, es decir mil grupos distintos 
para sólo 100 letras o sílabas del despacho. 

Observamos el grupo 931 repetido cuatro veces y, en 
un. caso, al final del criptograma, sin solución de conti
nmdad. Siguiendo en buscad~ las repeticiones encontramos : 

931 repetido 4 veces 039 repetido 2 ve<:cs 
319 ... 4 719 2 
119 4 197 2 
774 2 194 2 
346 3 963 2 
193 2 431 2 
331 2 138 2 
746 2 454 2 
634 2 638 3 

· g ~ 9 ill 

Se verifica que de las mil posibles combinaciones de 
t res cifras sólo se han utilizado 74 y 18 de estas están em
pleada 44 vece . 

Si se supone una clave de tres o cuatro alfabetos, ten
d.ríamos que lo 56 grupos que no se repiten estarían repar
t ido a razón de 1 o de 14 por alfabeto y los grupos re
petido darían 6 y 4, valore , .que 1:0 guar?arían relación 
con los u uales, ni por frecuencias, m por numero de letras 
empleadas. 

Por otro lado e fácil observar entre los grupos repe-
t idos la terminacione : 

19 empleada 10 veces 
31 » )) 

Y que también e ta terminacione figuran en las combi
nacione no repetida 531 , 631 , 731 , 619, 819 . 

. _Al princ1p10 del criptograma e encuentra la combi
na ciOn: 
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119 931 919 930 819 
y al final 

033 193 931 931 039 346 813 119 
Si en estas combinaciones ai lamos los grupos 19, ten

dríarpos en la primera 

1- 19- 93- 19- 19-93- 08- 19 
y en la segunda 

33- 19- 39- 31- 93- 10- 39- 34- 6 - 13- 11- 9 
o también 

03- 31- 93- 93- 19- 31- 03- 93- 46- 1- 31- 19 
siendo estas últimas más acorde con la primera. 

Sobre e ta base revi amos nuevamente el criptograma 
y e ta inspección nos permite verificar muchos detalles 
que sería prolijo enumerar y que no conducen a e cribir 
el criptograma dividiéndolo en grupo de dos cifra . 
3 31 17 77 43 77 31 93 46 7 1 93 31 1 19 93 19 57 77 55 46 3 81 19 
93 19 19 93 o 19 93 31 7 06 03 31 93 93 19 19 57 46 63 46 3 45 46 3 
02 03 04 03 31 3 o 7 93 43 19 63 57 31 3 63 31 63 77 43 19 63 46 3 
19 45 19 78 19 55 31 06 19 43 77 46 7 57 93 19 7 3 46 43 31 19 7 77 
43 19 03 57 77 45 77 19 7 63 40 45 19 19 93 57 77 45 45 31 9~ 77 19 
19 43 46 1 77 19 63 19 63 03 93 19 7 57 31 45 19 06 03 31 93 93 19 31 
03 93 46 1 31 19 

La re pectiva tablilla de frecuencia no daría : 

3 - 31- 17- 77 3-93-46- 7 - 1- 19- 57- 55- 0 -06- 03- 63-45-02- 0 - 40 
15 1 11 7 16 10 9 5 2 7 2 2 3 7 7 1 1 1 1 

lver una clave d 

o 3 31 93 3 19 1 57 4 
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debemos probarla como consonante y llegar hasta laR en 
orden descendente de frecuencias. · 

La R doble por lo general está entre dos vocales fuer
tes, en este caso 31 y 19; como 19 está repetido, suponemos 
que la palabra 'termina entre ellos, por ejemplo BARRE . 

. Para comprobar este supuesto tomamos la combi
nación existente en la línea siguiente. 

3 02 03 04 03 31 38 08 78 . 93 
b b a r 

Y le atribuimos lo valores supuestos. . . 
El grupo 04 debería ser una vocal y no está empleado 

más que una vez en el despacho; nuestro supuesto ha sido 
malo; comparamos 06 03 31 con 04 03 31 y revisando 
todos los ca os volvemos a encontrar casi al fin del des
pacho: 

19 06 03 31 93 93 19 

Procediendo por eliminación entre las letras de baja 
frecuencia llegamo a la con el u ión de que 04 = Q, 06 = G, 
03 =U y como con ecuencia 31 =E. 

Enton e , la palabra upue ta BARRE la cambiamos 
por GUERRA. 

En cuanto a 45 que por u frecuencia sería D, C, & 
deducimo que L · 

Lo que falta para terminar la re oluc~ón del d~sp~c?o
pued er realizado por lo que han egmdo los eJerciciOs 
corr pondi nt a clave de ub titución de un alfabeto. 
. 1 i t ma qu acabamos de estudiar es exactamente . 
1gu~l al anterior; la repartición ~n grupo más .. o meno 
vanabl lam nte una cu tión de contabilidad que . 
no ofr ma ore dificultade . · . 
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En la segunda combinación, (B), después de 46 se 
encuentra 63 que probablemente será vocal; entonces, en 
la primera combinación (A), entre 63 y 52 tenemos 65 y 
46 que serán consonantes. Varios pares de consonantes son 
las que suenan bien entre dos vocales, dentro de una sola 
palabra: anta, alda_, asta_, &. Tomamos "ANTA" y reem
plazamos como ya está índicado. 

Sobre esta base tratamos de completar palabras. En 
la (A) podríamos llenar "depon armamento" que en la 
(B) daría "pontermam- n- a" que no aceptamos. No en
cajan tampoco "lanzamiento" ni "acantonamiento". 

Veamos en otra parte. 
En el primer criptograma tenemos: 

(C) 51 61 63 56 46 40 44 63 6~ 79 
a t a n 

con los valores de letras supue tos hasta ahora. 
En el tercer criptograma : 

(D) 10 56 51 63 65 46 52 01 
a n t a 

En todas vemos que 56 debe er consonante ¿pero 
cuál? 

Probamos suce ivamente , R, L, P, N y no dete
nemo al llegar a porque en la combinación (D) podemo 
llenar "cuenta" o "ciento". 

En las combinacione (A) y (B) difícilmente podría 
completar e algo on 51= U, de modo que completamo 
la (D) con " lE TO" y t ndríamo : 

(A) 

(B) 

( ) 

61 63 65 52 56 69 70 51 44 6 63 65 46 52 
eco cnto 

56 52 65 46 63 70 51 44 6 67 65 79 52 49 
conte i no 

51 61 63 56 46 40 44 63 65 79 
i e t e n 

garantizan ba firm J?a
obt nida n 1 . tr cnp-

o r o 
13 14 22 06 1 10 20 36 05 35 33 34 1 49 01 52 32 31 27 7 79 61 9 3' 
lo trane o nl s 

a e d e 
o 6 11 29 52~ 17 45 66 56 19 14 72 59 63 64 o 22 30 36 13 10 49 05 

deo u a io la 
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e i di recta.ment e 
67 64 81 24 78 27 71 51 18 15 35 83 59 51 61 63 56 46 40 44 63 65 79 67 

l s e r o 

1 t 
75 81 13 10 22 42 27 54 66 6 82 16 13 31 18 12 10 15 14 20 27 79 33 39 
d lash a llegaron u 

e e r e e o 
26 53 72 66 86 81 76 80 83 66 75 67 73 77 74 67 78 75 18 13 61 63 56 52 

u a ma ad p sdel 

n o c imi e nto 
65 69 70 51 44 68 63 65 46 52 

o e o e 
13 14 04 18 03 35 15 21 17 29 05 52 11 63 37 69 22 42 10 01 67 33 81 36 

l o e orque d m shac s 

r o e t i 
49 1 12 39 19 61 27 64 29 71 69 2 74 67 72 06 81 42 30 49 46 85 84 6 
se gui le t his or 

n e 
66 75 14 15 1 65 22 53 70 89 80 84 85 15 18 13 10 06 14 11 29 31 35 36 
ad ore su lar orel atodelos 

acontec imi e nto e 
40 56 52 65 46 63 70 51 44 68 67 65 79 52 49 21 17 1 22 19 12 39 30 63 

sques igu1 
r 

61 14 32 
o n 

a ete e ient 
09 lO O 19 27 04 14 22 20 40 23 1 12 66 11 35 36 63 46 67 56 51 63 65 79 

a o sn egados 
a imad e nte 

40 49 37 30 31 64 66 7 o 77 4 5 07 51 44 40 59 66 76 63 65 46 67 55 29 
smi 1 1 asap rox am e 

am t o ciento 
36 04 27 50 40 44 14 22 0514 15 13 35 79 66 72 69 10 56 51 63 65 46 52 
s os or lo a a 

e t a 
01 30 32 70 39 1 20 46 40 11 1 13 10 30 36 31 27 12 17 27 37 
r i n ucn d e l a isl gu m 

qu lle-
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Reemplazamos las letras últimamente encontradas de
bajo de los respectivos signos, conforme está indicado y ya 
se puede ir completando los despachos. 

La reconstrucción de la clave empleada nos da: 

ABCDEFGH IJ KLMJOPQR.STUVWXYZ 
10 08 01 11 18 12 09 19 03 26 13 04 20 14 05 21 15 22 06 17 23 24 07 16 
27 50 28 59 29 42 30 31 37 32 35 38 33 36 34 39 54 55 
40 56 75 63 51 64 44 65 52 45 61 49 46 53 
66 70 67 68 71 76 72 69 77 84 78 79 74 
80 81 82 89 83 85 86 88 

Es verdad que en la tablilla formada faltan algunos 
signo que pueden estar a ignados a otra letra , pero con 
todo, puede ob ervarse que las letras más frecuente tienen 
mayor número de representaciones. 

Indudablemente, este si tema es uno de lo má di
fícile , pero como hemos visto, no e inde cifrable. El 
autor, sin jactancia, puede afirmar que la solución del 
primer trabajo de e ta clase que encontró le co tó menos 
esfuerzo que otro i temas má simples y ello debido a 
do razone : Primero, que tuvo la uerte de acertar el is
tema empleado, lo que equivale a la mitad del trabajo, 
y egundo, que también tuvo la uerte de di poner, como 
en el ejercicio pre. ente, de tre criptograma .. en lo que 
figuraban, con igno muy poco variado , la palabra 
PRE ENTE., E PRE. E TO, PR ~ E TADO. 

En e te i tema, alvo qu e aplique un método e -
pecial, qu no conoz o y qu r queriría mucho tiempo 
para el ifrado, i mpr e incurrirá en 1 error de emplear 
al una d la r pre ntacione d una mi ma letra n ma-
yor núm ro que la. otra y . iemprr, tambi n, encon-
trarán r p ticione d cornbinacione , a pe ar d xi tir 
núm ro ufici nt d repre entaci ne para evitarla 

D 1 apítulo ~ ~L 
obtenido lo i uient 

PR BL l\I 

de nu "' ra obr 
cripto<rram '· 

d t xto han 

35 26 23 31 21 2-1: 29 2" 14 27 33 34 44 47 41 6!) 11 30 40 56 12 1 51 10 46 fhl 
60 39 77 73 74 57 55 4510 26 20 10 61 26 40 76 67 17 1 65 7 7" ,4 6" 36 
14 4 5 53 70 21 2 26 o 29 13 27 34 44 42 54 51 57 73 12 43 76 , -1: 35 16 33 
~o 53 42 75 31 21 15 29 40 55 41 56 6 73 75 2 60 63 35 77 52 1 26 47 69 33 
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21 28 14 32 26 35 12 32 27 29 31 45 41 24 17 44 40 33 30 42 34 43 57 41 20 47 
51 12 43 76 84 69 56 80 11 30 40 88 42 18 21 16 26 50 36 74 29 49 65 44 41 23 
31 51 24 66 40 56 63 27 33 41 24 56 35 30 68 45 48 42 82 83 78 89 70 24 43 49 
52 66 12 43 44 65 

24 27 35 26 18 31 33 13 21 49 30 41 65 29 44 15 51 14 54 32 56 20 60 77 71 17 
34 88 13 73 47 36 45 46 78 26 34 24 29 23 31 21 49 51 28 18 33 63 27 41 57 55 
73 38 10 17 68 60 65 77 74 71 73 70 

26 15 17 31 18 32 28 33 34 41 11 21 28 54 29 44 49 71 36 42 48 23 31 21 24 51 
42 71 33 20 41 39 31 56 74 34 30 62 61 14 32 35 82 88 78 84 80 26 35 11 27 40 
56 42 82 51 18 73 58 50 6!) 76 54 53 74 71 76 74 79 77 36 31 34 44 42 57 51 65 
60 69 61 63 78 76 71 63 66 22 . 

~~~ 
~ 
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Breves apuntes sobre 
armas submarinas 

Con el pre.•ente /?'abajo. iniciamo.• 
lct publicación de 'ttna 8erie, sub1·e a!·
mas subma1·inas, tomados de la !'ecu
pilación hecha ,po!· el Aljhez tle l i' l'a
gata Gel'!llÚif Ca.~Wlo Z. 

TORPEDOS 

El torpedo como arma moderna de combate, posi
ble~ente ha sido la que más controversias y polémicas ha 
susCit_ado entre quienes lo apoyaban y lo anatematizaban, 
especialmente después de la guerra del año 14. 

E tratégicamente fué considerado como a.rma de gran 
peso Y porvenir, pero en realidad se creyó que su resultado 
en 1~ ~plicación práctica, podría haber tenido un mejor 
rendimiento. De los análi is realizados para llegar a con
clusione concreta , e deduce que como arma en la guerra 
Paoc ada, fué toda una innovación en los principios artilleros 
Y d bido, tal vez, a u rápida evolución , no dió tiempo 
Para adaptarle una doctrina apropiada, razón por la cual, 
en la aplicación táctica no e pudo conseguir un mejor re
sultado. ñido a la doctrina de la Artillería moderna, 
se disminuía aún má el campo de actividad del torp~do. 
Era el. cañón u réplica y aquél le e taba muy por encima 
en ca I toda la circun tancias en que ambas arma podían 
~ncontrar e. on alcance v velocidad moderada , traba
Jando lo tubo independie~t mente, lo uno de lo otro~, ' 
Y la falta de endoctrinamiento, traía como con ecuencia 
~ empleo en ba e a criterio per onale , todo lo cual con

tnbuía a di minuir la probabil;dad de impac~o, llegando a 
er la uerte el factor decisivo en un lanzamiento. 

Hoy en día con grande mejora en la caracterí tica 
111~ cánica , tale 'como aumento en u velocidad y alcance, 
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disminución de los errores incontrolables y balísticos, etc. 
Y con una larga experiencia, se ha centralizado el control 
Y obtenido principios de endoctrinamiento propios, la base 
de los cuales es la de hacer salvas por unidad independiente 
o por grupos, con el fin de tener grandes zonas batidas en 
oposición a la velocidad y facilidad de maniobra de los ac
tuales buques y lo que es más, se ha olvidado el antiguo 
factor exclusivo en los lanr.amientos, el factor suerte. 
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debiéndose al austriaco Luppiz la invención del torpedo 
automóvil, q~e poco. después fué perfeccionado .por Whi
tehead . de qmen se diCe, construyó el primer torpedo in
dependiente en 1866, cuyo alcance era muy limitado con 
6. mill~s de velocidad y una carga explosiva de 18 lb~, . de 
dmam1ta. Ocho años más tarde el torpedo en tubos su
bácuos es empleado por Inglaterra. 

Durante la revolución chilena de 1891, el "Blanco" 
es hundido por un torpedo. Se asegura que fue el primer 
buque víctima de esta nueva arma. 

En 1 94, el torpedo se usa p-or primera vez entre 
flota , siendo estas la japonesa y la china. Cuatro años 
después se realiza el primer encuentro entre buques tor
pedero ·' durante l¡;¡. guerra Hispano-Americana. 

En el año 1904, prácticamente se abandona el aire 
comprimido como medio de propulsión empleándose el 
aire calentado, aumentando el alcance desde los 2000 hasta 
los 4000 metro , con velocidades hasta de 30 millas. 

En 1909 la longitud aumenta de los 4 . 5 m. hasta 5.20 
m. y el diám tro mayor a O. 45 m. llegando a alcanzar los 
8000 m. a 27 millas de velocidad con una carga explosiva 
de 300 lb . de ácido pícrico en T. N. T. que sustituía al 
algodón pólvora empleado hasta ese entonces. 

Por 1 duelo que , o tienen rai'íón contra coraza, queda 
rezagado el torpedo, lo que obliga a exi~ir ~e él, mejoras 
en u característica militare , lo que 1mphca un perfec
cionamiento d lw características mecánicas . 

. R ulta que 1 perfeccionamiento de estas caracte
rí t1ca. , mu lento porqu~ son opuesta.s unas a otra~. 
Así, para aum ntar la velocidad y recorndo, es necesano 
di minuir 1 pe d la carga explosiva a transportar, lo 
que no pu d hac r , porque es imprescindible ~ran~es 
ef cto d tru tor como medio de vencer a lo blmdaJ es 
qu la con ru ión naval moderna impone. La única so
l~ción a c ptabl qu halló, fué la de aumentar las lon
gitude d 1 torpedo llecrándo..,e ha ta lo val~re de ? . 36 
Y 7 . 50 d lar p r O. ·3 d diámetro, que aun permitían 
un fá il manipul o a bordo. 

n 1 12 1 ~ist ma llama.do a vapor, da como re ul-
tado aum nt , s n ible n la velocidades y alcanc~s, 
rn j ra n lo materiale de con trucción, cámara de aire 
Para r · ~tir alta , pr 'ion e~ criró copo de impul o c~ns
tant , máquina , calentador ', regulad.cr de pre 1ón, 
etc. 
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Analicemos ahora, las características de los torpedos 
que hemos convenido en dividirlas en militares y mecánicas. 

Características militares.-Dependen del poder ofen
sivo, velocidad y alcance. Mientras que el torpedo estaba 
en vías de ensayo y experimentación, el cañón y la coraza 
pugnaban por predominar, llegando a un grado de per
feccionamiento tal, que hacían más difícil que el torpedo 
pudiera imponerse a esas armas que justamente eran contra 
las que tendría que luchar. Por esto es q_ue ha sido una 
invención que para llegar a ser efectiva tuvo que seguir 
un proceso siempre apremiado por las circunstancias de 
entonces, imponiéndose por sus características militares 
que la hacían . tan temible. 

El poder ofensivo del torpedo reside en la cabeza de 
combate que es el alojamiento de la carga explosiva a trans
portar. Actualmente se utiliza una carga que sea capaz de 
hacer los efectos de 250 kilos de trotyl. 

Conviene hacer la aclaración que todos los datos aquí 
consignados son generales, cuando no se especifica un de
terminado tipo de torpedo, y posiblemente no correspon
den a los que actualmente están empleándose, pero vale la 
pena recordarlos, para que más adelante, los e critos sobre . 
este tema nos hagan ver con mayor claridad los progresos 
que suponemos estén realizándo .... e durante la actual con
tienda. 

La velocidad ha sido la característica que más difi
cultad ha presentado. Esta es variable con la di tancia 
que debe recorrer el torpedo. En los lanzamientos a corta 
di tancias, menore de 4000 m tro , e consiguen veloci
dades que están por encima de la 40 mmas, lo que ati -
face la exigencia para el lanzamiento de de ubmarino , 
que e el único tipo de buque que por us condicione puede 
normalmente acercar e tanto al enemigo. El lanzami nto 
que e hace a distancia intermedia , alrededor de lo 6000 
metr , queda atisfecho con velocidade no menore de 
34 milla , efectuado por el de tructor o torp dero como 
buque tipo. En la grande di tancias, arriba de lo 000 
metros, e difícil obtener la v locidad de eable. E to lan
zamiento lo f ctúan lo buque mayor y ti nen poca 
probabilidad d impacto logrando a u favor l que lo 
buqure atacado teno-an nece idad de ef ctuar maniobra 
forzo a que lo pongan en inferioridad táctica re p cto 
de lo atacante . 
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De una manera general, el alcance se ha establecido 
en base a las distancias que determinado tipo de buque 
pued~ .alcanzar para efectuar un lanzamiento en perfectas 
con~~cwnes. El problema se reduce al estudio e las pro
~~bihdades que un buque tiene de hacer blancos y de salir 
mdemne de su ataque. · 

Hay torpedos que alcanzan los 16000 metros de· dis
tancia que el Wh., Mod. 27 y 30 recorre en 21 minutos e.s 
decir, a una velocidad aproximada de 24 millas pór hora. 
Los 6000 metros los recorre a una velocidad de 42 millas 
y de 50 lo3 40JO. 

Su empleo en buq'ues de superficie y submarinos.
Ideada una nueva arma, se crea a la arquitectura naval 
u~ problema que es el de la adopción de un buque tipo apro
piado para el eficaz empleo del arma. Así, el cañón arma 
base de la artillería, ha obligado a la construcción de los 
acorazados capaces de soportar cañones de los mayores 
calibres y que a · la vez estén protegidos por corazas. · La 
mina, al perfeccionarse, obligó a la creación de los mina
dores, buques que pueden conducir un gran número · de 
ellas, dotados de una determinada velocidad y medios 
suficientes de protección. Inventado el torpedo, la arqui
tectura naval se vió precisada de diseñar el tipo de buque 
apropiado que satisfaciera las condiciones del arma y desde 
el cual e pudiera realizar el lanzamiento con eficacia. 
Se pensó que fuera un buque de gran velocidad, que pré
sen tara poco blanco para poder acercarse a escasa dis
tancia, que tuviera gran facilidad de maniobra para poder 
bu car la mejor po ición y de orientar eficazmente ·el ·tiro 
de defen a que ha de hacerle el enemigo, dotado conve
nientemente de armas para poder batir a us similare . 
Toda e tas condicione fueron llenadas por el actual des
tru~tor, torpedero o por el explorador que han ~esultado 
vaho a ayuda para ampliar los problemas de táctica naval 
de una e cuadra. Por otro lado, perfeccionado el submarino, 
el torp do pa a a ocupar un lugar preferente en la Arti
llería 1.. a val mod rna. 

La práctica ha demo trado la necesidad de todar . de 
e te elemento a todo lo tipo de buques que es motivo 
Para hacer una división de acuerdo a la condiciones gene
rales en la que e van a hacer lo l~nzamie~ltos, J:?Otivada 
Por el hecho de que para una determmada di tanela corre -
ponde una velocidad máxima. 
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Son torpedos distancias, los que tienen gran alcance 
y poca velocidad utilizados en los acorazados y buques 
capitales. 

Son torpedos velocidad, los que tienen poco alcance 
pero grandes velocidades usados en los submarinos . 

El destructor debe estar dotado de sistemas que rá
pidamente cambien la característica del torpedo in que 
haya que modificarle el tipo, de acuerdo a las condiciones 
en las que se encuentre al hacer un lanzamiento. Estos si: 
temas han sido creados y con ellos lógicamente podríamo 
unificar todo los tipos de torpedos, pero el tiempo es el 
que todavía no ha permitido que en toda parte se llegue 
a esto, debido a que los diferentes toclzs adquiridos en 
distintas épocas no obligan a mantenerlos en uso, cono
cerlo y cuidarlo . 

Caracterí ticas Mecánicas.- ' 1 torpedo d be di poner 
de di positivo mecánico que le permitan tran portar la 
carga explo iva a velocidad ron tante, iguiendo una tra
yectoria ubácua, tal, que no experimente variacione en 
inmer ión ni en dirección y que le permitan producir au
tomáticamente la xplo ión d u carga al chocar ontra 
un blanco. 

Pod mo agrupar lo mecani roo n: i t m a ofen-
ivo , motor y dir ctor d hiendo ademá , t ncr n cuenta 

la ondicion d di ño qu deb po er para cumplir u 
rol, n lo qu r fi r a flotabilidad y e tabilidad. 
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nim~ p~so po ible. Se hace necesario obtener de él el mayor 
rendumento. Conviene que la energía provenga de un ele
~ento que al emplearlo no deje un rastro demasiado vi
Sible. La energía debe uministrarse al motor de tal modo 
que le permita mantener una velocidad constante durante 
toda la trayectoria. Lo aparatos mo'trices deben tener 
dispo itivo para que automáticamente se pongan en marcha 
una vez que l torpedo ha abandonado el buque lanzador, 
que regulen u velocidad, que le aseguren una buena lubri
cación y refrigeración y que puedan detener su marcha, 
pue to qu hay circun tancias en las que interesa limitar 
la carrera d l torpedo. El si tema de propulsores no debe 
originar de vios en la trayectoria. · 

Sistema director .- Además de las características de 
di eño que tiene todo torpedo, e necesario que disponga 
de elemento para ayudar a mantener una trayectoria uni
form y r ctilínea. E to on lo timone , horizontales para 
que permitiéndole llegar a la inmer ión que se desea, lo 
mantengan en dicho plano y verticales, gobernados por 
mecani mo que l permitan mantener la dire~ción en que 
han ido lanzado o cambiarla a otra determmada de an
temano. 
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De una manera general) el alcance se ha establecido 
en base a las di tancia que determinado tipo de buque 
pued~ .al anzar para efectuar un lanzamiento en perfectas 
con~~ IOn . El problema se reduce al estudio de las pro
?abihdade que un buque tiene de hacer blancos y de salir 
md mn de u ataque. . 

Hay torpedo que alcanzan los 16000 metros de dis
tancia qu l Wh. fod. 27 y 30 recorre en 21 minutos es 
decir) a una velocidad aproximada de 24 millas por hora. 
Lo 6000 m tro lo recorre a una velocidad de 42 millas 
Y de 50 lo 40JO. 
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Son torpedos distancias, los que tienen gran alcance 
y poca velocidad utilizados en los acorazados y buques 
capitales. 

Son torpedos velocidad, los que tienen poco alcance 
pero grandes velocidades usados en los submarinos . . 

El destructor debe estar dotado de sistemas que rá
pidamente cambien la característica del torpedo sin que 
haya que modificarle el tipo, de acuerdo a las condiciones 
en las que se encuentre al hacer un lanzamiento. Est9s s~s
temas han sido creados y con ellos lógicamente podríamos 
unificar todos los tipos de torpedos, pero el tiempo es el 
que todavía no ha permitido que en todas partes se llegue 
a esto, debido a que los diferentes stoc"ks adquiridos en 
distintas épocas nos obligan a mantenerlos en uso, cono
cerlos y cuidarlos. 

Características M ecánicas.- El torpedo debe disponer 
de dispositivos mecánicos que le permitan transportar la 
carga explosiva a velocidad constante, siguiendo una tra
yectoria subácua, tal, que no experimente variaciones en 
inmersión ni en dirección y que le permitan producir au
tomáticamente la explo ión de su carga al chocar contra 
un blanco. 

Podemos agrupar los mecani mo en: sistemas ofen
sivo , motor y director, debiendo ademá , tener en cuenta 
las condiciones de diseño que debe po eer para cumplir \l 
rol, en lo que se refiere a flotabilidad y e tabilidad. 

i tema ofensivo.- E el que permite que se produzca 
la explo ión de la carga en el momento que el torpedo 
choca contra un ob táculo que le pre ent una re i tencia 
up rior a un límit qu por lo general e tima n 5 kgs. 

te m ani mo e 1 percutor, qu debe a tuar en forma 
tal, que u fun ionami nto no ofr zca p ligro para el bu
qu que lanza u torpedo . Particularment debe vitar 
qu 1 crolp al caer n el a ua provoqu la explo ión, que 
ea automático y de una implicidad tal qu n a egure 
u funcionamiento cuando eh qu contra un blanco. 

i tema motor.- Al con iderarlo, debemo tener en 
cu nta: en rgía qu empl a, máquina pue ta en marcha 
y parada al final de la carrera y por último la pro pul ión · 
La ner ía mpleada d l el m nto a produ ir la propuLión, 
debe poder almacenar~e n el m nor pacio y con el mí-



Breves apuntes sobre armé1S 

nim~ p~so posible. Se hace necesario obtener de él el mayor 
rendimiento. Conviene que la energía provenga de un ele
~ento que al emplearlo no deje un rastro demasiado vi
Sible. La energía debe suministrarse al motor de tal modo 
que le permita mantener una velocidad constante durante 
t~da . ~a. trayectoria. Los aparatos mo"trices deben tener 
dispositivos para que automáticamente se pongan en marcha 
u~a vez que el torpedo ha abandonado el buque lanzador, 
que_ regulen su velocidad, que le aseguren una buena lubri
cación y refrigeración y que puedan detener su marcha, 
puesto que hay circunstancias en las que interesa limitar 
la. c~rrera del torpedo. El sistema de propulsores no debe 
ongmar desvíos en la trayectoria. 

Sistema director.-Además de las características de 
diseño que tiene todo torpedo, es necesario que disponga 
de elementos para ayudar a mantener una trayectoria uni
forme y rectilínea. Estos son los timones, horizontales para 
que permitiéndole llegar a la inmersión que se desea, lo 
mantengan en dicho plano y verticales, gobernados por 
mecanismos que le permitan mantener la dirección en que 
han sido lanzados o cambiarla a otra determinada de an
te;mano. 

Flotabilidad.-Su valor conviene que sea pequeño para 
disminuir los esfuerzo de los timones horizontales para 
manten.er al torpedo e.n su plano de inmersión. En los lan
za.mientos de combate el torpedo debe irse a pique al final 
de su trayectoria no' a í en los que se hagan como ejer
cicio donde debe~os asegurar una flotabilid~d positiva 
grande. Amba. condicione e logran por mediO de meca
nismo apropiados. 

Estabilidad. -Es indi pensable mantener p_erfecta
mente e tabilizado al torpedo en to_da su trayecto:·Ia, pues 
~na e cora le produce de vío , debido a. que el eJe de_ los 
trmone trabajan fuera de lo planos honzontal y vertical. 
Una inclinación del eje longitudinal del torped?, le harí!'L 
P!esentar una mayor ección en su. de plazam~er:to, on
gmando una cupla en el plano vertical _que traena como 
con ecuencia trayectorias onduladas, todo lo cual redun
daría en perjuicio del arma. 



192 Revista ele M annv 

Sistema ofensivo.- Cabeza de combate.-Se deno
~ina cabeza, al alojamiento de la carga explosiva que debe 
.ser un compartimiento estanco colocado en la parte · an
terior del torpedo: Debe ser destacable y que se le pueda 
reemplazar por· otra para ejercicios; ·su forma debe ser 
adecuada para presentar la mínima resistencia al avance 
en ·el agua, es decir, debe aproximarse en su parte anterior 
a una semi-esfera. · 

La envuelta de la cabeza está construída generalmente 
por dos chapas moldeadas a estampa, unidas por · solda
dura autógena y pulidas como todo el resto del casco. 

El material empleado en su construcción no debe ser 
nada poroso y las soldaduras perfectas para llenar la · con
dición tan importante de estanqueidad. El metal que más 
se emplea es el acero, aunque algunos constructores han 
usado el bronce con el 5% de estaño. 

Las cabezas de combate llevan dos collares de bronce, 
uno en la parte anterior y el otro en la posterior. El pri
mero es utilizado para dar alojamiento al cáncamo de ma
niobra que luego se quita y se le reemplaza por una tapa; 
el segundo es un refuerzo de unión con el resto del torpedo, 
unión que se hace por medio de 20 o 30 tornillos oblicuos, 
·porque es grande el esfuerzo que sufre el torpedo en el 
momento que choca contra el agua; algunos constructores 
le han aumentado unos tornillos radiales para aumentar 
la re istencia de la unión. 

Sobre este collar po terior e fija una tapa de acero 
por medio de tornillos y po·r una junta de goma se hace 
el cierre completament e tanco. 

Interiorment , la cabeza van por lo g neral, e ta
ñada y uelen olocars divi ion lon()'itudinale de bronce, 
que al mi mo tiempo que a eguran la car()'a explosiva, le 
irven de r fu rzo para contrarre trar la.:. pr ione 'ext -

n r s. 
en ralment la carga e. ·plo~iva va colocada en el 

plan d la cabeza, excéntricam nte on el objeto de au
mentar u tabilidad y por lo tanto poder disminuir la 
cantida de la tr que deb ir colocado interiormente en 
la parte inferior. 

La cabeza debe ten r alojamiento para el aparato 
iniciador de la explo ión para la carga inicial. 

El pe~o total de la cabeza con u acc ri e~ una 
caract r'~tica, obre la cual no deben tolerar~e variacione' 
de rden roay r de lo milé imo ; lo mL'mlo en el yalor de 
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la est~bilidad transversal, deben admitirse pequeñas to
leranCias para que las cabezas sean prácticamente ínter..: 
cambiables. 

Aparatos de iniciación de explosión.-La explosión 
debe ser provocada por el choque del torpedo contra un 
casco y el aparato destinado a provocar la explosión se . 
llama percutor, y debe llenar las siguientes condiciones: 

a) ser fácilmente destacable, para poder colocarlo en 
su alojamiento, junto a la carga inicial sólo cuando 
se aliste el torpedo para el lanzamiento. 

b) debe ser simple, para asegurar 'su correct"o funcio-
namienio. · · · 

e) debe ser poco sensible a los choques accidentales, 
que pueden producirse durante su trayectoria. 

d) deoe· ofrecer seguridade al lanzador, para lo cual, 
no debe estar en condiciones de actuar sino cuando 

se haya alejado suficientemente. . 

Los percutores en uso pueden clasificarse en: percu
tores de acción directa y de inercia. 

P ercutores de acción d1:recta.- El mecanismo esencial 
C"' tá con tituído por una aguja que se desplaza por efecto 
del choque proyectándo e sobre un deton_ador. Los percu
tores de e t tipo actúan con ángulos de ID1pa.cto mayores 
de lo 20°. ~ e denomina ángulo de impacto el forma do por 
las derrota del blanco y del torpe~o . . . 

La aguja p rcutora e I?antemda e_n su poslClón de 
repo o por m dio de un tormllo de segundad que se corta 
por ef cto rl 1 choque. A más de e te istema de seguridad 
que dura toda la tmyectoria, hay otro que es más ~ien 
local, p cialmcnt para el buque lanzador y consiste 
en una hélir ro cada obre la parte delantera del percutor 
que 1 impide • u movimiento. Por la acción directa del 
agua obr e ta hélice ira con el a vanee del torpedo ha ta 
que a una d t rminada di tancia, aproximadamente de 50 
metro , d ja n lib rtad al percutor que queda detenido 

:>lo por el tornillo. 

Percutore de inercia.-Por lo general e bas"n en 
a~guno d lo do principio · auiente : utiliza_n~o la funza 
VlVa de "Una masa que e de plaza para permltu· que el de-
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tonador actúe en el momento del choque; o utilizando el 
movimiento de esta ma a para dejar libre una aguja per
cutora impul ada por un re orte. 

En ambo ca o el percutor e meno imple que uno 
de acción directa, pero tiene la gran ventaja que no es ne-
e ario que vaya colocado en la parte delantera de la ca

beza, con lo que e gana e pacio y el mi mo aparato colo
cado en la parte inferior ayuda a ervir de la tre al torpedo. 
Otra ventaja importante e que on e te i tema e inde
p ndiza la acción d l p rcutor del ángulo de impacto. 

La ma a libre que e de plaza, e p r lo g n ral, un 
péndulo dejando a i libr a la aguja p rcutora que im
pul ada contra el d tonante por la a ción de un re orte. 

~ ea cual fu re el i tema empleado, lo p r utore 
d ben tar con truído n tal forma que la explo ión no 
e produzca n ningún ca o por giro accidental de lo 

..., · tema d guridad ni con e fu rzo d choqu m nor 
d 5 kO" ~ . n 1 ntid 1 ngitudinal ni con 2 en el tran ver al. 



Información General 
del Perú y del extranjero 

Breves notas sobre la guerra en Europa 

La Batalla de la Gran Bretaña. 

Una inten a guerra submarina, aunada a una acción 
. en masa de nue tras fuerzas aéreas y de las tropas d(~ 
desembarco erá de arrollada contra la Gran .Bretaña. 

"A la vez lo ataques aéreos serán dirigidos espeeia1-
mente contra la · fábrica de armamentos, las líneas de 
comunicacione y lo istema de defensa. 

, ''Al mi mo tiempo el problema del Mediterráneo se
ra solucionado de manera radical por Alemania en los 
preci o. momento que con idere que ha llegado la hora 
de invadir Inglaterra. 

La probabilidade de inva ión, son a su vez tan nu
mero a qu rá ab olutamente imposible para la Gran 
~retaña pod r ll aar a distinguir entre un ataque prin
('~:pal y la num ro a operacione militares de '' diver
,aon '' qu rán d arrollada por nue tras fuerzas ata
cante ". 

. unqu 
rnba d erit 
Noti ia " i n 
nn capítulo má u la au rra de nervio de arrollada por 
e~ Reieh, R plane no dejan d tener cierta con.cordan
C'Ia con alguno: pa a· d 1 r cient di. cur o de H1tler, en 
e~ cual, r firi' a la campaña militar que de. arrolla
ra el maud án tan pron e jnici la ~nmavera. 

, La int n ifi 'a i 'n d la ~a?1pana ~~m~rma Y~ es
ta en marcha v lo, peri 0 militar . J;>ritamco est~an 
que Al manía, i n li to uno e1 c1ento . ubmarmo 
de bol illo, de 2- a 3 ton lada,, con el obJeto de de a
rrollar 1.m p d r " ntra-bloqueo cuando lleaue el mo
lll nto de la ·nvq ión. 
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Otra campaña de carácter preliminar a la inva ión 
que también e ·peran lo británico , es ]a intensificación 
de lo ataques aéreos. 

A su vez e con idera que la olnción radi al por 
Al manía delr roblema d 1 Mediterrán o, e tá a en mar· 
ha, on la operacione en los Balkan s. 

En lo que e refi r a las po ibilidad d la inva'-· 
sión misma, lo'1 británico la ao·uardan y pr paran pa
ra ello inten ament . 

cgún lo p rito militar , lo ataqu principale 
·eríau enatro: no, de embarco en la e o. ta buln rable 
d Y orksltir , e r cana al Delta del río Humb r d de 
donde las fue:cza. alemana. tratarían de avanzar hacia l 
interior. S gundo: des mbar o imilar n la eo ta ur, 
cerca de la zona de Dm\ et mi ntra. que loR tro do 
Testan te ataque e d . arrollarían por el lado d uf-
follr u , e.·, o , ea por el ort ur dr L ndr pa-
ra onverger luego n forma d t naza obre la capital 
británi a. 

E o. ua r ataque. . hnultáneo. , , rían a ompaña
do. a la vez por otro. mnner so, ataqu u 1 ra i ne 
militar s ne 'di ver~ ión con 1 fin d di . tra r la at n
ción rlr lo;~ nrfen. or , , ronf rm l anticipa la 
cia ficial de ticia, de n rlín. 
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Esperar el momento político y militar oportuno de pa
sar a la ofensiva estratégica. 6". Utilizar sistemática
mente el poder naval en el ejercicio del bloqueo. 

Frente de los Balkanes. 

Por primera vez, la guerra en la zona del Mediterrá
neo, ha opacado en importancia a la Batalla de la Gran 
Bretaña. En tos círculos autorizados se informa que a 
raíz de la ocupación de Bulgaria, el Gobierno de Grecia, 
demandó del gobierno turco, se sirviera concretar cuál 
sería la ayuda que prestaría a la nación griega, de con
formidad con el tratado existente entre ambos países, 
teniéndose entendido que la respuesta turca ha sido dada 
sujeta a viarias reservas específicas. Los peritos milita
res estiman al mismo tiempo, que, por su topografía, ar·
mamentos y condiciones, Turquía se ve obligada a pen
sar sólo en una guerra de defensa. 

La rápida cristalización de los factores políticos en 
los Balkanes, ha traído, pues, como consecuencia, que la 
atención mundial, esté ahora concentrada en esa zomt 
del Mediterráneo oriental, y en la condiciones geográfi
ca que ejercerán influencia en los planes e tratégicos de 
guerra. 

Antes de la invasión de Yugoeslavia y Grecia, el 
frente al mán, en lo balkanes, e taba con tituído, por 
lo tanto, por la línea fronteriza de Bulgaria con recia 
y Turquía. 

La part E te d di ha frontera, limita con la zona 
tur a de Tracia re ·ión altament montaño a, pero cuyo 
r ntro halla rta o por 1 valle del Río Maritza y la 
famo a vía ferr viaria d 1 Expr o d 1 ri nt . E te 
f'amino forma p r on iO'ui nt una ruta admirable de 
inYa ión. 

Eu cambio h front ra :\l'Cro- úl ara no e tá cor
tada p r f rro arril alO'un . a lo larO'o d toda lla. se 

xti nd n 1 " m nt Rh d p habitado únicamente 
por pa. tor y ruidador d O'anad . Lo amino- de 
toda e· ta r gión no pa an de r simpl e 1dero ~' el 
único pa o que xi t 1 de up 1, fi ilm nte defen-
dible. . 

Pero i la zona griega d 'l'racia e difícil de invadlr, 
también e difícil defender. Lo perito timan por con-
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· s~gui~nt~,. que Ji-recia y Turquía, en easo necesario se re
_tirarau .ele la 'l'racia, a fin de replt~garse sobre tres pun
tos poderosamente fortificados. 

, En el caso de Turquía, dos de estos puntos serían la 
Lmea Ohatalja en la zona norte del Bósforo, y la penín
sula de Gallípoli en los Dardnnelos, es decir, en los dos 
.puntos extremos de la zona que separa Europa del Asia 
.Menor. 

La línea Chatalja, comprende lma serie de fortifica
ciones que corren desde el Mar Negro, hasta el Mar de 
Mármara, en forma paralela al Canal de Bósforo. 
· A su vez, la P enínsula de Gallípoli, poderosamente 
fortificada· en su totalidad, constituye en los Dardane
lo·s un verdadero Gibraltar. 

I:a línea Chatalja y la Península de Gallípoli, for
man por consig-uiente en ambos extremos de la parte m.:l
l'idü.rJal de la 'ru:lCia ·rrurca, dos poderosos sistemas de 
defensa. defeudidos en sus flancos por el Mar N e gro y el 
Mar Egeo, y en el centro, el Mar de Mármara. 

E sto dos sistemas· de defensa se consideran prácti
camente inexpugnables contra los ataques por tierra, 
pero queda aún por ver si llegan a resistir un ataque por 
el aire. 

En la Tracia Griega, la mejor defensa natural es la 
cadena de montañas que protege Salónica por los lados 
Norte y E te, pero Grecia se ha visto enfrentada ,al gra
ve peligro de un ataque por el lado del valle del r10 V ar
dar, situado al Oeste de alónica. El temor por parte de 
Alemania d un ataque contra este país a _través de la 
retao·uardia balkánica e considera que ha s1do el verda
dero motivo de lo movimiento hechos y que aún hará 
el Reich en lo balkanes y en el Mediterráneo, esta ra
~ón ha c~nvertido a la región balkánica :n. el teatro más 
unportante de la pre ente guerra, en las ultlmas semana . 

A u vez, lo azi han planeado y ejecutan ya, ~na 
campaña en aran cala en la zona central del Medite
rráneo. De acuerdo a los informes obtenidos parece que 
Alemania ha concentrado ya en Trípoli !fi.ás de cien mil 
soldado y mil tanque , todo lo_ q~e mamfl~ tamente de
lnl:_e tra que lemania e tá dec1d1da a realizar una ca~
Pana. en' rgica en el Africa, paralelamente a la campana 
que hbra en lo balkane . 



2 

inf 1'111<.'. dan a ·ab r que exi ten fu rtes 
y a i n s al man n icilia 

Frente de Etiopía. 



Revista 
de Revistas 

Malta, punto ioeal en 
el control del edilerráneo 

. l'or el Teniente W. )f. Gullelt. de 
la .\larina de Guerra de ltiJ: . L"U.
(Del .. l'rot"eedings .. ). 
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La dominación de los fenicios duró hasta el año 700 
A.C., época en que Malta pasó a poder de los griegos, 
siguiendo luego sucesivamente, los cartagineses, los ro
manos y los árabes. 

En el año 1090 de la era cristiana, Roger de N or
mando, de Sicilia, arrojó a los árabes y estableció un go
bierno cristiano en el archipiélago maltés. Desde en
tonces y hasta 1530, las islas fueron una posesión feudal, 
suj eta sucesivamente a la Corona de Sicilia, a los Reyes 
Normandos, a los Emperadores Alemanes de la Casa de 
Suabjan Hohenstaufen, y a las Coronas de Aujou, Ara
gón y Castilla. Cada una de estas nacionalidades dejó 
f'U r espectiva contribución en la vida de las islas, pero 
en general se conservan muchas de las características 
fenicias. . 

En 1530, el Emperador Carlos V, donó el Archipié
lago Maltés y Trípoli, a los Caballeros de la Orden de 
San Juan de J erusalén, conocido desde entonces con el 
nombre de Caballeros de Malta. Esta orden fué estable· 
cida originariamente en J erusalén en 1099, después de 
hJ captura de dicha ciudad por los Cruzados. 

Los Caballeros de Malta que pertenecían exclusiva · 
mente a las familias nobles de Europa y estaban divid~
dos en capítulos provinciales formados de acuerdo a su;-: 
respectivas nacionalidades, iniciaron, una vez establecí .. 
dos en Malta, una vigorosa campaña de desarrollo local 
y la construcción a la vez de poderosas fortificaciones, y 
obra de defensa, todas la cuales perduran ha ta la fecha 

Una mue tra típica de los capítulos provinciale de. 
la Orden de los Caballeros de Malta, eran los que repre
sentaban a la Provenza, Auv rnia, Francia, Italia, Ara
gón, Cataluña, Navarra, Inglaterra y astilla. E to ca
pítulo recibían un importante apoyo moral y material 
de parte de u respe tivo paí e , depilo a qu la Ord n 
formaba en r alidad, l último baluarte en el Mcditerrá
n o entre lo mu ulmane y lo cri tiano d Europa. 

U no de lo má famo o. audillo · de la Ord n, fué 
el Gran Mae tre La Valletta, héroe de la re i tencia con
tra lo turco en 1565 y con tructor del pu rto fortifica
do de Valletta, nombrado en u honor. 
· U no de los capítulo provinciale má podero o en 
la Orden, fué el francé , pero con el advenimiento de la 
Re,olución France a, Yió perder 1.ma de u fuente má 
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impo_rtantes de ingresos. Los demás capítulos también 
perdieron poco después las entradas que percibían de 
sus respectivos países, dando origen todo esto a graves 
disen iones que culminaron con la entrega de las islas y 
sus fortificaciones a los soldados de Napoleón. · · 

La batalla del Nilo y la derrota de los franceses 
por la flota británica, hizo que Napoleón tuviera que a
bandonar, sin embargo, la esperanza de llegar a conver-: 
tir el Mediterráneo en un lago francés. Luego el sitio 
puesto a Malta por las naves de N elson, aunado a una 
revuelta de la población maltesa, culminó en 1800 cou 
la rendición de la tropas francesas que en los fuertes 
de V alletta habían logrado resistir durante dos años el 
asedio inglés. 

Con el colapso de las fuerzas franceses, un Congreso 
Maltés cedió entonces las i las a Gran Bretaña, con la 
expre a condición de que se respetaran siempre sus le 
yes, privilegios y costumbres, civiles y religiosas. 

La adquisición de Malta fué de gran importancia 
para la Gran Bretaña, pués le permitió completar sus 
bases de defensa en las líneas vitales del Imperio a tra
vés del Mediterráneo. Situada a una distancia más o 
menos igualmente equidistante de Gibraltar y de Suez, 
Malta representa hoy para la Gran Bretaña un facto1· 
altamente podero o en el control del Mediterráneo y con
tribuye en forma importante al sostenimiento de las ru
tas británicas con la India y el Extremo Oriente. 

La actividade militares y navales de la Gran Bre
taña en Malta e encuentran concentradas en la zona de 
V alletta situada en una penín ula dotada de bahía ex
celentes 'a ambo lado . La bahía principal, lleva el nom
bre de Gran Puerto y puede acomodar una flota entera, 
nlientra la de Marsamu etto, situada en el lado opuesto 
de la penín ula, e utilizada por buques de poco calado, 
debido a u poca profundidad. Toda la bahías se en
cuentran podero am nte fortificadas y provi tas de nu
mero a d fen as anti-aérea . y los edificio hi tóricos 
han ido conv rtido en centro directrice de la fuerza 
británica de defen a. 

En la ciudad de Vittorio, Rituada trente al Gran 
Puerto de V alletta, exi ten ademá , diques y tacilida
de. portuaria uficienteN para atender la nece idade do 
una flota moderna de uerra. 
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N o . existe indicación alguna, por lo tanto, de. que la 
Gran Bretaña piense abandonar Malta, sin antes ofrecer 
una._fuerte lucha. Todo induce a anticipar, ,por .lo tanto, 
que las fuerzas británicas presentarán ahí una formida
ble resistencia. El Gobierno Británico, no s'olo ha agre .. 
gado a las forLiificaciones, poderosas defensas antiaé
reas, sino qp.e ha organizado las islas en forma que es .. 
tén capacitadas para resistir _ un largo asedio. 

_ La población civil de las islas que componen el Ar· 
chipiélago Maltés, alcanza en la actualidad, a 270.000 
4abjtantes, o sea un promedio de 2.000 personas por ca
da milla cuadrada. . , 

La población de Malta, dentro de la autonomía de 
que goza, no está obligada a formar parte de las fuerza>3 
militares del Imperio Británico, pero los malteces man-. 
tienen sus propias tropas a fin de cooperar con las fuer
zas de Gran Bretaña. Existe además entre his trópas 
británicas. un regimiento exclusivamente maltés, que 
lleva el nombre de "King's Own Maltese Regiment". 

Los acontecimientos en la actualidad, e desarrollaD 
de una manera tan rápida en el área del Mediterráneo, 
que Italia aprovecha naturalmente de la proximidad de · 
Malta con Sicilia, para llevar a cabo numerosos ataques 
aéreos contra dicha base. Los aviones de bombardeo esta
cionados en Sicilia, pueden llegar a V alletta en solo 20 
minutos de vuelo. -

Es indudable, por lo tanto, que el futuro de Malta 
depende enteramente del re ultado de las operacione · 
que actualmente e desarrollan en la parte e ntral del 
Medit rráneo y en las demá áreas estratégica de dicho 
mar. 



La guerra aérea 

(De ''En¡,:ineering-", EE.UU.) 

En términos generales, los esfuerzos y ataques aé
reos del enemigo se han concentrado principalmente so- · 
bre la. ciudad de Londres. Los "raids" durante el día 
muestran una definitiva tendencia a ser cada vez más . 
esporádicos, pero en cambio durante las noches, muy ra
ra ha sido la vez que la población de Londres no ha teni
do que ser puesta en alerta. Esta persistente tenacidad 
no ha producido al enemigo, los resultados que espera
ba. Al intensificarse ademá , la campaña nocturna, hu
bieron indicaciones de que la fuerte cortina protectora 
desarrollada por nuestras baterías antiaéreas, estaba e
vitando que el enemigo llegara hasta las áreas centrales 
de la Metrópolis. La consecuencia natural fué de que los 
distritos adyacentes soportaron la mayor parte de los 
ataques,· no obstante que su importancia como objetivos 
militares es casi nula. El enemigo trató a su vez de do
minar las desventajas de la obscuridad, con el uso de 
podero~as luces de Bengala, cuya utilidad es muy limita
rla y su valor relativo está contrarrestado por las defen
sas antiaéreas. 

Con la iniciación de la luna nueva, la ventaja pa
Raron temporalmente al lado alemán, por lo cual, es indu
dable que la luz lunar ha prc tado una considerable ayu
da a las fuerza atacantes y le ha permitido llegar ha. -
ta la, área central de Londres, donde les ha sido po
Rible de arrollar una mejor di criminación de su puntos · 
de ataque. 

El enemiao ha ido ayudado a la vez, como lo fué 
durante ·la guerra 1914-191 , por otra condicion~ me .. 
teorológica . En honor a la verdad debemo mamfe tar 
también, que ni el vjento, ni el hielo, ni la lluvia, han ."'i .. 
do ob táculos uficiente para impedir que el enenn~o 
l'ealizara us ex ur .. ionc nocturna .. contra nue tro pa1 , 
de de u aeródromo favorablemente situados en la par-
te nort de Francia y zona adyacente . · 
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Igualmente debemos declarar con toda franqueza 
que hasta estos momentos no hemos logrado "tomar la 
medida" de nuestro oponente, en lo que respecta a la lu
cha en el aire, ni hemos llegado a contrarrestar sus ata
ques nocturnos en la forma que hemos logrado hacerlo 
con sus ataques diurnos. 

Pero tampoco el enemigo puede vanagloriarse de 
haber llegado a "tomar la medida" de nuestras fuerzas 
aéreas y contrarrestar los ataques de nuestro aviadores. 
Tampoco puede negarse el hecho concreto de que las 
Reales Fuerzas Aéreas de la Gran Bretaña, están cau
sando mayores daños en los puertos, refinerías de petró
leo, plantas de fuerza eléctrica, factorías y líneas de co
municaciones de Alemania, que los que la Luftwaffe ori
gina en la Gran Bretaña. 

Un factor altameJtc importante de esta situación 
la constituye el hecho, de '-J ue mientras los aviorws bri
t:'llliC0S de boinlJardeo, ean, an cbiíos con~íderables en las 
indústriaR de guerra de All•mania, ~1 en·~migo uo ha lo
grado lwf-ta la fecha Teducir la eficiencia de nu.;stra m;1-
qnina de guerra. 

A est resp cto no está demás indi~ar que, impresio
nante como es la lif'ta de los lugar<·. alrmanrs visitados 
Ja mayor parte de la~ uoches por nue 'Ü'os aviadore~, de
be también recalcar e el hed1o de que nnestl'as fuerzas 
aéreas han adoptado la táctica <le concentTar su ataques 
príncipale obre cierto puntos detE'rm]nados. 

Lo oTande. establecimientos Krupp~ en E en, por 
ejemplo, han ido visitado. repetidas v ces por nue. tro 
avion , y en cada o a ión, el daño originado fué consi
d ·rable. 

o hay duda por lo tanto, de que un ataque d ano
liado ontra e. o importante e table imientos alemanc : 
por una concentra ión mucho mayor d fuerza a 'rcas, 
no olam nte ería má difícil d r ~i tir por lo lemen
tos dt: defen a, ino que al mi mo tiempo, originaría uu 
daño i.nmen ament mayor e impo ible de er r parado 
inmediatamente, como . uc de en la actualidad con lo,· 
perjuj io qu originan e cuadrilla má. pequeña . 

E te e un a unto, , in embargo,. que ne e ariamente 
debe . er dejado a nue tro e trateaa , qniene. n po e
ión dP dato. má. completo~ que lo qu han ido hechn 

público.·; e indudable que . Ta han analizado la ituacióu 
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y determinado la posible conveniencia de llegar a ases
tar un golpe "knoekout", a uno~ •2stabJecimieutos que 
constituyen importantísimo factor en la organización 
militar del enemigo. 

Nue~tro problema principal continúa siendo, no 
obstante, el de llegar a contrarrestar en forma más efec
tiva, los ataques no"turnos del enemigo, in±1igiéndole 
pérdidas tales, que le haga suspender esas incursiones, 
en la misma forma que lo obligamos a paralizar las que 
efectuaba durante el día. 

Pero como ya hemos manifestado, ninguno de los 
contendientes ha llegado aún a descubrir lm antídoto e
ficaz contra los bombardeos aéreos nocturnos. Esta difi
cultad t iene una fácil explicación, si se considera la im
posibilidad de localizar en medio de la obscuridad de la 
noche, a un solo bombardero, voltejeando en un espacio 
que llega ~ comprender vario miles de millas cúbicas. 
Nuestros técnico militares declaran, sin embargo, qur. 
la solución de este problema está en camino y esperamos 
sinceramente que así sea. 

Hasta la fecha el pueblo inglés ha soportado estoi
camente la terrible tensión de la guerra, no obstante que 
bien puede cen urar la grave falta de visión de los diri
gentes en quiene descansaba la re pon abilidad de pro
tegerlo. En la mi ma forma puede criticar las medidas 
provisionales y pa ajeras con que ahora se trata de re
mediar momentáneamente lo pasados errore . 

El estoicismo del pueblo británico tiene u límite, 
sin mbargo. E uc e~nrio, por lo tanto. que todo el po
der creativo de nuc tro té nico , y toda la enE~rgía di
rectriz le m1c ·trm; jefe militare. , ean dirigidos hacia 
el ünportante fin rle impedir el que tengamos que sopor
tar pé1·dida. de vid~s y daño. evitables. 

El Gobierno Británico n0 olo d be preocupar e con 
lo, problema. de él fen a n í mismo , o con lo método· 
d .. contra-ataque qu , de conformidad con las táctica 
m1htare , on también un i"tema de defen a. Una de us 
Principale preocupacione debe er el preparar e para 
el día en que el poder cada vez mayor de producción de 
la indu tria americana y de la indu tria ingle. a, no pro
Porcione la , uperiorid~d numérica en el aire. E e día, 
el Gobierno d be decidir la forma en que e a uperiori-
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dad tiene que ser utilizada en forma eficaz y en combi
nación con nuestras fuerzas de mar y tierra. 

En lo que se refiere a este último punto, existen en 
la actualidad dos tendencias o maneras de pensar. Fácil 
es recordar que al iniciarse la guerra de 1914, las esca
sas fuerzas aéreas que Gran Bretaña poseía e:ri ese en
tonces, fueron simplemente utilizadas como elemenit!os 
auxiliares en trabajos de exploración y observación y 
en labores generales de cooperación en las campañas ini
litares y navales. 

Esta clase de organización de las fuerzas aéreas, 
aún es utilizada en Alemania, y fué empleada por los 
nazis en las campañas de Polonia, Holanda, Bélgica y 
Francia. Es además algo natural y humano, a parte de 
ser buena- táctica, el adoptar los métodos enemigos, siem
pre que hayan probado ser buenos, y el procurar perfec
cionarlos. Lo que los alemanes han hecho con los tan
ques, que es una invención británü;a, es la mejor pr1J.eba 
de dicho proceder. 

Es necesario, sin embargo, antes de dar paso algtl"
no en ese sentido, aJ)alizar todas las posibilidades, a fin 
de no hacer modificación alguna, tan solo por el simple 
hecho de efectuar un cambio. 

Casi al finalizar la guerra de 1914-1918, las Reales 
Fuerzas Aéreas de la Gran Bretaña, fueron organizadas 
como .una entidad independiente, y separadas por com
pleto del Ejército y <le la Escuadra. Aún mantiene esa 
-organización independiente y separada, con excepción 
de la Marina de Guerra que posee cierto número de avio· 
nes ·para u uso exclusivo. 

·Bajo ucesivos ecretarios de E tado, y, en especial, 
bajo el gobi~rno de Lord Trenchard, lo principios bá
sico de nue tra organización aérea que, como h mo di
cho, actúa en forma independiente y Reparada, han !'~.ido 
siemnre la lmidad y u estrategia, la of n iva. 

· N o e pue exagerado el declarar, en la mi ma for·· 
ma que lo hizo Lord Trencbard en la ámara de lo I.Jo
res, (]Uf' e te e píritu de unidad e lo qne ha hecho posi
ble lo importante éxitos obtenido, por nue tro cu~rpo 
de aYiación en la pre ente guerra. 

Lord 'rrenehard, expre ó por lo tanto u desaruenlo 
ron re~pecto a la ugerencias que e han pre entado pa· 
ra que la~ fuerzas aérea británica" ~ean dividida en ' 
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tTes secciones : una bajo el control d'el Almirantazgo; o
tra b3:jo el control del Ministerio de Guerra, y la terce
ra baJo el control del Ministerio de Aviación. 

. Estas sugerencias se basan en la circunstancia espe
Cial de que, cuando el Ejército Territorial de la Gr:m 
Bretaña inicie alguna campaña, las experiencias r ecier..
tes han demostrado la absoluta necesidad de que ese B
jército esté respaldado por suficientes fuerzas aéreas. 

Se aduce a la vez, ser igualmente esencial que esa¿ 
fuerzas aéreas se encuentren bajo el control exclusivo del 
~Ejército, pues lo contrario significaría una división de 
la autoridad, con la consiguiente debilidad estructurnl. 

Esta clase de argumentos y sugerencias serían con
venientes y oportunos, si hubieran sido presentados en 
momentos en que las Reales Fuerzas Aéreas de la Gran 
Bretaña, hubie en mo trado algún signo de poca consis
tencia en su organización general. Pero han sido, por el 
contrario, presentado en momentos que las Reale Fuer
zas Aéreas de la Gran Bretaña, están diariamente pro
bando su eficacia y solidez. 

Las indicadas sugerendas parecen por lo tanto, ba
'sadas solo en una concepción bastante pesimista de la 
capaciflad de los Ministerios de Aviación y de Guerra, 
para ller--ar a cooperar en el bien común, y en una irl.ea 
equivocada sobre las medidas que deben adoptarse par:.J. 
aumentar el poderío de nuéstras fuerzas aéreas, a fin de 
que llegado el momento, puedan imponer al enemigo 
nuestros planes estratégico . . 

E ta situación fué también explicada en forma con
creta y clara vor Lord nell, durante el debate qur: como 
ya hemos mencionado, e realizó en la Cámara de lo<s Lo·· 
res, y en el cual expu o lo iguiente : 
1 :'El trabajo desempeñado por las Reales Fuer:~.as 
Aérea de la Gran Bretaña, ha demo trado de manrra 
concluyente que u organización desean a obre bases ac~
mirablemente bien echada . u hazañas ante un enrnn
go enormemente superior en número y ti1~o de avionf·:~, 
han sido tan impre ionante., que cualqmer sugere~i~Ht 
sobre una po ible reorganización de e a, fuerza tiC:1e 
que estimar e como verdaderamente upcrflua. N o ex~s· 
te duda alguna de que el de arrollo y la_ eficacia. d' la· 
Reale Fuerza érea de la Gran Bretana, han 1do de
bido a la ba e eficiente y sólida en que de cansa ·~ a 
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organización, todo lo cual constituye una notable mejora 
sobre el sistema de control dividido existente en la pa
sada Guerra Mundial". 

Los partidarios de la reorganización declaran por 
otra. parte, que su idea no es la. división del control, sino 
la creación de tres distintas Armadas del Aire. Pero es
to puede compararse a una de las normas de la ingeniería 
eléctrica., donde se ha comprobado que la separación y la 
sub-división en el suministro de energía no es un méto
do tan eficiente y tan económico como la inter-concxi6n. 

Por lo tanto y hasta que no tengamos una supe·rio
ridad aérea de tres a uno sobre el enemigo es obvio que 
una fuerza que actualmente posee carácter integral, y 
desempeña eficazmente todas las distintas operaciones 
que le son requeridas, es muy superior a varias pequeñas 
fuerzas especializadas que estuvieran sub-divididas. El 
caso de los elementos de aviación que forman parte de 
la Armada, no puede emplearse como argumento contra 
la política de unidad, pues las circunstancias son entera
mente diferentes. 

La organización de las Reales Fuerzas Aéreas de la 
Gran Bretaña, está basada en ciertos principios de es
trategia, pero para que esas bases dieran sus frutos, ha. 
sido necesario a la vez, crear cuidadosos planes de en
trenamiento, preparación, fabricación, e.tc., etc. 

Los aviones son al mismo tiempo diseñados, siguien·: 
do ciertos principios bá icos y fabricados de acuerdo a 
e as bases. Por con iguiente, todos lo principios de es
trategia, organización, di eño, y producción, e tán en 
completa correlación y forman un todo integral, cuyos 
re ultados ati factorios han sido ampliamente compro
bado en la reciente op racione de guerra. 

Los principio e tratégico no pueden ser modifica
do o alterado , sin perturbar gran número de otro fac
tore importante , y i e ef ctuara e a perturbación, u 
efecto ería de a trof:!o, pecialm nte en lo que e refje
re al trabajo de lo ingeniero aeronáuticos, qu e verían 
obligado a revi ar mucho de su plane e id a , y a te
ner que alterar el plan rreneral que ha ta ahora le ha 
ervido de ba e. 

Ademá , e ta influen ia perturbadora no e taría 
confinada olamente en el factor de producción, ino que 
toda la cuidado a organización que ha ido elab rada 
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para mantener a los escuadrones aéreos en servicio, ten
dría que ser también profundamente afectada. 

En los actuales momentos, es natural que toda la a
tención pública esté concentrada en los acontecimientoo 
que se desarrollan en el Mar del Norte y en el Canal de 
la Mancha, pero no debe olvidarse que las Reales Fuer
zas Aéreas de la Gran Bretaña están operando en nmne
rosos sitios remotos _ del Imperio, donde sería absoluta
mente impracticable mantener fuerzas aéreas separadas 
e independientes del control central, dejándolas coloca
_das bajo la dirección de las guarniciones locales. Un cam-· 
bio tan radical en nuestra organización aérea solo ori
ginaría un fuerte retroceso en la marcha de nuestra ma
quinaria de guerra, precisamente cuando lo que más se 
necesita es acelerarla. 

Se requiere por consiguiente, argumentos mucho 
más poderosos que los que hasta ahora han sido presen
tados, en favor de una reorganización de nuestras fuer
zas aéreas, para permitir un análisis ecuánime de las i
nevitables consecuencias que se derivarían. 



La defensa naval de Amérlca 

La Supremacía Marítima y la Escuadra Americana 

I 

Por Hanson W. Baldwin , 011cial 
en retiro de la Marina de Guerra de 
los Estados Un idos.- ltedactor Na
val del "~ew York Tiwes" .-·Toma
dn del ' 'Harper's Magazine". 

El poderío naval de una nación no puede ser desa
rrollado en la actualidad, siguiendo exactamente los tres 
princjpios fundamentales sustentados a fines de la pa
sada centuria, por el célebre perito naval norte-america
no, capitán de navío Alfred · Thayer 1\:Iahan, y que eran 
los siguientes: buques de guerra, naves mercantes y ba
ses navales. 

La aviación ha modificado radicalmente esos tres 
principios, como también la estrategia y táctica nava
les. Las armadas del aire se han convertido en un cuarto 
elemento, tan esencial e indispensable para el poderío 
naval de una nación, como los buques o las bases navales 
La guerra europea está a la vez demostrando que el ae
roplano ha trazado ya una sombra ominosa sobre las a
guas oceánicas y que una armada naval que no cuente 
con los elementos necesario para el ataque y def nsa 
aéreos, puede con iderarse imcompleta e inadecuada. 

Todo esto repre enta, por lo tanto, el problema de la 
supremacía naval contra la upremacía aérea, que no se 
ba a sin embargo, en el principio de si un aeroplano 
puede o nó, hundir un buque de guerra, pues ese hecho 

:ya se ha producido, y puede nuevamente producir e. 
El verdadero problema lo con tituye el hecho de si 

un aeroplano puede llegar a tener el mi mo valor que 
una nave de guerra o un buque mercante. e tima por 
lo tanto que, (1) mientra el avión no pueda reemplazar 
eficientemente a lo barco mercante como elementos de 
tran porte en la ruta marítima tra continentale , Y 
(2) no puede proteger o de truir dichos barco mercan-
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tes de la manera efectiva que puede hacerlo un bu
que de guerra, el aeroplano no puede llegar a usurpar las 
funciones de una nave. 

El aeroplano es hoy solo un aditamento esenCÍal a 
esos dos fines, ·pero aún no ha llegado · a constituir un· 
elemento primario en materia naval. Los buques de gue ... · 
rra, inclusive los submarinos, han hundido-en el actual 
conflicto, un número infinitamente superior de naves de 
todas clases, que las destruidas por aeroplanos. Por con
siguiente, el actual conflicto está demostrando que ·los 
buques de guerra continúan siendo los elementos funda
mentales para conservar el dominio de las rutas maríti
mas del universo entero. Son las naves de la escuadra 
británica las que han hecho retirar íntegramente de los 
mares del mundo a toda la marina mercante de Italia y 
Alemania y encerrado en Europa en un círculo de acero. 

La campaña de N o ruega ha demostrado al mismo 
tiempo las limitaciones de una marina de guerra. N o obs
tante ser la escuadra británica la dueña de los mares, le. 
fué imposible dominar, a causa de los aviones y de los 
submarinos alemanes, los estrechos pasajes marítimos 
del Skagerrack y del Kattegat, como tampoco las aguas 
territoriales de N o ruega. En consecuencia, se vió tam
bién impedida de poder evitar el transporte de tropas a
lemanas a territorio noruego, no obstante que el poderío 
naval inglés logró también transportar tropas británi
cas a Noruega y mantener los servicios de avituallamien
to de esas fuerzas durante todo el tiempo que permane , 
cieron en esa zona. 

Pero si la campaña de Noruega demostró las limita
ciones de una marina de guerra y la poderosa influencia 
restrictiva que la armadas del aire poseen sobre zonas 
marítima e trecha en cambio la campaña del Medite
rráneo ha demo trado de manera concluyente lo que una 
escuadra de guerra bien dirigida, puede llegar a efe-c
tuar. Los éxitos británicos en Libia, y las victorias de los 
griegos en Albania, han ido posibles, no ob tante el su
pue to poderío aéreo de Italia, debido a que la flota de 
guerra de la Gran· Bretaña, domina en absoluto en el 
1Iar Mediterráneo. A su vez, la retirada de Dunquerque, 
bajo uno de lo más terrorífico bombardeos aéreos de 
la pre ente uerra ólo fué po ible, debido a la suprc-

, ' maCia naval de Inglaterra. 
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II 

. :f:écnicamente, el conflicto actual está suministran
do numerosas e importantes enseñanzas. Pero para una 
marina de guerra, el elemento primario es aún el aco-· 
razado de primera línea, que hoy debe hallarse protfl-
gido por los aparatos "De Gausse" contra las minas 
;rnagneticas: resguardado por un poderoso blindaje y e· 
qurpado con "ampollas" (blisters), o compartimientos 
especiales llenos de aire comprimido o de petróleo y cu
yo fin es servir de amortiguadores para los impactos 
bajo la línea de flotación. Igualmente un acorazado de
be estar sub-dividido en numerosos compartimientos ín-
teriores de carácter absolutamente hermético, para ha
cerlo tan insumergible como sea posible; estar también 
provisto de suficientes baterías anti-aéreas; llevar a BU 

bordo sus propios aviones, y contar con todos los elemen
tos necesarios para proteger cont,·a el fuego de ametra
lladora de los aviones enemigos, a las tripulaciones que 
actúen sobre eubierta. Finalmente todo acorazado debe 
lleVJll! los aparatos necesarios (detectores) para regis
trA-r la aproximación de un submarino o un aeroplano 
el:.l migo. 

Un acorazado moderno tiene un costo aproximado 
de setenta millones de dólares, pero es una inversión ab
solutamente nece aria: r. Para toda potencia que a pire 
a tener una marina de guerra de primera clase. 2·. Para 
toda potencia que aspir a la victoria. 

Lo cru ero y buques menore , d ben también con
tar con todo lo elemento que u tamaño le permita, 
contra el peligro d lo torpedo , mina marina , proyec
tile y bomba . Los crucero deben er proteo-ido a la 
vez con un fuerte blindaj , y n consecuencia, debe tam
bi 'n abandonar e el antiguo principio de dotarlo ola
mente de una armadura del ada. En el combate naval 
de Punta del E te (Uruguay), ólo el fuerte blindaje d 1 
crucero británico "Exet r", lo alvó del de a tre, mien
tra la delgada armadura del '' Graf ee lo hizo vul
nerable a proyectile di parado por buque de mucho 
menor tamaño y tonelaj . 

Al mi mo tiempo lo crucero moderno deben er 
mucho má veloce que en el pa ado, a fin de poder' for-
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mq,r la vanguardia y los flancos de las nueyas "líneas de 
batalla", es decir, de los nuevos acor~zado¡:¡ cuya velo
cidad también ha sido aumentada en forma importa:p.te. 

La guerra ha demostrado igualmente que los des
troyers construídos para desarrollar la mayor velocidad· 
posible, y que están desprovistos, por lo tanto, de un 
blindaje adecuado, son excesivamente vulnerables, espe7 
cialmente a los ataques aéreos. Los destroyers, por lo 
tanto, deben estar mejor equipados y protegidos contra 
los indicados ataques aéreos, y provistos de cañones que 
llenen el doble fin de ser utilizables para repeler los a
taques aéreos, como también los ataques provenientes 
de buques de superficie; contar con eficientes servicios 
de control de fuego anti-aéreo y disponer en cubierta de 
los necesarios compartimientos blindados para proteger 
a la tripulación y a los artilleros contra el fuego de ame
tralladoras de los aviones enemigos. 

Lo mismo que el aeroplano, el submarino ha proba
do ser también un elemento esencial en las luchas nava
les. En el presente conflicto, al igual que en la pasada 
Guerra Mundial, el sumergible está constituyendo una 
grave y seria amenaza para la I slas Británicas. La gue
rra ubmarina, actuando en forma obstinada · con la a
viación, por medio de un eficiente servicio de radio, es
tá originando graví imos de trozos en el servicio mer
cante de la Gran Bretaña. 

Tre son, por con iguiente, las enseñanzas navales 
que la pr ente guerra e tá eñalando: 

r.-Qu e inútil hablar del dominio de los mares, 
mientra el aeroplano y el ubmarino originen daños con
siderable al om rcio marítimo. La fácil y natural eva
~ividad d l aeroplano y l submar~o, h.ace que pequ~
nas potencia navale , va tamente mferwre en el nu
mero total d buque de uperficie, logren in embargo, 
cau ar daño norm al om rcio mercante del enemi
go, a meno qu 1 po itor cu nte a u vez con una canti
dad ufi iente d avione , batería anti-aérea , y nave' 
de guerra para lo m·vicio de patrullaje y e colta, co
mo tambi 'n d lemento y arma uficiente para con
trarre tar ]a guerra ubmarina. 

2• .-Qu en la . flota moderna de guerra, el maTj
no e ha convertido ahora en un elemento relativamen
te . ecundario, iendo má importante el técnico de va ta 
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experiencia en diseños y operación. Esto se debe a quú 
una flota moderna de guerra es ahora una máquina su
mamente compleja y debe ser dirigida, en consecuencia, 
por un hombre que comprenda su delicado mecanismo. 

3".-Que una marina de guerra debe disponer de ba
ses navales absolutamente inexpugnables y seguras, pues 
la aviación puede hoy atacar y destruir bases que antes 
eran consideradas fuera del alcance enemigo. 

El peligro que desde el aire amenaza la suprema
cía naval de la Gran Bretaña, no gravita principalmen
te contra los buques ingleses de guerra que se encuentran 
en el mar, sino contra los barcos que se hallen acodera
dos a los muelles; contra los puertos, astilleros, depósitos 
de combustible; fábricas de municiones; fundiciones de 
acero, y, en resumen, contra todos los elementos que for
:_rnan esa compleja organización que es la que construye 
y mantiene en servicio y operación las naves de guerra. 

Hoy, por consiguiente, una potencia insular como 
la Gran Bretaña, demasiado cercana a un continente hos·· 
til, ha dejado de constituir para su marina de guerra, el 
asilo o base segura que esa flota necesita y requiere. En 
cambio, los E tado U nidos, por su po ición geográfica, 
repre enta una base ideal. Nuestra futura grandeza des
can a, por lo tanto, en la superficie ilimitada de las a
guas del Océano. 

III 
El poderío naval de los E tado Unidos está aproxi

n+ándo e actualmente al que po ee la Gran retaña, se
ñora de lo mar . En Diciembre último, la flota de gue
rra norte-am ricana, era ya la más grande en la hi to · 
ria del paí y estaba con tituída por má ~ de 00 barcos 
de toda cla e qu ompr ndían de de lo oTande acOI·a
zado de primera línea, ha ta lo pequeño e campavías 
y remoleadore . De te núm ro total, la unidade prin
cipale eran 322 como iaue: 

Acorazado . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 
Porta-avione . . . . . . . . . . . 6 
Cru ero . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37 
De troyer . 159 

ubmariuo . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 

322 
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Pero no obstante este indudable poderío, la flota de 
guerra de los Estados Unidos, tiene varios puntos débi
les. N o posee suficientes barcos para la formación de dos 
escuadras para ambas costas americanas. Dos acoraza
dos, cuatro porta-aviones, y casi la totalidad de los cru
ceros, destroyers y submarinos, se encuentran concentra-. 
dos en el Pucífico. Los tres acorazados que hay en el A
tlántico, el "N ew York", el " Texas" y el "Arkansas", 
son buques viejos que no han sido aún debidamente mo
dernizados. Además el armamento de estos tres buques 
solo tiene un alcance máximo de 22,000 yardas, y su ve
locidad máxima es de solo 20 nudos por hora. Se esti
ma, por lo tanto, que no obstante su fuerte blindaje, es
tos tres acorazados serían fácilmente destruídos por cru
ceros de mayor velocidad y alcance. La condición de los 
otros doce acorazados no es tampoco muy adecuada y la 
velocidad que pueden desarrollar todos ellos es muy re
ducida. Tenemos, por consiguiente, la línea de batalla 
más lenta del mundo, aunque quizás la más fuerte y só
lida;. capáz de disparar en proyectiles, un peso mucho 
mayor y en menos tiempo. que cualquiera. otro del mun
do. 

N u e tros porta-aviones, aunque necesitados tam
bién de cierta modernización, llenan un servicio satisfac
torio. olo l "Ranger" e estima inadecuado, por· ser 
una e p cie de buque híbrido, con cierta tendencia a in
clinar e, dificultando las operaciones de ascenso y des
een o de lo aviones. 

En· crucero e tamo ba tante mejor pues todos los· 
que en u ntr~n quipado con cañones de 8 pulgadas, 
han ido debidam nte mod rnizados, mientras que loa 
de la la del " rooklyn", armado con cañones de 6 
pulgada , pu d n di parar má de 100 proyectile de ~i-. 
cho calibre ada minuto, con tituy ndo n con ecuene1a, 
lo m jor bar o de u cla e en el mundo. 

""u tr de troyer del tipo de ''4 chimeneas" de · 
la época d" la u -rra Mundjal, ·on ba tante erviciables, 
pero nue tro nu vo de troyer han probado er más fir
mE> y tabl como plataforma de fuego para lo cañ,o
ne con que e tán armado . E o _nuevo. d~ t;oyer e tan 
armado._ al mi moti mpo on canone anh-aereo que les 
permite rYir como defen a anti-aérea de la flota. 
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que sean necesarias, incluyendo aeródromos y hangares 
para los aviones de la marina; depósitos de combustible, 
diques-secos y diques-flotantes, muelles, fortificaciones 
costaneras, etc., etc., en las nuevas zonas cedidas por la 
Gran Bretaña a Norte .América en las posesiones ingle-
sas. · 

Una nueva base para aviones de la Marina está sien
do igualmente construída en la Isla de Oahú en el Océa
no Pacífico, mientras en Alaska, varias nuevas bases pa
ra aeroplanos y submarinos están siendo rápidamente 
terminadas. 

Igualmente en Panamá se están construyendo bases 
adicionales para submarinos y aviones, tanto en el lado 
del Atlántico, como en el del Pacífico. 

Las bases navales existentes en la actualidad, en las 
diferentes partes del territorio de los Estados U nidos, 
han sido hasta la fecha satisfactorias y suficientes para 
la presente armada norte-americana, pero el programa 
de expansión naval hace necesario la ampliación de las 
existentes y la construcción de otras nuevas, inclusive 
la erección de diques-secos capaces de recibir los futuros 
acorazados de 45,000 a 55,000 toneladas. De esta clase 
de diques secos se construirán tres en la zona de N u e va 
York. 

Este e , por consiguiente, l programa naval de la 
nación norteamericana, con la cual se espera tener en 
1B47, unn escuadTa para cada océano. 

Se presentan entonces las dos , iguientes interroga
ciones: i> Cubre é te programa, nuestra necesidades ac
tuale y futura::; t Provee al Nuevo Mundo con una e
fectiva defen a naval t 

V 
La nueva base y el programa de expansión naval 

adoptado por el Gobierno norteamericano, e con id era 
má que adecuado para defender las principales área 

tratégica del Hemi f rio Occidental. Falta tan ólo 
la ba e ab olutamente e encial e indi pen able en el ex
tr mo oriental del Bra il, que e taría conectada a la de 
Trinidad, por medio de una cadena de pequeña ba e 
ub idiaria . 

La marina de rruerra de lo E tado U nido , e tá 
pue , de tal manera organizada que, i toda u ba e 
on debidamente equipada y defendida el Tuevo Mun· 

do puede con iderar e uficientemente proterrido. ~ 
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De particular importancia se estima, ·sin embargo, 
la pr~visión ele diques flotantes ele diferentes tamaños y 
capaCidades, y aptos para poder ser trasladados conti
nuamente ele un punto a otro. La flota de guerra america
na posee ya un dique flotante de esta clase,-el A-R-D,l 
-que es de tamaño pequeño y capacitado solo para reci
bir destroyers. Los peritos estiman que deben estable· 
cerse unos dos más, de capacidad máxima, en la costa del 
Pacífico y tres más en la costa del Atlántico, especial
mente en la zona del Mar Caribe donde las facilidades 
respecto a diques secos son bastante escasas. 

Veamos ahora si el programa de expansión naval del 
Gobierno de los Estados Unidos es suficiente para desa
rrollar una marina de guerra capaz de enfrentarse a las 
flotas combinadas de las naciones enemigas que nos ata·· 
casen simultáneamente por ambas costas. 
. Tomando los acorazados como punto básico de com
paración del poderío naval de una potencia, se puede ha
cer el siguiente análi is : 

PODERlO EN ACORAZADOS 

Cons
truídos 

Estados U nidos de N orteamérica 
N acione Totalitaria Combinadas 

Japón 
Alemania 
Italia 
Ru ia 

15 
27 

10 
8 
6 
3 

En conSI
trucción 

17 
8 

4 
2 
2 
o 

o ob tante la superioridad combi:J;lada act.ual. de 
las flota d acorazados de la 4 potenCias totalitaria:", 
dicha uperioridad e má bien .teórica que. práctica; pues 
nunca una potencia puede enviar la total~dad de u flo
ta a ao·ua o zona di tante , de guarneciendo sus pro
pia co .. ta o ruta marítima . 

Aún n el ca o de que, faltando a toda regla d~· en
tido común a í lo lle()'aran a hacer, el O'rupo combmado 
de Italia, ¡r apón r Alemania, no po~ría llegar a enviar 
má de 20 a 01·azado de primera lmea, cont~a doce de 
lo riu tro. . lo que daría a e e O'rupo combmado, una 
uperioridad teórica de 5 a 3. 
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. Pero debe considerarse que una flota que desarrolla 
una ofenisva a varios miles de millas de sus propias ba
ses, está sujeta no sólo a los ataques de los submarinos, 
aeroplanos y baterías de la costa enemiga, sino que tie
ne que navegar a la vez por entre campos minados, por 
.todo lo cual necesita poseer una superioridad mucho más 
considerable que sólo la de 5 a 3, si es que abriga la más 
remota esperanza de obtener alguna victoria. 

La base naval norteamericana de Pearl Harbor, 
nuestro Gibraltar del Pacífico, aunada a la cadena de 
bases que se extiende desde Alaska hasta Samoa, y a las 
defensa natural representada por el Océano Pacífico, 

·puede fácilmente retardar cualquier ofensiva naval que 
el Japón tratara de desarrollar contra nosotros mientraR 
·el grueso de nuestra flota de guerra pasaría al lado del 
Atlántico, a través del Canal de Panamá, a fin de dete
ner ahí cualquier ataque. 

Podemos por lo tanto, abrigar la convicción justa 
y lógica de que nuestro poderío naval de hoy, comparado 
con la máxima potencia que pueden desarrollar ciertoa 
probables enemigos, es en la actualidad suficiente para 
resguardar el Hemisferio Occidental. 

VI 
~Cuáles son ahora nuestros problemas futuros en 

materia navalt · 1' 

Mientras nuestras fuerzas navales se mantengan en 
la misma proporción que tienen actualmente, en compa
ración con las flotas combinadas de los países totalita
rios,- y este es el problema primordial de nuestra ma
rina de guerra-, Estados Unidos nada tiene que temer 
en las aguas del Océano. 

Pero no deb olvidarse que e ta proporción puede 
cambiar repentinamente, i suceden alguno de los do ca· 

iguiente : 
1.- i la flota de guerra de la Gran Bretaña, y la 

que queda aún utilizable de Francia, caen, parcial o to
talmente, en poder del Eje; y 

2.- i lo e tado totalitario llegan a superarno. 
en una carrera armamenti ta, e pecialmente en lo que 
e refiere a con truccione navale . 

N o podemo predecir el fu uro y por ello, quizá ~a
;rezca ocio ... o vaticinar el que alO'tma de la flota aha-
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das llegue a caer en manos del Reich. Pero en el impro
bable caso de que esto llegue a suceder, la posición na
val de los Estados U nidos, ante los países del Eje se ve
ría completamente cambiada en pocas horas. 

N os parece altamente improbable, sin embargo, que 
parte alguna de la flota británica llegue a caer en manos 
alemanas, aún en el caso de que Inglaterra fuese derro
tada. Lo más probable es su hundimiento a manos de sus 
propias tripulaciones, o su retirada al Canadá o a Sin
gapore. 

Debemos pensar, no obstante, en todas las posibili
dades. Debemos también idear métodos más rápidos de 
construcción naval y concentrar nuestros esfuerzos~ en 
los próximos seis meses, en ]a construcción de buques cu
ya fabricación requiera Cül'to tiempo, como ser pequeños 
submarinos y pequeñas naves de guerra, para dedicarlos 
al servicio de patrullaje y e colta de naves mercantes. 

La corbeta tipo canadiense ha probado ser una na
ve pequeña y excelente, de costo sumamente económico 
y rápida fabricación. 

De la misma manera necesitamos construir en ' lo~ 
próximos sei meses, y en ]a forma más rápida posible, 
nn gran número de escampavías, de aviones gigantes, pa
ra el patrullaje naval, y de destroyers. 

VII 
~Cuáles erían ahora nuestras posibilidades en el 

caso de una carrera armamentista, contra los cuatro paí-
ses totalitarios t 

Creemo que las perspectivas son favorables y si lle
gamo a contar con la valio a ayuda industrial del Cana
dá y la importante fuentes de materias primas de los 
otro paíse de este Hemisferio, podemos abrigar el fir
me convencimiento de que estaríamos en condiciones de 
superar ampliam nte al re to del mundo. 

Debemo llamar la atención, in embargo, que la ca
pacidad con tructiva de una nación, en materia naval, 
no puede m dir e olamente por el número . de astilleros 
con que cuenta. Inmen amente má vital e importante 
eR ~a capacidad indu trial, porque, de pués de todo, un 
astillero e implemente un taller de armadura, donde se 
en amblan la plancha , pieza y parte de acero que son 
llevada de de lo centro manufactureros. 
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Por consiguiente, la capacidad productiva de acero, 
es, en realidad, la verdadera vara con que se mide el po· 
derío de una nación en materia de construcciones nava
les. Otros factores menores son, naturalmente, el dispo
ner de suficiente número de técnicos, ingenieros nava
les y operarios expertos. 

En capacidad productiva de acero, Estados U nidos 
puede superar a cualquier otra nación del mundo, y en 
el caso de aunarse a la del Canadá, sería superior a la 
producción combinada de las principales naciones de E u
topa y Asia. 

Con los hornos siderúrgicos y forjas de Pittsburgh 
iluminando el cielo americano de día y de noche, E ta
clos Unidos poco tiene que temer, por lo tanto, de cual
quier posible carrera armamenti ta, especialmente en lu 
que se refiere a construcciones navale . 

VIII 
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mil Y 42 mil toneladas, y será armado con cañones de 16 
pulgadas. 

De aquí la necesidad de apresurar la terminación 
este año si es posible, de dos de nuestros acorazados d~ 
tonelaj e superior, que se encuentran ya casi completa
dos y que son el "vVashington", y el "North Carolina", 
Y procurar la terminación el año próximo, de los otros 
tres acorazados de igual tipo que también se encuentran 
ya casi completados, y que son el "South Dakota" el 
"Indiana" y el "Massachusetts". A la vez no debe~os 
o~tir esfuerzo alguno porque todo programa de expan
swn naval quede debidamente completado para el año 
1947. 

En este programa de expansión naval, el trabajo 
principal recae naturalmente en los Estados Unidos, pe
ro se estima al mismo tiempo que nuestro país no care
cería de ayuda en el caso de una carrera armamentista. 
La cooperación industrial del Canadá nos sería altamen
te valiosa, especialmente en materia de construcciones 
navales de tipo pequeño. Además el Brasil, con la ayuda 
de los Estados U nidos, cuenta ya con astilleros para ln 
construcción de destroyers, aunque esos astilleros cons
tituyen simples talleres de armadura para el material 
Y la pieza que íntegrame.nte son importados desde N or
te América. Igualmente la Argentina posee cierta capa
cidad limitada en materia de con trucciones navales. 

Pero la república ud-americana pueden prestar 
una ayuda eficaz en lo que respecta a la defensa del 
Nuevo Mundo. /1 doctor Carlo H e.via, ex-presidente 
de Cuba ha suo· rido la formación de una división naval 
lat~no-a~eri a;a para que efectúe e~ serv~cio de patru
llaJe y esa uo·er n ia e digna del mas >::e.n o estudio. 

La flota de guerra de lo E tado U nido po ee un 
con iderable núm ro de pequeña unidade '· ~lgunas .de 
las cuale podrían er de tinadas a e e erv1c10 especial 
d_e patrullaje, n colaboración con la ... nave de las na·· 
Clone latino-americana . 

E a fu rza naval e taría, en rotación comandada 
por un j fe latino-americano o un jefe e tadounidense, 
Y la bandera de la' Divi ión aval Latjno-.American~ ", 
podría er enarbolada primero por una naye ar~:ntma 
por ejemplo h1eO'o por una peruana, a contmuacwn por 
una bra ilera y a í uce ivamente. 
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Esa división naval tendría la responsabilidad de 
patrullar las costas latino-americanas, especialmente el 
área situada al Sur del Amazonas, y en el caso de que el 
Hemisferio Occidental se viera envuelto en una guerra, 
sería de particular utilidad como división exploradora 
y de información. 

Este esfuerzo cooperativo sería también de inesti
mable valor sicológico para forjar los vínculos que unan 
sólidamente a todo el Continente americano, y servir a 
la vez de modelo para una posible fuerza naval vigilante 
de carácter mundial,- es decir una nueva formación de 
colaboración internacional-, que constituye uno de los 
principios esenciales si se desea alguna vez evitar el de
'5astre de las guerras. 

Los Estados U nido han iniciado la construcción de 
barcos de guerra de tremendo poder destructor, gran 
resistencia, alta velocidad, y largo alcance; capaces, por 
lo tanto de desarrollar una campaña de poderosa ofensi · 
va muy lejos de sus ba es, y dar, por consiguiente, a cual
quier plan de defensa, la cualidad agre iva que ese plan 
debe necesariamente po eer si se desea que llegue a tener 
éxito. 

Dos de nuestros futuro acorazados de 45.000 a 
55.000 tonelada , por ejemplo, acompañados de alguno 
d nu tro futuros ruceros de 26.000 toneladas y posi
blem nt un porta-avione , pueden, formar una divi ión 
naval capaz de a tuar omo pod ro a arma e tratégica 
n lugare remotos, decir un podero o grupo naval 

Ci tru tor que obliO'aría al nemio·o o en migo , a d -
di ar la mayor parte d u flota de o·u rra a la protec · 
ción d u ruta marítima , y a ret n r l r to de u· 
nnirlad n u. propia o ta para d f nd rla ontra 
rualquier "raid" d la divi ion naval ant indica· 
da. 
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Los nuevos barcos de guerra que Estados U nido8 
está construyendo, proveen, por consiguiente, la cuali
dad o condición agresiva que necesariamente debe poseer 
toda marina de guerra de primera clase. 

Se nos presenta entonces la observación natural de 
que el enemigo puede hacer otro tanto. & N o estarán las 
potencias contrarias, construyendo también simüa:r-es co
losos del mar t 

Es probable que así sea, pero por lo que hasta aho·· 
ra se sabe, parece que los futuros acorazados norteame
ricanos serán superiores a cualquier otro del mundo, con 
la posible excepción del acorazado alemán '' Bismarck ' ' 
y dos otros acorazado que el Reich tiene en construc
ción. 

Se con ·idera al mismo tiempo que aunque el produc
to terminado no salga tan perfecto como los planos supo
nen, el hecho indudable es que nuestra flota en construc
ción, ejercerá una influencia trascendental en la historia 
del mundo. 

Un programa de expansión naval como el que Es
tados nido ha prepal·ado, se considera que es el arsu
mento má podero o y efectivo contra una Alemania vic
torio a. ue tro barcos de mañana serán, pues, los ver·· 
dadero dictadore d 1 futuro. 



"Para obtener la libertad de acción en tierra, es condición prl n· 
cipal y previa obtener la libertad de acción en el mar. ' 
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ALEMANIA 

Según noticias de origen alemán el segun el•) semes. 
tre d~ 1~40, ha signifieado a Gran Bretaña, las siguier.t· 
tes perdidas en buques de guerra : 

. 12 Destructores ; · 
8 Submarinos, 
9 Cruceros auxiliares, 
3 Cañoneros, 

63 Embarcaciones varias. _ 
A lo que debe agregarse las 32 unidades lnmcliclas 

por la Aviación, lo que hace un total de pérdidas con 
190,000 toneladas. 

Submarinos silenciosos : -Se informa que han apa· 
reciclo nuevos submarinos pequeños del tipo silencioso, 
los que han cau ado daños hasta el presente por valor de 
16,000 toneladas. E to submarinos e tán dotados de dis
positivo especiale que impiden el regí tro del ruido de 
las héli es y motores. (De ''Revista de Publicaciones N a
vales", Argentina). 

Producción de aviones.- Se estima en 1,800 aviones 
la capacidad actual de producción mensual en Alemania. 
~on re pecto a la cantidad de aviones di ponibles e con
Sidera que lemania po ee una flota de 18,000 aviones 
como· fu rza de primera línea. (De "1 . S. . Institute 
Proceedino· '). 

BRASIL 

Construcción de submarinos y destructores.-Se a
nuncia que el obierno d 1 Bra il empezará a con truil· 
en el pr . ent año ubmarinos en lo a tillero de Río de 
.J aneiro. 

Igual que u o·emelo el de tructor "Marcilio Diaz", 
ha ido lanzado al a()'ua el "Mariz E. Barro " de 1500 
tonelada . (D ' Revi ta de Publicacione avale , Ar
gentina"). 
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CHILE 
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La firma Lavín y Cía., ha recibido del Ministro de. 
Defensa Nacional la a~eptación de su propuesta para 
construir 26 casas al personal de la Armada, en Talca
huano. 

EE. ÜU. DE NORTEAMERICA 

Nuevo tipo de bote para la Armada.-La Chris Craft 
Corporation, dice que últimamente hizo entrega a la Flo
ta ~ orteamericana de un nuevo tipo de bote en forma 
de cuchara construído especialmente para el desembar
co de tropas de los acorazados con capacidad para 35 
hombres. 

Este nuevo tipo de bote puede navegar en aguas 
hasta de 25 centímetros de profundidad. 

El bote lleva dos motores de 130 H.P. y navega a 
una velocidad de 12 millas, cuando está cargado. · 

Fotografía Aérea nocturna.-La fotografía aérea 
nocturna no sólo involucra el empleo de un equipo cien
tífico sinó también de una técnica que exige una prepa
ración esmerada y un desempeño cuidadoso. Las foto
grafías nocturnas tomadas desde el aire, presentan una 
serie de interesantes problemas. Un ingeniero de Wright 
Field describe la toma de fotografías aéreas durante la 
noche de la siguiente manera: 

Cuando las fotografías aéreas son tomadas con luz 
diurna, se enfoca la cámara sobre el objeto que se desea 
fotografiar y la expo ición se gradúa de acuerdo con la 
intensidad de la luz del sol reflejada por el objeto. De 
noche la co a e completamente di tinta. El objeto no re
fleja luz, pue no la hay. u localización e naturalmen
te menos fácil. Tampo o exi ten faro o radiofaro pa
ra guiar al avión hacia el objeto. La iluminación nece-
aría e umini trada por bomba de mao-ne io, arroja

da de de el avión que toma la fotoO'rafía. 
La cámara e un quipo de precLión y debe mane

jar"e cuidado amente. E hecha funcionar léctricamen
te por una 'lula fotoeléctrica, u "Ojo el'ctrico' · e lo· 
gra a í que el obturador funcione en el pre i o in tante 
en que la luz de la bomba e tá iluminando el objeto a fo
tografiar. (D ' rmy and avj Regi ter ). 
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GRAN BRETAÑA 

Barreminas.-El Almirantazgo, vistos los efectos de 
la guerra naval en los ataques con minas, ha aumenta
do rápidamente la flota de unidades de ese tipo, con 
buques rápidos y de diseño especial. Los de la clase Hal
cyon, ya en servicio, pueden desarrollar una velocidad 
hasta de 17 nudo , desplazan 815 toneladas y llevan una 
dotación de 80 hombres. Operan en aguas hasta de 2. 5 
metro de profundidad. Tienen 70 metros de eslora y 
10 de manga. Conduce un armamento compuesto de 2 
cañone de 102 mm., uno de los cuales es también anti
aéreo. La propulsión se obtiene por medio de turbinas. 
(De "Navy and Navy Register"). 

Viajes en Convoy.-Oon el recrudecimiento de la 
campaña ubmarina, Inglaterra ha hecho más rígido · el 
principio de los convoyes. Normalmente cada convoy 
comprende de 20 a 40 buques mercantes, que navegan a 
distancias de 400 a 500 metros precedidos por un núme .. 
ro de ra~ treadore que efectúa un barrido previo a la 
:ruta por r correr. Lo buque del convoy van e cóltados 
por ~torpedero que navegan a velocidad reducida o por 
un nuevo tipo d buque llamado "Scort hip", que es 
una especie de pequeño d tructor con velocidad noma· 
yor de 20 nudo . (De "Publicaciones Navales", Argen·· 
tina). 

El desastre del " Thetis" .-El informe del Juez so
bre la pérdida d 1 H. L . "Theti ", en el mes de ~ w;Uo 
ppdo., dá una v r ión clara y conci a de una tragica 
l~i tori a. La part má importante de lo te timonios, 
fueron pr entado n público el examen de lo re -
to ~ d l buqu n ha h ho inó onfirmar plenamente la 
e.·actitud d l r lato d lo obreviviente . 

El J u z u knell a dado por u tre a e ores té~
nico~ , ha Herrado a la onclu ión que el de a tr~ debe atri
buir, e a la oincidencia d un número de accidente , ca
da un d lo" ual caree ría de importancia por í mi. -
mo, i e qu cualquier d talle puede . er considerado m 
ella n una labor tan delicada y pehgro a como er la 
navegación de un ubmarino. 
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La causa inmediata del desastre fué la apertura de 
la tapa interior del tubo lanza-torpedos mientras la ex
terna permanecía abierta. El Oficial que abrió la tapa 
interna habla comprobado, minutos antes, que la exter
~la estaba cerrada; pero en este intervalo alguien debe 
,ilaber movido la palanca de control lo suficiente para que 
la tapa externa se abriera, colocándola nuevamente en la 
posición "neutral", de modo que no había indicio alguno 
en el control, que indicara que ésta había sido movida. 
Quién hizo esto, cuándo y porqué, lo hizo, ya sea inadver
tidamente, por una interpretación errónea de una orden 
o por alguna otra razón, son interrogantes que no tie
nen respuesta. Algunas opiniones son más acertadas que 
otras, pero en materia tan delicada, el .. Juez se abstiene 
de emitir opiniones. . 

Esta equivocación no hubiera tenido consecuencias 
serias sino hubiera sido agravada por otro detalle lamen
table. El Teniente W oods, antes de abrir la tapa interna 
del tubo efectuó la prueba correspondiente para asegu
rarse que la externa estaba cerrada. La prueba, si la ta
pa externa hubiera estado abierta y el tubo lleno de a
o·ua, hubiera cau ado la proyección de un chorro por un 
pequeño agujero en la puerta; pero de graciadamente, 
en la etapa finale de la con trucción del ubmarino, 
un obr ro había permitido que este a<Tujero fuera tapo
nado on barniz. Había un in trumento adecuado para 
abrir este ao·ujero cuando e efectuara la prueba, pero 
por inadvertencia nunca había ido u ado. 

se ometió el error fatal. abrió la tapa no so-
bre un tubo rrado y va ío, inó obr l mar. El ao·ua 
penetró n una fuerza ava alladora, arra trando todo 
lo qu ncontró a u pa o n l ompartimi nto d tubo 
lanza-torp d . En lo I o o o·undo di p nibl que 
tuvieron lo h mbr qu lu hab n n l r molino, la . i
tua ión lmbi ra podid r alvada, i hubie ido po i
ble rrar la porta d l ompartimi nt tan o, que co
muni aba on l ompartimi nt má próximo d popa. 
En e t •a o, p r medi dE' la bomba d a hiqu e hu
biera podido tomar la di p , i ion e, ne e aria para 
re tablee r la e, tahilidad d l buque lo ufi ient colll' 
para llegar a , np rfi ie. hi ieron fu rzo h róico 
oue a, i llegaron a t n r 'xi o p ro la pr ión rn: tan 
fu 1 te qu el o·undo e mpartimi nto ufri' la llliSIDa 
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suerte del primero. Desde ese instante y a pesar de los 
esfue:zos sobrehumanos que se efectuaron para reparar 
e~ dano, que son descritos en el informe, se hizo impo
sible para los hombres del submarino restablecer su po
sición. La única probabilidad de salvación que tenían, 
dependía del auxilio que pudieran recibir del exterior. 

La mala suerte siguió persiguiéndolos. El oficial del 
remolcador que acompañaba al submarino, al tener los 
primeros recelos sobre lo que ocurría, hizo su mensaje a 
las autoridades superiores, redactándolo de modo qu8 
no fuera demasiado alarmante. Debido a esto el telegra
ma no fué considerado urgente y no llegó a destino sinó 
despué de varias horas preciosas. A pesar de que se 
mandó ayuda imnediata, no pudo haeerse nada efectivo 
antes de que anocheciera, con excepción de una cosa, que 
causó más daño aún. El remolcador había estimado mal 
su posición; debido a esto, un piloto enviado a localizar 
la boya del "Thetis", exploró en un radio equivocado 
Y encontró una boya que no era la que buscaba. Su in
forme hizo que la búsqueda efectuada al amanecer, se 
alejara aún más del itio del de astre. Cuando finalmen·
te el "Thetis ", fué localizado, la oportunidad de un po
sible salvamento había prácticamente desaparecido. 

' o L os hombre" del submarino, que pensaTon pnmera--
mcnte en alvar u buque, y luego establecer c~ntacto 
con sus salvador s habían postergado la tentatJYa de 
escapar individuah~wntc con el aparato suministrado u 
e:;:;te efecto. uando lo .hicieron, el estado de debilidad en 
que se hallaban hizo fraca ar el i tema, y sólo cuatro 
1mdieron alvarse. La última e peranza, abrir un boque
te en la pequeña uperficie del ca co que obresalía del 
agua, fu ' fru trada por la marea, y el "Th~tis' ' , ~~sapa· · 
rerió sin probabilidad alo·una de que u tnpulacwn pu
diera re i tir 1 tiempo , u;ficiente para tomar contacto 
con la dota ión d alvamento. 

El relato e trárri o v terrible. u efecto no e ami
nora aún i le olocara entre lo trágico uce o a
caeci'd~ 11 el mundo de de la de aparición del "The~i~'~. 
Sólo ti ne un ra rro que lo hace de"tac~b~e, la magm~1c_a 
conducta d lo hombr marino y ciVIles, en los. ~lh
mo mom nto . El Juez cita la palabra d~l ob;evlvl~n
te de má alta categ·oría, el Capitán de N av10 Oran, qmen 
dió te tim nio ob~·e "lm tranquilo valor cuyo recuerdo 
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no me abandonará jamás". Y nos deja una lección que 
bien puede ser tornada en cuenta durante épocas de gue
rra, no sólo por los que en ella participan, sinó por to
dos; es decir, que no hay detalle alguno, por minucioso 
que parezca, de cuyo exacto desempeño no dependa al
gún día, la vida de muchas personas. (De '' Publicacio
nes Navales", Argentina). 

Actividades de la aviación.-Durante el primer año 
de guerra, los aviones de la Real Fuerza Aérea, volaron 
17 millones de millas, los pertenecientes al Comando de 
Costa totalizaron 19 millones. 

Hasta el 30 de Setiembre de 1940, las dotaciones del 
Comando de Co ta, escoltaron 1300 convoyes con más de 
30,000 buques. 

Desde Agosto último, después del bloqueo total, se 
convoyaron 4,942 buques, y desde el comi.enzo de la gue
rra e ta tarea e hizo exten iva a buques que representan 
n total entre 90 y 100 millones de tonelada . Durante 

el primer año de guerra se avistaron 150 submarino e
nemigos. 

ITALIA 

los 

274 unidad 543 759 ton. 

A d prnn Ea 

re . 
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Las bases navales de que dispone Italia son las si
guientes: 

Bases principales: La Spezia, Nápoles, Venecia, 
Brindi i, Pola, Messina, Castellammare di Stabia. 

Bases de apoyo (lra. clase: Génova, Trieste, Au
gusta, (Sicilia,), Liorna, Fiume. 

Ba es de apoyo (2da. clase) En Italia: Cagliari, Pa
lermo, Pantelleria, en las colonias: Rodas Leros, rrrípo
li, Ma ua. 

Bases de apoyo (3ra. clase), en Italia: Sabona, La 
Maddalena, ( ardinia), Gaeta, Civitavecchia, Siracusa, 
y Trapani ( Sicilia), Bari, Ancona, Zara (Dalmacia. En 
las colonias: Bengasi, Tobruck, (Libia), Assab, Moga
discio, hisimaio (Africa Oriental Italiana). 

Poder Aéreo.-La fuerza aérea de Italia compren
de una fu rza de primera línea con tituída de 4 grupos: 
r .- Fuerza aérea independiente; 2".-Fuerza aérea del 
E jército; 3·.-Fuerza aérea de la marina; 4·.-Fuerza 
aérea olonial. 

La fuerza aérea independiente está formada por 
jér ito. de 400 aviones cada uno, la fuerza aérea 

j ér ito con ta d uno 30 e cuadrone , la fuerza aé
rea d la marina d una cuatrocientas máquinas Y la 
fu rza aér a olonial d uno 60 e cuadrones. 

El p r onal d avia ión e tá formado P.or 60,0~0 
hombr 1 ro al ula qu ólo hay 6,500 p1loto dis-
ponibl . 
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"Los hechos tienen sobrada elocuencia para asegurar de plano, 
que el poder naval es el artífice de la victoria ' 



Crónica Nacional 

- Agasajo.-El r. de Marzo fueron agasajados en el 
Centro N aval, los eñores J efes y Oficiales ascendidos 
.en la promoción de Febrero último. Ofreció e.l ágape el 
~r. Capitán de N avío don Grimaldo Bravo Arenas, Pre
Ridente del Centro, y agradeció en nombre de los home
najeados el Sr. Contralmirante Carlos Rotalde. 

Escuadra.-Terminados los viajes de instrucción 
con los Cadetes de la Escuela N aval, los buques de la Es
cuadra, realizaron en Bahía Salinas y el Callao, ejerci
·cios de Tiro de Combate y Torpedos. 

N. E. "Almirante Saldanha".-El 24 de Marzo lle
gó al Callao, el N. E . "Almirante Saldanha". Tanto la 
Sociedad de Lima y Callao como el perNonal de la Arma
d.a hicieron objeto a lo Marinos brasileros de finas aten
CIOnes. 

Durante la tadía en nue tro primer puerto, de la 
nave escu la e realizó un nutrido programa de agasajos 
que fueron retornados por el Comandante y Oficialidad 
d <' 1 "Saldanha" con una recepción a bordo la tarde del 
31. ' . 

En la~ primera. horas del r. de .A .. hri1 81 N. ~· ".Almi
rante aldanha'' zarpó con rumbo a Guayaqml. 

Escuela Naval y Escuelas Técnicas.-De de el r. de 
A hl'll (' ll:-1. dado comirnzo a las labcre académica8 en 
la E cuela aval ven la. E cuela Técnica de la Arma
da. 
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ESC E LA NAVAL DEL PERU 
Latitud 12°-04'-34"5 Longitud n•-10'-SO"W Altura 5 m. 

METEOROLOGICAS OB E RVACIONES 

FEBRERO 1941 
~----~----~-----------~~------~~--~.~---·~------~----------~-------~~~~~~------~~-~--

2 l ~ ~ 'E ~ ~ ~ • ~ ~ S 1 S -~ ~ ~ . · 
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~ ~ ~ ~ ~ ] ~ 1 ~ '8 ~ ~ ~ -~ ~ ~ 1 i ~ ~ ~ ;~ ~: ,; ~ 

~ ~ 3l "O 3 oS 'O d 8' oS ., ., ·- "' .§. ~ Q ~""" :; ,_, _ "' ·oo e ·oo "' ., ~ E-t E-4 ~ .. "' .~ > C'-1 ..:::: 
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---~--~---~-----~------~-----~---~----~~~--~--~~~---~---------~~~-~---~---~----------~~---~------·~------~~---~-
H~-~----13--~~---~----13----~----~--~~ -18---~-~-~-~~--~--13--18--7-~1-18-'-~--:__~_I ____ _I ___ , __ _¡ _____ _ 

1 135- 1 180-3 135-4 Alt.Cu. 8 Es. Cu. 2 Alt.Cu. 9 18000 16000 16000 760.0 759.0 759.0 23.6 24.2 23.8 22.0 22 . 4 22.4 19.8 21.0 20.4 28.6 23.0 30.2 20.0 1 305 0.9 0 . 0 
2 180- 3 135-3 135-4 Alt.Cu. 7 Ci. Cu. 3 Alt.Cu. 6 10000 20000 18000 759.2 7.')8.4 757.6 24.6 25.6 23.4 23 . 2 23 . 4 22.0 20.2 21.6 20.8 27.6 21.4 29.8 20.2 380 0.8 0 .0 
3 18 -1 180-2 180-2 •Alt.Es.10 Ci.Cu. 7 Alt.Cu. 8 12000 20000 18000 760.0 758.4 758.4 23.4 25.6 23. 0 22.0 23 . 0 21.8 20.6 21.0 21.6 28.0 21.2 32.4 20 . 0 353 0.5 0.0 
4 157- 1 180-3 180-3 Es.Cu. 9 Alt.Cu. 5 Cu.-4 112000113000 20000 760.4 758.5 758.5 22.0 24 .2 23.2 21. 2 22 . 0 21.6 21.0 21.4 20.6 25 . 6 21.6 29.0 19.0 452 0.8 0.0 

-~ 180-1 180-3 180-4 Es.Cu. 9 Cu.-2 Ci.Cu. 3122000 18000 24000 759.9 759.2 75 .4 22.8 24.6 23.8121. 0 22 . 0 21.6 20.0 20.8 20.6 25.4 21.6 30.8 19.5 384 0.7\ 0.0 

6 135= 1202= 3135=3 ci:C~~6-¡ci:Cu~3 E;cu-:-911so:JO 20cioo- '2 sooo 759.'9 759 ~5!759~ 2~2!24.'6 23.'6 2~8!2~o 2~4 ~i. o 2~5 ~8,25.0 21.'4 2~ 19.'0 408 ---o.-8 o~ 
7 157- 2 180- 3 135- 2 Alt.Cu. 8 Cu.- 3 Cu.- 2 12000 20000 24000 760.2 759.5 1 758.7 22.8 24.4 24.2 21.6 22.2 22 . 8 22.0 21.0 21.2 27.6 23.0 34 . 4 20 . 0 337 0.8 0 . 0 
8 135-3 225-3 135-3 Alt.Cu. 7 Ci.-2 Ci. Cu. 2 25000 2.3000 22000 

1

760.0 759.4 758 . 9
1

22.41 25.8 26 . 2 20.8 1 22.4 23.0 20.5 21.6 21.4 25 .6 22.2 29.5 20.0 407 0.9 0.0 
9 180-1 225-2 180-2 Ci. Cu. 6 Ci.-6 Ci. Cu. 8 14000 16000 16000 760.0 759.8 759.2 22.8 24.6 24.0 21.6 22.8 22.6 20.4 , 21.4 20.4 28.0 22.6 35.0 20.2 402 , 0 .9 0.0 

--=~ 157- 2 180-3 135-3 Alt.Cu. 9 Ci.- 4 Alt.Cu. 7 14000 17000 18000 760.4 759.9 759.3 23.21 25.0 24 . 0 21.8 22.8 22.4 21. 0 . 24.0 21.0 26.2 23.0 , 28 . 4 20.4 395 0.9 0.0 

g C~~-18()=4135=4 E; Ct:10 -~.-7- Art.cu-:-9 -SOOO 1sooo 1sooo -7G~3 76~175;).'7 22.'8 25.2 -23.'2 2~8 2~6 zz.2i"zo.2 2~ 21.'8 27.6 z2.fi ls~0 2~ 435 ü.7 ü.Q 
- 180-1 180-5 135-3 Alt.Cu. 6 Cu.-3 Alt.Cu. 7 10000 20000 18000 75 .9 757.7 757.9 22.0 24.4 23.0 21.4 22.0 21.6 21. 0 22.0 20.5 25.4 21.6 31.4 19 .8 346 0.8 0 . 1 

i~ Calma 180-4 157-3 Alt.Es.lO Alt.Es.10 Alt.Cu. 6 9000 16000 18000 759.3 758.5 758.4 21.0 23.6 22.8 19.2 20 . 4 21.2 20 .8 22.0 21.6 25.6 21.0 27.0 19 . 6 398 0.9 0.0 
15 157- 3 180- 2 135·-2 Alt.Cu. 4 Cu.- 2 Es.Cu. 9 16000 18000 20000 759.2 758.4 758.4 22.0 24.6 23.2 21.0 21.8 21.2 20.0 22.0 21.8 27.6 21.6 32.6 19.4 418 0.9 0.0 

135- 1 180- 4 180-2 Cu.- 6 Cu.- 2 Alt.Cu. 9 14000 124000 20000 759.1 758 . 0 758.3 22.0 24.0 23.4 2L2 21.6 21.4 20.0 22 . 0 20.6 26.0 22.4 29.8 20.0 394 0.9 0.0 --·----------- -----------------------------------------¡----------- f--------------------------
16 135-1 180-1 180-1 Alt.Es. 10 Alt.Cu. 7 Alt.Es. 9 14000 18000 20000 758.4 758.0 757.4 22.8 26.6 23 . 2 21.4 1 22.8 22.0 20.0 22.6 22 . 0 27 . 0 22.·0 33,4 20.4 265 0.8 0.0 
i~ 135-l 180-2 157-2 Alt.Es.10 Alt.Es. 10 Alt.Cu. 8 14000 16000 14000 758.1 757.5 757 . 2 22.6 24.2 23 . 6 21.8 22.2 22. O 20.5 21.6 21. O 26. O 22.4 31. O 20.5 356 O. 6 O. O 

157-1 180-4 135-3 Ci.-3 Cu.-3 Ci.Cu. 8 16000 18000 16900 758.0 757.0 757.1 22.4 24.0 23.6 21.4 22.2 22.2 19.8 22.0 22.8 25.0 21.0 27.0 19 . 6 382 0.6 0.2 
19 135- 1 157-3 135-2 Es. Cu. 7 Es.Cu. 3 Es.Cu. 7 14000 18000 16000 758.2 757.1 757.0 22.6 24.6 23.8 22.0 22.4 22.6 21.8 2L. 21.2 26.6 22.0 30.0 19 .8 336 0.6 0.0 

__::¡ 135-1 180-2 157-2 Alt.Es.10 Alt.Cu. 9 Alt.Cu. 8 10000 12000 14000 759.6 758.5\ 757.1 22.2 25.2 23 . 2 21.6 23 . 0 22.2 21.0 20 . 0 20.4 27.6 21.6 30.4 19.2 27 0.5 0.8 

~f 135= 1157=2135=2- -E; cu-:lo'\A:it:Ot-:-9 AÜ:cu-:-912ooo lOoOO '14ooo --75~0 75~4 75'i5 2~4 25.'o 22 .8 2~4 23.'0 2~o so.o 20.0 2o. 4 26 . 4 122.4 29. o 20. o 228 o.5 ---;o 
135- 1 180-2 180-2 Alt.Cu. 9 Cu.-3 Alt .Cu. 6 10000 2~000 2 000 758.4 758.0 756 . 6 22.0 24.4 23 .8 21. 4 23.2 23.0 19.6 20.4 20.2 26.2 21.6 28.8 20.0 328 0 . 5 0.0 

23 180- 1 202-3 180-2 Es. Cu.10 Cu.-2 Alt.Cu. 5 16000 18000 20000 759.0 757 . 9 758 . 4 22 .8 1 24.8 23.6 22.0 23.2 22 . 4 19 .6 20.2 \ 20.0 29.0 22.4 36.0 20.4 360 0.6 0 . 0 
~! 157- 1 18)-3 157- 2 Alt .Cu.5 1 Ci.- 3 Alt.Cu. 6 16000 20000 20000 758.9 757.9 757 . 9 23.2 26.0 23.6 21.8 23.8 22 . 6 20.2 22 . 4 20.6 26.2 22.0 31.7 20.2 304 0.6 0 . 0 

_ 135- 1 157-2 180-1 Alt.Cu. 7 Cu.-2 Alt .Cu. 5 16000 18000 14000 758.4 759 . 0 758.8 23.2 24.8· 23 .8 22.6 23.0 22.4 20.0 21.8 20.6 27.4 23.0 31.0 20.8 333 0.7 0 . 0 
2:- -------- --------------- ----------------------------------------- --- - -- ~------- - -------- --- -
20 135-1 135-3 13.'í-2 Ci.Cu. 8 Ci.-4 Ci.- 14000 20J00 20000 759.2 757.4 757.3 22.6 25.6 23.6 21. 4 23 . 2 22 6 20 o 22.4 21.2 28.0 22.4 32.6 20 . 6 295 0.7 0.0 
27 360-1 180-2 180-2 Alt.Cu. 8 Cu.-2 Es.Cu. 9 12000 22000 20000 759.2 758.2 758.2 21.6 26.0 24.0 20.6 23 . 0 22 . 4 20.0 22.4 21.4 30.0 20.4 39 .4 18.8 257 0.8 0.0 

-...:~ ~~-1 180-2 135-2 Alt .Cu. 7 Ci.-3 Alt.Es. 8 WlOO 2000° 18000 758. 7 758.5 758.2 23 . 0 25 .8 24.4 22.0 23.2 22:s 20:0 21.0 20.8 28.0 22.6 34.5 20.5 229 0.9 0.0 
Medias - --------- ------------ ·--------------- ------------ ---- - ------------->---- - - -- - - -------- - -- - -
M en-

~les 157-1 ~ 154-2 -- -- -- -- - - 759.2 758.5 757.8 22 .5 24.9 23.6 21.5 22.5 1 22.1 20.3 21.5 20.6 26.9 21.9 31.2 19 '19 345 0.7 -

El Jefe del Departamento de Navegación 

Capitán de Fragata 

CESAR RANGEL 
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