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lEI Mínístro oe Marína ~ 
R"íacíón al país 

"La Revista de Marina" se complace grandemente 
en publicar en sus columnas editoriales, la interesante di­
sertación que el Se1ior Ministro de Marina y Aviación, 
Capitán de Navío Dn. Roque A. Saldías, dirigió al país 
la noche del 18 de Mayo último a través de las ondas de 
"Radio Nacional del Perú". · 

He aquí las palabras del Señor Ministro: 

Delineada y francamente abierta por el señor Presi­
dente de la República, la recta senda que con beneplácito 
general _ conduce a poner en inmediato conocimiento de todo 
el país, la finalidad determinante de los actos administra­
tivos ejecutados por su Gobierno, únicamente animado del 
patriótico sentir que los inspira y sin más anhelo que el de 
hacerlos redundar en beneficio absoluto de la nacionalidad; 
cúmpleme hoy, como antes también ya lo hicieran mis ho­
n_orables predecesores, comunicar a la ciudadanía con idén­
ttca y franca sinceridad la marcha de las actividades desa­
rr?lladas en las diversas reparticiones dependientes del Mi­
msterio a mi cargo. 

MARINA MILITAR 

Ante el sorprendente espectáculo que ofrece al mundo 
la vertiginosa carrera armamentista, súbitamente empren-· 
dida por algunas naciones, despertando en los demás pue-· 
blos zozobras e inquietudes que amenazan su actual bienestar 
Y tranquilidad; induciéndolos hasta tfmer un ignoto peligro 
par9- su propia soberanía e independencia absoluta en lo 
Porvenir, vense racionalmente obligadas a recordar y cum_plir 
el axiomático aforismo de: "SI QUIERES PAZ, PREPA­
R~TE PARA LA GUERRA", demostrando con ello lo 
n1mio y ocioso que ·sería pretender negar la importancia real,: 
efectiva y trascendental que para sí, como para nosotTos mis­
mos tienen que desempeñar la "MARINA" y la . "A VIA­
CION", cual avanzados centinelas e·íntimos heraldos de un 
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fuerte y denodado "EJERCITO", constitutivo del poderoso 
triángulo que por su vinculación e inteligente UNIDAD 
DE ACCION forma el indispensable e imprescindible nú­
cleo destinado a la excelsa defensa del Honor Nacional. 

'l'oda persona culta que haya lei.do y que se haya 7·m­
pregnado de las enseñanzas de la Historia, maestra infa­
hble de las humanas adú.iidades, sabrá que ningún in.d7·­
viduo, que ninguna colectividad y, por lo tanto, ninguna 
nación, deseosa de su progreso, puede vivir aislada. Tratán­
dose de una nación, esta circunstancia asume los claros 
caracteres de verdad fundamental si ella posee costas ma­
rítimas. 

Esta necesidad del no aislamiento, obliga a mantener 
libre, para el propio uso, el acceso a esas costas, protegién­
dolas contra toda agresión. 

N o puede existir una verdadera protección de la costa 
si se carece del dominio de las vías marítimas que a ella 
concurren, esto es, del Poder N aval. 

La expedición libertadora del General San Martín, 
habría sido imposible de llevarse a cabo si los Patriotas no 
hubieran poseído el dominio del mar, el que siempre debe 
obtenerse, aunque sea en forma temporal, cuando se trata 
de operar contra una costa enemiga, por medio de opera­
ciones de desembarco conducidas a fondo, y, en forma per­
manente, cuando la ocupación del territorio enemigo o la 
protecáón del propio contra cualquier ataque deba ser segura 
y definitiva. 

Las afirmaciones que acabo de hacer han sido plena­
mente demostradas en todas las campañas de orden militar 
en que ha intervenido el Perú. 

A este respecto se puede decir, sin ambajes, que todos 
nuestros fracasos militares han tenido un origen básico en 
la carencia de un Poder N aval adecuado, que hubiera po­
dido respaldar nuestra sana intención de continuar con 
nuestro progreso, protegiendo celosamente la sagrada heredad 
de la Patria y viviendo en paz con nuestros vecinos. 

La nacionalidad toda, debe estar plenamente convencida 
de que un país como el nuestro, dotado de ingentes riquezas 
materiales, necesita, ineludiblemente, disponer de una M a­
rina vigorosa y preparada cOnvenientemente, no para A­
GREDIR ni erigirse en AMENAZA DE NADIE, bien 
conocida como es la manera de pensar del Perú acerca de 
la conveniencia de mantener y conservar a todo trance la paz 
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continental, sino cnn el naturd pr .~pósito de garantir la 
propia tranrJuiZidaa del país. 

Como ya muy bien lo dijo el Señor Presidente de la 
República en su mensaje, dirigido a todo el País: "Nada es 
tan importante como el desarrollo del poder militar de la 
Nación". Y esta frase que revela, en sí misma, la declaración 
de principios de un mandatario patriota y capaz, que abarca 
con su clara visión las múliples necesidades del progreso 
de ese suelo que para él, como para todo peruano digno, es 
Y debe ser tan querido; se refiere, también, en forma general, 
al Poder Naval, parte capitalmente integrante del Poder 
Militar. 

Necesitamos el Poder N aval, o sea, para nuestro caso, 
el dominio de las propias aguas territoriales, para mantener 
en toda circunstancia, abiertas para nuestro libre uso, las 
vías de comunicación por mar con el exterior, más que con 
los lugares de nuestra costa. 

A este respecto, conviene una breve d1'sgresión. 
El Perú requiere caminos como necesidad vital, pero, 

como nación, no puede mantenerse solamente de sus propios 
recursos: necesita el comercio con el extranjero. Este se 
hace exclusivamente por vía marítima. Suponiendo a nuestra 
Patria, como muy en breve lo estará, cruzada de caminos 
construídos con el excelente plan víal del Gobierno, tendremos 
e~ intercambio de productos entre las propias circunscrip­
cwnes territoriales. 

Pero la exportación de nuestras materias primas, 
la importación de maquinarias y de otros productos que no 
se hacen en el País, tienen que emplear la vía marítima. 

Por la vía marítima circulan buques mercantes, y el 
libre tráfico de ellos únicamente se encuentra protegido por 
las fuerzas navales las que como primordial deber tienen 
el de amparar nue~tro libre intercambio comercial con todas 
la_s naciones del orbe, para permitirnos el tranquilo desenvol­
v~miento de nuestro creciente progreso, que se está llevando 
a cabo bajo esa paz interna y externa tan felizmente lo­
grada por el Señor Presidente de la República. 
· Y ese Poder N aval, esa capacidad para la protección 
de nuestras costas, se compone de buques de guerra, de hom­
b~e~, de instrucción 'y entrenamiento de los mismos y de fa­
c~hdades para el mantenimiento del material en estado de 
tra.bajo, sin recurrir a ayuda externa, y utilizando los medios 
ex~stentes dentro del propio territorio. Necesitamos buques, 
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para mantener, junto con las fuerzas del Ejército, la invio- · 
labilidad de nuestro suelo. 

A este. respecto se ha oído muchas veces, por supuesto, 
a personas no técnicas, hablar de que el Perú necesita ta-l -o 
cual tipo de buques como arma exclusiva. Nada más erróneo. 
Toda clase de tipos de buques deben existir en 'Una Flota. 
Así- como en un Ejército se necesita infantería, caballería, 
artillería, tanques, aviación, etc., así mismo en una Armada 
deben existir los tipos de buques necesarios para las dife­
rentes clases de operaciones por llevar a cabo. Debe recono­
cerse, sin embargo, que ciertos tipos de buques son más ade­
cuados para determinado país, si se tiene en cuenta espe­
ciales características geográficas, económicas, etc. Entonces·, 
estos tipos de buques predominarán, naturalmente, en la 
Armada del país en cuestión . 

N o cabe dentro de la naturaleza de esta disertación ex­
poner un plan naval de adquisiciones. Esta es ya una labor 
que tiene emprendida el Estado Mayor General de .Tviarina, 
considerando la política de previsión del Gobierno, que tiene 
en estudio la manera de implantar los créditos necesaria­
mente ind1:spensables al Estado, para atender con preferente 
1:nterés al imper1:oso sostem:miento de la Defensa Nacional 
tan íntimamente vinculada a la seguridad del país. 

Respecto al material actualmente existente, es público 
y notorio su estado de antigüedad. M antienese en condi­
·ciones de prestar servicios aceptables, debido no sólo al es­
fuerzo del personal que los tripula, sino, también, a las re­
paraciones con que los ha atendido el Gobierno y a las re­
formas introducidas. 

Los destroyers fueron adquiridos a un precio muy con:. 
veniente, en circunstancias bien conocidas, y sirven para la 
instrucción de nuestro personal en este tipo de arma, nuevo 
en la Armada Nacional . 

Los cruceros han sido la base del resurgimiento de nues­
tra Marina y cumplieron, pasando por muchas repara­
ciones y algunas alteraciones, con preparar el peTsonal 
actual . Se les ha reemplazado las antiguas calderas, con 
otras del tipo más moderno, que los ponen en condición de 
desarrollar velocidades muy satisfactorias . Además, de esta 
m ,ejora radical, se han hecho otras en diversos departamentos 
de esos buques que los co-locan en situación de continuar 
prestando excelentes servicios para el entrenamiento del per­
sonal y determinadas funciones de valor militar. 
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Los submarinos, mandados también construir, han 
preparado un núcleo muy apreciable de oficiales y tripu­
lantes y han demostrado la indiscutible excelencia de su tipo 
Y material. No obstante, como arma delicada y de gran 
~O!ftP_licación en sus múltiples instalaciones, su vida no es 
~hm~tada, necesitando frecuentes recorridos, dada la natu­
raleza de continuo trabajo a que forzosamente tienen que 
estar sometidos para conservar en todo momento su condición 
de eficiencia. El Gobierno, atendió, pronta y eficazmente, 
cuando la necesidad se presentó, a la renovación de sus ba­
terías de acumuladores eléctricos, instalación vital en esta 
clase de arma y continúa atendiendo a todas las necesidades 
de recorrido y de conservación de este eficiente elemento de 
nuestra Armada. 

. Los buques auxiliares, indispensables en toda flota, 
vzenen prestando importantísimos servicios, no solamente 
a la Armada, sino, también, al País en general, contri­
buyendo con su concurso, cuando no son requeridos por ne­
cesidades navales, al trasporte de valioso material necesario 
para la agricultura y la industria de la N ación. 

En cuanto a nuestras fuerzas fluviales, se cuenta entre 
ellas con dos unidades modernas, las cañoneras "Amazonas" 
Y "Loreto", adquiridos por el actual Gobierno hace cuatro 
años. 

En líneas generales, es este el estado de nuestro material 
flotante 1 el que de acuerdo con la política de verdad iniciada 
por el Señor General Presidente de la República, se exhibe 
sin disimulo ante la nacionalidad, y por esto, he manifes­
tado hace un momento, los propósitos del Gobierno de atendtr 
muy prontamente a su renovación progresiva y sensata, 
a~aptada, en todo concepto, a nuestras necesidades y cre­
c~entes posibilidades económicas . 

PREPARACION DEL. PERSONAL 

Como se ha dicho anteriormente, otro de los factores 
constituyentes del Poder N aval, está integrado por el ele­
mento hombre y por su estado de instrucción. A. este respecto 
se ha hecho saludables reformas en lo que se refiere al per­
sonal de oficiales, y con el concurso de la Misión Naval, 
se procederá a perfeccionar estas mejoras, así como a esta­
blecer las escuelas necesarias para las especialidades de clases 
Y Sub-Oficiales. 
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Como en toda JYJ arina, el personal de Oficiales egresa 
de la Escuela N aval. Este importante plantel de instrucción 
profesional, cuyas nuevas labores, correspondientes al pre­
sente año académico de 1938, se han iniciado el 1 o. de abril 
último, continúa rindiendo los eficientes servicios que la 
N ación tiene derecho a esperar de la necesaria y requerible 
contracción de S'U personal directivo y docente al perfecto 
lleno de sus altos deberes, y al noble e infatigable desempeño 
de sus trascendentales funciones magisteriales. 

En la Escuela N aval del Perú se ha adoptado el sis­
tema de crear una sección, llamada de Aspirantes a Cadetes 
N avales, en la ,que, por decirlo así, se prepara a los candi­
datos para su ingreso a la Escuela de Cadetes. Esta reforma 
viene dando excelentes resultados, pues con ella la Marina, 
no solamente recibe personal más joven, sino que tiene la 
autonomía de formarlo, desde un principio, a la medida 
de sus necesidades y a l(L de los requerimientos del espíritu 
naval que desea. 

La Misión N aval que se ha contratado está integrada 
por un personal seleccionado de la Marina de los EE. UU. 
Se encuentra encargada no solamente de preparar los planos 
para la reorganúación de nuestras fuerzas navales y ser­
vicios auxiliares, sino que también someterá al Ministerio 
un plan integral con sus recomendaciones para mejorar la 
instrucción del Personal Superior y Subalterno de la Ar­
mada, mediante el establecimiento de los cursos o escuelas 
de perfeccionamiento o post-graduación, de las escuelas ne­
cesarias de personal subalterno, de los pensionados de ins­
trucción de especialización y del restablecimiento de la Es­
cuela de Guerra N aval, que en su carácter de escuela de 
comando prestó tan útiles servicios a la Marina y a la cultura 
naval de la misma, no obstante el poco tiempo que pttdo 
funcionar . 

Mientras tanto, las fuerzas navales del Perú continúan 
la instrucción y entrenamiento de su personal subalterno, 
siguiendo el plan establecido desde la llegada de la primera 
Misión N aval Americana, llevando a cabo sus acostum­
brados cruceros de verano y los ejercicios establecidos en el 
plan de instrucción aprobado por el Ministerio y con po­
sitivas ventajas, ya que la instrucción de un hombre de mar 
no puede hacerse efectiva si no hace su práctica en ese 
elemento. 

Jl)n~rr a ha"'Jlar; ~n seguida, del factor que desir¡no ¡;;or¡, 
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el nombre de "capacidad de conservar y reparar el material". 
Refiérome a las 

BASES Y ARSENALES NAVALES 

Desde hace quince años, las necesidades de reparación 
de los buques de la Escuadra son atendidas en parte, por 
los talleres de la Base N aval de San Lorenzo y en parte por 
la industria privada, cuando la capacidad de estos talleres 
no las permite ejecutar. 

Habiendo desaparecido el dique flotante de la Com­
pañía Peruana de Vapores, la importante e imprescindible 
faena de limpiar los cascos de los buques y la facilidad de 
poder hacer cualquier reparación en sus partes vitales bajo 
la línea de flota;ción, dejó de existir en el territorio nacional . 

Para llevarla a cabo nuestros buques tenían que recorrer 
mds de 2600 millas marinas, para utilizar el Dique de Bal­
boa, en la Zona del Canal de Panamá, y algo más si se re­
curría al Dique de Talcahuano, en Chile, con la consiguiente 
n~cesidad de la previa gestión diplomática y de la exporta­
c~ón de capitales nacionales que bien podían quedar en el 
País. 

Comprendiendo el Gobierno los inconvenientes de pro­
~ongar este estado de cosas, se esforzó, desde un primer 
~nstante, por incrementar las facilidades de reparación de 
nuestra Base N aval, ampliando sus talleres y creando la 
Estación N aval del Callao, la que por su mayor proximidad 
a las fuentes naturales de recursos, hacía más fáciles los tra­
bajos de mecánica, carpintería, etc ., requeridos por los bu­
ques de la Escuadra. 

Posteriormente, una vez que los estudios pertinentes 
fueron llevados a cabo por notables expertos especialmente 
contratados por el Gobierno, y debidamente aprobados los 
Planos por la repartición técnica del Ministerio de Fomento 
se dió principio a la gran obra de la construcción del dique 
s~co del Callao, el que junto con el Arsenal N aval, también 
en construcción, formará la verdadera piedra fundamental 
sobre la que en una forma definitiva e inteligentemente pla­
neada, descansará la verdadera y única autonomía material, 
no sólo de nuestra Marina Militar, sino también de laMer­
cante, así como la de los elementos marítimos de todas nues­
tras industrias de mar. 

Con el Arsenal N aval y $1h dique seco, -uno de los m a-
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yores de Sud América, organizado , dirigido y operado por 
personal de la Armada Nacional, con el concurso de expertos 
civiles especialmente contratados en el País y en el extran­
jero, ha dado el Gobierno el paso más definitivo de su formi­
dable política de engrandecimiento nacional, en todos sus 
órdenes. 

Y a no tendrán nuestros buques de guerra ni mercantes, 
que hacer grandes travesías, únicamente destinadas a la 
limpieza de sus fondos, ni estaTán obligados a navegar en 
condiciones onerosas, a la poca velocidad producida y con el 
gran consumo de combustible, ocasionado por los fondos 
sucws. 

Los viajes al extranjero de nuestras unidades, subsis­
tirán súmpre dentro del plan de entrenamiento trazado, pero 
ya no serán para Z?:mpiar fondos ni carenar cascos. Tendrán 
por objeto el necesario entrenamiento de mar del personal y 
la necesidad inaplazable de pasear el pabellón, de hacer 
conocer el país y de dar a nuestras dotaciones la de­
bida práctica en el conocimiento y manejo de fenóme­
nos metereológicos y oceanográficos que no ocurren en 
nuestras aguas territoriales, así como también hacer sen­
tir al elemento hombre, esa confianza que se despierta en él 
y en su valer profesional y nacional, cuando hace largas na­
vegaciones, cuando visita países lejanos, C'Uando puede com­
parar las excelenáas de su propia tierra con otras que él 
creía mejores . 

Conjuntamente con el problema del personal, capita­
lisimo en toda organización militar, existe con importancia 
paralela el problema de la conservación del material. 

Los buques de una .flota moderna, como todo mecanismo 
complicado, necesitan constante vigilancia y atención en su 
mantenimiento para funcionar con eficiencia. Con este ob­
jeto las flotas modernas requieren arsenales dentro de su 
propio territorio y buques talleres que los acompañan cuando 
operan fuera de él . 

Las reparaciones de rutina y aquellas poco importantes 
pueden hacérse a bordo del mismo buque, utilizando a su 
propio personal, a sus propios elementos y al material en 
él, sin necesidad de poner en inactividad el buque. 

Pero para las reparaciones más importantes, aquellas 
que no pueden ser hechas con d p8r"'o-r1al y elementos de a 
bordo, nece."itan el cc~curso parcial o total del exterior. 

La meJ·or forma de conseguirlo es mediante la posesión 
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de una Base de Reparaciones o Arsenal N aval en el que los 
buques puedan permanecer por el tiempo necesario, llevando 
a. cabo todos los trabajos que necesiten y todas las altera­
cwnes requeridas para su mejor conservación y funciona­
miento. 

El Arsenal N aval del Callao, próximo a ser inaugu­
rado, llenará ampliamente estas necesidades de nuestras 
Marinas M üitar y Mercante. En su dique seco podrán ser 
carenados todos los buques de la Escuadra, así como todos 
los mercantes nacionales y extranjeros que en la actualidad 
acostumbran surcar nuestras aguas. 

Las proyecciones de esta grande obra; que se ha llevado 
a cabo sin recurrir a empréstitos onerosos mediante el im­
pulso dado al país por el actual Gobierno, son incalculables~ 

Cuando todas las dependencias del Arsenal estén en 
su total funcionamiento, será muy fácilmente posible, al 
igual que otras naciones del continente Sud-Americano, 
construir pequeñas embarcaciones para el servicio auxiliar 
de nuestra flota y por medio de una expansión de los ser­
vicios de este Arsenal llegar a construir en nuestro propio 
suelo unidades militares de mayor tonelaje, independizán­
donos con este progreso de la necesidad de recurrir al ex­
tranjero. 

Además de lo que se ha dicho con respecto al personal 
Y al material, en el Ramo de Marina, se puede mencionar 
con gran satisfacción patriótica, dos servicios auxiliares re­
cientemente mejorados por el Ministerio de Marina . 

M e refiero al servicio hospitalario naval y a esa im­
portantísima rama de nuestro servicio Hidrográfico, desti­
nada a prestar su valiosa asistencia, no sólo a nuestra Ma­
rina sino al tráfico comercial marítimo y aéreo: El servicio 
de Faros. 

El Hospital N aval de B ellavista inaugurado por el 
actual Gobierno es un modelo dentro de los de su género y 
ha venido a solucionar un problema que por mucho tiempo 
fué de carácter serio para el mantenimiento del estado sani-. 
tario de nuestro personal. Sus servicios clínicos están dotados 
de modernos elementos que han permitido a nuestro Cuerpo 
de Sanidad atender en forma eficiente a la conservación de 
la salud a bordo de los buques de la Armada, sin recurrir 
a ayuda exterior ajena a la naval, 
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FAROS, RADIO-FAROS, ETC. 

El Servicio Hidro gráfico ha emprendido en estos últimos 
años la transformación y el aumento de la iluminación de 
nuestras costas, modernizando los faros existentes, instalando 
nuevos y ampliando los servicios de éllos, adaptándolos para 
la navegación tanto marítima como aérea, y dotándolos de 
dispositivos para la emisión de señales radiotelegráficas 
que guíen a los buques en tiempo de niebla, tan frecuente 
en el litoral. 

Esta transformación consiste en el cambio de los antiguos 
faros rotatorios, a kerosene, por jaros automáticos a destellos, 
de gas acetileno, con lentes dispuestos en forma tal, que ade­
más del haz de luz horizontal proyectan un haz hacia arriba, 
para los fines de la navegación aérea. Estos Faros son los 
siguientes: Palominos, Mazorca, Guañape, Lobos de Tierra 
y Punta Coles, ya terminados, Lobos do Afuera por efec­
tuarse. 

Este faro será mucho más potente que los cinco ante­
riores. El alcance de los cinco primeros es de 15 millas y el 
de éste último de 21. 

Se obtiene una economía de más de SI. 1¡.0.000 anuales 
con el cambio de sistema para todos los faros reemplazados. 

Los seis últimos antiguos faros de kerosene, cuyo ma­
terial es de excelente calidad y se halla en perfectas condi­
ciones, van a ser aprovechados en la iluminación de otros 
puntos de nuestra costa, y en consecuencia se está efectuando 
s~t transformación al sistema eléctrico, en vista de los ú[­
timos estudios efectuados en el Servicio Hidrográfico y 
Faros, habiéndose obtenido el. éxito muy halagador de haberse 
duplicado el alcance. 

Nu,estro litoral marítimo, no obstante de que en cierta 
época del año, las nieblas son persistentes, no ha contado 
hasta ahora con un sistema de señales, ni acústicas ni ra­
diotelegráficas, que permita a los buques, cuando hay niebla 
rectificar sus posiciones y facilitar la entrada a los puertos. 

Con la implantación del moderno servicio de radio­
faros se da esta facilidad y seguridad para la navegación 
en nuestra costa, poniéndose así a tono con el progreso. 

Los radio- jaros son automáticos y funcionan constan­
temente sin necesidad de ningún operador, emitiendo señales 
que los identifican y que pueden ser captadas por los bu­
ques que posean aparato de radio adecuado para recibir 
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ondas de esa longitud1 que estdn reguladas conforme con las 
convenciones internacionales que hay al respecto. Las se­
ñales se perciben hasta 70 millas. 

Los seis radio-faros a que antes hemos hecho refe­
rencia, serdn colocados en las Capitanías de los puertos 
mayores y en el local del Servicio Hidrográfico, donde ha­
brdn de prestar una mayor eficiencia. 

El Servicio de radioseñales para auxilio a la navega­
ción, debe ser completado con la instalación de radiogo­
niómetros, que re colccardn en los puertos o lugares de la 
costa mds adecuados, punto que se tiene en estudio y que 
en breve va a abordarse. 

Así mismo, el Servicio Hidrográfico procede en la ac­
tualidad a ultimar los detalles que habrdn de permitirle 
llevar a la prdctica la confección de las cartas de nuestro 
propio litoral sin necesidad de tener que recurrir al extran­
jero. 

MARINA MERCANTE 

Siendo grande y notoria la importancia de la MARI­
N A MERCANTE NACIONAL, no sólo en su esfera de 
ACCION COMERCIAL sino, lo que es mds aún, por 
constituir un complemento necesario y eficiente de la MA­
RINA MILITAR, el Gobierno le ha consagrado en todo 
momento su mayor atención, ya para proveer a sus pre­
miosas necesidades, ya para subsanar sus deficiencias; ora 
para contribuir a sus desarrollo u ora, en fin, para satis­
facer el vivo y explicable interés con que es mirado cuanto 
a ella se refiere, por todo el país. 

De allí, que si bien la Compañía Peruana de Vapores, 
ha disfrutado en determinadas épocas de halagadores apo­
geos en el florecimiento de sus actividades, cuando éstas han 
sufrido un descenso al sobrevenir amargos días de decai­
miento, viendo hasta reducirse y desaparecer, día a día, sus 
elementos constitutivos y que le son propios, inmediata­
mente ha dejado sentir su apoyo el Gobierno, prestdndole la 
protección requerida. 

Se ha adquirido para la Compañía Peruana de Va­
pores dos unidades, el "M arañón" y el "U cayali", los que, 
con las extensas reparaciones y reformas de que es objeto 
en la actualidad él "M antara" dardn nuevo impulso a la 
Compañía. El Í'M arañón" realiza un servicio regular entre 
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el Callao e 1 quitos con positivo beneficio para nuestra región 
amazónica. Pronto el "M antaro" terminará con el montaje 
de sus nuevas calderas, lo que servirá para que con el "Uru­
bamba" efectúe el tráfico apropiado en la costa. 

Otras empresas navieras han adquirido algunas uni­
dades tanto en el Extranjero como en el país, intensificando, 
así, las actividades comerciales en el litoral. La Compañía 
Administradora del Guano dispone de un magnífico barco, 
recientemente construído en Europa, y que se halla hoy de­
dicado al trasporte de tan necesario fertilizante. 

De este modo, el actual Gobierno coopera a la prepon­
derancia de tan valiosísimo auxiliar del comercio nacional, 
anhelando llegue a ocupar nuestra marina mercante el lugar 
que le corresponde entre las naciones marítimas, recordando 
nuestra bicolor enseña, al surcar y recorrer todos los mares 
del globo, la tangible existencia de nuestra Patria, grande 
por el trabajo y noble por su agradecimiento hacia la natu­
raleza que tan exhuberantemente pródiga ha sido con ella. 

AVIACION 

Unificado con el vigoroso espíritu patriótico que anima 
al J eje del Estado para contribuir al incremento de la Avia­
ción Nacional, me es muy grato cooperar empeñosamente 
en tan laudable propósito, a fin de que el país constate el 
notorio y eficiente desarrollo de esa moderna arma de com­
bate, a cuyo aureolado brillo, bien lo sabe el mundo, han con­
tribuído las admirables hazañas de conocidos compatriotas 
nuestros. 

Propendiendo, pues, el anunciado desenvolvimiento de 
la referida arma, el Supremo Gobierno tiene contratados los 
importantes servicios de la Misión AeTonáutica Italiana, con 
cuya presencia y asistencia tenemos el agrado de contar entre 
nosotros desde fines del año próximo pasado. 

El Perú ha sido uno de los primeros países que ha com­
prendido ampliamente la importancia de las comunicaciones 
aéreas y que, con inteligente previsión_. ha acogido y estimu­
lado toda buena iniciativa que implicara ventajas para el 
fomento y creciente prosperidad de la navegación aérea. 

Funciona hoy, con notable regularidad, en nuestra 
montaña una línea aérea atendida por competente personal 
militar, que asegura la comunicación con I quitos, a través 
de las bases de San Ramón y Fucallpa. 
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Han quedado, de este modo, conectadas regiones suma­
mente importantes de nuestro territorio, fuentes de ingente 
riqueza agraria y minera, que distan entre sí más de 1.500 
kilómetros, que, por intermedio de la Base de San Ramón, 
se mantienen ligadas a la Capital de la República. 

Líneas comerciales, dirigidas por compañías privadas, 
formadas con capitales peruanos y extranjeros, desenvuelven 
extensas actividades, también, en el país, uniendo los prin­
cipales centros de la N ación con los de otros estados. 

Si se piensa en la extensión del territorio nacional, en 
sus características topográficas y etnográficas, en las consi­
g'L!ientes necesidades de conexiones, que encuentran su prin­
c~pal obstáculo en las dificultades naturales que se les oponen, 
necesario es reconocer que pocos países han tenido que arros­
trar la solución de problema semejante, y pocos, también, 
supieron explotar tan atinadamente las posibilidades del 
medio aéreo para llegar a esa soluc'ión, mediante la eficaz 
ayuda que, en todo momento, presta y ha prestado el Go­
bierno, profundamente convencido como está de la necesidad 
vital de que el Perú sólo estando moral y materialmente un ido 
puede desarrollar la incalculable capacidad de recursos de 
que dispone. 

La navegación aérea está llamada a desempeñar la 
avanzada misión de establecer los contactos sociales, cultu­
rales y económicos entre todos los centros de la República, 
donde existen peruanos y hayan intereses nacionales que des­
pertar, incrementar o proteger. 

Nuestro país es uno de aquellos donde el concepto de 
aviación de los pobladores, está muy desarrollado, y con­
ceptúo útil exhibir algunos datos estadísticos que pueden 
ofrecer clara idea del desenvolvimiento realizado por las com­
pañías particulares y la Línea Nacional . 

En 1937, recorriéronse tres millones de kilómetros; tras­
portándose más de treinticinco mil pasajeros; conduciéndose 
más de un millón de kilos en mercadería y correspondencia. 
Sólo la Línea Nacional ha navegado cerca de medio millón 
de kilómetros y trasportado ciento cincuenta mil kilos de_ 
carga y correo . 

Estos son resultados de lo_s que muy justificadamente, po­
demos estar ufanos, y que están destinados a aumentar ~ra-. 
dualmente, como que se han cumplido desde que se iniciara 
el servicio; tanto por las necesidades naturales del progresivo 
fJ~[_lanto del país, cuanto por las medidas que el Gobierno 
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actual ha adoptado y piensa adoptar y ef3timular en el amplio 
campo de la Navegación Aérea. 

En setiembre del año pasado, Lima fué sede de la Pri­
mera Conferencia Técnica Interamericana de Aviación con­
vocada y auspiciada por el Gobierno del Perú con el fin de 
subsanar las deficiencias existentes en la unificación de la 
Legislación Aérea y que ha examinado las soluciones más 
apropiadas para desarrollar y hacer cada vez más seguras 
[;as comunicaciones radiotelegráficas, establecer un eficiente 
servicio de informaciones meteorológicas, simplificar las ope­
raciones arancelarias y desarrollar, por último, las activi­
dades turísticas de los diversos países que estuvieron repre­
sentados en dicha Conferencia. 

El F erú cuenta, en la actualidad, con sesenta y un cam­
y;os de aterrizaje para las líneas civiles1 y se ha interesado a 
los Concejos l:'rovinciales de varios departamentos para la 
creación de nuevos aeródromos y para el mejoramiento de los 
existentes. 

Recientemente, se ha reducido el valor del trasporte de 
pasajeros y carga en algunos puntos de la Línea Nacional 
de la Montaña, para favorecer el intercambio entre aquellas 
localidades que sólo disponen del medio aéreo para sus po­
sibilidades de desarrollo y comunicación. 

D esde el 1 o . del mes en curso, se realizó la fusión de la 
Compañía Aerovías Peruanas con la de Aviación Faucett, 
la que hoy construye, en su bien montada fábrica, todas las 
máquinas que requiere el buen servicio que realiza, y en la 
que trabaja numeroso personal de competentes obreros pe­
ruanos. 

Can la presencia de un r.utvo persoriaZ técnico, la ad­
quisición de instrumentos cicntificos mcdernos y la creación 
de nuevas estaciones de obserraáón en todo el territorio del 
país, el servicio meteorológico alciinzará en breve las condi­
ciones de eficienáa que son indispensables para el desarrollo 
de la navegación aérea y, sin descuidar sus fines agrícolas 
e industriales, pasará a la jurisdicción del Ministerio de 
Marina y Av7:a.ción. · 

Estúdia.se, además, las medidas apropiadas, para el 
mejoramiento de las condiciones de operación de la Línea 
Nacional, tales como la renovación del material de vuelo, 
que será gradualmente reemplazado por aparatos más mo­
dernos y veloces, hidroplanos o terrestres según las zonas por 
recorrer; la instalación en todos los aviones de aparatos ra-
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diotelegrdficos así como la creación de estaciones radiogo­
niométricas, destin(J¡das a guiar y conducir con seguridad a las 
naves que se hallen en vuelo, contribuyendo con todas estas 
medidas el Supremo Gobierno a que las comunicaciones 
aéreas sean mds rdpidas y cómodas. · . 

Y toda esta estructura técnica tan indispensable para 
la seguridad como para el desarrollo de la navegación aérea, 
contribuye, directgmente, a la preparac~ón y eficiencia de la 

AERONAUTICA MILITAR 

Nadie puede ignorar, que el Jefe del Estado ha dado 
evidentes pruebas de sus elevados sentimientos en favor de la 
paz, sentimientos que coinciden con los que animan a nuestro 
país, ajeno por completo a cualqu,ier deseo de aventura bélica 
Pero, como ya he dicho, es verdad fundamental de que la 
mejor garantía y deseo de paz consiste, precisamente, en la 
eficaz preparación de los elementos de combate. Natural es, 
por consiguiente, que nuestra aviación militar, al igual que 
las otras fuerzas armadas, debe ser preparadg,~ sólidamente, 
en hombres y medios. 
. A ejemplo de otras naciones militarmente mds adelan­
tadas, en el Cuerpo Aerondutico del Perú estd hoy reunido 
todo el personal y material aéreo que antes se hallaba divi­
dido entre el Ejército y la Armada, formdndose, así, de este 
modo, un conjunto único, homogéneo y compacto, con el fin 
de dar a la utilización de los elementos de aviación unidad 
de direcc1:ón y fomentar el sólido espíritu de cuerpo que tanto 
debe animar al combatiente en el aire. 

Misión difícil y compleja significa la prepara;_ción del 
personal de la Aviación Militar, pues él debe ser escogido 
con particular cuidado, considerando que la calidad debe 
primar sobre la cantidad. A las dotes paticulares que se 
exigen a los ofici·ales de las demál8 fuerzas armculas tienen que 
sumarse en la a~;iación, peculiares condiciones dentro de la 
gerarquía militar. La prop·ia naturalezQ- de su m'isión, así 
como el complicmdo adiestramiento que estos oficiales estdn 
obligados a com¡:;mrtir y desf1:rollar desde el tiempo de paz, 
forman la característica predominante. 

Como es notorio, el empleo de la av1:ación es, parti­
cularmente eficaz, si se efectúa en masa; las experiencias 
que al respecto se obtienen con los actuales conflictos en 
Europa y Asia, re_ajirman este criterio. Pero, aún cuando 
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la Aviación se utilice en conjunto, el combatiente está lla­
mado a desarrollar en la acción colecti?:a la misión que se le 
confía. con un carácler aislado. 

La acción de conjunto debe entenderse, como la suma de 
esfuerzos y activ1·dades casi individuales: el combatiente 
aéreo es un ser aislado en la inmensidad del espacio, con 
un pequeño núcleo de hombres, dominador y esclavo de una 
máquina muy poderosa, pero a la vez frágil y delicada. 

Habilidad técnica1 voluntad tenaz, nervios y corazón 
bien templados, son los elementos necesarios para llevar la 
carga destructiva que se le confía al aviador, donde se le 
ordene y en el término que se le designe, pese a las incle­
mencias del tiempo o a los adversarios que se te opongan; 
debe enfrentarse a estos enemigos de su iniciativa, contando 
más con su sangre fría y voluntad de vencer que con la po­
tencia de sus medios ofensivos; debe, por último, si trata 
de efectuar reconocimientos surcar ·largas horas el territorio 
del adversario, desafiando todas las ofensivas de tierra y 
aire, para llevar su eficaz contribución a los hermanos que 
luchan en otros elementos. 

Y es sobre estas condiciones y cualidades que se exigen 
al combatiente del aire, que el Supremo Gobierno dedica, con 
plena conciencia, preferente atención para la buena selección 
del personal que ingresa al servicio, la instrucción en los 
centros de enseñanza y la aplicación de conocimientos en los 
ejercicios diarios y prácticas periódicas . 

Los jóvenes que ingresan a la actual Escuela de Las 
Palmas, reciben educación militar, cultural, técnica y pro­
fesional de vuelo, por espacio de cuatro años largos . Y en 
esta educación nada se descuidará a fin de que la Escuela 
pueda alcanzar el desarrollo más perfecto. Con este propó­
sito se tiene en preparación un proyecto de reforma de ins­
trucción que permitirá el que los cadetes puedan dedicarse 
al desenvolvimiento total de sus actividades sin ser distraídos 
u obstaculizados. · 

El cuerpo de instructores será reorganizado debidamente 
y la Escuela dotada de nuevos gabinetes científicos, a la vez 
que se tomará otras providencias radicales, con el exclusivo 
objeto de que nuestro principal instituto se encuentre siempre 
dentro de las exigencias de una Aviación moderna y eficiente. 

Considerando que la Aviación es el arn~a de los jóvenes, 
pero no de una juventud frívola, sino plena de experiencia 
y cultura, se estudiarán las leyes orgánicas vigentes; se re-
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visarán las normas que reglamentarán la situación de los 
oficiales, reconsiderando los lírr,ites _.e edaa y perrnitú~ndo 
la renova,ción de los c'uadros, brindando a los jóvenes la po­
posibilidad de abrú·se paso y alcanzar en pleno período de 
fortaleza física y espiritual, puestos de responsabilidad y 
comando, asegurando, al pro'pio tiempo, a aquellos que ya 
"han dado" todo lo que han podido y debido, un justo y 
equitativo sostenimiento económico, que sirva de estímulo a 
los que se hallan en acti?;idad y de tangible demostración de 
la gratitud de la Patria . 

Otro tanto puede asegurarse en relación con el personal 
subalterno, para cuyo aúmento y especialización la super.io­
ridad tiene un concepto claro y d6finido en pro del estable­
cimiento de todas las Escuelas necesarias, y cu,yo estudio se 
halla bastante avanzado. 

. Bien sabido es que el actual Gobierno ha sido el verda­
dero creador de nuestra aviación militar. Sus constantes es­
fuerzos se han traducido en la repetida y múltiple adquisición 
de excelentes aviones de guerra; esfuerzos que se acrecientan 
cada día mas desarrollando nuestra aviación en forma que 
en cualquier momento responda a la confianza que justifi­
cadamente, ya tiene el país en nuestra fuerza aérea. 

Durante el Gobierno actual se han construído las mangí­
ficas bases de Las Palmas, de Chiclayo y se está terminando 
la de Vitor; se ha transformado, · prácticamente, la de San 
Ramón; mejorado la de !quitos y Pucallpa; se empre!l'derá 
pronto la construcción de otras bases y sub-bases ~nd~spen­
sables para el . desarrollo del fuerte impulso, que con todo 
empeño le dá el Gobierno a esta arma, sobre la base impres­
cindible y fundamental del Trabajo y la Disciplina. 

Antes de terminar, debo hacer mención especial de dos 
entidades muy importantes creadas y fomentadas por. la_ pa­
triótica úúciativa del Jefe del Estado: el establec~m~ento 
en el país de una fabrica moderna y bien montada P_ara la 
reparación y fabricación de aviones, en la que tmbaJan ya 
buen número de competentes obreros nacionales,. que estarán 

·dentro de pocos años en condiciones de constrwr en el país 
los elementos aéreos de que el Perú necesita para su segu­
ridad, independizándonos de los mercados extranjeros. 

El Aéreo Club, institución, surgida hace poco tiempo, 
está formado por elementos civiles y oficiales de aviación 
que le sirven de instructores. Cuenta con aviones que por su 
número y calidad llenan ampliamente su rol para la instruc-
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ción a que están dedicados. El patriotismo y entusiasmo de 
los miembros civiles de ese Club y la dedicación de sus ofi­
ciales instructores, aseguran para nuestra aviación militar 
la reserva de persona~ indispensable para las fuerzas aéreas. 

Hecha la exposición que antecede, y compenetrado con 
los patrióticos sentimientos de nuestro Mandatario General 
de D1:visión don Osear R. Benavides, quiero terminCtr ex­
presando la firme convicción que abrigo de que el Perú, si 
acaso alguna vez se viese fatalmente provocado a empeñarse 
en una guerra, desarrollará, en ella, toda la vigorosa acti­
vidad y eficiencia de su poder militar debidamente preparado 
en resguardo de su honor y soberanía, poniendo de relieve 
una vez más, la suprema aspiración que anima e inspira 
a la nacionalidad toda: 

La gldria y la grandeza de la Patria. 



La Carta estelar y la Navegación moderna 
PoR EL TENIENTE 1°. C. I. C. S. CARLos P. MoNGE G. 

. Una característica <;onspícu.a de la tendencia evolu­
twB. de la N a vega ció:d a ct"ua], ef/ el a band.o:ao del antiguo 
~.étodo de definir la posición del b·u.q·u.e mediante el cálculo 
m~.epend.iente de las coordenadas geográficas en las cir­
cunstancias favorables, y su. vEntajosa sustitución por el 
empleo de rectas d.e altura provE:oientes ce la observa­
ción de 2.stros c·u.yo azimut ha sido apropiadamente se­
leccioñado con relación al r·u.mbo. ·· 

Ya Tonta (Elementi di Navigazione Astronomi.ca, 
p. 313) tratando En form.r. notable acerca del empleo 
racieonal de la s lí_:o.eas de posición, menciona el concepto 
característico de la Astronomír. N á·u.tica Moderna al ex­
poner lo que se entiende por «recta de velocidad» y «recta 
de dirección » y dice que: .... «esta nomenclatura se debe 
~l Cmd.te. Marcq de St. Hilaire quien la presentó en un 
mteresante est·u.d.io p·u.blicado en 1~. Revu.e Maritime-
Octu.bre de 1873 (tomo 39- pág. 53) ...... » Por «recta 
d. e velocidad » se designa un a línea de posición perpen­
djcula r a la derrota, proveniente d.e la observación de un 
B,stro cuyo azimut verdadero es :igual o difiere exacta­
mente 180° del rumbo verdadero llevado por el buque. 
Una vez trazada en la cart2., esta recta señala en forma 
precisa si la pÜ.<Jición real se encuentra adelante o atrás 
c.e la posició:u estimr.d.a, permitiendo controlar la velo­
cid8d d.e la nave. La «recta de d.irecció:u » es una lí:uea de 
posició:u paralela a la derrota provenie:ute d.(') la observa­
ción de u:u astro cu.yo azim:u.t verdadero difiere del rumbo 
verdadero llevado por el baq·u.e , un número impar d.e 
71' 12. Una vez trazada e:u la carta, e::ta recta define el 
apartamiento latera l del baq·u.e con re::pecto a la derrota 
Y por eso ha sido bautizada con el nombre arriba citado. 

Es obvio que, conociendo el avance o retardo con 
respecto al punto estimado y el ap:utamiento lateral con 
respecto ~. la derrota, el Oficial de ~avegació:o pc-drá, 
además d.e conocer la posición observada por la inter­
sección ortogonal de las dos rectas, formarse una idea 
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concreta. de los elemr.:ntos que intervienen para. modifica.r 
la. velocid.a.d de su buque y pa.ra a.lterar su dirección co:o 
respecto P.l punto de destino. Estos elementos so:n lo¡:. 
únicos que le interes!J.:a para llevar co:n éxito su navega-
ción. · -

Co:o el fin de ilustrar este breve estüdio, suponggmos 
que cuando el buque se encüentm en la posició:o estimada. 
Pe (Fig. 1), se observa el astro A cuyo azimut Zv es 

Fig. 1 

ig-L< al al rumbo Rv. La recta correspo:..1d.iente R será per­
pendicu.l~n a la derrota y S\1 diferencia de altur2s a será 
l r, componente de velocid.ad. Si, poco desp·ués, observamos 
el 1:1stro B con azimutZ'vqued.i.tieredelRvun :oúmeroim­
par de cuadrantes, la. rectaR' prove:·1i.-:::ate será paralela a la 
derrota y su difere:..JCÜl d.e alturas a' será s·u compo:oente 
d.e d.irección. Ahora b}.·::n, si s·t.~po:oemo;:¡ que esta posición 
Po, se obtiene n horas después de otra posición observada 

3 

P'o, el navegan~.e deducirá que - representa su com­
n 

a' 
ponen te horaria de vel<;>cid.ad y - su componente ho­

n 
raria de dirección. Luego, si. p0steriorm.ente, desea fijar 
co:o mayor exf!ctitud. una posi.ció:o estimada con corriente 
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sobre el rumbo trazado por Po tendrá que corregir la es-
t . 1 'd ..J ta l . d. ta' d. 1ma por as ca:ot1 .av.es - e:o ve omd.a . y - en .J.-

:o n 
r~cción, en que t es la diferencia e:o horas entre la posi­
c~ón Po y la nueva posi ción et;timacl.a con corriente. Y 
SJ. SUJ?Onemos que :oo h::m variado los elementos que se 
c?:nbm a:o par¡:¡ producir lo que denom.i:oamos, e:o acep­
cw~ general, «corriente» en Navegación, y qu.e la s obser­
VaCJ.o:oe8 POD correctr.8, podemos anticipar que las d.ife­
rencias d.e alturas provenientes d.e una nueva observaciól'_l_ 
de astros , serán relativamente más pequeñas, puesto que 
la posición estimada con corriente debe necesariamen te 
estar más cerca de la posición real que la posición esti­
mada. 

. E stas ligera s consideraciones teóricas permiten aprc­
Clar, En fJtl debido valor, la ünportancia que tiene para. el 
navega:.:1te el co:oocüniento y aplicació:o de las coiP.pO­
n_entcs d.e velocidad y dirección y relievan la utilidad de 
pred.ecir cC<i1 vari2.s homs de anticipacíó:o qué estrellas 
serían observadas l:l. ü:r.a hora dada que llenasen el re­
quü;ito ce proveer recta S d.e Velocidad y dirección, y lo 
que no es m en os importa:ote, las ma.rca cio:oes rela tiv~s de las 
estrellas, que, si:o ser del carácter de las primeras, pu.eda:o 
s-2rvir -p~:~.ra · cc-;.1trola r la posiCi6:o 3stron ómica. ~ermíta­
serne, :oo obstante, insistir acere~ de que no se trata de 
resolver este problema en forma exacta., sÜJO simpleiP.ente 
de manerB de co:,1seg-uir u:a.a aproximación sufici~x1te para 
los fi:ocs de la práctica: Un trabajo de esta nP.t·uraleza 
com.pre:od.ería dos partes: 

1) Determi:oa ción de las estrellas que serán ob~er­
vables a una hora dada. 

2) Obtención del azimut d.e dichas estrellas en 
función de las coordenadas hor¡;¡.rias y la la­
titud estimada a esa hora. 

La primera parte del problema se resuelve en forma 
sencilla por med5.o de la carta estelar conte:oid.a e:o las 
últimas pági:a3s de los Almanaques Náuticos Americanps. 
En efecto, si,g·Ll.iendo. sus i:ost;rucciones, basta determi:aar 
la Hora Sidéreá del lugar correspo:ad.iente a la hora a qu,e 
se quiere efectuar la o:bs\3rva ci ón y e:otra:odo con élla 
como argurne:ato horiz~mt:ü y co:a la latitud. como Brgu­
w.e:o to vertic~ l, se obt_end.rá la posjci.ó:o. del ce:oit. y sj­
:m.u.ltáneamen~e de~ meridiano del lugHr. Ya establecido 
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el m.erid.iano del l-ugar, fe co:of'id.erará 4 Y2 hora~ a la 
derecha y 4 Y2 hora~ a la izquierda y ~e determinará una 
faja d.e 9 hora~ en la cua l P.e e:ocu.e:atran tod.aP. las estrellas 
cuyas alturas son superioref.l a 22° y, por lo tanto, con ­
venientes para la observación. Pero, es evidente que, si 
el observador se encuE:Dtra en el hm-pjsferio Norte, verá 
más estrellas de declina ción Norte y esto nos lleva a 
determinar la posición de los lím.ites superior e inferior 
de la faja de estrellas observables. 

Consideremos al efecto) el diagrama sobre el plano 
del m.erid.i.ano-Fig. 2 que ha s1.do construído con <P 40° 
N, t 4 Y2 hs. E y h 22°. Notamos que para estos datos, ~erían 
observables todas las estrella s ccmprer did.as en el huso 

- %' ~ 
/ . 

Fig. 2 

esférico tmncad.o PnZab. Esta parte de la superficie de 
a esfera aparecería en la car ta es~elar como se indica en 
la Fig. 3, a la_ izqu,i.erd.a del meridiano. La porción que 
corresponde a la parte posterior del diag_rama hasta t 
47-2 hfi . W, a parecería en la cart~ estell:l.r a la derecha del 
meridiano. En este caso p~. rticular, se nota que se pueden 
apreciar tod.ª-s las estrella s c.e declinación Norte com­
prendidas en el huso, l·L'ego el límite superior de la faja 
:no tiene repres~ntació:o . El punto a ¿_el diagrB.rna, cuya 
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d.eclin?,ción es 28° S aparecería en la carta estelar en el 
punto a' ; el punto b cuya d.ecli:oación es 8° N determi­
naría b' en la carta. Si co:osideramos un tercer punto con 
t 3 hs . E, tal como d, tendremos d'. Haciendo pasar una 

-- - - - -r-' 

¡ 20" 

( ~ 10' r 
'\ -

1 
1 K 4"/ ' J..' lO' ¡ 
' ~ / 1 

1 ~ 
to" . y 

~· ~ 
~o· 

1 -. -

Fig. 3 

c:urva regular por los tres puntos y construyenqo la rama 
sJ.métrica de dicha curva con respecto al meridiano del 
lugar habrcrnof.l definido, sobre la carta estelar, la po­
sj.ció:a del límite i:oferior de e~trella~ observable~. Por 
comigui-2 nte, siempre será posible te:oer una idea d.e la 
P?f.lición C

1.e los límites C.e la faja, construyendo un sen­
CJllo diagram~ sobre el plano d.e1 meridiano. 

Ahora vamos a co:osiderar la segunda parte del pro­
blema: Si la carta estelar fuera una representación en 
P_royección gnomónica de los p·t.Íntos astrales o proyec­
cw:oes geográficas de las estrellas, los círculos verticales 
apa.recería:o como líneas rectas y sería posible determinar 
el azimut por gráfico, siguiendo las mj.smas reglas que se 
usan para d.etermjnar rumbos. Pero t,a,l sistema de tra­
bajo :00 sería muy práctico porque requiere mucho tiem­
po. N o obf'lta:ote, Fe han e:osay::!d.o diversos ejemplos por 
vía c.e ilustración con result2.d.os satisfactorios. En estas 
condiciones, se ha pensado que la carta estelar permite 
obtener el horario astronómico con suficiente aproxima­
ci,ó;a. E 11 efecto, la sepanwióp d.e dos círculos horario~ 
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en la Cl:!rta estelar es tal que lm !m= 5m. aproximada­
mente. Luego, ~i se mide la separación horizontal entre 
el meridiano ~.el lugar y el círculo horario del astro y se 
multiplica por 5, se tendrá el v::1lor aproximado de t en 
minutos de tiempo. Es obvio que t se puede deducir con 
ll:l mayor exactitud. por la conocida fórmula AHL=HSL 
-. a _; pero como :o o Ge nece8ita tanta aproximación uti­
liza remo~ el procedimien to de medida arriba mencionado. 

Conociendo t, 8 y ~P, el problema se reduce a resolver 
un triángulo oblicuá:ag-ulo esférico cuando se conocen 
dos lados y el ángulo compre:·1d.ido, caso de resolución 
que se. puede tratar por el cálculo logarítmico directo 
(Fórmula de 4 elementos co:nsecuti.vos), por tablas (Rojas 
y Azules), por proced.irnie:otos gráficos (Diagrama sobre 
el plano del meridiano) o :oomográficos (The Rud~ Star 
Find.er ~,:ad Ide:otifier H. O. 2102). De todos estos mé­
todos pElra d.etermi.:oar el azimut, convie:oe en este caso 
el que emplefl Tablas, de ms.nera especi.fll porque muchas 
veces la posi. ci ó:o del cenit en la carga estelar afecta a 
varias estrellas. 

Luego el p~Js o siguiente del problema sería la deter­
minaci.ó:o por las Tablas Rojas o Azules de los azimute~ 
de las estrellas e:o el i:o stflnte que corresponde a la hora 
fijada para 19 observaci.ó:a, previa determi:oación del ho­
rario astro:.1ómi.co y d.ecli:aació:o respectiva en la C?-_rta 
ef.telar , y el co:oociwjento aproximado de la posición es­
timada a esa misma hora. Obtenidos los azimutes de las 
estrella s comprendidas en la f~,ja, se les comparará co:n el 
rumbo verdadero seguido por el buque y el resultado será 
obtener la s ma rc2 ci.o:oes relativas de las estrellas e:o el 
momento de la observación. Si se prep~ra una tablüla 
que contenga todos estos datos, el navegante estará en 
cond5ció:o de sBber por la magnitud aproximada del ho­
rario astronónüco, si la. estrella es meridiana, circunme­
rid.ia:na o extrameridi.ana; por la marcación relativa, si la 
estrella proveerá una recta de altur::J de velocidad o di­
rección . Para aclarar convenientemente este criterio, aña­
diremos el siguiente ejem.plo: 

24 Febrero 1938. q; 10° N,>- 30° 21' 21" W. Determinar 
las marcaciones rela 11i.vas de las estrellas observables a 
HZ 1945. Re 148°, 6 4° E, Var 14° W, 
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DESARROLLO. 

HZ 19hs 45m. O Os Re 148° 
NZ 2 00 00 E e 10 w 

-------
HcG 21 45 00 (24) Rv 138 
a H2 10 12 51 
e Tm. 3 34.4 

~-~---

HsG 8 01 25.4 
.\w 2 01 25.4 

~-----

HsL 6 00 00 
Con cp lOo N, t 472 hs. E y h 22°, co:astruím.os el 

di~gram.a t~obre el plP,:üo del m.eridia !JO, Fig. 4 y deter­
ID.J.:oam.os los límites d.e observación superior e inferior. 

Estos lírnites está:o i:odicad.os co:o trazos punteados 
en la Fig. 5, que es copia d.e una parte de la carta estelar 



1 
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que comprenc.e la porción afcctac.a por el pro"Slem.a. A 
continuación, se d.etermioan los horario::; astro:oómicos 

1 
1 ,' 

~ 

<tr· :, 
td': \ . 
o \ . 

2fJ 
! 

3d 

4Ói 
n 

50 

• .. 
• 

' 

' ' 

/ 

a~· . ' . 

Fig. 5 

1 

r 

-,_ .. . 

ce las estrellas~ en la form.B expli.c!lcl.a 
se construye la siguie:o te tablilla : 

ESTRELLA t a Zv Z v Mr. OBSERVACION 
a¡Auri$ae Chs. 45m W 46° N N 13° W 347° 209° Extrameridiana. 
{JIGemmorum 1 30 E 28 N N '4.6 E 046 268 Recta de dirección 
a Tauri 1 20 W 16 728 N 69 W 291 153 
a,Canis Minoris 1 30 E 572 N NlOO E 1 100 322 
a Orionis O 1 O W _ _!_7_2:;0:::?N;:,_;N:!!,;13~4~W:;_,;22~n:,.._¡¡¡OR.R¡..¡¡_Cill.lliiiillíJiiiilliiiliíilillll •• 



La vida europea del Vice-Almirante 
Jorge Martín Guise, fundador de 

la Marina de Guerra del Perú. 

PoR EL CAP. DE CoRBET~ C. I. C . S. FERNANDO RoMERO 

EXPLICACION DE ESTE TRABAJO 

Ha sido costumbre entre nosotros, al estudi~u la 
Guerra de la Independencia del Perú y el papel que en 
~lla desempeña ron los marinos ingleses, pasar por alto 
los antecedentes profesionales del Vice-Almirante Jorge 
Mart.í:a Guise, fu.ndador de la M!lri:aa de Guerra del Perú 
cuando la crearP. el genio prevü;or del Generalif:imo Dn. Jo­
sé de San Martín. Apen.afi si algunos historiadores han dado 
unos cua:atofi datos al respecto («entró a la Marina Inglesa 
alo~doceaños», «sirvió a las órdenes deNelson », «com-

. b~tió en Trafalgar », etc .), todos ello~ equ.ivocados pue~ 
m comenzó EJU vida naval a eE~a edad, ni estuvo nunca 
a las órdenes directas de Sir Horacio, ni asistió a la ba­
talla de Trafalgar. Esto se ha debido a una absoluta ig­
nora:acia sobre los antecedentes de Guise1 a causa de que 
lo ~gi.tado de su vida peruana, y luego su prematura muerte, 
l~ IIP.pi diero:a precisar ante la posteridad los hechos glo­
rwso3 de su vida europea; al revés de Lord Cochrane, el 
otro héroe naval sudamericano, quien dejó escrita~ tanto 
11~El mem.oriaf e:a Chile y Perú cuanto la relación de ElU 

Vlda e:q los otros teatros de operacio~1es en que actuó tan 
decidida y valientemente. 

. Penm:mdo que ya es tiempo de mostrar íntegramente 
a las jóvenes generaciones de marinos peruanos la per­
so:aalidad d.e Guise, respetable por el hecho d.e ser el 
fundador de la Institucj,ón, por s-us campañas en pró de 
nuestra indepenc.encia y por haber muerto ~ajo el mismo 
pabelló:t1 que c·ubrió los despojos del AlmJrante Grau; 
preparo u~a completa biografía del héroe cuyo nombre 
lleva una de las unidades de nuestra escuadra. Hasta 
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que pueda publicarla me propongo adelantar algunos 
datoo inéditoo. 

-El capítulo que aparece en este número de la RE­
VISTA DE MARINA pertenece, í:otegramente, a la vi da 
europea de Guü;e. La principtü fuente de información de 
que me he s-2rvid.o han sido los archivo:J d.el Almirantazgo 
Británico, hábilrnente hurg.ad.w por el Bibliotecario de 
esa repartición :o aval, y que, pc-r s-upuesto, ofrecen a b­
soluta seguridad . · Además, ha m1mi:oistrad.o datos la Vi­
caría de Glm.J.cGster . Creo que la Marina Peruana hª de 
ag_n~d.ecer la colaboración que han prest_;:¡d.oesas oficinas, 
gracias a la amable petición del SEñor Ministro de Su 
M ajestad. Británica en el Perú y al interés con que me 
ha ayudado el señor Dn. Clemente d.e Althaus, gran­
nie~:O d.el béroe. A todo::; ello::; damos las gracias. 

En lugar de ha.cer un.a escueta -rela ció:o de la vida 
de Guise, he procurado en este capitulo enc.uadrarla 
dentro del marco de su época, tanto para mayor claridad 
c·útanto por \.lll interés i!'.stitucional. N o debemos olvid::u 
que los principios de guerra, las fallas, los u.:aifor­
mes, los sistemas d.e vida y hasta la s co:::tumbref 
y comidas de la Marina Peruana cuando recién fué crGada, 
nacieron de la Inglesa, ya que Coohrane, Gu.ir:;-3 y sus 
subordinados tuvieron que tra::;plantar a Sud-América, 
lógicamente, el ritmo de vida al cual estuvieron som.etid.cs 
en Europa. D e aquí que el detalle sea de alto interés 
para comprender el nacimiento de nuestra Annada.. 



"QUO HONESTIOR EO TUTIOR'~ 

GlouceE~tershüe es u:a co:adado de lineamiento irre­
gular te:adido en la porción sud-occidental de Inglaterra. 
Las alturas y los ríos lo dividen en tr.es porciones físícas 
perfectamente djferer_lCiadas q_:ue le dan gr::m varied2d y 
belleza. Al oriente están las montañas q\,le CQrren entre 
las alturas de Cotteswold, llegando a los mil pies de al­
tura en algunos puntos, bisectando el total del ~_rea. 
A la izquierda queda la región de los famosos valles de 
Gl<}ucester y Berkeley, form.ados por el gran río Severn 
que desciendé pastoralmente en bella entrega a la t~erra 
pa!a formar al final un gran e8tuario que ca.si comprende 
Bnstol. Entre el Wye - tributario de aquel río - y 
éste mismo, por último, se extiende una histórica y bella 
comarca, el bosque de De~m, la cual, como la mayoría de 
las florestas inglesas, mantie;ne su. antiqu.ísim.o cªrácter, 
ese que la hizo deseable par~ los intrépid,os vikingos. 

El clima es dulce, abu.ndantela vegetación . Ondulan 
los trigales sobre las tierra~ con femenil bamboleo. Las 
mieses se tienden e:ó gra:qdes extensiones de ese suelo que 
a ra.tos es de ~egra y a veces de roja. greda. Discurren 
oveJI:!S balantes y vacas mugidoras entre los campos de 
avena y cebad_a. Y, mientras en los va)les l~s cuadrillas 
de emblusados rústicos hacen faen~.s de campo, cantando 
leye;od.as y sagas antigu.as en sü di~lecto natal; lejos, en 
las mo:ntP.ña s, las :aecesidBdes de la · industria, ÜlCipiente 
en Inglaterra· en el período que vamos a tratar, obliga 
a otros hombres a extraer el hierro y el Cl:!rbón del su.b­
suelo. 

. E:o medio de esas mies0S y esos bosq·t,IeS, como se­
dJ.me:otos que el hombre ha ido dejando entre los campos, 
se elevan la s agujas de la s catedrales e iglesias y los viejos 

. c~ still~s med.ioev.ales que pregonan el impe!io del indi­
V_J.duahsmo europeo. Lo3 hay de todas la s epocas, como 
SJ. ~uera ~1 hitos qL:.e la s diversas cultu.ras hu.biera:o querido 
deJar para marcar su paso. Existen mu.rallo:oes romanos, 
d.~ la época en q~e Glou.cester era Clau.dia Ca.stra, latina 
cru.dad Grandes mo!.1olitos tallados dicen de los sajones. 
e astillos macisos y aplast~d.os h~bl_an de la pujanza y fu.erza 
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de los conquistadores normandos. Efectista, leve, carente 
de peso a pesar de la piedra, dispara al cielo s·us ag·ujas 
gótica.o una que otra catedral construída mie:otras los 
caballeros a:odaban de Cruzada en la Tierra Sa:ota . Y 
no faltan, por último, ruü1as tudoras cayas pretensiones 
evocan los celos del Cardenal Wolsey contra sus cons­
tructores. 

En u,:o viejo solar metido entre esos campos y esas 
ruinas vive una noble fam.ili~ i:oglesa. Las cró:oicas de los 
antep2.sados cuentan cómo, en 1262, N icholas de Gyse 
c;:¡sa co:o una nieta del célebre Huberto de Burg, Co:oqe 
de Kent y Justiciero, rege:ote dura:ote la minoría de edad 
de E:orique III, y recibe, por derecho de su esposa, el 
manor y señorío de Elm.ore. Luego Sir Anselmo es con­
finnado en el privllegio ;mterior y ~d.opta las armas c.e 
de B urgh co:q lP. d.ifere:a cia qe u:o ca~1 tón. A éstos siguen 
grandes señores que ahora se apellidan G·u.ise (1) y so:o she-

• riffs y barones y miembros del Parlamento. Hasta que; 
extinguida la rama <hrecta, cae:o el título, los honores, los 
cargos y las armas, en una colateral, cuyo jefe es, en 
1783, Sir John Guise, miembro del Parlamento Británico. 

Mientr_as Ingl2.terrª sostiene una guerra con España 
Joh 11 Guise- ha nacido, el 12 d:e mªrzo de 1780, el cuarto hijo de Sir 

-(lQ!ili)y Elizateth Wright, a quien :oombra:o Jorge Martín .. 
Ahora, en 1793, es un mocito q·u.e se harta co:o la gramá~ 
ticª latinª y el cálc·u.lo que e:oseñn el m~estro pelucón 
y seco del condado. Las co:Jversacio:nes de los ma­
yores, las noticia~ de la_ gaceta lo:od.ü1ense y el correr C.el 
Severn hacia el océano, todo lo llama al mar. El ele­
mento líquido ofrece amplio campo a c·u.alquier audacia: 
ha est~ülado la Revol"u.ción Francesa e Inglaterra se pre­
para al combate. Así, ha quedado convenido entre su 
pa.dre y él que irá a servir en la Real Marina Britá:oica, 
p~.ra lo ca~l cuenta con u:oa ayuda 'poderosa q·u.e se llama 
Captain Berkeley, R. N. 

· Y m.ient:ras espera ansiosamente su turno, est"~diando 
en la biblioteca de la vieja caso~1a donde se alüwan los 
retrátos de todos los a:otepªsados, le parece se:otir la::o 
miradas alentadoras de los arrugados barones de empol­
vadas pel"u.cas que ha:o ho:,1rado ell:!pellido. También él 
se propone dar bstre a la casa .. Y ante los cis11es, el oso, 
las lozanges unidas en vero y la coro:ol:!. ducE)) e:o oro y la 

( 1 ) A pronunciar como en castellano. 
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estrella escocesa agujereada en sable que porta el escudo 
c!.e los Guise, Jorge Martín repite una y otra vez el lema 
que ha guíad.o la s accio11es d.e todos los suyos: «Quo ho­
nestior . e o tutior»: «El más honesto ,el más segu.ro». 

2 

EUROPA: UN BQSQUE EN LLAMAS 

. El momento eiJ que Jorge M2,rtín va B. entrar en la 
VIda Es uno c.e los más extraños . « U:a mundo nuevo y 
terrible anuncia su alba ». La mi.F-eria pública ha provo­
cado el eRta llido fnmcéfl, prendiendo u.na tea cuyo f-uego 
se ha propagado. La declaration des droits de l'homme et 
du citoyen ha producido un cism~ d.e iq.eas y principios 
mohlles d.o1Jd.e todo e uropeo tiene q·ue adoptar partido. 
Como si esto fuera poco, los gjsturbios provocados en 
Francia por la aplicación de la co~Jsti.tuci.ó:a civil del clero 
Y laR intrigaR que ejercen en el exterior loR BmigradoF-, 
9.ue significan la amenaza d.e una intervención extrao­
Jer~ en la tierra q-ue hasta hace poco ha sido del Rey 
Lm.s, producen la declaración de g-uerra a A-ustria (20 
ab. 1792), punto de partida de una conflagración mundial. 
El primer toque de clarí:o es en Valm.y, lugar donde las 
h~raposas tropas revolucionarias salvan la Francia inva­
dida y encuen tran en tuRiaRmo y valor para tomar la 
ofensiva. 

En Noviembre de 1792 Domo-uriez, libre de los pr-usianos, 
va en basca de los austriacos al territorio belga y el 6 de 
ese mes sus j9venes solda.d.os, al paso de la. «Marseillaise», 
atacan y dominan los catorce reductos levantados por el 
Duq-ue de Saxe-Teschen en Jemappes. Mon~, Bruselas, 
Gante, Amberes, Ostend, etc. caen en s·us manos e in­
media tam.en te el Schelde es abierto y declarado libre, 
contra lo esta blecido en los tratados de Munster y West­
Phalia. 

La medida a i.J terior, tan acorde con los prin cipi.os 
revol-ucionarios, repercate f-uertemente co:ütra Holanda, 

· cuyo com.ercj.o se sj.ente amenazado. Entonces el Stad­
hold.er pid.e ay-uda a Inglaterra, potencia encargada de 
g~ra:atizar el cierre de aqael río. Esto da. el pretexto que 
P1tt busca hace tiempo. Una escuadra mgles~ acude en 
ayuda de Holanda, el «Childers» es cañoneado e:o Brest, 
Francia ordena a su embajador en Londres que se retire 
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y el 2 de Febrero de 1793 se produce la formal declara­
toria de una guerra entre las dos nacio:oes que habría 
dé dur::J.r casi un cuarto de siglo. 

Inglaterra, desde que comprendió sus d.esti:oos, es 
un hnperio im:ular: anti-Acteo, es el mar el que nutre 
~u orga:oiemo de pez voraz. Por eso el múd.ado más in­
mediato del Rey y qe Pit~ es la preparación d,e la marina. 
Ya el 10 de enero el Ayuntamiento d.e Lo:adres ofrece 
premios de 40 y 20 chelines a los mari:üeros civiles que se 
presenten voluntariamente ~ servir en las naves d.e Su 
Majestad. Este, por su parte, y casi al rn.i.smo tiempo, 
promete alt!3s primas de eng2.:oche (Le. 5, 2 y 30 s., según 
el grado de preparación) a qüie:oes acudan a contratarse 
a la «Enterpised», fondeada frente a La Torre. 

Mientras así se alista en el interior, Inglaterra hace 
alia:ozas y da dinero en el extr~njero para formar la 
primera coalisión, dentro la cual quedan Rusia, Austria, 
Prusia 1 España, Portugal, Cerd.eñr •. y N ápoles. Concer­
tados lof2 térrojnos d.el1:1 cuerdo, las naves de Albión em­
piezan a moverse trasportando los contingentes que la 
potencia marítima envía a vari9s frentes. El duque de 
York, co:o 3000 hombres, parte a Holanda , donde dirige 
personalmente el afortunado sitio de Valencienne_s que 
capitula el 28 de julio, para ocupar luego las plazas del 
Escaut. Enseguida marcha sobre Dunquerque, de donde 
es rechazado (8 setiembre). El Contralmirante Gell, 
por ·su parte, sale al Mediterráneo en abril comandando 
un~ eEJr.uadra, a la cual se unen (en mayo) las que di­
rigen el Vice-Almir~nte Hotharn. y el Lord Viscond.e 
Hood, quien, 90:0_tando con veinte naves de lí,nea, propias 
y algunas eepañol~e, com~ndad.as por Gravina, asu:ine 
el mando r::l}.premo en ese te~tro de operaciones empe­
zando activa_ campaña contra Francia, como resultado 
c'.e la cual los realistas le entregan el grande y único ar­
senal de la República en el MecJjteráineo: Tolón (27 
agosto). 

Pero Francia, en un poderoso esfuerzo, reacciona 
virilmente y empieza a recuperar lo conquistado. Sus 
tropas cierran a los austria_cos el caminQ de París y la 
victória de Wattignies rompe el sitio de Maubeuge (16 • 
Oct. 1793) . Lyo:O es reconqujstada. 1Ioche, en Giesberg 
(27 Dic.), libra la Alsacia y Land~u. Pichegru y Jou.rd.an 

-· -



La v~:da europea del Vice-Almirante 217 

avanzan en Bélgica, el últhno bate a lo~ austriaco~ en 
Fleurus (24 junio 1794) y el primero rechaza a lo~ in­
gleses en Amberes y luego en Holanda, donde lo~ ~igue, 
ocupando eote paí~ un poco má~ tarde ' (noviembre 1794-
enero 1795) para terminar la campaña con una de las 
más curiosas acciones de guerra que registra la historia: 
1~ captura de la flota holandesa, bloqueado por los hielos 
en el Helder; por unos cuantos escuadrones de húsares. 
. En el M editerráneo, por otra parte, las cosas no han 
Ido mejor. El gener~J republicano Carteau, ay:ud~do por 
un Tenien te Coronel de Artillería que empieza · a distin­
guir~e (Napoleón Bo:aaparte) ha obligado a L9_rd -Hood 
~ evaeuar Tolón (19 diciembre 1793). Españ~ em.pi,eza 
a mostrarse cansada de la guerra y se han producido ya 
rozamientos desagradables entre~ el a lm.ira n te inglés y 
don Ju:::m de Langara. - · · ·· · 

A~.emás de los dos teatros de oper:_:¡cion~~ antes n()m.­
brados, la flota · inglesa er::.tá eÍnpeñándoFe activame_pte 
en el Canal de~de lof. comienzo~ dé la~ - hostilidades, bªjo 
las órd.(m_~s del viejo y afainad.ó lord Ifowe. En e~te 
mar se han librado encuentros parciales, como los de l~ 
«Nymph >; y la «.Cleopatre»J la « Cr~scent» y «Reunion », 
Y la ac_ción del 23 de abril de 1794, sostenida por la 
escuadra de fragatas de Sir John B. Warren. Es el grueso 
de la escuadra de Lord Howe el que sostiene la primera 
batalla na-val de importf!i1_cia . en esta gu_err~, conocida 
en Inglaterra como de «el glonoso 1 o. de JUnlo». 

El ·2· de mayo Lord Howe sale de Portsmouth con 
la / lota, consisten te de treinta y dos buques ~e líneJ~, 
c~>:o.voyando·· próximamen te c-uatrocientos mer?antes .des­
tJ~!'Idos a diversoE! puertos del mundo. Cas1 ~1 m.l~mo 
tiempo zarpa de Brest la flota Í!ancesa, compuesta de 
veintisiete unidades, üonún)dada por el Almirante Vi­
llaret, «oficial de gran ~.érito, ~-e la v~eja ~sc_-uela » , se~n 
Bren ton, de quien tomo estos dato~. E~ ult1mo ha s1do 
seleccio:q_~do po1 Robespiere quien le h~ o~9-enado, bajo 
pena de guillotinado en ca so de de¡::obedie:aCla, que asuma 
e_l mando y salga _a la mar a proteger un inmenso convoy 
que debe llegar de Norte América, pttes ~~ situación ~g 
angustiosa en Francia por falta de vívere~. Villaret lleva 
con11igo maló~ oficialefl, improviPados como marinos de 
guerra pues han · pertenecido a_ la flota m.ercavte. Ade­
más, la acció n del Almirante está con&treñidB por la~ 

~ - . ... - ' . . . -
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ó~d.e:oes de·un sup~rior que lleva a bordo: Jean Bo.ó Sai:ot · 
An~lré, represen tante del pueblo. Est~ situa cióD ha.M que 
oe compense la ventajá que tienen lo·s franceses en lo que 
fespecta ~ - ~a calidad de las naves, pue·s las s·u.yas so:o de 
~or:rp.as . más $nas, más. marine!as y co:11 artillería mejor 
montada. · 
L.-~ .''Sa'lid.as aríl.p'as' n~tas _a la mar, en Inglaterra· S·3 es- . 
pera ·apsiosarn.ente que se produzca \.In encuentro que 
tesy.lta· in~vitable . . Sin embargo, p~san tres semanas y" 
tiQ. hay noticia_s de b_atalla. Es ·que se e~tá co~1cen trando. 
la ~ energía que va. a i'mpul?ar al choque a ef..ta~ do&· fuerza s. 
· ' . :pespués ?-e colocar en ruta segura s·u. convoy, Lord 
Howe regres~ y ·empieza a cruzar a cien leguas al oeste 
9,e Ush~:nt, <:;n espera de la flota de aprovisionamien to 
qué a.guard.a:o en Francia. Se trata del tota) de u.nid.ad.es : 
que ~~ce:n el tráfico de las Indias Occidentales, rnat- m:u- · 
9hqs ·b"uqu-es· norte-:- americanos cargados de ha·ri.oa. Mien­
tras ·tanto el Almirante entrena pacie.titemente a sus co­
±nan.d~ntes (faltos de diez años de práctic~) a mantenet 
sus 'buques en forma_ción de batalla ~lurante la :noche· y 
co.t;~ ·m:a.l tiempo; ·así comó ·~ los ofic.iales y tripulante~ en. 
el man~jo de lo~ cañoÚeEl de mayol' tamaño . 

. El 28 de m.ayo, soplando fuerte brisa, la flota fran­
cesa es . desqubierta y durante la noche la vanguardia · 
traba .comba~e .. Pero el tiempo se pone tan nebuloso y 
m.alo que no ~s posible · conseguir nuevo contacto hasta 
e~ aman~cer Cl.el ro. d.e junio, e:o que los -buques franceses 
sum.an treint3l y seis y veinte y ciDco los i.:..1gleses. .. 

Siguiendo la táctica de la época, Lord Howe había . 
'trazado sus plal'les para que cada- una de s·u.s :oaves ·se 
batiera aisladamente· con otra francesa. E:o esa forma se 
realiza )~. batalfa, con éxito para los ingleses, quienes 
toman cuat~o buques enemigos. Pero la victoria :no es 
definitiva á causa, según · unos autores, de que Howe no 
prosigue la caza de la esm1adra derrotada. N o s1 pód.ía 
espe!ar II?.ás de .un alm.ira n·te de S·3tenta años quien, por: 
~tra ' parte, terrn:inó brillantemente co:o esta batalla .su: 
larga- y fructífera carrer~ n·aval. 
· ·El13 de junio llega a Spithead. 1~ victoriosa escaad.I'a 
co:odudend.o sus ·presas. Es recibida con enorme ~:átu­
si.asm.o, in-cluso por la familia ·real la cual se traslada a :la 
bave ji_lsig:oia, ·d.o:ode el Rey · obsequia ·a Lord. Howe un·a 
espada. con érn.púñadura de diamantes. No sólo él eS 
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· p~en:.i:ado: se producen ªscensos, se dan pen:si~:oes. a los 
· 1~ ut~hzad()s y los s:ubalternos reciben . obsequios pecu~ 

marws Y una participa_ción especial en e.l dinerq <J.~ pre;sa_s. 

3 

ROYAL NAVY 

El fi!.es de mayo de 1794 deja de existir . el B~u·ón 
Jo9~ Gm.se y quedan huérfanos sus seis hijos. De éFJtt>? 
WJ.lham, .. quien por entonceR cuenta diez y nueve añ.o~ , 
corn.?. pnmogé:aito hereda el título y la jefª_tura de . ¡a 
_famJba; Jhon, de diez y siete años, sirve en el ejército; 
Y Powell, de quince, se inclina ·hacia el s~werdocio . 'En 
c~anto a Crist()pher y Fa:ae, sólo tienen trece y once 
anos, respectivamente . . · 

~ La m, uerte de Sir J ohn coi :a cid.e ca si con el regl;'~so 
de la vi.ctoriosa escuadra de· Lord. Howe (j uoio 13) : Fo.i'­
ma;ado parte· de su .plana II;~ayor vuelve, a la_ · patria tin 
intmw · amigo de la familia, el Honorable Capitán de 
N avío George Cranfield. Berkeley. La navB que c6rri.anda, 
el H. M. S. «MARLBOROUGH », h::- tomado parte 
promh1en te en la batalla. Tanto que, del tota~ de treinta 

· Y ocho buques- comprendjd.as la¡¡ fr~gatas- aquélla, 
el «BRUNSWICK »· y el «QUEEN » han 'sido la~ navés 
que mayores bajas han Fufrido .. Su mismo comandante 
ha . ~i~to herido y ee trasla_q.a a su hogar, en GloucGs~r, 
PBra ser curado: Esto da oca~ió:o a que puedan cumplm::e 
los de r-eos de Jorge Martín. - · · . . · 

Aunque, por entonce~, l~ marina de Jerv1.s se.estaba 
comtituye.ndo no habían desaparecido del todo corrom­
púJ:oEJ m.étod.o; de las época.s a:ote_riores; Por eso, ~ p~sa r 
de qu,e se quería que todo guar~wm:gma fuese b;en. m~­
truído. y ejercita do .merced a do~ a ñof <f.e est~ d1a . en la 
Real Academia de PortE!mouth, :oo resultaba ~sí eri rea­
lid:a d. Los jóvenes1 por ahorr.ar~e c!icttos estudios o h&.­
biendo sido· enviados a la mari:o~ por castigo .paternal, 
solí~n ·ingresa!, gra.cüw a 1~ i:odepe:o d.e:Qei:¡¡ ~.e que go­
zaban los coma:odantes de buques, de otr?FJ -dos maneras: 
como aspirantes , voll! ntarios embarcado.s, Q «como · cria ­
dos del capitá:o ». Fué de la tl.Jtirna manera que Horacio 
Nelson se acercó a la armada, merced a la a·varicia de 
su tío M~uricjo Sukling, quien ~e embolsa ~a su pag.9:1 
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según dicen ~us biógrafos. Jorge Martín, en cambio, grt!­
cias a la influencia de Berkeley, entra en calidad de V o-. 
ltJntario de · Prim.era Clase. -- · · -

4 

EL «MARLBOROUGH » 

El prjm.er contacto directo de Jorge Martín con la 
Real Marina Inglesa es a }?ordo del «MARLBOROUGH », 
cuya cubie:rta pjsa ~l 3 de octubre ~e 1794. La nave está 
en Spithead deFde hace una quincena y acaba de ser c~-
renada en Plymouth. · 

Hay que deducir.) por los relatos ooetaneos~ la pri­
mera y brutal impresión que debió recibir este jove.n hijo 
de familia al acercarse a esta nave de S. M. Para un 
mo9ito de. catorce años que ven1a de hacer vida de_ .. ªIdea; 
ne?eE>ariamente tuvieron que si'gnific~r algo extraño y 
monstruoso las costumbres navales de ~quel tiempo. 

En los fines del siglo XVH la esta díª de los buques de 
guerra en lo~ puerto~:>, sobre todo cuando, como en el 
c~~o del «MARLBOROUGH », llegan de campaña y to­
da la. doteción tiene dinero, es caótica e inmunda ·. En el 
muelle las embarcaciones reciben toda clase de objeto? 
oficia le? y particulares para el buque y sus hombreE, lo 
cual hace que se ~.pretujen en- sus cercanías marineros, 
cargadore~, boteros y rufianes que gritan y se injurian y 
que atropellan con sus bultos cuanto e:acuentran a flU paso. 

Cuando el joven aspirante a oficial logra, después 
de muchas dificultades, instalame en una embarcación 
que v~ a bordo, tiene por compañeros de viaje a todos 
aquello~ seres y, además, ªbuen surtido número de pros­
titutas, las cuales se dirigen a la nave, viniendo de hacer 
compras para sus hombres, corno quien va a su casa ha hi­
tación. Según un reglamento del servicj,o está a utorizad.a 
la aceptación de las esposas a bordo de los barcos cuando 
están en puerto. Pero cada vez que un buque fondea, 
los hombres escoge:a «esposas» entre las mujerzuelas de 
mal vivir que llegan alrededor de la nave y d.e~de ese 
momento éstas ~e in~talan ~omo e:a hogar propio, def:puéR 
de que un médico le~ pasa una inspección sexu~;>.l. De este 
modo cada navío de línea cuenta con una dotación su­
plementaria de doscientas o más pindongas. «Aún hoy 
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el llamado matutino del bosseman Muestra la pierna! 
recu~rda aq~ellos felices tiempos en que ~u grito hacía 
s~rg1r una p1erna desnuda de la hamaca, para hacer po­
Sible la ~istinción entre machos y hembras, cua·ndo el 
toq~e llamaba a todo el mundo al puente», ;refiere un 
escntor inglés del siglo XX. Y un médico que escribió 
sus memorias en 1824 nos ha deja do este durísimo co­
~entario: «En los buques de S. M. se hallan a diado 
Joven ~s educados en los buenos principios que, a conse­
cuenCla de las condiciones en que se enc·t.:.entr~:~.:a en los 
barcol) en puerto, se ven arrastrados al más excesivo li­
bertinaje. Casos hay en que los jóvenes aspin~ntes, ape­
n~s entrDn a la marina, inician una vida <!is.ipada y vi­
Closa, y de eDte modo la pro~iguen hast~:~. hallarse tan en­
fermos de cuerpo y alma que todo esfuerzo por salvarlos 
se hace imposible» . · . - · 

D espués de este corto viaje en 1~ em.barc~ción, el 
flamante voluntario llega a bordo y se presentan ante 
sus oj os los próximos compañeros de buque. Uno o dos 
oficiales, de ajustada chaquetHla azul y aplastado tri­
cornio, Inontan la guardia. Los marinero~, u,niformadoa 
desee 1778 solamente, llevan l~:~,rgos zapatos de puntas 
cuadradas, camj.sa listada, chaqueta azul, pantalón 
blanco o amarillo y peluca cuya punt~ raída (el cé lebre 
«pigtaih aue cada año era más largo) cae sobre la es­
palda. Tod."o el mundo está. ocioso y se divierte a su modo, 
especialmente cantando viejas baladas sentimentales que 
son core::>.~las con el viejo grito marinero: «Hip, hip, hip, 
h~ura! » En el g ran sollado b2jó, donde cada hombre 
d1.spo:ae d:e die~ y seis pulgadas para su coy, se albergan 
la suciedad, la inmundicia y la bas"ll:r~. provocando una 
a~m.ósfera pesada que el humo de las pipas ~yuda a _den­
Sificar. Y, en todas partes, «mujeres que gr1tan y dJspu­
tan, hombres que blasm.efan, un mundo aprensado como 
sardinas en ca.ja entre las cómbadas hamacl:!S ». Pero, 
sobre tod.o, eso, lo~ eco~ de la balada pregonan que no 
ob~tante tal de~orden y libertina je, dentr'o e~ la~ traca~ 
de' este pez d.e madera se' encu·entra el alma de la vieja 
Y pujante marina aue- ha hecho posible que Inglaterra 
se sien'ta' dueño d. e ios océ a.n os: · 

«Hurra! Hl.1rra! De lo alto de los techos 
y de. los campanarios,J lá ciudad 
de Londres no~ ~plaudirá, cua:gdo El Rey Jorge 
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paE"e con gran pompa la Real Reja de Sai~t James 
y·_cüente al mundo ·entero nue~t~a gloria >< 

El «MARLBOROUGH » es un hermozo buoue de 
línea, de zetenticuatro cañones y sej,scientos hombres de 
dotación, que acaba d-e· crearse heróica personalidad for­
mando parte de la Escuadra de Vanguardia que comandó 
el 1°. de junio el Almirante Graves, Esq .. Ese día, a las 
9 hz. 45 m., abrió su fuego -sobre su oponente francé¡¡, 
el «<MPETUEUX », y a los cinco mj.n u to::; logró colo­
carse en buena pos,ción a sotavento. Cerca de un cuarto 
de hora después el francés lo abordó 1 enredándme en 
la jarcia de mesapa del últi.m.o, hecho al cual m~cedjó 
un intenso y destr-uctivo· cañoneo mutuo. Má8 o menotl 
~ las 10 hs. 15 :rp:., el matB.lote de popa del «<MPE­
TUEUX », el «MUCIUS », para librarse de los ataques 
del «DEFENSE », avanzó a toda vela y se pegó al «MARL­
BOROUGH » por la proa · y barlovento; en esta for­
ma los tres bu-ques quedaron formando un triángulo cuya 
b~_se era el inglés : ·Cuando e l «MUCIUS » se colocó ,en 
posición, caía el palo mes~na de aquél y un cuarto de 
.l!ora despué~ perdía trinquete y mayor. Sin embargo, 
continuó un fuego muy animado echando abajo lo~ má¡:­
tile~ bajo~ y el baupré~ del «<MPETUEUX » y ?lgonas 
.de las vergas de juanete del «MUCIUS »; pero el 

<; MONTAGNE », · corriendo por la popa del «MARL­
:SOROUGH », abrió sobre él un fuego tan intenso que 
el comandante, · el segundol un gu~rdiamari:oª y muc4oE 
marineros cayeron muel'tos y heridos, sufriendo el buque 
serio daño. N o ObE"tante siguió luchando y el «<MPE­
TUEUX » no pudo escapar, maf no a¡:í el «MUCIUS » 
que huyó - ~1 ser desatendjdo por el «MARLBOROUGH ». 

Tal es la nave en la ·que George Martí:o hará su co­
n ocim.iento con el mar. Cuando pira fU cubiert:;~ por pri­
mera yez la dirige, como Comandante Interino, el fla­
mante Capitáñ de Fragata Joh:o Monkton 1 quien afu:m.ió 
la jefatura de la ·nave el 1 o. de junio, al caer herido Ber­
keley. EFte~ debido a ¡:ou ingreso al Parl~mento, en el 
lugar que ha dejado vacante Sir W'illiam Guise, últjmo 
representan te de la primera baronía, mantiene nominal­
mente el c,omando de la nave dúra:ote algún tiempo. P ero 
el puesto es - desern.peña~. o por j ~ fes · distinguidos de . la 
MP.rina Británica 1 si.em:pre como interhws . Tales los Ca-:-
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pitancs de N avío H en ry · Nicholls - Capi tán de Ban­
dera d.el Alm iran te Gra ves en el «ROYAL SOVEREING »·, 
el 1 o _ ~e ju nio - , Sü James Saumarez - Coma:odante 
~.el «CRESCENT »:, vencedor · de . la fragat¡:¡ .francesa 
«LA REUNION » el mes de o.ct·u.bre· de 1793 - y Ross 
Do:o elly --:- quie:o el P. de -junio! como te:oiente delCo­
mandante James Mo:o tagu5 asumió el manda: qel «MON­
TAGU » al ser muer t o en la acción zü jefe in:rn~ d.iato. 

El «MARLBOROUGH » se hace .pronto a la mar y 
se u:oe ~ la Flota 4.el Canal, que comanda Lord· Howe, 
el 13 de octubre , en Torbay. :Por entonces esta . fuerza 
está empGñada en apoyar la ~cción anglo-realista que se 
dd arrolla en el occid.E:o te fra:océs . -El Gabi:acte Britá:oico 
Y el Príncipe de B Órbó:o -tie:aen e ~pera.nzas · de que, de-­
sembarcando un ejército, compuesto d.e ingleses, e i,nmi­
grantes, se levanten los-chuanes de Morbihan y )as: ci u.:­
q.ades vecinas a la Bahía de Quiberon y que : tenga lugar 
u:p movimiei]to simultáneo en la Vendée. :. . : 

. ' 
5 

EL «JASON ~> 

Co~fórm.e. la rutina· que . sigue ia Eséuadra. qel Ca~­
nal, el «MARLBOROUGH » entra el 12 d.e junw a Ply­
m.outh para. hacer reparaciones y _a los dos días. George 
~artín deja q.e pe!tenecer a fl-q. dot.aCión, ~e~pués .~le 
nueve mese ~ y trer- día~ de . eeta~lía ,allí: ha. s1do tm:?la:­
d.~do a la «.JASO N » surta por entoncefJ en el. puerto,_. al 
mando del Capitán 'de- Navío Charle.s Stj,rling. · · · ,:, 

· Con la n·u.eva nave cambia el ritmo d.~ yida. navl:!l 
de Geo~ge Martí:Ó. La «;TASON » es . una)rag~ta Y.:taJ 
clase de unidades desempeña, por ~n to:ócer') , pflpe,l dlf~ ­
rente al de loe navíos de lí:oea del tlpó :del ·. « MAR~BO:­
ROUGH », q~e Don barcos pesados, de ciwa ~ : s es~nta Y 
cuatro cañones. va:rias eubiertas, grande ~ -máfltJ.lef y popas 
d.oradas y étlc ·~lpi(:i.a s . Aquellas .n aye~ , por l<;> co:qtrario, 
tJ.enen un número m-uy inferior ·de _pcw:nt~~ Y:.boca~; d:e 
fu~ go,. _Pero.e:n· cambio p·~s rnag:qíficos, velám:e:aes le~ per.­
rt;J.~en tomar mucho viei1to a fin de. a~ca;az,ar, a,ltas ~elo­
c.1da d.es. De aquí que sBan · empleadfle /9rmand_o .ala.s 
b.gera.s -de ¡as eocuadras despleg~das ,.ep Jm<?a de b~talla, 

. . 
• y t -
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o · en el de~empeño de com.iúo:ae~ que exigen el ueo de 
unidades muy rápidas pero al mism.o tiempo regular­
mente armada~. En esta forma, s·u. rol por entonces tiene 
cierta similitud con el que actualmente d.esempeña:o lo~ 
crucero~, especil:!lm.ente los cruceros de batalla. 

- Com.o se comprende, a fines del siglo XVIII lf!s fra­
gatas obligan a los marinos a una vida muy dura y mo­
vida. Tienen que afrontar valientemente los malos tiem­
pos para poder desempeñar con rapidez las comisiones 
que son ·múltiples. Y e~ta mi~ma .rD:u.ltiplicid~d. de mi~io­
nes las obliga a estar casi constantemente en la mar con 
poca . agua' alimento escaw y EJin ofrecer a s·u.s tripu-: 
lantes comodidád de ningún género. ·· .... - · 

Las escuadra~ del Canal, por entonces, f'iguen em­
peñadas en apoyar t=i las fuerzas realü-ta~ de Francia que 
intentan ocupar el litoral occidental de esta nación. La 
«JASON » integra esas escuadras desde el mes de julio. 
Pero en · a~osto es ll~mada 3 I:oglaterr_a _y e\ 15 de e.se 
mes, en Splthead, rembe a su bordo al Co:ode de ArtOJ~, 
al Duque de Borbó:o y gran cB.'ntidad de nobleEJ france~eEl. 
El16 va a la Fragata el PrínCipe de Gales (despué~ Jorge 
IV) y el 26 parte· a Quiberon..~ acompañada por los tras­
portes que conducen cuatro mil solda-dos británicos y 

·gran cantidad de ba-gaje q.e guerr_a, a: ó_rdenes del Ma_-: 
·riscal de Campo Doyle. 

· Pero la expedición llega tardíamente y no se ofrece 
una buena oportu.nidad de desembarco en el Continente. 
La dispersión ce los vandeanos y el estado dep¡esperadc 
de la causa realiFJta induce al Góbierno Británico, hacia 
octubre-, ·a ret~rar sus fuerzas y evacuar Isle d'Yen.· El 
20 de noviem:bre el «JASO N » toma, en la Ü;la, a los no­
bles franc~ses que traspprtó en agosto y ~os conduce a 
Portsm.outh. 

El 15 de junio de 1796 George Martín dejl'!_ de EJer 
Voluntario de Primera Clase para convertirse en Guar­
diamarina. La «JASO N », por su parte, ha sido afectada 
a la escuadra de fragatas del Comodoro Sir Joh:o Warren, 
fuerza que, al igual que su . jefe, ha adquirido gran re­
nombre bélico desde un brillante duelo con la.s naves 
francesas sostenido el 23 de abril de 1794, frente a la 
il:lla de Guernsey. - · 

.. Dejar de ser voluntario para convertirse en guar­
d.iarn~rina es un he~ho capital en 1~: vid~ <!e Jorge M~~rtín. 
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:i;ero sol~i?-ent<: desde el :Pm1to ce -'vista de: i~,·pa-~a y --~1 
gra.d.o m.Jhtar porque la vida a bordo <::S tan . dura pa'ra- el 
uno !Jomo para el otro.-· A travéf- del «Rod.erick Randon·» 
de 'Btn9llet y de lo~ escritoreB que han hech9 la biogra'fía 
de Nelso:a, e·s poflible darpe cue.nta de cómo ·vive · nUeFtro 
héroe en_ · la ·camare'ta del «JASO N ». no ob~tanie · la im.­
portanc:ü~_ que_~ con e(asc~nso, ha tom.ado su per~b~_a 3,[)te 
el prop_lO' co:o:cepto. . . . . . · · 

. . En·el sollado general de la fragata, e-9tre cabósl. ve­
lamen, · herramientas y demás e~1seres, ·hay formado un 
cuadrado de unos s·~is pies, m,ediante unas piezas de lo~a 
clava~.H.s a los baos y cu.adernas: es la cam:aret~. Tiene 
al centro úna mesa donde los guardic.:::m.arinas toman ·sus 
'aiim.entos y _hace11 SUS diari()S en época norm.al, pero la 
' c~aroo ·convierte en rnesa · de operacione's del <;;irufano del 
b-g.qlJ.e apenas oo _produce el combate. La ªtm:ósfera es 
peeada y el eFpa~io estri?cho, tanto q'ue precisa despla­
zarse enco;r:vad9 lo que, según los escritores ~-e la época, 
determina que los vi~jos marinos caminen en esa form.~ 
~~unque se enm.¡entn~n en tierra 1 . como si eternamente 
e::¡iuvieran temiendo dar u.na feroz cabezada contra los 
baos. · - · · 
. Un farol, cuidado religiosamente por temor · a· los 
l!lcendios,- da' luz' durante la noche, m.ientraf.i los guar­
d.iamarinas tienden sus hamacas para tratar de. dormir, 
cosa imposible a .~eces po1:q·ue se escu.cha «Un ruido de los 
más terribles, ocasio11ado por el juego c.e las cureña,s de 
los cañones sobre cubierta, los crujidos de las tª blas de 
)a cámara, loF ·a-ullidoe del viento por entre lof:' obenques, 
el cordc.so rumor d.e la tripulación -· la cual duerme y 
toma sus comidas en la cubierta superior ---: los pitos del 
c?ntram.aestre y sus ayudantes, las trompetas de los_ te­
mentes y el rechinar d.e las bombas d.e cadena »._ - · 
. · Un ainbiente como el - d.e~crito no puede prod.ucit 
~ngeles: De aquí q\re el marino inglés del siglo XVfll 
se2, un hombre d.e tim toscas m.a:aeras aue es escarnemd.o 
por el elemento' civil a.l cual est'á d.efend.iendo en esos 
día( Las peleas y"brutalicfac.es están a la orc.en entre 
los guardiamarinas y el resÚltad.o de l9.S contínuas y du­
ras bromas es U:na sesión de boxeo o un duelo sostenido 
en -tierra. · 
1 

Para estos cuerpos jóvenes y voraces, por razón de 
edad y <J:.e desgaste muscular, comer es, además de upa 
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!)ecesidad, un placer. Pero no solamente les está negado 
:::üw que es causa de rozaÍDjentos y peleas. La comida es 
terrible y consiste principalmente de carne de vaca o puer­
co s_aladas acompañadas de galleta. Esta «estaba ll~na de 
gorgojos y una d.e la~ primeras cosaf.l que aprendía u :o guar­
diamari:aa era que había dos - géneros de animale:::. U:oo 
de ellos tenía un ~abor ~:~.margo y Qro~.ucía sequ~dad ¿_e 
garganta; en cambw el otro; que prop1amente no era un 
gorgojo, sino un· gusano que llevaba el · remoquete de 
el barquero~ i~ dejaba tragar cori súrri.a faciljd.3d si uno 
c_err~ba los ojos y nó permitía estropearse el apetifo a 
la vista de E:ru. fea cab<:za negra ». Según cuenta el Con­
tralrr:I.Ínmte Raigerdeld en «The Life Üf a Sea Officer» 
(1830)·, las ratas cogida::: 3 bordo completan la racióp. 
Dice q·u.e se ha establecido un comercio regular de estos 
animales cuyo, prec~o sabe o ba_ja de ac·l¡erdo con el es­
tado de la·s otras provisio~1es. Hay que a_dvertir que el 
rancho es pagado a escote, lo que prod._uce extraños 3rre­
glos financieros. Noef! raro el ca~o d.e que un guardi3m.3ri­
na tenga-que desembarcarse porq·lÁe sus compañeros lo 
echan a C3W?a de que rio tiene las veinte o treinta ester­
linas de su cuota, como sucedió en el «ALBERMALE » 
cuando Nelson lo comandaba. 

Duran te todo el ~ ño 1796 l_a -~<JASO N » permanece 
coo la esctiad.ra de Sir John. · Est2, ter.iend.o como base 
la b2hía de. Quiberón, en Breta:fia, practica cootínuos 
crucero¡: que m2ntienen en 2l2rrna la costa francesa y 
permiten h2cer buen2s preP~s, tanto de fragatas cuanto 
de buquef- de comercio. Corno consecuencia de loF triun:­
foP de sus ur.idadeF, Sir John Warnnt recibe de los ar­
madores del Lloyd., quieneil han formado una asociación 
llarn2da «The Patriotic Fund. », un valimo obsequio y 
obtiene u:n título, 31 cu3l le d.3 derecho suF 3ccio:oe¡;.. 
«Fué- dice Breotoo - hombre de honor, educacióf3, 
t31.eoto "e iodustria; y nuo ca fué exce~ivo en a mor 8 .. su 
Rey y su Patri3. La propieda-d de su conducta, E in tornar 
en cuenta la pureza de sus motivos, fué tratada en la 
Cárnar3 de loF Comunes corno otorgándole derechos para 
que E-e recornpen¡.::aran <:us méritos .... Los armadores del 
Lloyd no se limitaron a premiar el e'-fuer~o de loq ofi­
ciale<l; las clases mas necesitada~, y no menos merjtorias, 
de todas las armas, fueron recompensadas·». 
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.~fentrse, oc_urríari lm: pechoF anteriore~ la primera 
coalls19n habla s1do roto y Pólo Inglaterra quedaba frente 
a Franci3 y sus nuevoe BljBdoe: Holand3 y España, po­
tencia¡;· marítima¡;- ambBs. Como quiera que 13 -3yuda que 
buscaba la República con estos pactos era la de la¡;: flotas 
de esas dos naciones, la estrategia naval adaptada · por 
Albión fué impedir la unión de las tres marinas. Para 
ello Sir John Jervis, con la Flota del Mediterráneo, pasó 
al Atlántico y estacionó en la costa de Portugal · (21 Dic. 
1796) merced al apoyo del Pi·íncipe Regente de este país, 
con la misión de vigilar· la escuadra española de Cádiz. 

Ante esta¡¡ circanstancias el Gobien)o Iñglés decide 
reforzar ~ Sir John Jervis y enviar_ tropas a Portugál. 
El «JASO N » forma parte de la escolta del convoy que 
1:lale de Inglaterra en febrero de 1797 y llega ~_:!1 Tagus 
el 3 de marzo del -m.iemo año. Como es sabido, él 14 ·del 
mes anterior se· había realizado la batalla del Cabo San 
Vicente en la cual veintiseite buque? eipanoles, al mando 
de don José dé Córdova, habían sido derrotados por 
d}ez y · siete ingleses comandados por Jervis, COl] la inte­
h.gente y decidida cooperación de Toubridge y Nelson. 
Al llegar, pues, Jorge Martín 31 Tagus, conoce al nuevo 
contraLmirante y caballero de lii Orden del Baño, llamado 
a ocupar · más tarde el primer ··puesto en el corazón de 
s~s conciudada_nos y en la admiración de todoe los ma­
nnos: Nelson. Cuando, siete días más tarde, la «JASON » 
:m.archa a ·spithead conduciendo correspondencil:!, en­
cuentra un hecho e·xtraño y significativo. DebidQ a una 
falta temporal dé monedas de plata, e! Banco de Ingla­
terr~ pone eñ circulación -los grandeEJ doblol?es. eepañ?les 
que constituyen parte de la presa hecha en el ült1mo 
combate. La cabeza- del Rey· Jorge ha sido impresa sobre 
el tronco del monarca español. Y, Guise, cop l~.>S s·L!­
YOE-, dice l~E ~rgull6Eas estrofas de ~- nu_eva canmón: 

«Esta moneda. evidencia de Jervis la glorü1 
Y el valor; e impreea sobre su co:~npa~er_a 1 
est~ segunda cabeza, hay que _demrl~,, expresa 
que Inglaterra ha hecho gran 1mpreswn en España », 
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. . PGro :si ~l viaje a Spithead. le da ocae1on para cele­
'orar .uho q.e lo~ triunfos d.e su institución, por desgracia 
_pará él lo llev~. a presC'nciar y sufrir el motín de la ma-

.rinerí~ en eGe puerto, e:a el" que la dASON » queda com­
, ple.tament~, envuelta, y cuya ÜP.portancia revela un his­
toriador: de la Marina Inglesa co~1 estas fraseE~: 

' << Si se 'inquirierá qué asunto ha arriesgado más la 
seguridad· d.el 'lmpe.rio Británico dúrante el reinado del 
Rey Jorge III, pocoa d.udaríai) para <tecir que, de todos 

: aquéll9s. que sucedieron en aquel largo e Ü1teresante pe­
. :dod.o, fué el iP.otín de la flota el más ~.propiado p~.ra 
· hundi~lo pues ocaeionó \)na p~rálisis política que no so­
lamente afectó ·el territorio del Reino, sü1o tod.o estable­
cimiento o estación extr2njera d.o:ac.e se encontraba un 

. buque británico. Las potencias beligeran-tes, que ya es­
taban unidas contra nosotros, y las naciones del norte, 
que habí::Jn sido obligadas por la política artera de Fra:a­
c1a a formar una segunda neutralidad armada~ así como 
los estados c.e América; -tod.OE' E'e regoc"ijaron de que la 
llama de la d.iecordia hubiera encendido brU?Ca y públi­
cam.Ente eri la Flota ·Británica. Lo? tiranos de los mares, 

. E"e dijo coi1- alegría, ef.tán dand.o su~ últimas boqueadas . 

. Y se esperÓ que el primer fruto de :OUeftro aniquÜamiento 
fuera el libre y de?ma o ea do tráfico del océano. Afor­
tunadamente nuestror- enemigo? r::abí[!ñ t::J:a poco cómo 
aprovechar nueftra defaE"tre, como def.conocían el ver.­
O.adero carácter de la N ación Británica y E'UE' marioerof:'' 
en. cuyos áriimoE' siempre hubo ura marcada diferencia 
entre mot:í.n y traición. E:o h1gar de hundirse bajo · el 
tem"ible peligro, el espíritu_ d.el Rey y del pueblo se ele­
varon en eza ocasión y el tridente f·.ié efgrimido todavía, 
para alcanzar nuevae victorjaE, e.o la::: mano~ de aquella 
pot(?.ncia que, bajo la protección de la Divina Provid.'3n­
cia, había sabido cómo empañarlo con valor y justicia ». 

· · Las causas externas d•31 famoso botín fueron varias: 
el ejemplo de los pueblos francés y americano, la maquÍ­
nación de los partidos irlandeses y sus sociedades secre­
t'as, propaganda francesa, etc. Pero, además de ellas, 
hubo otras endógE-nas que la Historia ha señalado. Es 
hecho co:ooCic'.ó, por ejm:P.plo; q~e a las tripulaciones in­
glesas ~e las esq uilamaba, quejos comandantes, en mu­
chos casos, o eran unas fieras sin noción c.e humanidad 
o no tenían energía para sofrenar lo¡:¡_ impulsos de esas 
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r?unioncs de· individuos de todos los bajos fondos so­
Ciales que formaban la marinería. Por l'o demás,' existía 
una evidente injustícia con respecto a las pagas ·de los 
hom?rcs de mar: no obstante el gran ·incremento·en los 
precws de muchos artíc·u.los de consumo, no se les había 
aumentado _el sueldo · d.esd.e los tiempos de Cario~ II · 
(163,0-1685). También, la ración era escasa y la gente 
mona de escorbuto GD. los largos viajes, durante loP. cuales 
no podía anm.entar por sí misma el' alimento oficial. 

Los marineros, atemoriza¿_os por el Artículo de Gue­
rra que prescribía la forma en· que las quejas debían prc­
se:at'~;se- forma que se prestaba a futuras represalias~ 
m~an.Ifestaron repetidam.Gnte su descontento mediante a­
~onimos dirigidos a Lord Howe, Comandante en Jefe . 
c.e la Flota del Canal, o usando el memorial rodad.o1 (o 
«ro un d-robin »), consisten te en una petíción o reclamo 
firmado con los nombres escritos en los radios de un cír­
culo,·. de tal m.anera q·u.e ninguno aparecía como siendo 
el pnmer firmante. Páo Lord. Howe se hizo sordo a estas 
peticiones an ónirnas y an ti-reglam.e:o tarias. Q aizás la 
prudencia hubiera aconsejado u:o·a i:avestiga.ción. P~ro 
no se practicó. Así la Flota salió a la mar el 3 de marzo 
Y a su regreso halló que nada se había hecho. Entonces 
los marineros decidieron actuar' por sí . mismos. ' .. . 

El 15 de abril Lord Bridp.Ort, Comandante en Je-fe¡ 
o:d~nó izar en la capitanía la señal «N°. 154» que, en el 
cod1go que por entonces s·3 usaba; quería decir prepararse 

I~ara z.arpar. La respuesta fué tres vítores lanzados · por 
as tnp·u.1aciones de todos los buaaes anclados en el 

puerto, sigui:ndo a la marinería d.ei << QUEEN .C~AR­
LOTTE » que era la que tenia la más relajada. d.Isc1plina 
desde los tiempos en q'ue era· nave i:o~ignia de Lord Hovv:e. 

La primera declaración hecha por los protestantes . 
después de esa abierta dem.o3tración de reteld.ía faé qt;.e 
no ~evarían las a:oclas hasta que viesen ate~d.~d.as sus 
demandas «a menos que la flota enemiga se hiCiera á )a 
IP.ar»,· en cuyo caso elios saldrían a combatirla para lueg? 
regresar a pu'erto y reiterar sus dem.andaE?. . . 

Ante esta actitud., inesperada para el Alnnra:~tazgq 
y los comandantes, fueron ejercidqs todos los m.~chos .. cl.e 
P~rsuación disponibles. Pero en vano . . «Las med.1~.as ~,a-:­
bian sido tomadas con upa fría y . secre_~a d.eterrnmac1oi.1 
Apenas algún buque titubeaba1 era colocado al centro · 
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de la flota y vigilado cuidadosamente.· Cada unidad riom-· 
bró dos delegados que se reunieron en la cámara del 
Almirante, a bordo del «QUEEN CHARLOTTE », de la 
cual reunión. salió un juramento de fidelidad a la causa. 
Se armaron horcas en las vergas d.e cada buque y se co­
rrió una amenaza de inmediata ejecución. de los traidores. 
Algunos oficiales, quienes se habían hecho notables por su 
severida·d disciplinaria, fuero:q_ desembarcados, aurique 
pronto se Jes volvió a llamar a bordo.' Pasaron varios días 
de inútiles ofrecimientos por parte d.el Alrrüra:otazgo y 
los tripulantes no deponían su actitud.~ La señal de rebelión 
se repetla diariamente dos veces: a Ias 8 hs. y a la puesta 
1os marineros subían a las jarcias y lanzaban tres vítores. 
Mientras tant'o ondeaba en los mástiles l'a bandera de . 
desafío,' de color rojo: · · · 

Inútiles fueron la intervención de los Almirantes 
Gard.ner, CoTpoys y Poie,· así como Ta primera de Lord 
Brid.port'. Este·,· al encontrar izada en su buque Ia ban­
dera de desafío, ordenó arriar su insignia; de~laran_do 
que nunca la volvería a izar. 

El22 de abril los sublevados se mostraron más tran­
quilos· y escribieron dos cartas: una para los Lores d.el 
Almiranf.azgo y otra a Lord Bridport. En la última le 
manifestaban que n_o habían tenido intención de inferirle 
ofensa personal. Est'o produjo la vuelta del Almirante a 
su buque, que se izara de nuevo su insignia y un enten­
dimiento que motívó el regocijado regreso de los tripu­
laciones a sus deberes. · 

Parecía que tpdó- había termi:oado~· Sin embargo, 
cuando Lord Bridport hizo la señal de prepararse para 
levar, el 7 de mayo, en_ t'odos Íos b·qques la tripulación 
se negó a obedecer. Alegaban que el Gobierno se disponía 
a romper sus promesas. Los delegados decidieron hacer 
una convención (1) a bordo del «LONDON »; que arbo­
laba la insignia del Vice-Almirante Colpoys; quien de- · 
cidió opoperse a estas medidas si era posible. Cuan'do 
aquéllos llegaron a bordo, el Vice-Almirante les comu­
nicó que si se r~unían hacía que la infantería de marina 
disparara contra e'llos. Se produjo una pelea y uno d.e los 
delegados hizo fu~go contra el Teniente Simom.s, hirién­
dolo. A poco el Teniente Pe ter Boner disparó a otro tri-

(!) Nótese, por la palabra, la influencia de la Revol~ci6n Francesa, 
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pulan te con un a pistola y los ma.rineros lo lleva.ron a proa 
para ~olga~rlo de la verga, de lo cual sólo se salvó gr2.cie.'.i 
a la Intervención de un hombre que había servido a 
sus ór.denes. Como resu.ltado, el alnÚrante, los oficiales 
Y, los Infantes de marina fueron reducidos a prisión . El 
cha 11 aquel jefe fué desembarcado y las tripuJaciones 
d.~ ~os otros buques enviaron ·a tierra muchos oficiales 
d}stJnguidos; entre los cuales se ha'llaba el Capitán de 
Fragat'a John Nicholls; del «MA:¡i,LBOROUGH », anti­
g~o comandante · del buque del Guardiamarioa Guise. El 
VICe-Alrnirante Ga.dner t~.mbién fué despacha.do al puerto: 
Aunque luego se le rogó volver1 él se negó hasta que no 
se le permitiera ir con los jefes y oficiales desembarcados. 

La Flota del Canal perm2:oeció en estado de motín 
hasta el14 de mayo; día en que el Conde Howe llegó a 
Portsmouth co:o p13nos poderes para arreglar el asunto. 
Llevaba úna Acta del Parlamento e~n la que se acordaban 
conces-iones 1:! los marineros y un~ proclam.ªció.ó. de perdón 
para todos aquellos que se sometieran inmediatamente. 
El día 15 todo qued:ó arreglado y el 16 I:a Flota s~lió en 
busca del enemigo, bajo el mando de Lord Bndpor~. 
Parece que los detalles de este asunto aceleraron la muerte 
de Lord Howe, la cual se produjo poco d~spués . 

1~ «JASO N » parte en la fecha predicha y e·n at¿osto es 
enviada a Qüiberon a unirse con la escuadra de fragatas 
del Comodoro Sir John Warren. Regresa a Spithead 
~l 12 de setiembre y Jorge Martín obtiene permiso para 
lr a .s_u hogar. · · · 

Hace cuatro años que está alejado de la vieja casona. DL:.­
rante este intervalo de ti·3.mpo todo ha cambiado1 a compás 
C.e Ias transfor:tnaciones aue se han opera¿_o en él. Hace 
cuatro años que hizo este mismo cami:Üo u:o niño de ?a­
torce; hoy lo -·recorre en s·3ntido opuesto u:o joven de diez 
Y ocho que ve ya el mundo con mirada de ho~·?re ma­
duro, tan rápida e int-2nsamente lo ha hecho VIVIr la ca­
rrera na val. 

Todo en Inglaterra refleja una. transformación después de 
esta guerra que se está haciend.ointerminabl•3. Hay hambre, 
desocupación y disturbios internos . «Se toma~~n ~n­
tonces contra los descontentos medidas de represwn tan 
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feroces que parecían de :todo punto extrañ~s a la riente· 
Inglaterra que vió nacer a Nelso.n ». «Las t'abernas y otros 
lugares semejantes eran verdaderos focos de reuniones 
subversivas en las. que se oían los gritos: ¡Abajo la guerra! 
¡Abajo el hambre! En el Norte, desgreñados obre-ros de 
la industria fundaban' los nuevos si?idic'atos·, que muy 
pronto serían declarados ilegales , c9mpartiendo la suerte 
de todas las sociedades reformistas, demo9ráticas ·y aún 
filosóficas ». · · · · 

Mientras tanto, al efectmuse el pagam.ento de la 
«JASON » , el 13 de octubre, antes de la salida del buque 
a la mar, el Guardiamarina Guise no está a bordo y-en: el 
registro de la nave los comisarios marcan su nombre con 
la letra R - run, palabra que se usaba en el servicio 
naval inglés. con el significado de desertado. 

6 

EL «LONDON » 

La calificación con que ha sido anotado en e_l libro 
de revistas no es exacta. · Probablemente se ha· tratado 
de una equivocación o Jorge Martín se ha exc·2dido en el 
permiso. Esto se prueba por el hecho ele que el 10 de 
febrero de 1798 se le encuentra en la dotación del «LON­
DON », un buque d.~ línea de noventa y ocho cañones 
<]Ue ahora comanda el Cap:ltá:o de Navío John Child 
Purvis, y el cual, a las :órdenes· del d.e igual . clase E-. . 
Griffith, se ha batido valerosamente · con la Flota Fran­
cesa; frente a L' Orient, el 23 de junio d,e 1.795; formando . 
parte de la escuadra del Almirante Lord Bridport. · 

El «LONDON » pertenece a la · Flota del Canal y 
desde noviembre ha estado reparándose y aprovisioná:n- · 
dose en Spithead. El 12 de marzo sale para S;:tnta. He-: , 
lena, con un convoy de noventa y seis velas, y el 25 del 
mismo mes ancla en el Tagus. Al terminar su comisión 
queda incorporado a la Flota del Mediterráneo ·que co­
manda Lord Saint Vincent'. El lec~or sabe que est~s fuer-: , 
zas se encuentran blo'quea:odo Cád.iz, puerto .dentro del 
cual se· halla una fu.erte escuadra enemiga. Está tan cerca 
de tierra q:u.e desde la cubierta se ve a las bellas damas . 
españolas pasear por las avenidas y fortificaciones.' Tanto 
que Nelson, quien comanda las. f-u.erza_s más pegt;tda~ a la 
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costa~· extremando su cortesía, en-vía a ias señoras un 
mensaje tranquilizador un día en que tiene que hacer una 
salva en homenaje a l cumpleaños de su ·soberano. Añade 
el escritor de qui•::-n tomo este dato · que no · todo son 
calv8.s y cumplidos. Frecuentemente los bombarderos 
~anzan. lluvias de fuego co:a_tra la ciudad, provocando 
Incendios aquí y ::dlá . 
. Así las cosas, e] D.nciano y reputado almirante se en­

tera de que en Toulon se hacen gran des preparativos 
Para despachar una fortisima expedición cuyo destino 
S~ ~lesco:aoce . Ent'onces, descuidando cualquier conside­
ración -de seguridad personal, deja consigo unos c.uantos 
buques, de·ntro de -lo.s cuales se halla el «LONDON»1 -y 
prepara un destacamento naval encargado de seguir al 
enemigo hacia donde vaya. Más hace falta · un hombre 
Pa·ra tal misión. Lord. Sai:at Vincent ·y el Almirantazgo 
selecciQn an a N elson , no obstan te ros re sen tim.ien tos y· 
protestas que esto provoca en tre los alm.irantes más ca­
racterizados que el futuro héroe de Aboukir. Cuéntase 
q_lle - y est'e .. es un preceden t'e ·de la famosa · ocasión en 
que Lord Fisher, durante' el pres<:mte siglo, expresó que 
la preferencia, con exclusión dé la Garacterización, 1:2ra 
el principio de la eficiencia - su lacónica respuesta a .l'os 
q·~ejosos es·: «Considero que quien. responde' por las m,e-: 
d.1d2.s tomadas tiene el derecho de escoger ·sus hombres». 
E11 así como el ya popu'Iar héroe del día ·d.e San Valentín, 
e~ tuerto y manco almirante, recién repuesto _de sus he­
ridas! part_0 el' 3 de ma-yo · hacia el Mediterráneo· .. En · los 
IP..ástlles de sus naves ond:ea la esperanza d:e Gmse1 sus 
compañeros ·-ji tod.a Inglaterra. El P. de a~osto da la_ 
batalla . de' Aboukir.· Una nueva balada mannera va :a 
nacer en la patria de Jorge Martín : · 

«Y ahora cantemos gozosos 
la gloria del Rey Cl.e los Cielos: . 
nuestro Dios es nuestro sal'vador, 
podemos cantar bajo su protección. 
Gran Bretaña es la dueña del' mar, 
jamás, jamás, seremos esclavos! ». 

, Y, acompasado con el retumbar de _los cañon.es de 
las naves que parten , el << God, save the Iúng» va a tener 
nueva e-strofa; 
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«Oantemos en coro el gran no:m.bre c.e Ne1so:n' 
el primero en· gloria~ · · · 
cantemos su. nombre. 
Extendam.os su gloria a los confines, 
honor de la tierra británica, 
él, que hizo resonar en las riberas del Nilo: 
Dios salve al Rey». 

Mientras el «LONDON » permanece a las órdenes 
de Lord Saint Vincent, el Guardiam.arina Guis·3 vuelve 
a presenciar escenas parecidas a aquéllas . que vió en 
Spithead el año anterior·: También en la Flota del Me­
diterráneo, en ef~cto, s·= prodúcen :rrwti:aes . Felizmente 
para Inglaterra el encarg2.d.o d.e reprimirlos es ahora un 
anciano de energía férrea llamado a alcanzar el respe­
tuoso recuerdo de 1a Marina de M. S. Británica. 

A los sucesos de Spithead han s~guid.o .otros del 
mü.,mo carácter, pero más bochornosos·, en la Flota del 
Mar del Norte. Apenas la noticia llegt:). a 1as fuerzas de 
Lord Saint Vincen t co:rrü·~nzan a circalar 1os consabidos 
anónimos. Pero los marineros d.e ésta, conociendo el ca­
rácter de su jefe, son extremadamente cuid.ad.osos. en sus 
primeros m.ovimien_ios. Est'os empi·~zan en el «SAINT 
GEORG E », con motivo de la ejecación de dos mari:aerqs 
perteneciente~ a sa dotación; qui•:: nes han desobedecido 
el 29° Artículo d.e Guerra. . 

Según la reglamen tación inglesa las ejecucio:aes d~­
bían realizars·~ a bordo d.el buque en el c·u.al el condenado 
habíg. servido. De' acuerdo co:!l eila eEJ ordenada la cere­
moni::¡.~ Pero los tripuiantes d.e la nave 1 pre~'2-:ata:a un mG­
morial pidiendo perdón para los culpabbs. La respuesta 
del Almirante es que como la s·::nte:n cia está ase:atad.a en 
sólidos principíos de j ust'icia y es de una ~mperiosa .ne­
cesidad ejecutarla, debe realizars·=· Cuando la tripulación 
del buque se entera d.e esta · decisión comie:aza a mostrar 
claros s'íntomas d.e descontento. Pero sas movimientos 
son tan bien vigilados por el comandante y oficial·~s. que 
se sabe a tiempo su plan d.e tomar el barco, deponer a los 
oficiales y 1ibertar a los criminales . Se fija como fecha del 
estallido la noche a;oterior a la ejecución. 
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Viendo el Coma:oda:ote Peared que la tripulación se 
ha congregado tumultuosamente en la fecha fijada, le 
ex~resa estar e:oterado de sus i:otenciones y le ordena 
retiran;e. Pero como :oo obedece_, él y su prim.0r teni•:mte 
tom~n a dos de los dirigentes y los ponen con grillos . Esta 
m.sdida decisiva restab1cce el orden y los dos criminales 
~o:o colgados del pe:ool del «SAINT GEORGE » a la ma­
nana sigui0nte . El 9 de julio los dos cabecillas t'om.'ados 
por el Comandante Peared y su Primer Teniente son 
tam.bié:o ahorcados a bordo de su buque; aunqu·3 en ese 
momento la s cañoneras españolas están atacando a los 
buques ingleses . Y no obstante esta circu:osta:ocia, por 
o~r~ parte, s0 ordena a todos los buques efectuar el ser­
VIcio divi:ao mientras los cuerpos penden de la verga. 

Aunque esta pronta y exacta medida de severidad 
produce los más saludables efectos, no es la ú.rüca que 
Lord Saint Vi:ocen t necesita tomar. Varias ejecuciones se 
realiza:o, como la de lo~· amotinados del «DEFENSE ». 
Merced · a estas medidas la Flota es disciplinada y su 
Jefe puede responder de ella ante el Almirantazgo. 

. Rest'abl•ccid.o el servicio normal en la Flota del Me­
c1:Iterráneo, el «LONDON » desempeña variadas com.i­
SIOnes, especialmente a Tet·uan. Todos los buques de 
aquélla So3 releva:o e:o estos viajes destinados a aprovisio­
nar las naves a fin de mantener a las dotaciones con las 
com.od.idades que Lord Saint Vincent supo siem.pre pro-
curarles. · 

En mayo de 1799 el buque de .T orge Martín procede 
al Estrecho a efectuar la~ operaciones de guerra q uc se 
d.espr~:oden c1.'3l bloqueo de Cádiz y, como una conce­
cue:ocia, e:o julio va a Inglaterra formando parte de la 
Escuadra de Lord Keith, ia cual llegó a Torbay el. 16 C.e 
agosto y allí se une con las fuerza-s de Lord Bndport. 
Desde est·3 momento pasa a pertenecer a 1~ !lota del 
Canal. El 2 de octu.bre s0 le encuentra reaprovisiO:oánd.ose 
en Spithead y el 31 e:o Portmouth care:oándose y repa­
rándose . El15 de enero de 1800 va nuevamen te a Spithead 
Y el 21 de febrero está en. Torbay, ya unida a la Escuadra · 
del Cana~ tocá:qd.ole' ser empleada en el bloqueo de Brest. 
Pero como en la primav:era de este año un gran cuerpo de 
fuer~as terrestres; comandadas por el Ge!leral Pul.~eney, 
ha Sido destinado a apoyar la esperada msurreccwn de 
La Van dée, pasan do a la costa francesa en la EscuadrR 
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de Lord Warrent, y la insurrección · no se produ.ce; se 
piensa en la capt.ura de El Ferro l. ·La «LONDON » llega 
a Belle Isle en -agosto y el 25 de ese mes está en Ferrol 
con las ·fuerzas destinadas a la operación combinada. Las 
tropas son desembarcadas i.om.edia tamen te, rechazan par­
tidas españo1as y toman las altu.ras . Pero·; de acu.erdo 
cen él informe que pasó a la supe:i-ioridB,d, eí general 
británico cree que «las dificultades que va a pressntar 
la :toma :de ·la ciudad, y los riesgos de fallar, no com­
pensan: las· ventajas que ·s·3 podrían obtener». Y reem­
barca sus tropas icmediatamente. 

Fracasada la expedición al Ferrol el «LONDON » 
regresa a Cawsa:od el 9 de octubre y el 23 se reune co.o 
la Flota del Canal en Ushant. Du.ran te la ausencia del 
buqué~ Lord Saint Vincent ha sucedido a Lord Bridport 
como Comandante en Jefe . El día de la llegada del «LON­
DON » el Vice-Almirante Sir Andrew Mitchell 1za su 
in.signia a bordo de est~ n'ave. 

7 

EL «VILLE DE PARIS » 

Apenas Napoleón ha dado el golpe de estado del 
19 Brum.ario, y cuando ha:1 pasado tres meses de su vic- · 
toria en Zurich, trata de conseguir la paz con Inglaterra 
y el Emperador. Pero Albión exige que Luis XVII~, 
hermano de Luis XVI., sea restablecido en el trono. Ante 
t 'al demanda la g-uerra prosigue para convertirse «en UD 

conflicto económico en tre Francia, elefa:ote que pisoteaba 
implacablemente a la vi-:~ja Europa, e Inglaterra, voraz 
ballGna dispuesta a tragars·3 todo lo que flot'ara en la su-
perficie de los mares» . · · _ 

. El plan bo:oapartian'o es invadir las islas utilizando el 
Ejército de Inglaterra que; a las órdenes de Hed.ouville, 
empi'3za a concentrars·3 a ·lo largo de La Mancha . Para· 
estar preparado a repeler tal operación, e1 Reino tiene 
qúe gast'ar gruesas . sumas y múltipl-es esf-u.e rzos a fin de 
alisfar y ma:okner gra:o des flotas en co:o stan te s·3rvicio 
en el CanaVel Mar-de l Nort3 y la Bahía de Viscaya, 
« O, como podría d·3cirs·3 con j·u.sticia, de Toulon a Co­
penhague ».Nuestro Jorge Martí:Ó, qu.ien dcsG.e el28 de 
octubre de 1890 forma part:3 de la dotación del «VIL LE 
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DE PARIS »,· qu.e comanda el C2pitán de Navío üeorge 
qrey Y que es la nave insignia de Lord Saint Vincent, 
Sigue las actividades de los barcos ingl·3sas,-estacionando 
en Torbay, m.ie!1t'ras la Flota se hacé a la mar cuando 
así lo ordenan loP almirantes Sir Henry Harvey o Sir 
Hyd.e P arker, quienes secundan el comando de la Flota 
del Canal. A esta fuerza se une el SAN JOSE (1 o . de fe­
brero) En la cual flamea la insignia de Lord· Nelson. · 

. De pronto cambia,!) y se ccmplican los acontecimÍ<Úl­
to.s. E:o Inglaterra cae el gobierGo de Pitt y Lord Saint 
Vmcsnt va a Lo:ad.res (11 febrero) para desempeñar el 
cargo de Primer Lord d.el Almiran tazgo, siendo sucedido 
en · Ia Flota por el Almirante Cornwallis cuya insignia 
enarbola el «VILLE DE PARIS » el 25 del mismo 
mes. En 1o que toca a los acontecimientos exteriores, 
ID.)ly cerca se percibe un :ouevo teatro de operaciones na­
vales. A causa de l ejercicio dé- derecho de' · visita, que 
I~glaterra, como potencia m.arítima en lucha con Fran­
Cia. se veía precisada a mankner, una fragata dan esa ha 
a~1erto fuego contra barcos ·ingleses, a Bncs d.e 179~, 
fliend.o confiscada.· En el curso del verano del año -si­
guiente se produce una gran 'tirantez diplomática entre 
los dos países y Dinamarca s•3 ve precisada a rec.onocer 
a Inglaterra el d.erecho de visita, con lo cual obt1ene la 
devoh.lCión de los barcos . Est'os hechos van a producir 
q,ue Prusia , Dinamarca y Suecia s0 unan en una neutra­
lidad armada, a fin de defender la libertad de los m.ares, 
a la cual unión Bo:aaparte: ofrecerá todo el apoyo de 
Francia. · 

. Tam,hién en la carrera de Jorge Martín se h~ pro­
duCI~.o durante este período un importante. c.am.bw. Al 
terminar 1800 ha :eumplido seis años de servicio a. bordo 
Y_, de acuerdo con la reglamentación <:-nton ces vig;en~, 
tiene derecho a ser pr01r.ovid.o . a la clase de teniente. 
En la prim.er2 semana de febrero de 1801 viaja a Londres 
Y presenta una solicitud. a los Lores Comisarios del Al­
m.i~a:otazgo pidiendo ser ex~min ado. . CitHd.o al. famoso 
edificio desde el cual se ha dirigido hacen centurias gran 
Parte de la política del m.ünd.o, recibe, el 3 de febrero, 
un oficio d.irigic_o a los miembros del N a vy Board. en el 
cual el Secretario del Almirant:azgo, por orden de. ~os 
Lores, les indica procedan a examinar la foja de serviciOs 
del Guarcl.iamarina Guise.l Jo~ diarios llev~do~ duran~e su 

/!. , . \ f/¡ 
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vida naval, los certificados expedidos por sas jefes -
respecto a· su «sobriedad, diligenáa y habilidad prOfesional» 

· .- · y los conocimientos que posee E.n la teoría y prác~ica 
.de la navegación. · 

Provisto de ese documento; Jorge Martín se prcs<?nta 
a Somerset House·, donde queda la oficina c.el Navy 

· Board, y es examinado por cuatro miembros de esa re­
partición na val. Al díá siguiente recibe el Certificado de 
Aprobación. En é! se hace constar que tiene más de vei:o­
tiun años de edad (1), que ha pe rmanecido embarcado 
seis años y cuatro meses , que ha mostrado diarios he­
chos a bordo del «JASON », «LONDON » y «VILLE DE 
PARIS », que presentó certificados de los Comandantes 
Monkton, Stirlin~, Purvis, Domett y Grey, que sabe 
hacer faenas marineras con las velas, sacar un buque de 
fondeaderO) calcular marcas, llevar la estima por nave­
gación plana y mercator, observar sol y estrellas y hallar 
las variaciones del c~mpás y, en res um E-n, que está cali­
ficado para ascender. Merced á est'e docamento Jorge 
Martín s12 transforma, a partir del 6 de marzo de 1801, 

· en el Teniente Guise, R. N. 

8 

EL «AEOLUS» 

Lhgar a teniente en la Real Marina Británica du-
. rante el tiempo de Guise no significa comenzar a dis­
frutar de una vida holgada. Por el contrario, quiere decir 
participar de las mismas incomodidades de un guard.ia­
mari:Oa teniendo,' además, una seria y contí:Oua respon­
s~bilidad.. Las naves de esa época no :proporcionaban, 
ni a los almirantes, el confort y las condiciones de sana 
vida ·d~e que hoy disponen hasta lo·s grumetes Ínenos ca­
racterizados. 

Durante una etapa de guerra contin'u.ada, como la 
que e:stam.os tratando, es necesaria una férrea vo~untad 

(1)-En· esta ocasión Guise se equivocó o engaño al Navy Board. Consta de inves­
tigaciones practicadas en la Vicaría de Gloucester que un hermano suyo había 
nacido el 1 o . de enero de 1799, luego Jorge Martín no pudo venir al mundo en 
mayo de ·ese año. Por lo demás, su parttda de bautismo está asentada al fin~l 
del año 1780, explicando que ha sido bautizado el 2 de abriL Corno era condi­
ción indispensable haber cumplido los veintiún años para obtener el grado de 
teniente, hay que creer que nuestro héroe se aumentó un año de edad en su 
afán de lograrlo. 
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para no tirar el ·u:o.iforme y retirarse a la vida privada 
en cualquier puerto . Precisa considerar q·ue s0 está·, día 
tras día y esto durante ineses, anclado frente a una costa 
en bloqueo o navega:ado c:a demanda ·de presas y barcJs 
ce guerra. Los frecue.ntes cuartos de guard..ia agota:a el 
organismo. Y cua;r1G.o :ao ~0 está E:O servicio, sQ.lo queda 
por ver el albá; el crepúsc·uío y la silúeta de las :aaves 
compañeras d.e campaña. 

El oficial 5e lev2..nt'a antes G.e que salga el sol, d.esa­
yl.ma ca_si inm.ed.iatame:ate, come a la~ tres, toma té o 
ponche c·u_aod.o ya ha osc·urecido y a las ocho de Ia 
noche se retira a descanflar. La ba:ada .del buque, o la 
orquesta de aficionados, casi todos los c·u.aks tocan violín, 
d3: retreta a ciertas horas'; especialment'e las de la.s co­
rrndas1 quizás si para tratar de distraer los estómagos d.e 
la dotación ya qL;.e éstos nu:acaresultan saciados. Co:a la 
fras·3 de N er~o:a, el personal de la Marina se alimenta 
«sólo de honores y buey salado». Es qae las filtraciones 
están a la ordf n del día e :a los almac•::,nes del gobierno. 
Yna comisión parlamentaria de 1780, por ejemplo1 ha 
I~formad.o qae e:a Portsm.outh solame:ate faltan «2788 . 042 
hbras de pan, 9.672 sacos d.e harina, 11.162 pedazos de 
c~rne de vaca, 4.649 c.e cerdo », y otros artículos del ra­
CIOnam.iento de las naves. 

Como si la mala alimentación, el baño a baldazos 
de agua salada , y la incesante espera del toque de tam­
bor que llama a toda la dotació:a a cubierta para com­
batir el ternporal o a tacar al contrario ( «l?s. día~ eran 
lleno¡;~ de tenaz actividad y de incepantc viglla.ocia, con 
13: a~ siedad siempre presente en c¡_wnto .al próximo ~a­
vumento del enemigo, como uoa. pC'Bad.llla q~e hub1er3: 
cestrozad.o los nerviof ce Cualqu1er hcmbre »); como Sl 

todo eso íuera poco, el oficial 'tiene sobre sí otra dura 
tarea, qae au:aque perd.ura!á c:a tod::-s .la.s épocas y 
todas la '. mari:aas, en la Í!tglcsa de principiOs de 1800 
demanda grandes dotes y esf-uerzo, dados los hombres 
que la compo.oen: la vigilancia del persoi1al sub:~Jt~rn.o 
:m~arcado. Aunque con Jervis y su.s ~ét~dos diRCiph­
nanos los temores d.e motines han du:m.m md.o, no desa­
parecen del todo debido a la heterogeneidad y calidad de 
la marinería. 

Siendo voluntario el servicio naval, dura la vida. a 
bordo y con:~.~an ~~ el peligro de mt.ler~e. , pocos s_on Jo~ 



Revista de Marina 

q~~· van a·los barcos llevados por una-verdadera vocación: 
~os, más. son del!dores que escapan de sus acreedores, cri-

: minal~s fugados, rufian_e.s: es decir, todos aquellos que 
tienen interés e;n perman_ecer lejos de juec~s y cortes . 
E _sto_¡3 se engancha:o cuan do el jefe nombrado al coman do 
de un buque pone « car~eles » y echa ma:oo de halagos 
y promesas. Cu.aodo tal sistema ha fracasado, precisa 
recurrir a la fuerza. «Majagranzas provistos de garrotes 
recorrían las calles vomi t'an do espa:o tosamen te i:oj urias 
y blasfemias; tales eran los Enrolamie:o. tos del Rey, di­
rigidos por oficiales de mari:oa repudiados (los hmof>OS 
almjr.antes amarillos). Estaban i:ovestido_s del poder de 
enrolamiento, una especie de maod.at.) ambulante, de 

'·. Quo Warranto,· con el cual podían pregunt'ar a l primer 
. adulto que .encontraran a su paw, qué derecho le asistía 
para andar aún en -libertad. Se les veía en co:ostaote 
acecho; de condenados, e:o las puertas de las cárceles; de 
marinos mercantes sin trabajo en lo~ docks: de despreo­
cupados ociosos e:o las taber.oas; de aprendices negligen­
tes azotan do las calles; y hasta de pobres labradores · fa-
tigados a la vuelta . del trabajo». · 

Es así como se form.a:o las dotacio:oes de los barcos 
que el Ten iente Gui~e y sus compañeros tienen que do­
mi:oar por la fuerza de su carácter o la dureza de los 

. métodos discipli:oaríos. Poi' lo eemás, hay cierta razó:o 
_para · esta dificultad de .encontrar voluntarios que tripu­
len las naves. La_s_ pagas son difíciles y sólo se logra:o 
:cuando el comandante paE:a días e:o~eros rogando en 
-Whitehall. De aquí que la única manera de tener con­
'tenta a · la marinería es llevándola al combate para que, 
apresando barcos e:oemigos, pueda recibir el botín de las 
presas. A este sentimiento no escapan ni los mismos 
oficiales. Nelson, por ejemplo, dice estas frases a su es­
posa en carta de 1795: «Por mucho· que sienta estar lejos 
de tí es preciw ver m. á¡;: allá del presente; dos O tres meses 
pueden tra~formarnos de pobres en ricos». 

Con elnuevo grado el Ten iente Guise ha sido tras­
ladado de U:oid.ad: el 19 de marzo de 1801 se incorpora 

-. a la dotación del «AEO:CUS » -· d.e treinta y dos cañones 
-- que e.st'á~ poniendo en servicio activo. el Capitán de 
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Fra.gata John William Spranger, en Deptford, con la 
c~láboració:o del que más tarde va a ser Almirante Hugh 
P1gott, K. C. B., quien por entonces es Primer Teniente 
de esa unidad.. El buque sale del puert'o el 10 de abril, 
tema su armamento en GrEenhithe y fcndea en el Nore 
el 3 de mayo. 

Mientras tant'o el asu.nto del norte ha seguido su 
curso. El12 de marzo ha partido a Dinamarca la escuadra 
que co:rnand.a el sexagenario Vice-Almirante Hyde Par­
ker. Nelson va con él. (Al salir ha recibido una carta 
firmad~ por Tum Tugbear (1) que dice: «He oído decir 
que. Vais a capturar a todos los s·u.ecos, daneses y rusos 
Y pido a Vuestra Grandeza te:qga la bondad de traer a 
Inglaterra al Zar Pablo I y co:afiármelo a mí, pues soy 
u~ pobre hombre y necesito un animal feroz para exhi­
b~lo, lo que me perm.itirá mantener a una mujer y seis 
hiJOS». «Lord N elson hará lo pof'ible para satisfacer la 
petición del sei'í.or Tugbear», es.cribe e_l almirante de su 
PUño y letra). Y así Es en efecto, pues gracias a él se 
produce el ataque a Copenhague do:oc.e ro d.a el curioso 
cas~ d.e que la flot'a inglesa, casi derrofada 1 obtenga ~na 
capitulación ventajosa que sólo se .debe a Nelso:o (2 abnl). 

Realizada la acción el Vice-Almirante Parker es 
l~amado a Inglaterra y N elson, ahora jefe de las fuerzas 
Sigue al sur fondeando en la Bahía de Kioge. En este 
Iuga.r se le une, el 17 d.e janio~ el barc~ en que si!ve el 
Temen te Guise. Con él perm.a:oece casi tod.o el tiempo 
en que el héroe está en' el Báltico . . Como éste, regresa a . 
Inglaterra en jalio y a fin es de este mes entra a dique en 
Sheernes, después de lo cual se une a la E?cuadra ~el 
1\!ar .del Norte ciue comanda el Almirante DICkson. Sir­
VIendo en esta fuerza son firmados los preliminares de 
L~n.dres (1 °. octubre 18'ü1) que preceden la Paz d.~ A­
:rr.uen s median te la cual cesa la guerra entre Fran c1a e 
Inglaterra. -

Firmado el armisticio, el «AEOLUS » va 9,e nuevo 
a Spithead a prepararse para salir a un lejano y .futuro 
carn.po de operacione : las Antillas. El 31 de d1c1embre 
de 18.01 parte con un . convoy y llega a Port Royal .­
Jamaica - el 18 de febrero de 1802, quedando adscnto 
a la Escuadra de Jamaica cuya misión es vigilar el pro----( l )-T o m . ·T ug es la' expresión inglesa equivalente a "marinero de agua dulce'". T o m T ugbear 

VendrJa a ser "oso marino de agua dulce"", con un poco de buena voluntad. 
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greso de las operaciones que realizan las fuerzas fran 'cesas 
en Santo Domingo. Por entonces Bonaparte ha enviado 
una escuadra custodiando el convoy que trasporta las 
tropas destina das a combatir a l famoso estra t·:;ga de color 
ToussaintLouvert"tHe, expedición que e&tá mandada por 
su cuñado. Ha comenzado una era terrible de incendios, 
destrucciones y matanzas, tanto por parte de «El Pri­
mero de los Negros» como por la de los frano:.: s·2s, man­
dados laego por Rochambeaa. La misión que Guis·2 y los 
EJayos deb<;n cumplir allí es muy s-::ncilla: favorecer a los 
insurgentes en cuanto ~a posiblé. Así lo hao2n, dando 
toda clase de facilidades a los corsarios ingl·3s·:: s y ame­
ricanos, descendientes de aquellos buca.oeros del siglo 
anterior que usaban e:o su.s mástiles un patellón repre­
ssntando ~a serpi·2nte cascabel sobm campo de oro con 
la divisa «¡N o vayais a pisarme!, y qui·:.: :oes realizan· ac­
tivo contrabando de armas con las huestes de Toussaint, 
Dessali.nes y Christopher. 

El trabajo es fácil para los marü1c·s de güerra de In­
glaterra. Pero en cambio, qu.é funesto para la salud el 
paraje ! Soles de fuego, vaho húmedo, ponzoi'ía y llavia . 
Tales son los elementos que, en confabulación con mos­
quitos y zancudos, hacen· la vida intobrable para estos 
hombres de clima frígido acostumbrados a los aires ma­
rinos del Atlántico. Las fuerzas orgánicas S·2 acaban y 
cada día se teme caer con la fiebre ama.rilla que está 
destrozando las haestes francesas en viadas por el Primer 
Cónsul. Sin embargo, hay que s·2guir con la oave, en una 
u otra estación británica o d.esGmpeñando la::. comisiones 
del servicio. 

El 1 o. de jalio de 1802 el «AEOLUS » tiene nuevo 
Comandante: Andrew Fitzherbert Evans. También es 
cambiado el Primer T eniente y llega en sa lugar Samuel 
Bassan. El 10 de ese mismo mes, como consuelo y re­
cuerdo de la Metrópoli, es leída a bordo del buque la re­
solución en que ambas Cámaras Legislativas agradecen 
a la Marina Británica los servicios que ha p1 estad.o du­
rante la guerra, que acaba de terminar. 

El año 1802 s·3 cierra mal para nuestro héroe. El 2 de 
noviembre sale del «AEOLUS », en Port Royal, un bo­
te pequeño, con la orc.e n de permanecer en tierra hasta la 
puesta. Poco anks de ésta llega· al muelle el T eniente 
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Guise, quien ha estado en el puerto; y se embarca en un 
bote del «TRENT» para volver a bordo. Anks ordsna 
al guardiamarina q·üe manda el bote del «AEOLUS » 
que. siga al suyo ai «TRENT » piKS cree s·:;r el único 
ofic~al del baque que se halla <: n tierra, paesto (]'J.e el 
Cira~ano, quien también ha salido del «AEOLUS », está 
com.It: n do en el «TRENT ». El guard.iamarina le hace 
nota:r las órdenes que tiene . Pero Guis·3 1-3 responde : 
No Importa. Sígame al «TRENT ». Yo hablará con Mr. 
Bast;an al volver al buque». 

Permanecen unos veinte lY'.ÍD u tos en la última unidad 
y, a.Ia puesfa, se dirigen a la propia. Allkgar, el Primer 
Temente d.ícele a Gu.ise que ha de sobedecido las órdenes. 
tomando el bote, a pe~ar d.e habérselas hecho conocer el 
guardiamarina. Según Bassan, Guise contesta en esa o­
portunidad. que ·desconocía tales órd.(; ncs, hecho que no 
se puede esclarecer. Lo que sí resulta evidente es que 
nuestro tEniente tenía las manos en los bolsillos al hablar 
con ~assan y que en cierto momento le d.ió la espalda. 
El Pnmer T eniente, enfurecido, lo amenaza: 

«-Ha desobedecido U d.. mis órde.oes y lo llevaré 
ante una corte marcial. 

- «Puede hacerlo ú g-usta », respon de Guise . 
. - «Siempre que yo me dirijo a Lln oficial caracte­

nzado - añad.e Bassan - lo saludo». 
, - «Lo mi:?mo hago yo - contesta el otro - cuan jo 
el lo ha hecho antes. (Era la costumbre e.o la Mariaa 
Inglesa). 

Como consecuencia de este incic.cnte el Ter,ieute 
Guise va ante ur.a Corte marcial, reunida en :::.a buque 
Y presidida por el Comandante, la cual e:ocuentra que los 
c~rgos contra él <: stán parcia lmente probados ; «En co~­
Sideración de las circunstancias» - · establece la sentencia 
~«la Corte sólo lo condena a ser rebajado ¿_e fl.'.u sitl.Ja­
Ción de Segundo T eni·:;nte del H. M. S. «AEOLUS » Y 
colocado a la cola de la actual lista de tenientes»· 

Como consécuencia de la sentencia Jorge Martín 
es Puesto a media paga y se -le da la antigúe ~lad: en su 
clase del 6 de noviembre de 1802. Entoncr- s, 1nd.1gnad.o 
~eguram.ente por la:d.ureza de la pena im.I?~esta por un~. 
falta cometida sin ü1 ten ción, deja el serviCIO y vuelve a 
Inglaterra, donde llega el 16 de febrero de 1803. . 
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EL «MERCURY » 

Este joven teniente que apenas c·u.enta veintitrés 
años está en pleno vig()r intelectual y físico. Sin embargo, 
salido d.e la casa paterna a los catorce de edad y metido 
desde entonces a bordo de naves de gü.erra ¿qué cono­
cimientos puede tGner que le permitan comenzar otra 
vida? Sabe coger ros astros para que lo lleven al lugar 
que quiere. Conoce mucho de velamE-n, mareas y corrien­
tes . La práctica le ha ens-3ñado a poner las balas en rojo, 
usar el f t.: ego líq uid.o, las cajas de clavos para cargar los 
cañones y las hamacas para que sirvan ¿_e depósitos de 
munición cuando precisa aprovisionar las piezas. El es­
tudio de la reciente obra de Táctica d.e Mr. John Clerk 
le ha hecho conocer cómo Es posible romper la l:ínea ene­
miga, mientras que las campañas nelsonianas han im­
preso en su memoria que pr·2cisa hacer fuego sobre el 
casco enemigo y proceder en el ataque con la celerida4 
de un halcón. Todo esto vale nada en un mundo distinto 
al q·u.e él conoce . 

D os meses pasa en tierra. Dos mes·2s d .. 3 hastío y 
tristeza. Hay que darse cuenta de la salvaje belleza que 
encerraban las escenas de las batallas de la época para 
compn:nc.er cómo un · ho:rr.bre llegaba a E-namorarse de 
ellas hasta el punto de no poder abandonarlas. Jorge 
Martín Guise las ve en surecuerdo. La tripulación de una 
nave donde él es digno oficia l toma su grog an tes de en­
trar a combate . Extiéndes•::') arena mojada sobre la cu­
bierta para evitar el incendio y con el mismo fin se pre­
paran mangas y barriles de agua, mientras los carpin­
teros quitan los mamparos de madera de las cámaras y 
camarotes . Ahora han izado las señales del código. Unos 
hombres, sus marineros, de cabezas amarradas con pa­
ñuelo, fuerte tórax al descubierto y renegridos de pól­
vora, car~an los bron cíneos cañones, ponen y prenden la 
mecha .y luego los refrescan con ag·ua verde y fría del 
océano, todo ello con un ritmo acelerado . Su barco, «ro­
ceado de nubes de azufre surcadas por fuego », dispara 
rabiosamente contra una nave española de oriflama au­
r irro jo o un a francesa de bandera tricolor. Ca<: n los más-
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t~~es Y las vergas . Las balas perf¿ran las velas convir­
tiendolas en girones. Los muertos se apilan en el sollado 
esperan.do ser arrojados al mar. En el mismo lugar gimen 
los hendos sobre las mesas que usan los guardiamarinas 
para comer, mientras el cirujano, tintos los brazos en 
sangre , aserra huesos y s·3para miembros. Mientras tanto 
voces enronquecidas y jadeantes cantan la vie ja canción: 

«Nuestras na ves son de corazón de encina, 
nuestros hombres son de corazón de encina. 
Combatiremos y venceremos. 
mil y mil veces » . ... . .. ... · 

La paz firmada en Amiens no lleva trazas de durar. 
Hay dos nuevas causas de apartamiento entre Inglaterra 
Y Francia: la política aduanera proteccionista de Na­
pol~ón - que perj·udica la industria inglesa,, ya la más 
activa del m ·~mdo - y la resistencia de Albión para a­
bandonar la isla de Malta que, segúD el ac ·uerdo que 
puso fin a la guerra, debe entregar. 

Desde el comienzo del año 1803 se nota claramente 
que las operaciones bélicas van a comenzar pr?~to. ~or 
eso Inglaterra alista sus naves. Y por eso, tamb~en, Gu~&e 
sale de la vida monótona de pacífico ciudadano para r~I~J­
gresar, el 1 o. de abril, conforme sus deseos, al s·3rVICIO 
naval. Ahora le toca servir en el «MERCURY», fragata 
de veintiocho cañones que están armando en Deptford, 
a l~s órdenes del Capitán de Navío Ron. Pbydell Bou­
vene. 

El 17 de mayo la guerra es declarada. El plan bo­
napartiano prod:uce t erribl·3 desazón en In~laterra .:, c~:a ­
centra en las v·3 cindad.es dd Paso de Cala1s un e~erclto 
de 150.000 hombres y construy~ 2000 cha~as des~madas 
a trasladar a las islas ese e jército. Es deCir, persiste en 
su antiguo proyecto de invasión. . . 

Ante el pánico que estos preparatJVos Infunden en In­
glaterra, el Gobiern'o requisa todos los vasos flotantes ca­
paces de soportar un cañón y los arma en guerra. La es-
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cuadra se limita al principio a vigilar las costas propias. 
Pero luego es enviada a hostilizar al enemigo. La «MER­
CURY » hace su servicio en las islas del Canal, bajo las 
órdenes del Contralmirante Sir James Saunarez, antiguo 
comandante de Guis·2 en el «MARLÉOROUHG». 

Todo el año 1803, y parte de 1804, pasa en esta si­
tuación. Nelso:o sostéoe el bloaueo d•2 Toulón, donde 
está Villeneuve co:o su. flota; otró'almirante vl:gila Cád.iz, 
dond•e se e:omrentra Gravina con la Armada Española; 

· y Cornwallis mantiene a Ganteaume encerrado en Brest. 
El «MERCURY » sólo d·esempeña una comisión, en 
dici-embre d·e 1804: sale d•e Spithead a cargo de un con­
voy para Gibraltar y s·e une a la escuadra del Vic·e-
Almirant:e Sir JÓnh Orde . · 

Pero a l comienzo d .. e 1805 el gigantesco plan de N a­
pobón es puesto e:o práctica. Vill-3:oeuve, escapando a Ja 
vigilancia de N elson, aparece el 9 de abril frente a Cá­
diz y Gravina, con suB fuerzas , s·3 b une . Entonces el 
«MERCURY », a tod.o trapo, corre a las Antillas a co­
municar la salida de la esc·u.adra combi:oada. Llega a 
Bridge Town (Barbados) el 3 de mayo, sigue a Jamaica 
(9 mayo) y regr·2Sa a Inglaterra co:o correspondencia, 
a lcanzando Spithead el 1°. ·d.·e julio. Sabido es que el 22 
de ese mes se realiza el inde'ciso combate de' cabo Finis­
terre , que luego Ville:áeuve lleva la escuadra aliada a 
Ferrol primero, a Cádiz después y que, cuando decide 
levantar a cualaui-er precio el bloqueo de Brest, cae ven­
cido por Nelson~ en Trafalgar (21. Octubre 1805), donde 
éste rind·e su vic.a a la patria. 

«Una vez más el escogido instrumento del bien 
ha escrito sobre el mar, ha fijado en las olas 
los derechos d.•e la patria; pero los ha sellado con su sangre. 
¡Qué tristeza para la patria pagar tan alto precio! 
¡Oh, glorias de Trafalgar tan caramente pagadas! ». 

Guise no está e:o Inglaterra mie.otras se realizan estos 
acontecimientos . El 21 de agosto de es•e año, ahora bajo 
el mando d•31 Capitán d•e Fragata Charl·3S Pelly, la «MER­
CURY » zarpa para Newfoun la:od. con un convoy lh~­
ga:odo a Quebec el 9 de noviembre . A fines de d.ici-::~m.bre 
sale de Ra!! Ju.an con otro convoy para Oporto y de allí 
navega al Ta~us de donde re~resa a In~la~·erra (S:pithead) 
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el 22 de febrero d.e 1806. El 21 de mayo vuelve otra vez 
a ~ewfounland., y, d.e regreso, c·umpl•3 el mismo itine­
rano que en el v!aje anterior, n3gando a Spithead el 21 
de octubre de l rmsmo año. 

10 

EL «MULLET » Y EL «LEOPARD » 

Cuando Guise llega a Inglaterra en el «MERCU­
~Y,» ya esta nación ha conseguido formar la cuarta coa­
hsiOn contra Francia. Como cons·2cuencia, Bonaparte 
declara el bloqueo continental (21 novi·3mbre 1806) de­
seoso de C•2rrar a sus enemigos los mercados europeos 
do~de venden los productos de sus colonias y de sus ma­
nufa~turas, a fin d.e provocarl-3 una crisis financiera que 
0 ?aswne, a su vez, la crisis social oue los obligue a ca­
pitular. Las operaciones de guerra -que s•3 producen a 
?ausa d.ei nuevo cariz de la g·uerra haco:; n que el viejo e 
IIP.portante amigo de nuestro héroe, el Vice-Almirante 
Berkeley, tenga que asumir un rol naval activo. Nom­
b.rado Comand.anto:~ en Jefe de la Estación de N ort3 Amé­
l'lca, pide a Guise como Oficial de Banderas, a lo que 
acced.o3 el Almirantazgo con fecha 11 de novi·3mbre 1806. 

~n espera de la oportunidad. de trasladars·3 a Ber­
n~.uda , Guise va a visitar a los s·uyos, qui·3nes ahora están 
e~ Withington Ho·use, cerca de Frogm.ill (Gloucest~rs­
hm~ ). El 13 de marzo d.e 1807 es nombrado al «MU­
LLET », para darle oportunidad d·i ganar el íntegro d.e 
su sueldo, y poco d·2spués se traslada en el «MERCU­
R Y» a Berm. Lid a . 

Al llegar a América e1 Teni·3nt~ G~ise d.esem¡;>e~a 
las por entonc.2,s ml.ly importantes hmcwnes de Oficial 
de Seña12s d.o3 la nave insignia de Berkeley: el «LEO­
PARD ». Debe t 2nerse presente, al respecto, qlif~ por 
entonces el d.e las s·2ñales es un arte bastante n·uevo. 
S?lo en 1793 Lord. How·3 ha · desarrollado el primer có­
d.Igo tabl.llar q-ue , repres·3ntando un núm·2ro- d·3l O al 9-
con. una band.Na , cl.a ciento ochenta y tres palabra~ en 
el libro: «England expects that every man », por eJem­
plo, S·3 pone como sig-ue : «253-269-863-261-.471» · 

El 23 de junio, navegando esta nave frente ~ los 
cayos de Virginia, enc-uentra a la fragata amencana 
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«CHASAPEAKE » e in tenta registrarla. Surge una dis­
puta rGspecto al d·3recho que ti·3:oen los ingles•::s para 
practicar este acto. El «LEOPARD » le dispara una an ­
danada y los americanos arrían su bandera. Entonces 
el Vice-Almirante extrae de la fragata unos marineros 
que supone británicos y la deja continuar viaje . Estados 
Unidos prot·3sta de este atropello y ordena salir de sus 
aguas t·3rri torial·3S todas las na ves británicas (1), pro­
duciéndose así las hostilidades preliminares entre estas 
dos naciones que concluirían por ir a la guerra en 1812. 

. Como consecaencia del asunto de «CHASAPEAKE» 
e] Vice-Almirante Berkeley es llamado a Inglaterra y 
Guise, con la cambian te vida d·3l marino, queda aún 
por a lgún tiempo soportando el espantoso frío cana­
diens·3, no obstante el cual los oficiales tienen que estar 
a pleno viento en los cuartos y los ga vieros deben trepar 
por las jarcias que están cu.bi-3rtas de nieve . 

11 

EL «VENUS », PRIMER COMANDO 

E l retiro de Berkd3y prod.ace la salida del «LEO­
PARD » d.d Teni·3nte Guis·3 . Des<b el 7 d .. 3 abril hasta el 
25 de S·3tJ.3mbre d .. 3 1808 nuestro héroe, como s·upernu­
merario, queda a m.·3dia paga . Pero en la última fecha 
es designado Comandante dd «VENUS », una presa d.a­
nes_a que está en Spithead y con l-3gítim.o orgullo y sa­
tisfacción iza por primera vez su gallardete rojo d.·3 co­
mando. 

12 

EL «BARFLEUR » Y EL << GANGES » 

E l 7 de diciembre de 1808, CLlando el Vice-Almirante 
Berkeley está de Comandante en Jete en el Tagus y la 
familia real portugaesa ha aba:adonad.o Lisboa con rumbo 
a Río Janeiro (29 Noviembre) , el Teni•3n te Guise es 
nombrado al «BARFLEUR» y se dirige a P ortugal. En 
febr·3ro dd año siguiente el Vic·3-Almirante los traslad.a 

(l)-Tomeris, Tomo 3°. pá~. 79'1. 
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al «GANGES », su nave insignia, y el mes de junio sale 
a Inglaterra llevando despachos diplomáticos: 

13 

DE NUEVO EN LAS ANTILLAS 

Pero la quinta coalisión acaba de formarse en Eu­
ropa e Inglaterra sigue hostilizan do a su enemiga en todos 
los mares. Al Teniente Guise J.::~ toca ahora actuar , de 
nuevo, en las A:otillas. E:o s·:: tiembre de 1809 el Almi­
r~~tazgo J.:~ ordena tomar pasa je en el «PERLIN » y di­
Tl~Irse _a la estació:o de Leeward Islands que comanda el 
VI~e-Almiran te Sir Alexan dre Cochrane, tío del otro 
futuro héroe naval i:oglés en Sud-América. Es_ curioso que 
desde este momento se presente un cierto paralelismo 
en~re a:mbas vidas. Como es sabido, ha sido Sir Abxandre 
qmen Inició a Lord Thomas en la vida d·31 mar. Y, como 
~tr~ extraña coincidencia s·3 ofrece el hecho de que el 
ult1m.o está realizando este año operaciones d'Jl mismo 
carácter de aquéllas que Guis·3 va a des·3mpei'í~r. . 

Llegado a 1as Antillas, Jorge Martín s1rve en eh­
versas comisiones y durante un largo pGríod.o d:3 tiGmpo 
está de comandante de un bergantín. Poco después toma 
parte en el ataque y capt"ura de Guadalupe . 

Esta an t.ig u a colonia espaüola, d<:: spués fran c-:: sa, 
ha ~stado ocupada varias veces por las fuerzas ingksas 
habiendo sido l-uego q.•3vuelta a Francia . Pero ?~entro del 
Plan ge;neral de ataqae que se ha trazado Albwn figura 
s·u captura. De allí qiw s•:: pr·3pare una campaüa d.~ esas 
e~ que tanto han actuado los ingles·::s durante su existen­
Cia Y ·para las cuales se encuentran tao preparados: una 
Operación combinada. Es decir, el ataque hecho por fuer­
zas, del ejército apoyadas por na':es de guerra: e infan­
tena de marina, casi siempre realizado a m·3d.Ia_noche y 
sorpresivament·3 y para las cual·:: s precisa llevar 3:1 puerto 
~ plaza por tomar todo un tren de e.scalas de mtw, ca-
nones pesados, etc. . . . . , 

El 27 de enero de 1810 tiene lugar la expGdiCIOn, ~1 
lllando del Vice-Almira:ate Cochra.oe y el General de Bn­
gada Sir George Berkwith. En esta ocasión G·uise ha dejado 
el comando del bergantín y no es sino un teni•3 cte supBr­
numerario del «SCEPTRE >) . Pero cuando se trata de 
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tomar dos fragatas francesa~ situadas al ampa10 de los 
fuertes, él actúa con tal decisión aue merece el honor de 
ser citado por acción d.isti:c.guida . A poco la isla ca•3 on 
poder de las tropas inglesas y en ton ces la fuerza expe­
dicionaria ataca y toma las islas de San Martín 1 San 
Eustasio y Saba, pertenecientes a Holanda, compbtán­
d.ose así la reducción de todas las colonias enemigas si-
tuadas en las Antillas. · 

En noviembre d.e 1811 G·uis·3 obtiene un nuevo co­
mando: el bergantín «LIBERTY », con el cual practica 
operaciones d.·3 guerra. N om brad.o L.wgo Comandante 
del «SWAGGERER», tiene que s-:: r som•ctido a una ins­
pección médica en Carlisle, Barbad.os. El informe declara 
que «a causa de la larga residencia en climas tropicaks 
está muy debilitado y pac.ece d·3 reumatismo »; así :rr.is:rr.o 
opina porq·ue sea traslacl.acl.o a un l'"ugar de t•3mperatura 
más baja, a fin de qLlC pueda restabl·3Cers•3. En vista de 
tal certificado es desalojado y, el 1°. de j·u.lio de 1814, a 
bordo del «CLEOPATRE », vuelve a Inglaterra, siendo 
internado a Barth, L1gar donde los oficial-:: s heridos y .a 
medio sueldo se reponen d.e sus dolencias. Allí, entre 
aquella ci·u.cl.ad. de s·u.a ve clima formada de casas con te­
rraza d.e pi·3d.ra y grandes avenidas, pas.a casi un año, 
pobre y enfer:rr.o . Mientras tanto su hermano Berkel·3Y 
William. ha ingresado al Parlamento como repres·::ntante 
de G loucester. -

1 

14 

EL «DEVASTATION » 

Repuesto Guise de su enfermedad. pres·3nta un me­
morial al Almirantazgo (29 julio 1814) solicita:ad.o su 
promoción a Capitán de Fragata . En dicho documento 
hace COnstar que tiene Sirvi•3nd.o a la marina cl.Í•3Z y nueve 
año$, cinco de los cualo::s pasados en el mortíf·2ro clima 
de las Antillas, donde contrajo tres veces las fiebres tro­
picales; que ha sido citado por acción d.isti:ogaida como 
lo comprueban los o:: rtificad.os otorgados por el Gt: neral 
Hod.gson y Sir Francis Lofo:aey; y que ha k nido co:rr.and.o 
d.e buques durante Cüatro años. Al i:ofow .ar sobre sus 
servicios, el Almirantazgo expresa q·u.e d.o:: sd.·3 su estadía 
en la Estación de las I.slas Seerward está en aptit'ud de 
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desempeñan;.::; en la clas·3 que solicita y lo promueve a ella 
el29 d.e marzo de 1815. Antes (1 °. febrero) ha sido nom­
brado Comandante del bombardero «DEVASTATION » . 

Pero corno la batalla de Waterloo pone fin a la guerra; 
el :<DEVASTATION » es desarmado y Guis·3 ti·::;ne que 
arnar su gallardete . Al poner este hecho en conocim.i·::;nto 
d·::;_l , A1rrürantazgo solicita nuevo comando, petición que 
reitera en junio d.e 1817. 

Pero Europa,' cansada de un caarto d·3 siglo d.e con­
tínua .lucha, no quiere saber de guerra y en Inglat3rra 
ha:y Cientos d.·3 oficial·~s de marina que están cesantes y a 
qUioJ nes el Gobi·3r.r.o no p·ued.e satisfacer. «La competen~ia 
J?ara. obt3ner los cargos que existían era ro:uy aguda y los 
funcwnarios del Almirantazgo no sabían cómo at3nder 
a tantas peticiones d:3 oficiales jóvenes y activos y d.e 
veteranos bi·:m cons·::;rvados que merecían algo m·::; jor que 
S'3r arrinconados con media paga hasta que volvieran a 
S'3r necesarios s·us s·::;rvicios . S·us s•3m blan tes d.e caoba y 
sus andares de a bordo pllTecían cosas faera d·3 lugar 
entre les petim:::;tres (]..::; Londres, en Saint James Park » . 

. En vista d.e la d.ificaltad. para cons·::-.guir comando, 
Gu~se , corr.o hizo Nelso:a d.'urante la paz, y Cochrane, Y 

. casi todos los marinos, d.·::;cicl.e ir a conocer el paf~ contra 
e~ cual vien·3 l-uchando tan tos años. Pide permiso para 
VIajar y se traslada a París y Marsella, d~ donde regresa 
en enero d.e 1818 volvi·::;nd.o a pedir permiso para au~eJ?­
tarse. a Francia y Suiza por doce meses. Con este VIaJe 
ter~.1na la vid.a europea dd Comm.ander qeorge M:utín 
Gmse1 Royal Navy. Pronto va a convertirse. en cm~J.a­
dano de la libertad. sud.-am.Nicana y a rendir su v1d.a 
en defensa d.e los d•::; rechos del Perú . 
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El bienestar de nuestra Armada ,~ 
PoR EL CAP. DE CoRBETA HoRACIO Vw V ALDIYIESo 

(De la «Revista General de Marina », Chüe) 

. Oficialmente contamos desde el año 1928, con el 
Importante organismo «Bi•2 ncstar Social» i:ocorpor¡:¡.do a 
nuestra reglamentación i:ater:oa. · 

;E'n estos diú años transcurridos, hemos podido a­
preciar el enorm e beneficio experimentado para la moral 
y· tranquilidad. de los miembros de la I:astitución ; pero 
creo ann no se tiene un conocimiento bien cimentado de 
lo_ que bienestar significa y-,; con este objetivo, me per­
mito expoYJer ante mis collJpañeros algunos conceptos al 
reBpeeto. · . 
ll Ojalá que estas modestas reflexiones sirviesen_ para 

evar al ánimo de todos la convicción de que el BI~:mes­
ta!,_ en una institución. y más aún en t:~na institu_ció!J 
~Ihtar, especialm•::.nte e:a la Armada - donde los mdJ­
VIduos permanecen largo tio.;mpo alejados de s_us hogares 
~ es una función' social de suma importancia, ya que 
~I·::.~de, primerame:ate , a considerar al individuo en su 
In~1l!Didad de persona humana con obligaciones de fa­
m11a. 

Hoy no podría concebirse la grandeza ni la efiá:;ncia 
de una Armada, si solamente fuese un conjunto de hom­
bres técnicamente preparados y conscientes .de sus d.~ ­
~ere s, pero cuyas vidas íntimas o preocupacw:.:es fami­
liares estuviesen suje tas a dificultade ~ y angust~~s, hasta 
las ?Uales no pudü~ se llegar la amplia proteccwn de la 
In st1 tu ción . 

. ObkYJer que estos problemas humanos, que laten 
b.aJo la vida militar del marino, tenga, dentro de la Ins­
titución, u:aa solución satisfactoria: he ahí la raíz, fun­
d.amento y finalidad del Bienestar, para el in dividuo Y 
Para su familia . 

. Por otra parte , la calidad de personal q.ue ahora ne­
cesita una Armada para desarrollar la técmca moderna, 
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obliga a una estrecha compr-:msión entre los iJJdivid-uos 
q-ue trip·u.1an ;..m buque d•3 guerra. Es nec•::,sario aceptar 
que s·3 JJecesita una graJJ comp·3netración espiritw~.l q-ue 
ligue e)] un mismo ssntimi•3nto común al Comandant·3 y 
a sü geJJ te d.·3 mar, para que un b·Llq-u•3 r·2alice s-u verda­
dero papel en la paz y en la g-u.erra . 

Hay que tratar d•3 qu·3 e l hombre d.'3 mar sienta gra­
tit-ud por la Institüción qae lo protega y ayuda, ponién­
dol•3 a Cübi·::rto de quebrantos económicos y d.e angus­
tias hogareñas . 

En nüestro país se ha dado últimam·:m t~ gran auge 
al bi·::nestar, organizado como departamento o sección 
de las diferentes i:od:u.strias e institucio11·3s ; así hemos po­
d.id.o apreciar Compañías, como la Min -:;ra de Lota y 
Schwager, donde pos•::.en más eJ.•::, veinte años d.·3 experien­
cia en esta materia, que cuentan COXl personal especial 
y elementos formid.abh;s que hacen llevar a los empl·::a­
d.os y obreros una vida envidiable para el resto de las 
poblaciones. N -ues'tro Ejército ha organizado taro bién 
reci·3nteme)]te el Departamento cb Bi·::nesütr, con asio:mto 
en Santiago. . 

En otros país•3s, como Estados UJJid.os de Norte A­
mérica y la R•3pública Argentina, s•3 ha dado gran im­
pulso al bi·::nestar; pues, s-us buqües d.•3 guerra c-uenta_n 
COXl gran confort y las bas•::s na val·3s son lugares don cJ.e 
se proporciona al personal 'd.•3 Oficial::s y gente de mar, 
desde alojami·::nto hasta alim•3XltacióJJ barata y sana, iJJ­
cl-uyendo, naturalmeJJt3, sitios d.e recreación física y es-
piritual. · 

Nosotros hemos captado estas formas de proporcionar 
beneficios y es así como en los buques y reparticiones 
t•3rrestres existe una Comisión de Bie:oestar presidida 
por el zo, ComaJJd.ante, que reu.:oe mensualm.'3Xlte a sus 
miembros, eJJtre los c·uaks está:o representados los ofi­
ciales, sub-ofieialo:;s y gente de mar, para tratar y resolver 
aquellos prohlema~ que afectan a todo el personal qnc 
representa)]. La part•3 eCOJ]Óm.ica 8•3 financia con una 
pequeña cüota fijada por una ord•::. Xl interna gs neral d.e 
la Armada, que fija todos los d.etalh:s d·3 esa organizació:o · 

En los Apostaderos y como Sección d.el Estado Ma­
yor' Í'u)]Cio:oa el BiBnestar Social, entre los cuah;~ pode­
mos expresar que el de Valparaíso y Magallanes, por no 
contar con poblaciones encerradas en recintos militares, 



Él bienestar en nuestra Armada 255 

su labor está circunscrita y no tan ampliada como Tal­
cahuano, donde, desd .. 3 hace cinco años, ha tenido que 
manto:: ner~·3 un organismo, casi s·3parado del rodaje del 
Estado Mayor, para a tender el En orJP.'3 trabajo q·ue de­
IP.anda .. En los otros Apostaderos, el propio Jefe del Es­
t8:do Mayor tiene , como agregado, el p·uesto de Jefe de 
BI·3 nestar. 

. En Talcahuano podemos distinguir dos aspectos dd 
Bifnesfar, el local, o s<2 a la organización necesaria para 
el n:anteniw.i.;:;n to correcto de la población qae vive en el 
Recinto Militar, y el q·ue ti·2ne alca11ce mc:ral y de bie­
nestar para todo el p•3rso:nal de la Institución. 

· ~~ el primero podríamos colocar los Servicios de 
.1\fovihzación, Municipal·2s, Brigadas d•3 Bomberos, Ofi­
Cina de Propi·::d.ad•:: s, Oficinas de Alistam.i·2nto, Personal 
de Obreros y Contról d•3 Materia1::s, Oficina del Trabajo 
Y Cc·ntrol de Pas·:: s, Co:atad:uría y Secretaría . 

. ~a Movilización comprende un s·3rvicio especial para 
f~cihtar el tránsito d•3 las personas qae pueblan el re­
Cinto militar; pos·::e cinco aatob·us•::s Brockwayadquiridos 
en 19~8, un camión Brockway de 1928, an autobú~ In­
ternacwnal, modelo 1937 y un autobús Krupp Diesel, 
m.?d.elo 1938, con carrocería microbús; el valor del pa­
SaJ'3 es de SI. 0,20, d·2spués d·3 las 24 horas SI. 0,40, los a­
bonos s•3 cobran a f: l. 0,15 y Ios niños que miden menos 
de 1,40 metros pagan SI. 0,10. . 

Se ha in stalad.o un s-:rvicio diario a Concepción para 
llevar y traer los niños de instmcción s-:cundaria y se 
cuenta con servicio nocturno a Concepción, los días jae­
ves, sábados y domingos. Los pasajeros movilizados en 
1936 fueron de 1. 178. 942 y €n 1937 de l. 980. 7 53 de 
personas. 

· El S·::rvicio Münicipal del Apostadero ti•3ne a sa 
cargo la mant-: nción c.d as·::o d_.3 la población: calles, pla­
zas Y jardines, extracció:t1 de bas·oras de las casas Y re­
par,to d.e carb(m a domicilio, provisión. ~.e a_g:LJa y laz, Y 
est_a organizado similarm·:-:ate a la Mumcipalid.ad de cual­
qiuer ciad.ad.. 
. . La Brigada d·3 Bomberos está formada por personal 

Cl\T¡l d.e la Ar:rr.ad.a y posee una bomba marca ~ercedes 
Benz, un gallo para w.anguerras, u;o carro esca1a, ~:oa 
bomba a vapor y ·una auxiliar Gafi. Posse un espléi_Jdido 
local propio, d.o:qde acaden sas caarenta voluntano~ Y 
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veinte cooperadores . F.n el aflo 1936 atendió 11 incendios 
en Ta lcahuano y acudió a muchos ej ercicios: en 1937 
atcadió 10 incendios y actuó en la competencia bomberil 
eL<-:. Talcah11an o, !4anando el trofeo. 

La Ofi ci!;a d.e Propiedn d e~ contr 0!a :100 rasa,~, que 
son repartidas entre el personal d.e oficinas, empleados, 
gente c.e mar y obreros, s·3gún las necesl.d.ad.es de la 
M·arina; cuenta con una espléndida fU>2nte d.e soda ins­
talada c: n un edificio apropiado, una casa de baños con 
14 baños c.e ducha¡ cuatro d.e tina, estufa d!3 desinfección, 
servicio c.e peluquería y con atención c.e ag-ua fría y ca­
liente ; el término medio diario de bañistas ha sido d.e 192 ¡ 
pc·sce también propis dad.o:: s, un buen casino para gente 
d.e war y obreros, con bíl1a rcs, mesas d.e ping-pong, lo­
ter]as, damas y una comphta bibliots ca tecnológica para 
.obreros rr.anuaks, libros históricos, recreativos y de cul­
t"t.lYa goxral; un hor:ao crematorio para basuras, que in­
ci:aera s·:: is metros cúbicos diarios, el cual está dando es­
pl6nd.id.os resu.1tad.os; un gimnasio cerrado con toda clase 
de elerr.-:: n tos ; los cd.ifi cios d.e las Escuelas Pr:iinarias, del 
T eatro, de la Cooperativa, refugio de góndolas, etc., 
completa:a la a knción q ue presta la Sección Propiedades 
a sns ed.ifi cacio:oes y al man te:oimiento de ellas. 

La Oficina do Alistamiento del Persona l de Obreros 
y Control del Mat0ria l tiene por objeto llevar la estR,díf;­
tica del pcn;onn1. como iguaime ntr~ do lo:.: IT! ateJi :tl<'~ C)Ue 

i:ogr.::sa:o al pañol del Bic:oe ~tar, previa propuesta. 
El Control c'.e PBSCS y c.el Trabajo se efectúa por 

una ofici:oa que <: stá i:ostalada a la entrada del recinto 
y que controla las distintas cl2s<:: s de pas·:: s, para tran­
sitar por la pobla.ció:o, recintos naval·:: s y zonas fortifi­
cadas. Tambié:o S·3 co:o ced.c :o pass s para las consultas 
médicas y c'.entalcs d.e los familiares de nuestro personal, 
y pases para v<: nd.edon:s ambulantes, salidas o entradas 
de 1r.e:oajcs d.e casa , e tc. 

Los obreros o personas que r.ec·::sitan trabajar en el 
Apostadero se inscriten e:o esta Ofícina y cuando hay va­
cantes se 1-::s llama para tomarl-::: s examen . 

I a Contaduría y Secretaría efectúan su trabajo con 
la indepEndencia de tma repartición especial y son las que 
ra ptan el trabajo de bs diferentes se ccio ne~- . 

La parte más importante para el bienestar general 
c'.e la Institución es la que ahora trataremos de relatar. 
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Ella .e~tá compue_sta por la Oficina de Bienestar Social, 
ServiciOs Sociales, Asociación de Educación Física del 
Apostadero; Servicio -Religioso, Servicio de In~trucción 
Y Escuelas Primarias, Servicios Culturales y Espeetácu­
los, Obras Sociales y Banco de Bienestar. 

La Oficina de Bienestar Social es a tendida direct'a­
m.ente por el Jefe y Secretario, correspondiendo a eit'a 
s~cción la atención de lo relacionado con los seguros de 
VIda y ahorros, resolviGñdo en este caso todos los deta1les 
de pos·2sión efectiva y otras trainitaciones judiciale_s_: En 
1936 se pagaron 42 pólizas y 30 en 1937; los funerales 
son atendidos también aquí1 para lo cual se cuenta con 
un Mausoleo de Marina en el Cementerio de Ta1cahuano; 
las tramitaciones de solicitua.es del personal en servicio, 
en retiro y de sus familias; relacionadas con cobro de 
haberes i:q_solutos, retiro; montepío, gratificaciones, abo­
nos de años de servicios, devolución de imposiciones, 
~esahucios, etc., son aquí resu_eltas; en las tramitaciones 
JUdiciales se ayuda al personal por medio de un abogaqo 
Y de la Visitadora Social. 

La Oficina Jurídica del Bienestar está atendida por 
un abogado. Son sus principales funciones: la atención 
de consultas legale~ o judiciales de parte del personal 
de _la Arm.ada: militar, civil o a jornal; organización l0gal 
d.~ !a familia; obtención de pruebas suficientes ~.e esfado 
CIVIl; consultas sobre a ohcación ¿_e las leyes ¡;¡oCia1es; de­
n' uncias sobre infracciones a dichas leyes; consultas_ sobre 
tramitaciones y disposiciones para adquisición de bienes 
raí?_es por el personal de la Armada, por_ in-~ermedio de la 
CaJa de -Ahorros de EE. PP. y de Retrro; defensa ante. 
los Tribuna12s de Justicia del personal procesado o in­
culpado en caus'as crimina1es, querellante o querellado, 
Y al que fuese dem.and.ad.o e:ri causa civil, etc . 

. _La estadística del último-año arrojó el siguiente ~o­
VIm.Iento para esta oficina: consultas l. 330; con vemos 
extrajudiciales solucionados en la oficina del abogado 116; 
tramitaciones -de j urisdicció:p voluntaria en el Ju~gado de 
~~tras 75; defensa en los Juzgado~ de Letras de Concep­
c~on y de Talcahuano 33; estudio de títulos y otra~ ges- . 
tiones 11. ' -

A la Visitadora Social le correspondió visitas_ a l~s 
hogares de miembros del personal de la Armada, resi­
dentes dentro del recinto militar y en Talcahuano, Ja 
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in ter ven ción y solución de d. esa vencn cias. conyugales 1 de 
los abandonos de fam.ilia, de las dificultade_s internas ~n 
los hogares de miem.b_ros del personal, la i:ospección de 
la . constitüción legal de la familia y su constitución for­
mal, la constatación d.~ los casos e:o que hubo necesicl.ad 
de atención IP,édica y dental. Como labor extraordinaria 
inició el censo de la población del Apostadero. 

Sus actividades numéricas en el líltim.o año f-ueron 
las siguientes: asignaciones acordadas 175; matrimonios 
legalizados 5 ;.inscripciones en el Registro Civil (sin y con 
autoriz~_ción judicial) 40; visitas domiciliarias a hogares 
del personal tn Talcahuano y .Concepción 100; vigilan­
cias en tra~amientos médicos 18; visitas a hospitale_s, juz-. 
gados .y otros 71. La Visitadora tuvo además la misión 
de colaborar a los servicios de instrucción y escuelas 
primarias del Apostadero. · · ·. · 

La Educación' Física del Apostadero tiene gran im- ­
portancia,· porq¡¿~_ d~csempeña dos. f:\:l;ncio:oes, 'un'a social 
y otra económica.· Es la primera orga:oización· metódica 
y 'lógica del deporte y · atletismo entre el personal naval 
y l~s niños que viven en el recinto militar. · · -

. E_s la segu.nda, la financiación eJ-e los espectáculos · 
d.eportiyos, a fin de que, a la par qu~ rinden el beneficio 
físico · que cabe esperar, sirvan como fuente de i:ogreso 
para ' sostener e. incr'ementar los servicio~ de Bicné~tar. 

De acuerdo con estos principios, las entradas netas 
obtenidas ingresan a Caja· de la Tesorería de la Asocia­
ción, u:oa yez cance~ados los gasto~ de propaganda~ bo- · 
letos y gastos afines, distribuyé:od.olas a cuota para aten­
der .Y socorrer lo siguiente: el 50% para la adquisición 
de premios, él 25% para adquirir titiles de entren:a.miento 
para la Asociación o para clubs y un 250J> para colonias 
escolares, exploradores navales, desayuno escolar; ropero 
y ·dispensario escolar. ·· ·· · 

:En el año 1937 se. realizaron pruebas efectivas de 
football, basketball, atletismo, tox, tir.o al blanco; re­
gatas, tenois, esgriroa y golf; cuyos (1etallcR fueron pu­
blicados en.· un libreto que_ se repartió en noviembre d~ 
ese año, en ~a fiesta anual de repartición de premios; en 
ella t,ow:aro:o parte más de dos mil atletas, q:ue fueron los 
concursantes de t:od.o el período. Se tuvo especial cuidado 
de no convertir la educación física en torneo de campeo­
nes, sino· _en' ~ratar de fomentar el 'deporte en el máximo 

·~-.- ' _, . -· . -· - . --.. . .... --. 
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de personal posible, a fin de· efectuar una verdadera labor · 
social, · · · · · · · 

El servicio religioso fué at8ndi<}.o por la Vicar.ía Cas­
tre~se. del Apostadero y pudo realizar eri 1937, 216 con­
feren.Cias morales; sociaT~s, patrióticas y de 'higiene; 146 · 
b,a~tlsmos, 85 matrimonios; ~9 funerales, 557 asuntos ju.­
rldlCos, tramitaciones, inscripciones, 249 visitas a erifer­
m.os . en hospitales·, · clínica.s y a domicilio;' 4 ·misas ·de 
campaña y 36 sacramentos a moribundos. - · ' · · 

. Existü:.ndo muchos niños en el recin~o', se hace in­
dispensable la difusión de la enseñanza entie ellos, para 
l~ _cual se cuenta con una Escuela de niños, una para 
mn~~- - un kindergarkn y una Escuela Mixta en la isla 
(dlUinq u in a; todas ellas· tienen planes de estudio que están 
e acuerdo con el R e(Tlarnento General de ('Studios de 

Escuelas Primarias.' .:¡ · •• 

Asisten a ellas 180 niñitos · y 173 niñitas.· . 
. El Apostadero cuenta con un excelente teatro, en el 

cual se tien~ buen ci:Oe sonoro, que ha sido in'ctementado 
con una mode·rna máqull1a E.langfilm, recién- adquirida 
en Alemania. . 

,l~n 1937 se realizaron 306 espectáculos corí una asis-
ten e¡a d~ 33 . 867 personas. . · . 
. , Tarnbién ·existe un salón de Confercncia.s de ExiRn-. 

Sion Cultural, donde ~e realizaron en 1937, semanalmente, : 
1~teresgntes confere ncias a lns que a.portaron f:U concurse: 
diStinguidos oficiales de la Armada y d~l Ejércit'o Y co- · 
nocidos literatos y hombres de cieñcia~,. como .L~~ Da vi~ 
C?ruz Ocampo, Augusto D'Halm.ar, En'nque Mohna; Emi­
liO. Rod~rfguez Mcn'doza, Alejandro Lipzchutz, _Cai~lo~ 
Ohver Schneiq.er

1 
Miguel Gallardo, Leopoldo Muzzwh 

Y Juan Marín. 
Las obras sociales benefician directamente a los hijos 

d~ nuestra gente de mar: el ropero escolar en 1937 in­
v~:tió en ropa, calzado, etc., para repartir!? en aquellos 
D 1!1?~ má.s necesitados S J. 3:616 . ~9; la coloma escola:: _I?er­
n:utw la salida al vecino pueblo de Bulnes a 100 mmtos 
Y 1~0 niñitas, que tuviocron un .mes d~, verane~; _nada ~es 
falto. en es0 pueblo: buena alunentacwn, mediCina, dis­
tracciOnes sanas · se in virtieron SJ . 12.000.00. El desayuno 
eseohtr hH~ servido d.iarianJcnte a los niños de las.e~-,?uelas, 
fortif-lcando así su organism? para la labor .~lana 9-ue 
debían :r:ealizar; el dispensano escolar atend.w méd1ca-
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mente a todos los alumnos, proporcionándoles; tónicos 
y medicinas por un valor de SI. 6. 363. 18; po1 último, se 
mantuvo la Brigada de exploradores nantks «Arturo 
Prat», formada por 100 scouts, a quienes Bienestar les 
proporcionó su~ equipos completos y tres viajes a pueblos 
lejanos, con ocasión· de con·cG:otracio:o.es scoutivas. 

El Banco de Bienestar tiene por objefo el servicio 
de préstamo~ y de mutualidad a nuestro personal, en 
donde se le da el máximo de facilidades para los apuros 
inmediatos y una cuota mortuoria a la familia, en caso 
de deceso de un socio. 

De todo 1o anterior podemos ver que el Bienestar 
en nuestra · Institución está a la altttra :i.e hs li!ejores 
organizaciones de esta índole en nuestro país,' y que la 
Armada le ha dado la importancia que realmente me­
rece. Creo que el entusiasmo y cariño por lo nuest_ro hará 
que muchos oficiales puedan aportar, a través de est~ 
revista, nuevos datos para el progreso creciente de este 
organismo; a mi vez, me pernüto sugerir que, para el 
desarrollo mayor de los beneficios de Bienestar, debfa 
en los Apostaderos considerarse la Sección Bienestar 
como independiente del Estado Mayor, dán'dole rango 
de unidad terrestre naval, dependiente direetnmcnte del 
Comandant~ en Jefe, tal como está actual'm.Gnte la Sec­
ción Obras Hidráulicas y Arquitectura, con lo cual se 
ganaría en eficiencia y se daría más impufs_o a esta im­
portante sección de los Apostadero~. 



EL ACORAZADO 
Su evolución y su rol actual en el plan de las 

iuerzas navales 

PoR EL LIEuT. CoMM. MELVIN F. TALBOT (S. C.) 
u. S. NAVY . 

Bien conocido es el hecho de que las armas de com­
bate están variando constantem<mte -com.o resultado de 
la evolución de la técnica de construcción y de la ciencia. 
No obstante, mayor dificultad se experimenta pará com­
prender con claridad, que la f:é del combatiente en sus 
arm.as, s•3 en cu<:,n tra i:oflu.e:Ó ciada por los factores técnico~ 
que ?an primado en su construcción. la técnica·nos vende 
ID.edws ?-e comba te en gran escala. ~ osotros ten_emos la 
tendencia a pensar bien o mal acerca de éllos teniendo en 
cuen~a solo 1a opinión del que hizo la venta. Esta ten­
denc.Ia a aceptar el criterio del vendedor se ha puesto de 
In__amfiesto de manera especial con ~l acorazado. En los 
anos que precedieron a la guerra, y que llegó al colmo 
d~ su evolución el pensamien to naval lo glorificó uná­
mm.ern.ente, hasta· el punto de proclamar la exch~sión d.~ 
cual9uier otro tipo de buque: Su limitación en la C'<?nfe­
rencia de Washington, reanimó de nuevo a sus críticos. 
Du~ante unos cuantos años se le consideró, aún por los 
oficmles más antiguos de habilidad incuestionable, com.o 
Una unidad destinada al «h·ues•3ro» de los buques olvi­
dados, donde debía u:airs•3 al antiguo trireme Y a la des­
mantelada fragata , mientras que el aeroplano Y el tor­
Pedero a~cendía:o a1 pinác·ulo. Y ahora, que se ha puesto 
fin a los tratados de limitación, ingresamos a una nueva 
era de construcción de acorazados. Otra vez es el ~,cora­
zado, 1a unidad que promete tener m~yor .acepta~~on en 
el campo de nuestra ideas y sus partidariOs conhan en 
que alcanzará el dominio de los mares. 

Es por esto que nos parece indicado, en este mo­
rne!}to. revisar sn historia y tratar de encontrar en su 
evolución terreno firme sobre el cual fundamentar ntws-
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tra apreciacióll acerca de RU ' 'crda:Jero rol actunl en el 
plan .de la guerra na val. 

A diferencia de 'los tipos de flotilla y fuerzas ligeras, 
el acorazado ha 12_ermanecido invariable. Ha sido la única 
unidad 'que 'se ha man te:q_ido caracterizada por si sola. 
En todo 'tiempo ha sido el buque capaz de representar 
la mayor potencia combativa Gn el mar. Lo conocemos 
como un m:2dio de trasporte de grandes cañones al campo 
de batalla, simplemente porque el cañón es el arma más 
destructora 'que se conoce en la armer:ía de nuestros 
tiempos. N o podemos predecir el acorazado del f-uturo 
a menos que 'Pudiéramos pronosticar las armas del tu­
turo. Pero, con absoluta connanza podemos hacer la 
siguiente dec1aración. En tanto qne el cañón sra capaz 
de producir mayor destrucción sobre el enemigo que 
cuaiquier ot'ra nueva arma, quq se pueda llevar al campo 
de batalla naval, el acorazado subsistiráJ en primer tér­
mino; -como el vehículo de artillería más poto::nte. 

Hay un criterio muy diverso para tratar el asunto 
de los tipos navales. Con frecuencia somos Engañados por 
las denom.inaciones y las frases hechas. El mismo nombre 
de « ba ttle - ship» (buque de comba te o acorazado) es 
equhoco. Es una contracción del a:otiguo término «line 
of battle ship» .• esto" es el buque «apropiado para formar en 
línea durante el combate» para distinguirlo de los buques 
merean tes armados que eran demasiado débiles · parR 
tQmar parte en la acción principal Pero 1 aún el término 
~ line of battle ship» tiende a hacer equivocar su ·inter­
pr~tación, pareciendo significar que s0 trata de largas 
columnas de buques de gran desplazamiento qüe anti­
guamente navegaban a vela o vapor para enfrentar una 
formación análoga del enemigo, buscando la acción en 
línea paralelas. · . 

Lo que ten~mos en la actualidad ya no es una 'línea 
de batalla sino, más bien, un grupo de fortalezas flo­
tantes ql,!e constituye el núcleo compacto de un conjunto 
de unidade_s qu;e están emp~azadas por modo de actuar 
con gran amplitud de manwbra. Nada se puede com­
prender con claridad y mucho menos la¡:; armas de com­
bate, salvo que ~e les considere en una perspectiva apro­
piada. Nuestro material actua_l no r_epres0nta sino una 
fase de una con tín ua evolución. 

· Consid.~remos, entonc~_s, bre·vemente, los dos grandes 
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períodos que ?aracterizan el desarrollo de los buques de 
com.ba~e: los Siglos XVI y rxx. 

C1.erto día del añ.o 1588, una m.uchedumbre excitada 
se 3:g?1paba en los elevacl.os promontorios de la costa 
mGnd.Iomd de In gla tGrra. U :o as cuantas millas mar sfuera 
Una fu,erza de buques españoles svanzaban lentamente 
a traves de_l Canal de la" Mancha. La lí:oea de batalla 
~~ 1~ Armada Invencible la formaban grandes galeones, 
uq ues de elevada obra muerts, elevados castillos de 

com.ba_te que descansaban sobre cascos, que a lo mejor 
e~·an muy ·poco marineros. Sobre su flanco, del lado de 
tierra! avanzaban cuatro · galeras de madera impulsadas 
por Cien tos de remeros. · 

La Armada española era más bien un conjunto de 
t~·~sportes de tropas aue una fuerzs de comba te. La mi­
swn de 1as fuerzas de.' infantería de desembarco que con­
ducía. era trabar combate tan pronto como las cubiertas 
est_UVIeran abadoadas y retenidas por los garfios de abor­
f·aJe. Feli~~.ente, para Inglaterra, jamás se les p;esGntó 
a oportunidad de ussr sus armas. Mas de la mitad do 

esa gente pereció ahogada pocas semanas después, arran­
cadas d.e los restos de esos enori:nes buques que eran el 
orgullo d.~ su_s ·tripulaciones. El futuro. debía pertene?er 
a_l?s nuevos tipos de buques de línea-· Ingleses que pnn­
Clpiaban a indepGnd.izarse ·del l:í:i:nite impu~sto por los 
garfios de abordaje: · 

Como todo bu. que de· com.ba te · adecuado estos 
«_grandes navíos» de 18. nueva arrruid& de la Reina Isabel 
pressntaban los últimos progreso.s tanto en construcción 
navaJ como en artillería. Emn buques dotados de gran 
capacid.ad c.e maniobra marineros, qué superaban en 
Vel~cidad. a "los espsñolss y, en consecuencia1 capaces 
de llnponer1es la distancia de combate. En sus band.&s 
albergabsri el instrumcn to de guerra más destructivó 
conocida por cntonco:s, el cañón naval tan potGrite y por 
lo .w.enos si no tsn numeroso como aquellos qu~ llevaba 
el « V~ctory» de N elson. Los constructores del ·.tiempo de 
la rm:oa Isabel habían creado el «d.readnought », de 
esos días, buq·uo do combato ·d.e grandes cañones. Cuan­
?-o, al tercer día, · las galeras boga~an en ca~.a . con 
arde¡¡ es do abordú el" << Ark Royal», se prodUJO o1 Gn­
cucn.tro de la historia naval a:otig-ua y moderna. Aquo­
lle,s galeras hubieran resultado familiares ·para Julio 
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César, y Farragut no habría notado mucha diferencia 
entre el «Ark Roya1» y los buques que utilizó en su~ 
bloqueos de la Unión. Expiraba así la era del remo y 
de lo¡:¡_ ~ables ; se iniciaba la ora de las velas y de la 
banda artillada. · · - -· 

Pronto quedó aceptado el buque de línea y la 
aprobación de su diseño produjo cierta rigidez en las 
reglas tácticas. · 

La «lín ea de batalla » vino a ser así la formación 
única para la lucha de acorazados . 

«Cada buque debe seguir la estela de su m a talo te 
de proa (escrib~ JamesJ Duque de York, en su famosa 
obra Fighting Instructions) y ha cer todo lo que pueda 
contra el en'emi.go». 

Y en sus últimas instrucciones: 
«La cabeza; Cl"'ntro y cola de la fuerza propia deben 

colocarse para corresponder con la cabeza1 centro y 
cola de la enemiga, y en esa condición entablar com-
bate». · 

T_odo 1o cual resultó limitado por un supuesto muy 
importante; «si el en emigo presenta comba te» . 

En las campañas holandesas del siglo XVII el 
enemigo «presentó comba te» y con sin guiar bravura 
se batíeron los holandeses en largos y sangrientos com­
ba tes aunque _sin obtener resultados decisivos. El aco­
razado combatió con una intrepidez jamás igúalada 
ni antes ni después, aunque si.D conseguir resultados 
tácticos definidos que siquiera pudieran compensar 
a medias los finés de la campaña. La razón .de esto 
parece encontrarse en el hecho de que la potencia ofen­
siva de los buque~ de comba te del siglo XVII no había 
crecido en relación con el incremento de sus caracterís­
ticas defensivas. Los cañone_s cada vez m·ás pesados, 
no habían seguido el acrecentamiento estructural de los 
cascos. A falta de buenos cañon es, los constructores 
aumentaron el número de piezas que s·3 destinaban a 
cada buque. La técnica :le la construcción naval es­
taba, sin embargo1 imposibilitada materialment.e para 
aumentar la eslora del buque de combate . Como re­
sultado del aumento considerable de peso pronto ~e 
convirtieron en navíos_ de tres puentes de madera poco 
maniobrable_s, y poco marioeros, cuyas alta_s bordas 
recordaban a lo~ antiguos gal~one_s españoles que este 
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tipo de buques había reemplazado, Como sucede tan 
frecuentemente en la evolución de las unidades do 
combate; el artilloro había arrastrado a l hombre de 
mar mas.,allá de 1o~ -!ímitcs seguros de la experiencia. 
E"s tambie~ curio.,o a1Jotar que, en la corrospoí.d.oncia 
de los ahmra¡' tes de los comienzos del siglo XVIII, 
se en_cu?n tran repetidas solicitud~~ para que se en viarao 
al Mediterráneo tipos i:oferiorcs p:ua ro_emplazar a los 
nuev_os _navíos de tres puc.ot.cs. Era que el nuevo tipo 
lo Sign~ficaba vict~rias tácticas. Co:r.sultando también 
as anticuadas instrucciones del Duqu~ do York, se 

constata que el 1.avío de tres puentes era un instru­
me~to de comba te inapropiado. En la mañana del in­
deciso Combate de Málaga en 1704, ol Alrrürante Sir 
Clowdely Shovol, escribe con triztcza: 

· ~Cada vez que una flota recibe castigo, la otra 
también lo recibe ... no veo victoria de ninguna clase ...... . 
Y tra tán dos e de fuerzas n um éricam en te an áloga5 » . 

, A falta d.~ un tal::n to especial para . el comb~ te, 
sol? el número podía acreditar co:o éxito las tácticas 
defensivas francesas. A diferc:ocia de los holandeses, 
1~~ franccsC;S no presentaban combat•3. T-rataban más 
bien de hostigar a sus adversarios, e :o frcn tá:o dolos 
cua:odo_ los tenían aproados. D éstrozaban SI! arbola­
dura disparando desde grandes ángulo§ de tiro a:otcs 
de qu~ el c.oemigo · pudiera colocars•3 pa~·alo)n.J?·~~ te. 

Div~rsas flotas británicas quc?aro~ ImP?~Ibllita­
das d.~ cons•3guir sobre ellos una v1c~or~a decislv~ · El 
hec}'10 es que, durante las épocas subsiguy.::m_tes_ de Ideo­
logia táctica, la opi:oió:o naval, reclama lDSI~tentemcnte 
la cuestión de u:o núml-ro de unidades cada voz ;'llay?r · 
Pero, en el curso de grandes perfodos de la. histona , 
P_arece que ol número de unidades c_ombatwnte~ ha 
s~d.o regido por una extraña h;y de 1gua~dad.. E:o el 
Siglo XVII no s•3 registra n.i:ogún e~cucntro lmpo:ta_nte, 
en que d.etcrmi:aada flota haya tenido una supenor~dad 
n_urnérica manifiesta. Con todo, fué nocrsano casi un 
Siglo para enscf:i.ar a lofl almirantes de los buques -:le 
vela que << así como el artista es más gmncl.e que su:­
materiales, el sold.nd.c es más ~r~tnde que sn_s armas· ... . 
Fué casi un siglo d.espu.és d:e la Ba tall~ de Mál_aga que 
NelE;o;n co;n ·una- i:oferiorid.ad puménca notona,. con-
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siguió algo como una destrucción completa del ene­
migo en Trafalgar. 

Los principios del siglo XVIII prcscn ciaron las 
primeras fallas do _la tá~ctica de los buques de com­
bate a vela. El d.qscorazonado a taque de Mathews en 
Toulon, con su s0cuda de cortes marcialt:·s políticas, 
fué el prelüdio do lo que más _tarde debía suceder a 
Byng en Minorca, que culminó con su :i:P..u_orto ante el 
pelotón de fusilamicn to. Almirante do escritorio no­
veno en el Escalafón, se:rio partiq.ario de papduchería 
y rcg1amcntos, Sir John Byng pagó con la vida su 
ineptitud para cc·ns0guir la victoria, colocando esa 
finalidad por co cima de cualquie-r rígida ad.hes,ión a l 
espíritu de táctica~ que ind.ud.abkm c-n te habían caído 
en desuso. 

En· ·la prima vera de 17 58, en las azuladas agu.as 
de Minorca ; doce buques de guerra fra:occscs perma­
necían a la ronza,_. D el laqo de barlovGnto doco:~ buques 
de la misma clase tra taba.n de acercarse . Fieles a su 
doctrina que cólocaba el objetivo estratégico ·de la 
campaña por CQCÍma del úmple triunfo táctico, los 
Franceses principian a disparar desde gran d.i_stan cia 
contra la E! arboladuras do los buques ingk·s-::·s; doto­
niéndo1os bruscamente. Un buque inglés ha sido dos­
mantelado. La cola d.e su formación queda comple­
tamente en desorden. Los Fra.o CO&CS dan media vuelta 
y abandonan el campo de 1a acción para continuar su 
misió.o ~ empresa que no es otra que la· protección de 
su ejército en el sitio del castillo d.e San F elipe y ci.o co 
meses después, era fu_silado el pobre Byng, un mártir, 
no tanto de las «pcrsccüsion os polític2.s» como reza 
su epitafio, sino de las-reglas de combate que ~staban 
tan muertas· como l2. mano que las escribiera · 70 añcs 
antes. No fué un almirante sir.o un teórico civil el que 
estaba llamado a vivificar la ideología táctica. En E­
dim hurgo, por el tiempo d.e la R evolución Americana, 
vjvía un mercader 8xcéntri.co que acct::tum braba llcv2.r 
en sus bolsillos pequeños modelos dé buques. «Cual­
quier mesa de comer, «escribía » pued e convertine en 
un campo d.e batalla >~ . Una reunión con Mr. Clork de 
ElcJjn - que así S0 llamaba el excéntrico - debía s<J r 
algo así c?mo una; pesa dilla para aquoll'os que no es­
tuvieran 1:otcresad.os en los combatc_s navales. Uno 
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puede imagin arlo, alegando con los ojos rclucic:ntcs, 
que. había encontrado la man era de hacer que esos 
ternbl~ s frances'2 ~ prepcntaran combate y combatieran 
como lo ha cen los verdaderos marinos. «Abandonen 
la batalla en lín eas para J.:~las » , gritaba dando puña­
das en la mesa .. «Ataquen de frente y rompan el cen­
tro ». Los almirantes conservadores estaban horrori­
zados. ¡Qúé sabía cst0 paisano intrúso acerca de esos 
problemas! El no pocl.ía cnseñalarbs nada. Sin embargo, 
~od.n ey puso en práctica 1~~ prín cipíos d. -:~ Cbrk en 1os 

an tos, Dun can en. Camperd.ow:o y N elson en Tra­
falgar: En estos tres comba tos, In gla torra con siguió 
una VIctoria decisiva. La historia d·a la guerra naval 
está repletas de datos curiosos. Pero el más curioso de 
!odos, es el que se refi ere a este paisano y sus peque~ 
nos modelos, que escríbió un libro sobre táctica que 
el gran Nelson guardaba bajo su almohada. Su nombre 
merece ocupar un sitial premin cn te entre los héroes 
de esa última y dorada etapa de los acorazados a la 
vela . . · 

En la primavera de 1815, en el Arw~nal de Nueva 
York_, so botó al agua una curiosa em barcació:o de doble 
casco. Un casco contenía un «recipiente para preparar 
Vapor», el otro, poderosas máqu.i:oas que ~ovían una 
rueda de paletas situada en la línea de crujía. S ·u cons­
tructor, Robcrtó Fulton 1 otro paisano radical, lleno de 
confianza en sí mismo, había muerto dos, mcs0s ~ntes, 
de su lanzamiento. La guerra de 1812 h~b1a term1?ado. 
Ja!Y'.ás debía emplearse esta nueva unidad que f'ué el 
Pl'lmer acorazado de vapor. 

De hecho esta unidad i:avolucraba lo que puede 
denominarse el primer elemento de la rowolu~~ón nav~!.l 
del siglo IXX. El segun do · ek·mc:o to cmcrgw do las 
tonn.cn tqsas aguas de la Crimca: Los n u<::vos cañon.es 
c?n proyectibs del Coron el Paixhan daban cucn ta fá­
Cllm.en te de los cascos más resisten te~ de los más <?r­
gullosos buques de m.ad.cra . . « ~íbrense del proycct~l» 
era el grito terrorífico c.c cap1ta~es y constructore-s. 
En Francia s•a lanzaba el «La Gloue», buque do ma­
dera forrado en acero. En Inglaterra el ~· M. S. «R:o­
yal Oak », prestigioso nombre .de glonosa memona, 
fué arreglado para acondicionarle u.na coraza de ~erro . 
. «Pun eh » publicaba una estampa « Vulcano forJando 
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el E scudo de Marte». La técnica ace1eraba cada vez 
más el paso de la construcción naval. Se había iniciado 
la lucha entre el cañón y la coraza·. -

En las afueras del Cabo Charles, . durante un día 
borrascoso <:-n el sogund.o ai'ío de la Guerra Civil el 
«Monitor», navega casi inundado. en la extremidad. del 
cabo de remolque. P or un ápice no se hundió . F'ué un mo­
mento sum amente ditícil y se consiguió met r rlo al · 
P.uerto. Su_s cdtic~s decían «es una caj a d.e queso en­
Cima de una balsa ». Con todo, esta unidad., puso de. 
manifiesto en forma s·:·nsacio:o.al, un nuevo elemento · 
que caracteriza la evol·u.ción dd acorazado: la torre en ' 
la lí:o ca d. e cr·u.j ía. N o obstan te , el «M o :o i tor » era un 
buque bueno ~ólo para actuar en aguas tranquilas. Los . 
constructores ouropeos favorecían aún los buques 
d.e fierro a vela , d.e alto bordo y capaces de en­
frentar los e1cmentos. Todavía se continuaban cons­
truyendo buquos d.c velas cuad.ras cuya maniobra 
interfería el tiro desde la lín ca de crujía. Deses­
perado; ol · Capitán Coks, artillero · naval y 'gran 
entusiasta d.e las torres, apeló a la prc:n.sa y logró for- , 
zar el criterio conservador dd Alrr.irantazgo Británico. 
Los constructores montare-n muy a d.isgusto, sus nue­
vas «cúpu.las de c,añón », c:o una fra.gata, la H. M. S. 
«Ca ptain », k: van ta:o d. o m ástiks trípodes para elimi:o ar 
la i:o torfercn cia del tiro y reduciendo la altura de su 
jarcia de maniobra hasta una cubierta especial cons­
truída en la parte superior d. e la torre . Este buque se , 
d.íó vuelta de campana en un tamporal, pcrccic:o.d.o el 
Capitán Coles. Pero sa sacño debía s ·ubsi~tir~ En las 
dos décadas siguientes, las velas y los cañon es d.e banda 
dc~aparocioron. El vapor y las torre~ habían trümfad.o. 

En la primavera de 1807, el Alrr.irantc «Jackie» 
Fisher se preso::·ntaba orgulloso ant0 o1 Rey Eduardo 
VII En el puente del H. M. S. «Drcad.:ooaght». Aca­
baba d.e nacer el acorazad,o moderno, el buque do ca­
ñones d.e gran calibre·, caya construcción comprendía 
el hecho aceptado de que antes qae nada, era el ve- 1 

hículo de artilleríEJ, más pesada. En contrasto con 1os 
pr&-d.readnoughts, que montaban un arw.am•znto mixto, 
el «Drcad.nought» ora un buque que tenía dos baterías. 
Comprendía el mayor númmo posible de cañones del 
rnáximo calibre que estaban reforzado~ por una batería 
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sccun daria lo sufi cien temen te poten te para repeler el 
ataque con torpedos de los buques de su.porficie. 

Ingla terra y Alemania ingresan ahora en lo que 
puede llamars-:; la «carrera político-económica del aco­
r~zado » de lo~ años que prcccd.iero:O a la guerra Mun­
dial. El acorazado había captado en forma definitiva 
la admiración del público. Pronto . se convirtió ep un 
símbolo de f-u.erza en el mar. Ocupó la atención po­
pular, casi hasta hacer abstracción de los demás tipos 
de buques. Se le describió como el instrumento que 
reprcs~ntaba la ·sc·guridad nacional. El homqre do la 
calle aprendió a glorificar lo con ciertos gritos de guerra 
como «Dos en uno », «varios queremos y no espera­
remos ». 

En. el inquieto cerebro del ineansabh~ Fisher bu­
llía, InKntras tanto, un nuevo tipo, el crucero de ba­
talla~ un crucero grande y veloz..z pero ligeram ente ar­
mado, que llevas0 con gran velocidad los cañon es de 
un acorazado. D ebía ser un «sapor-cracero », «un «tra­
~ra-leguas marino» capaz do persr.guir a cu.alquier 
I:ocursionista que tratara de am enazar l~s extendidas 
rutas cGm.ercial•as del Imperio Británico. Fué construí­
d:o ex-profeso para una campaña do la clase .de la que 
tuvo lugar en las Islas Falkland. Y, el tnunfo que 
obtuvo en esa campaña fué sc;;asacional, dramático 
Y total. -
. Pero la idea de la lín ea de batalla estaba tan ín­

timam ente adentrada on el pensamiento nava! que el 
crucero de ba ta1la m u y pronto cesó de con s1derarse 
?0 m o u"n buque de gran radio de acción·. Pronto se le 
Incorporó al núcleo de comba te, en calidad de «ala 
volante» do la m1sma línea .i c batalla. El Gran Almi· 
rant~ vo:a Tirpitz siguió a Fishor en diseño y en toorías 
tácticas. Como resultado, las fuerzas de cruceros de 
batallas inglc·sas y alemanas cro?icr~:m. paralolamel! te . . 
Y se enfrcn taron en un comba te Individual qu~ . fue el 
Preludio del contacto de las fuerzas principales en Jut­
landia. 

Los años de 1907 a 1914 atostigaaron una vio­
l~nta competen cía no sólo de can ti dad sie~pi:e ~r~­
Clente de acorazados sino también de potenCia Indivi­
dual. Año tras año, se construían cañones mas grandes, 
Protección más pesada, máqu.inas más potentes Y cal?- · 
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cos más grand.c·s. En el mismo centro, simulandq la 
fuerza animadora do esta.1óca carrera armamentista, 
s•3 'hallaba J ackic Fishcr « inquie~o , inquebrantable y 
sin remordimiento» como el mismo se jactaba, diri­
giendo, infaliblemente y 1 profetizando úna escuda «más 
mod.0rna y amplia » del criterio naval. · · 

· Detengámonos un instante a escudriñar el ánimo 
de aquellas personas scrfas que estudiaban la parte . 
económica: los_ costos. Para hacer ·que el «Quecn _Eli­
zabcth » desarrollara 25 nudos era necesario cambiar . 
su instalación de carbón a pe.tróleo. Sin titubeos, Fis_her 
optó por el petróleo, aunque eso significaba dejar de 
lado en los · mismo albore~ de la guerra una fu en t9 de . 
propio aprovisionamiento de combustible tan impor- · 
tante como fueron lo,s bosqu~_s re_ak~ pa.ra los buques 
de madera del siglo XVIII. Para que fu9ra posible 
resguardar sus propias importacion es de combustible, 
la fuerza con . instalaciones' a petróko tenía que en- : 
fn>ntar mayorc-E! tareas estratégicas. Est~ aumento de 
tareas , implicaba un aum ento numérico de la flota. 
Se creaba a.sí un crículo vicioso qu~ fué eliminado en . 
forma curiosa reforzando la Gran Flota con una divi- · 
sión de acorázado~ que quemaban carbón. En los años 
de la pro-guerra, la técnica primaba en el criterio . :o a­
val. La técnica marcaba el paso e-n la carrera de cons­
tru.cción. La técnica barría con ]a moderación y arras­
traba al hombre hacia fin es imprevistos. Fué así como 
la técnica naval misma vinó a ser un factor d.e 'coopc­
raci6n en la lucha político-económica por la d.OJ;nina­
ción de Europa que culminó con el d.erra;mamiento de 
sangre e-n la frontera belga,_ en Ago~to de 1914. El hom­
bre había ~ido atrapado por el inquebrantable engra­
naj e de sus propias m·aquinarias. 

· ¿Y qtié gal_ló con c~to? ¿Cual f'ué la finalidad d.e 
esa batalla de ars•J!!ales de la pr0-guerra? Alg.o _pare­
cido á un· c·s_tad.o de · inactividad n·aval, grand.c.s flo,tas, --. 
tan · grandes que los gobernantes titubeaban para ad­
quirirlas y los almirantes para comprometerlas ~m 
una acció'n. Los acorazádos s•3 convirtieron en grandes 
exponGntes de ·la fuerza marítima, que se mantenían 
alejados de todo pe_ligro ha~ta el d'ía en· que S 'chee~ 
condujo la Flota de Alta · Mar alemana a Jutlandia 
para r2invind.icar la marin'a ante la nación y para 
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obligar_ a los gobe~:oan tc:s a aceptar la rei:oiciación de la 
campana subman_:o_a. Seguramente que es notorio el 
contraste e:otre estos hechos) y los días en que Blake 
pe!soguía a los holandcsos co:o todos los acorazados 
b!,Itá:o ico~ d.ispo:o ibles y · c:o que N elso:O en traba en ac­
c~on co:o una misma s•cñal o:od.ca:odo siempre e:o el más­
ti~ G.e su buquo-i:osig:oia. «Tmbar combate con el e:oe-
rrugo. lo más cerca posible». · · 

. Las dilatadas lí:oeas de batalla de la Gran Guerra 
estaban desti:oadas a desaparecer En. la d.cmovillzació:o 
gen oral qu_~ siguió al tratado de Versalles; 1922 fué 
up.a fecha muy significativa en es•3 casi olvidado pe­
nodo «de gran arropen timicn to » que fué el epilogo de la 
guerra. Los gober~antes y aú:o el hombre de la calle 
no sabían qi..ié hacs;r con esas enormes flotas co:o~truíd.as 
Y por con~truir, que §i:O duda qr2n co:osccue:ocia del 
caos de. la guerra que acababa de terminar ¿Podía 
h~ber algo más _lógico . que r~d.uc.ir cs~.s flotas prC?por­
ClOnal.rncnte1 deJando Inalterable la cifra proporc10nal 
Para cada potencia naval? 

¿\sí fué ho.cho. Con u:o golpe de pluma, la Confe­
rcn e~~ de Washington, rcd.uj o las li~t~s d.~ :;.~orazad.os, 
ate!IIendos~ a las cí_iras en qu~ la.s potcn~Ia.s_ navales 
estimaban su s0a.undad. E :o las flotas pn:o c1pales se 
dejó 18 unid.ad.es~y sólo .10 en la flota del Japón. . 

El Tratado de Washington fué un hecho ta:o 1m- . 
portan te en la historia na val como la derrota de la 
~nvcncible Armada por el cañÓn en las bapdas; tan 
Importante como Ja publicación d? la Táct_I,ca Naval 
~-~ Ckrk; tan importB,nte como la mt~·oduccwn d.e_l ca: 
non y la coraza en la medianía del siglo IXX. Marco 
el fin de una era, la épocá <2:e la ' competencia naval, 
para poseer el ma yor núm ero · de un ~dados y _las más 
Potentes. En 1922 los hombres s•J vieron obligados a 
abB:nd.ox)ar de imp;oviso un fácil medio de pr?paración · 
Para la g~orraJ esto e~, la crc~ció~ .. d._e maten~_! _naval. 
Y a conslCJ..:~rar un metodo mas dificil, el estudiO del 
cmpko del material yá creado. ¿Qué es lo_ que sabemos 
acerca dd uso de las flotas en la actu.ahdad Y de los . 
acorazados ·q_·u.e aú:ñ . contiñúan siendo ~us. elementos . 
más importantes? Muy dífícil es . generalizar. . , 

La táctica, o sea el uso de los buque· ~ en la accwn. 
depende en gran manera de !a e§trateg1a~. e_~~o CJI¡ la 
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índoh.') de la ca~.paña de la que osos combates son 
meros incidenü~s. Así, por ejemplo, una viva acometida 
de véloces cruceros ita1iános armados con cañones de 
8", apoyados desde m·uy }.:C) jos por acorazados, contra 
un qonvoy francés ·del M cd. it•Úráneo es un a operac ión 
muy distinta de- el lento y pesado avance de la Flúta 
Am ericana, de San P edro a Manila. D o hecho, en todos 
nuestros estúd.ios hay cierta dosis da afectación. Aun­
que nos oqupe:rnos de los aspectos e'stratégicos de una 
campaña hipotética, debemos prciuponer la política 
que re gir~ esa campaña. Y ninguna con jetura, pode­
mos anadir-, está tan llena de apariencia política, como 
la que supo.nQ a la flota británica prÓyc; ctando incur­
siones hostí1cs en agu.as del Hem isferio occid .. :;ntal. 
P ero supongamos, y es ta supo~ición ti•:=ne mucho de 
cis rto, quo una flota americana se (mcucntra navegando 
en las inmediacion es d.q una fuerza enemiga que tiene 
aproximadamente el mismo poder. Supongamos tam­
bién que ambas flotas dos•2an cm peñar un a batalla 
decisiva. Imagin qmos que s0 ha presentado la misma 
situación que , c;n el siglo XVIII, dcs•:;aba fervian te­
mcnt3 la oficialidad de los buques británicos cuando 
a l beber pronunciaban el vü;jo brindis: «u:o enemigo 
con deseo do combatir y basta:otc campo do ma:o iobra ». 
La visibilidad os buc~a-~ Hay suficien.t•3 día por dalante 
para un combate .. Las fu.orzas situadas en la avan zada 
informan habers0 producido escaramuzas a isladas . Las 
fuerzas ligeras avan zan para producir ol contacto. Los 
aviones abandonan las c·ubi.;:;rtas de sus portaaviones. 
Se comien za a llevar a cabo un confuso encuc·ntro en 
el aire y entre los cruceros·. . 

En osos mom entos se recibo en el buque in signia 
la s·:díal «Acorazados enemigos». Para el Comandan te 
en J ,-:o.fe esa señal tiene un solo sign ificado . Es su día, 
el día para el cual ha sido constru.ído su flota, el día 
para el que s:3 ha entrenado, el día de su justificación 
final, el día de la acción naval. 

Los acorazados enemigos están ya a la vista. Si 
nuestros propios acorazados no los enfrentan, ello e 
pueden y dcbsn querer destruir a toda fuerza ligera 
que s0 aventure a su a lcance. Debe obligárselc~s. a que 
combatan con unidades scméjantcs. 

¿Pero cómo? P or m8dio del despliegue, esto es 



El Acorazado 273 

coiocand=:P hucsfro~ acorazados aproximadamente en 
columpa, navc.gando a un rumbo paralelo al enemigo 
Y haciéndole sentir todo el pe.so ofen.sivo de n mi'stros 
cañones de-gráñ calibre. --

. ¿Qué es lo que ha dictado el rumbo adoptado? 
Quizás el despliegue ~fc'ctuado por el ~nemigo o tal 
voz n ucstro propio deseo de §ituarnos en tal forma de 
co_rtar su línea do retirada, consideración qu~" deter­
mi!!Ó el despliegue ordenado por Jellicoe en J ut'landia: 
Qt:Izás, tambié:OJ ordenemos. el de_spliegl!e que n~~ per­
~Ita ganar_ la ventaja del viento y Ja luz sorar;. t'al vez 
tomemos en consideración 1a idea do llevar la acción 
misma hacia la zona donde so encuentran. en acecho 
l)Ucstros propios su.bmarínos. · ·· · 

Es ~ndudablc que uw1 coro binación de todos estos 
factores, :qos dictará laf> determinación que regirá todas 
m~estras maniobras en el campo de batalla. El momcn.to 
mismo en que s•J tenga que hacer la sdec_9ión .será de 
u.n .dramatismo- intenso para Ql hombre que deba de­
Cidir. Su determinación final será un pálpito; un acto 
d~ conciencia. Será el juicio rápido del ojo entrenado 
Y del cerebro sutil. Será la resolución atrevida del al­
mirante que siente qu.e la victoria so puede obtener 
navegando a determinado rumbo. Será la especie de 
selc?ción que hác·e o} c_orrodor de bol~á av2zado, on el 
confuso morcado d.e valores cuando se j uegua una for­
tun.a-, cuando so oye el clamo! de- c!en .v:oces y de cien 
coti.zacio:ñes y así, y con-todo, él dob~ adop_tar un.a §ola 
dcc1sión y jugarla hasta la última carta. 

Ya se ha elegidó d despl~egue. L~~ a9ora~ados 
acaban de formar no tanto hacwndo una columna re­
gular, siguiendo cada uno la estela de ~u matalote de 
P!.?a, ~in o en pequefias columna~ de .divisfones,. lo _su­
fic1ent.em~nte espaciadas para evitar Inter_ferenCias. A­
hora marchan a toda velocidad. Los plqUes de lQs 
proyectiles principian a elevar columnas de espu­
ma, a lo largo de la formación. El j~fe do los aco­
razados ha .9mp_eñado ~a acción ¿C~mo puad~. hacer 
que lo que so inicia en un .duelo .a~tlllero ~qmhbrado 
se convierta. en una victona decisiva? ¿Como puede 
producir mayores daños que los que su fuerza recibe? 

Imponiendo su' alcance, si todavía puede ha~erlo. 
Pero aumenta! o d~sm.in_uir ~a distancia pa}·a conseguir 
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el alcance apropiado, presupone un margen de velo­
éid.ad.i considerable. Tratándose de formaciones que 
~orren · prác,ticamen te a la misma velocidad sólo un 
g-olpe 'de fortuna puede hacer, que ~e encuentre capa­
~ütad!;) .Para cons9guir _su alcance. Un.a salva en .blanco 
talv~z,. · o·· -quizá el impacto . de un torpedo sobre una 
hé'li<:lé .. 'E.l .qtie '.saca más provecho de las ~ontingencias 
6's ' e'l .q tib se llevará ·la victoria. · · 
.-·:: · S'e ·óbten:drá una ventaja considerable maníobra.odo 
de~i?J:anera .<lue . el eno.inigo ·quede del lado ilu.J?ina~o 
por . el Sot - Pero aqm hemos supuesto tambwn que 
Í'ti;iestros , RCO't.~:r,ádos han COn seguid O esa ven taj Na po·· . .· , . . . 
I'Icwn·.· ··- ··--
•. - Hubo' u:na 6pocá en que el mayor vol(lmen ~e 
iuGgo ¡-.-e impvnía en el r.atll po de batalla. Si uno re­
vís-ta' las accic~ m~s de las [ragatas en el año 1812, en~­
eontrará que la victoria correspondió a aquellos qu<:, 
maniobrando ·mejor concentraban el fuego de sus ban­
das- sobré e~ eno:r~'Ügo prcssntado de pr.oa o de. pop~,: 
barrían -sus · cubiertas,- destrozando su arbolad.ura -y 
lbs 'dej·a'ban inertes, , ante un V9lúmon , de fuego 'que es-
taban incapacitados para devolver. . 
· · · E·n ·la · so~ie de comba tes que . ocurrieron .con poste­
rio:rida'd a Trafalgar, impera también esta doctrina. 
<< Fué una maniobra individual de cada buque (escribé 
Baudry _on _The Naval .Battl9) qu~ colocó a los ing~e-· 
sos ........ a tiro de pistola do las ·popas de. S]lS e~q-
niigos.- ~ué una maniobra que permitió efectuar abru~ 
m adoras salvas cuyo ~co trágico repercutió en la prensa 
francesa y resonó para 1os ingksos como un toque de 
campana .a rebato, motivando el alegre dicho: «los 
enfilaron ·y los barrieron ». · · -
-:. · En nuestros días no se conoce en la táctica efe. 
combate de los ·acorazados un golpe d.e gracia tan con-· 
tundente como fué la salva de enfilada. La destrucción 
del buque cU.ando estaba presentado de proa o de popa, 
pertenece al pasado por la ssncilla razón que, en lá 
actualidad., los alean ces se mid0n por miles, no por: 
cien tos de yardas. . . 
(- · Tampo'co pod<::mos estar esperanzados en ad.ó""' 
lantc, · sino como un medio de obtener una ventaja: 
temporal, e.n · aquella maniobra de «barrer la T ». que 
d.ió ·la victoria · a Togo en Tsushima. En la actualidad . 

...... •· •• _.J, • •• :. :· • - ·-~ ' ~ • • 4 
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.l~s formacion es de combate son más cortas q,ue lo eran 
en 1905 . En cambio, los alca:oces so:o mucho. más 
grandes. Tampoco podemos co:ofiarnos poi· más tiempo, 
en. la apare:o te ventaja que Jellicoe ()btuvo co:o su des­
pliegue cruzando la proa de los. alema:oes en Ju.tlandia. 
Scheer nos- enseño «la contramarcha », media vueJta 
de los buques s'imu.ltán eamente .' El aCOJ."az.:ido no e'stá 
.en adelante ligado a la · formación. Hemos .aba.ndonad.ó 
ya la era de combatir en ·colum:oa; Y hemos i:ogresado 
a ~a era de Ia:s fuerzas do batalla qu~: tienpn gran am­
plitud de maniobra. E:n este co:njunto ~ácti9o m~d~rno 
Y más vasto, el pequeño · gru.po de los .acor~zados, se 
~a convertido -en una especie d'? grppó .móvil- d.~ ca, 
nones de gran calibre. . . · . , , · · , ., .. 

La distribución de nuestro .. volu.men de :f.uego y ~l 
ángulo bajo el cual determinamos recibir· el del · ene­
migo son factores tácticos . qu~· podemos. e·~p1otar .a 
voluntad. · 

· S~ tenemos superioridad numérica . e~Ú.diremos el 
combate individual Y aún .cuando el número de aco­
razados de que dispongamos sea igual -al del .en<?mig9, 
podemos si así es nuestro deseo, concentrar el volu­
men de fuego de dos 'de n uestro's buques . COI) tra un o 
solo del enemigo. . . · · 

Nuestra concontració:o ficticia será hecha por su­
PU9sto a expensas d.e una concentraCión opue~ta de los 
buquqs enemigos que dejamos libres do castig~. ¿Que 
se gana con esto? La ventaja do provocar el .d.aiio, de 
bu.scar una ruptura de la formación. ~nemiga; la V.<3~­
taJ a del boxeador que arriesga rec~~u un golpe q_ue 
t~ndrá por resultado bajar la guardia del a~vers~no. 

Pues, en el momento que el a.corazado, al Igual 
que el peso pesado p;rin cipia a ~floJa.r, es c~ando su 
enemigo puede aprovechar meJo~· .su ventaJa· ha~ta 
conseguir ponerlo fuera de cornb-?o~~· · 
• Si, mientras que sacam?~ rartid.O del po~er ?Íen­

SIVo de nuestros cañones, .dingwndo salv~s que hieran 
perpendicularmente. ·las coraza_s del enemigo, poderr.JOs 
a bsorver su castigo, pronto ob t~n dr~m os 1~ a petec1da 
b.recha que nos éopducirá a la, ~letona. ¿Co~? f'_C con­
sigue esto? Haciendo menos ng1da !a formac10~ de los 
acorazacj.os. En esto radica, qui~ás, el paso ~as a van­
zado de la táctica de los. !1cora~a_d9s, ~o:os~gUlQO desde 



276 Revista de Marina 

la guerra. Tal vez esta sea la sol-ución moderna del 
antiguo P·!oblema~ consistente c·n saber ·cómo emplear 
el principal instrumento de combato naval, no en una 
acción equilibrada y estéril, sino para · obtener una 
victoria aplMtante y decisiva. La gran línc·a d.e com­
ba~e Q.e Jelhcoe ~e despidió de los akm::mes en Jut­
land.ia en forma parecida a la de Byng. do los franceses 
en Minorca. En ambos c2sos, la rigidez táctica del 
momento impidió que una flota verdaderamente su­
perior sacase provecho de sÜ supérioricl.ad. En Jutlandia, 
reviven la.s vacilacionc~s del siglo XVIII;' haá::;ndo presa 
mortal do ~ los costosos buques que eran verdaderos 
exponentes de·· la técnica moderna. Tal vez si d::mdo 
más soltura a la formación dentro dó los lím.itcs de 
un apoyo mutuo; así como Clerk lo acon.sejó y Nél~on 
lo puso en práctica en Tra.falgar; podremos 0'n con trar 
de nuevo la característica nc1soni2,na . Quizás d éxito 
puede estribar de nuevo c:n el abandono de la impe­
cable columna y su reemplazo por un grupo ondulante 
de fortakzas acorazadas que formarían el bastión amu­
rallado do~ círculo do 12' del Trafalgar d.ol mañana. 

Tal la hist'oria del acorazado, dcE¡do los días de la 
galera impulsada a remos_¡ pasando por las fallas y 
triunfos de la vela, hasta las form.aci'oo cs d.e comba te 
de la últ'irn·a guerm, repres•:: n tan do cada paso de su 
evolución el mismo esfuerzo de la civilización indus­
trial' moderna. Duranto sigJos, los buques y las armas 
han sido tan fuertes 6 tan débiles como lo¡:¡ oficiales 
que las utilizaban. -

Encontrándonos como estarnos, en el umbral de 
una ora d.~ renovada competencia en la construcción de 
acorazados, ~orá convcni<:::ntq recordar que no hay fu.n­
damontof:! en el pasado para mo~trarnos que una vic­
toria fácil haya sido obt·:·nida, s-~a por e) número~ o 
por la fuerza indiv!dual c.•; cada buque-. Para que el 
futuro no traiga simpkm entc la intensificación de 
entusiasmo técnico puro, que creó las formaciones de 
combate del año 1914, sin dar una idea definida de 
su empleo, recordemos que, la época dorada de la 
historia na val no füé la época de las gran des flota,s, 
sino más bien, la época do los más grandes jefes. N el-
son se contentaba con «el espléndido tipo ....... de 
74 cañones»·. Combati€nte a la vez que hombre de mar, -- . . -·· 
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él onplco su.s buques en la m.is:m.a for:m.a que un In­
dustnal atrevido c·mpka su capitall miG:otras que el 
avaro lo atesor~ Napoleón, genio do la acción terres­
tre, neófito en ol mar, creyó qu~ )a solución era au­
mentar el número y su armamento. « contompla.ndo los 
as~nt?s navale-s a través del prisma desviador do la 
a::1tmetica pura. » Falló porque no hubo nadi•J que pu­
dwra manejar la flota qué él había creado. 

Sin duda alguna , sq debe dar al jdo un instru~ 
lnento adecu.ado para su-misión; poro que sea adecuado, 
no flignifica; en modo a1guno 1 aquella imposible pre­
ponderancia con qUe sueñan los técnicos La ~J,uerra 
en su sentido más dovado, es artn, nó cieocia. El oficial 
do marina debe cmpk·ar las henamicntas qiJe r.rea 
la cic·:o cia. D o todas estas, la más podorosa y la más 
conocida es d acorazado. S'in embargo, osta misma uni­
cl.ad d~mostrará qu9. es una arma muy po.bre 2, menos 
q u o se h:; cm plce con el talento do un ar~1sta. 





Memorias Navales del Almirante 
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CAPITULO-VI 

LORD FISHER EN EL ALMIRANTAZGO 

\ 

Vi~ta a la Pa.t~~Ua de Do ve~. -Cooperación . con el Ej ércit~ en la G_osta de 
llgt~a.-Vu:nt a a las Flotillas de Submannos.-Renuncia del Prmc1pe 

oms de Battemberg.-Lord Fisher es nombrado Primer Lord Naval. 
Pérdida del •D-5 •.-Correspondencia con Lord Fisher. 

En los últimos días dol mes de Octubre , se me 
ordenó visitar todas las flotillas de patrullaje para 
conferenciar corí todos los Almirantes e in formar los 
ge las actividades de los submarinos, especialmente, 

e las medidas a adoptar en el supuesto de un raid 
de los buques enemigos o de i:o ten to de invasión. El 
23_ de Octubre fuí a Dovor para encontrar al Contral­
nuranty Hood, (Jefe de la nueva patrulla de Dover) 
pero ~ste jofe h2.bía salido para Bélgica, por lo que 
tu~e necesidad de utilizar un destroyer par~ dirigirme 
al puerto donde él se hallaba. El Co:otralm.irant9 Hood 
t?nía izada su insignia en el «Cruzader», que ora un 
de~troyer de ia clase «Tribal»; que en ese instan te 
efectuaba el bombardeo dol a.la derecha del Ejército 
Alemán, así como toda su fuerza naval, c"o:m.puesta 
por dos monitores do muy reducido calado, comprados 
al Brazil, mientras se construían, el «Brilliant» Y el 
«Sirius », dos viejos cruceros de segunda clase, d~a 
buques-a vi~os de tipo an ticuaq.o, u.o .torpedero d. o no 
(¡constru.íd.o durante la Guerra do Cnmea!). Y algunos 
viejos destroyers ingleses y franceses. Tod.~s estos 
buques disparaban sus proyectiles contra las trwchera8 
alemanas, por encima d.e las. dunas d.~ arena. Lo~ ale­
manes tenían !-ln globo--sa lchicha ~~ut1vo, .Y los ~hadod 
Un globo esférJCo, para la observacwn :iel t1ro rec,proeo. 

El comba te era muy activo (o parecía así en a­
quellos días) pudién-dose observar perfec~amente el 
estallido de nu<:;stro~ proyectiles ~hrapneJls s.obrc las 
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trincheras enemigas. El tiro cl.e los alemanes no era 
tan in tenso como el nuestro y de re la ti va eficacia. 
El Contralmirante Hood, enarbolando su insignia en 
el buque almirante.·, se encontraba, por supuesto, en la 
primera línc;a, dirigic·n do el comba te; es•) jefq me dijo 
que creía que era quizá absurdo disparar miks de pro­
yectiles sobre ningún blanco definido, de acuerdo con 
las informaciones propias, - . pero 1os mcnsaj c_s r~­
diotekgráficos recibidos de una estación transmisora 
naval, que" funcionaba en un camión y las sefialcs de 
Ncwpo!:t,' repitiendo mensa.j es tddónicos del globo 
cautivo; pletóricos do satisfacción y de alabB.nza, ha­
cían suponer que S') estaba disparan'do con eficacia. 

Todo lo que ví fué muy interesante y me hizo 
recordar un inddonto que ocurrió diez años antos, 
cuando era Capitán de Fragata y desempeñaba un 
puesto en el Servicio do In formacion es de la Marina. 
Por · esa época,· (1903-1904) estaba encargado do la 
sección que tenía que tratar las cuestiones referentes 
a la Guerra Ru.so Japon.csa, e informé d.ol empleo hecho 
por los Rusos y Japon eses, de buques a.nticuado~ en 
cond.icionqs similares/ en las proximidados de Puerto 
Arturo, por lo que el Príncipe Louis do Battcmberg, 
Director d. el Servicio de In formacion es N a vales, te­
niendo en cuenta esta información y con gran criterio, 
examinó la posibilidad. de utilizar nuestros buques d. e 
guerra an ticuad.os, c·uan do fuera necesario, en una 
misión semejante. El Primor Lord. Naval opinó, que 
tal situa.ción no se presentaría jamás en cu.alqu.ier gue­
rra del fu tu ro, en la que tu viera q u o in te:rvon ir In gla­
tcrra. 

Después de visi.tar Do ver, fu.í a Chaltam para 
proponer 9J Comandante en Jofo, que estaba en Noro, 
el caro bio de recorrido de algunos buques do 18. pa­
trulla 1ocal y dc.spué~ fuí a Nowc::>.~tlo para conferen­
ciar con el Almirant•J Je f~ de Patrull2.sJ qu9 enarbo­
laba su insignia en el « ~t. Gcorgc», e inspeccionar los 
submarinos cuya 'base era el buqu.e-madre «Alecto». 
Micn tras estuvo en N ewcastle, visité un buque-madre 
de -~ubmarinos, que so estaba tormin ando para la Ma­
rina Ru.sa, cuando se inició la guerra. Como oso buque 
no podía ir al Mar N ogro ni al Báltico~ recomendé 
al Almirarita,zgo su compra; para que §irviera como 
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huque-l_?~dr~ d:e los nuov~s subm:uino~, que entrarían 
en serviCIO rápidamente. ~sta sugerenCia fué aprobada 
Y e_l nu~vo buque-depósito, poco tiempo después~ fué 
a HarwiCh, donde ya estaba el «Maidstono », sien do de 
g_~a·n utilidad para la flotilla de submari:a os de Alta 
~a.r,, hasta. el final d.~ la gu.crra. A continuación me 
d1ng1 a Le1th 1 para Inspeccwnar los submarinos qua 
ac~uaban en el Firth of Forth y después regresé a 
Londres, U.3gand.o a esa ciudad el 28 de Octubre~ Al 
día siguien-te s\ipe la ron uñ cía del Príncipe Louis de 
Battemberg. · · · · 

El Príncipe Louis era un verdadero «hombre de 
mar » y un competente Com2ndante en Jefe, t~n bueno 
como el mejor que pudiera haber habido en la Marina 
Inglesa; tenía ol don de hacer resaltar las bue-nas cua­
lid.ad~s - de los Comandantes· subordinados ap-rovechando 
de todas las oportunidades para ejercitarlos e-n ei Co­
m_ando de sus divisiones; ~durante los ejerciCio~ y ma­
~IObras, lo cual era de gran importancia para-aquellos 
J
1
efeFsl que _a-nhelaban llegar a los má_s alto~ pw;;~~os de 
a ota. 

Conservo un recuerdo imperecedero d~ gratitud, 
Por el estímulo y atenciones que recibí de este Jefe, 
cuando fuí Comandante subordinado de uno d.~ los 
buques de :;u Escuadra. . 

La d!misión· del Príncipe Louis, con fecha 28 de 
Octubre·, es un asunto arduo para escribir al res:pe~to. 
En 1a «Historia Oficia1 de la Guerra (1) sº escflbe lo 
siguiente: · · · 

«Teniendo en cuenta la creá3nte campaña de la » 
«Prensa contra los Ah:;manes y sus desccndieotes, eh 
«Príncipe Louis de Battemborg creyó que era su» 
«debGr renunciar el puesto do Primer Lord Naval». 

Lo antericr no c:¡s ·el epit2.fio adecuado que me­
recía este excelente Almirante, que había h~cho tanto 
Por la Marina, responsa bílizán??se ~~n el P~Imer. ~ord '. 
en todo le referente 2 la m JVJ.hzac10n y d1spos1 cwnes 
de la Flota, en víspera de la Guerra-. . . _ 

Wioston Churchill, e-n su obra «World CnSJ.s, 1911-
1914», es más justo

1 
pucs1 d(·spués ~-o trata~ de la cruel 

Pe.rsccusi ón que él sufrió, en 12: fo:ma m áf' v1l 1 ¿_e lo~ es­
cntores anónimm1 EEcribe lo sJ.gmc-nte: 
-----
(l )-"Operaciones Navales', Vol. l, pág. 246, 
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«Yo no fuí, por supuesto; sorprendido: cuando al» 
«finalizar oT mes de Octubre~ el Príncipe Louis de Ba ttem-» 
«berg me pidió S'3r relavado del puesto que de~empeñaba» 
«el1 ~T Almirantazgo. La encomiable_ dignidad con que'» 
«hizo ese ~acrificio y aceptó &U &:::paración' d~ la Ar-» 
«m.ada, com:o injústo pago dé los . brillantes y leales» 
«servicios que había prestado á la N ación Inglesa, fué 
<digna de un Jefe de Marina y de un Príncipe ». . 

. A con'tinuación repito unas Iínt:as d~ una carta que 
me escribió el Príncipe Louis en esa ocasión'. 

«Estoy protundam<?nte - agradecido por su exqui-» 
«sita. atención y delicadeza, en este instan·te, el más» 
«amargo de mi vida». -

<<La confianza de mis compañeros de armas ~iene » 
«para mi un· valor inestimable~» . 

Cuando se anunció que Lórd F~sher reemp1az~~ía 
a1 Príncipe Louis, todo el pérsonai d·e la Marina esperó 
los grandes cambios que s·~ producirían inevitablemen't'e, 
pues Ldrd .Fishcr era un buen amigo de· aquellos. ofioiales 
qUe se' hab'ían· dess'mpeña-do con· C'fi ciencia bajo E-U Co­
mando directo-y como algunos de' ellos hab'ían sido quizá 
pos_tergados; era lh~gado' el in 'sta.ñ0 de sti nombramiento 
a los puestos importantes de la Ai.rnada 

·Aqu'e1lo-s que se habían· atre1vicfo-a diferir de opin'ión 
con ~1, debhn, por supuesto, s•cr eliminado~ o despla· 
zados. Lád Fisher no hacía rocreto do sus antipátías, 
e inició, sin vacilaciones y con alarde, el cumplimiento 
de' su plan do venganzas implacables, del cual no salva­
ría ningun() de los siDdicados. Así, fué muy severo.1 por 
motivos que ignoro, con el Aimirantd Stttrdee , 1:1iendo esa 
enemistad muy antigua.' También, Lord Fisher tenía 
alguna razón para no estar satisfecho conmigo~' deE-pués 
de haber tenido la te-meridad de expresarle mi punto de 
vista re~_re~~ a· lo§ s·~bmarir;os CP·. De modo que, tant(: 
yo como Sturd.ce d~b1amo~ ser ehmmados a la brevedad. 
Pero el p·rograma do Lord Fisher fué anulado por la 
oposición del Primer Lord, qujen no estaba dispuesto a 
dejarle libertad para llevar a cabo su venganza y eli­
minar a sus víctimas de cu-a:Iquícr modo, has_ta que &é 
encontrara algún puesto apropiado para ellos. 

Felizmente para Sturdoe, en CGOS dí2,s_ s~ neccs.itab~ 

( 1) -Ver páginas anteriores • Cap. ll 



Memorias N avales del Almirante 283 

un Comandante en Jefe para los do"s Cruceros de Batalla 
que .habían sido preparados apresuradamente para per­
scgu¡r a la Escuadra de Crucero_s de V on Spce; cinco 
semana~ después d~ zarpar e~os buqu0s, ~l Almirante 
Stur~.ee .alcanzaba un explénd.ido triunfo en la batalla 
d•IJ ~s Islas Fal'kland; qúed.ando inscrito su nombre con 
g ona en los anaies de nuestra Historia Naval. 

. Lord Fisher, resolvió mi caso con la energía y ra­
p~dez que lo caracterizaba, pues inmediatamente que se 
hiz_o cargo d.ol puesto, ordenó a cierto oficial que des~m­
penaba el Comando de un Crucero ~n el · Mar del Norte, 
qu~ se presentara en el Almiran-tazgo, sin espera~ el re­
levo, no guardando secreto de que ese oficial debía reem­
plazarme tan pronto como yo pudiera ser cambiado de 
pues~o y mientras tanto fué designado como uno de los 

.ay~d.antos de Lord Fisher. Dos días después, recibí una 
Citación para ir a Harwich, con mi ayudante técnico 
Addin son, para concurrir a una reunión; presidida por 
L?rd Fishcr, con asisten cía do todos los principales A_l­
nnran t.es de la Arrruid.a .. 

, Lord Fisher abrió la s'=sión exponk;pdo su? designios 
respecto a las futuras construcciones submarinas y dando 
frcn'to al Superintendente d.c Contratos dijo, que do~eaba 
suprim..ir los trámites dilatorios y la lentitud en Ios pro­
cedimü:;ntos utilizados, y qua· necesitaba, urgentemente 
submar~nos y no contratos; que los submarin.o~ se P9d.ían 
con~trmr y t.;~ nn.inar en ocho meS'~S y que _si e~o qa ~­
po~lbl•J , se haría el hara-kiri. Mi ayudante técnico Addm­
so!J, que estaba sentado cerca de donde yo ~staba, re­
phqó, en voz baja, pero quo creo oyó Lord .F1sher: «jA­
hor2. ya sabemos cuanto tiempo ti•Jne do vida»! Yo me 
sonreí, d.emostnmd.o s0guram0nte incredulidad, pues lo 
expuesto parecía absurdo; anteriormente, no se. habia 
podido consvguir que los submarinos fuerap term1,nad~s 
antos de los dos años y medio, por los astilleros .do Vl­
ckers y Chatarñ.Dockya.rd: Lord Fisher me fu~mó con 
la mirada y dijo: << Si alguno. tmta ?·é frus_tra.r m1s plane~ 
Y no está de acuerdo conmigo, sena CJnvenl0nte que se 

· hiciera también el hara-kiri. 
En aquella época yo ora alg? b~licóso y .esa noche 

(3 Noviembre) dirigí una comuniCaCión al Pnmer Lord, 
· que comenzaba así: 

«Primer Lord N ava_I. En vista de vu~stras ob.~cr- » 
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« v~cio'nes d.o esta m-añan 2. respecto a la importancia>~ 
«vital de proveer el m2.yor número de subm::>.rin~s en » 
«el_ ffi:Cnor tiempo posib_I.:; , ~in rc:para.r Gn lof:! gastos y» 
<el~mnando lo§ trámites d.i_l::>.torio~, propongo que corno» 
«prunc:ra medida se d.ebc tratar de accJ•:-rgr la cons-» 
«trucción C.o los súbma.rinos ya en gra.d.as». , 

A continuación cxponí2. l2. forma de conseguir los 
resultados propuestos o incluí2. u.ña rd:?.ción do los bu­
ques c:n construcción, con hs fechas de cntrc·ga i;gún 
contrato, de 2.cucrdo con los proced.imkntos en vigencia. 
A~C.cm~s, ~emití um~. l~sta. d.o · tocl.os lo~ S\Ibmarinos que ha­
bia.n s1d.o mcorporados d.ura.nt•:; los cu.a.tro últimos años, que 
yo h2.bía dcs·~ rnpefiacl.o la Jefatura d•3 esto Scrvl:cio, 'cuyo 
número alcanzaba' solo a 21, a pestH de todos nuestros 
esfuérzos 'para acabar co'n cJ monopolio y otras rcstricr 
cioncs; también ib2. 2.nexo un folleto que había hecho 
imprimir par2. mi sac•:sor y para oi' n·uevo Torcer Lor~ 
Nav2.l, cuanCI.o s•:; trató do mi nombrami•::nto al «Tigcr», 
que quedó sin efecto. -

El oficio cnvíado al Primer Lord N aval era una rei­
teración y amplific:?.ción de la respuesta que lo diera ?> 
Lord Fishcr, cu2.nd.o m~ preguntó, no· hacía cu:atro me­
ses, «porque no kníanws más submarinos». Yo sabía 
que él había critic2.d.o mi actuación en la Jefatum del 
Servicio de 'Su.bmari.oos y des•:::aba demostrarle que nó 
estaba arrepentido de lo qui3 había hecho, sin'o por el 
contrario muy satisfecho, y listo paú. regresar a mi~ 
ca.ñon cs o donde m.o· nombrara.n; pero con todos los ho­
nore~. Lo anterior, puede pa.rcccr algo falto de t2.ctq, 
pero c-s~ábamos desgraciadamente eh tiempo dé guerra y 
según mi opinión, c_sa era. la única fqrma de }laccrmQ oiv.J 
aunqu~ podría ahora. estar 2.vergonzado de haber pro­
tendido canco::J2.r 2.sí mi cuenta con Lord Fisher. Por 
supúesto, que no obst2.ntc qu.e el Primer Lord h2.híl1 
hecho los prcpamtivos para mi ca.mbio de puesto, no 
podía int'e'rfcrir conmigo en lo re1ativo al movimiento de 
los buques bajo mi comando, por lo qu~ regresé a Har­
wich a esperar los ::J.contccimi•::;ntos. 

Mientras . tanto, en el tran.scmso de la semana Í4Í 
informado por el Sccreta.rio del Primer Lord y por dos 
amigos íntimos d.o' él, que también eran míos, de lo que 
ha.bía ·sucedido rcspócto a mi fu.turo en esos días. A U:no 
d~ é~tos·; Lord Fish~r había d.~cla.rado lo _siguientQ.: «Si - . 
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«eso /oven (Churchill) que escribe todo con tinta roja (1) 
:: c~oo qu~. puede_ ~acer lo q~\2 quiere · en el Servicio de» 
Su.bJ:?~Ullws, esta muy cqu.IVocad.o, pues yo apelaré al» 

i: ~abmot•:;, y a otro amigo mío le dijo: «¡Por que no do-» 
«Jan navegar y combatir a Keyes en Ja misma forma que» 
do hac~ 'ryrwhitt l» : Lo anterior era muy significativo 
par2: m 1. Y a he m en cion a do, que median to un a orden 
escrita ¿el Almirantazgo, s•:; me prohibió tonninante­
llKnt~ salir mar afu.cra en un c.cstroyer, dcncgándos•.:;, 
ta~bién mi pedido de un Crucero. Es cierto, que yo 
olyid.é esa ord.c·n dos o tres veces, pero ella estaba cs­
cnta. y había que cumpbrla; pero dcfde Cf O im·tant'3 
c?nsidcré a.nulad.2. la orden y mo ¡;-cntí libre, prcpa­
rand.ome para :;¡,provechar de la primera oportunidad y 
~ozar c.e la frc~cura dd aire de mar en la Bahía de Ho­
ligoland. : El espíritu se reconforta o inE'pira,· rc.spirando el 
a:re puro de alta mar, sobro todo d.cspu~~ c.e habeF vi­
vido en el ambi•2nto especial · y deprimente ·del Almrran­
tP.z~o, c·n el cuaJ párcce que s'3 aprecia únicamente los 
peligros y las dificultades do cualquiera empresa, en lugar 
dq los resultados finales por alcanzar. · 

El 3 de Novkmbre algunos buque~ de guerra de 
supcrfici•:; d:cl onemigoJ ~fectuaron el primor raid ~ nues­
tras costas y un cañonero y dos dcstr?yers an tiCuad~s 
cs?aparon milagrosamente do s•: r destruidos, en la.s proxl­
nudad.cs dé Gorleston. Los submarinos «D-3 >> , «D- 5>> Y 
«~-lO>> que s•:; encontraban en Gorleston ,' para ir los dos 
Pr!fD.cro~ a la Bahía. de Holigola.nd y o1 último. al Katte­
gat, zarparon inm.cdiatB.mcnte que s•:; conoció la prc­
s~nc~ del 9 lcmigo, poro 1 dc~gr~ciada~cnte, el :<D-~>,5 
choc,o con una do nu.cstms propias m!Xlas Y s~ hundw, 
lll UTicn do casi toda la dotación . 
. Sino fuc·ra bastante conocido, vacilaría para men­

Cionar lo que SUCedió con nuestras minas ~·ubmarinas_, 
cuando recién 80 iniciaron Ie.s hostilida~ks, mucha.s. de 
las. cu.aks fueron fondeadas, con d.•:·mastado f eu de JOce 
0 ~ompicron oi cabh~ de fondeo y flotaron en la ~uper­
ficie d.0l Mar d.d N orte

1 
~espués d.c' cada temporal o 

garreaban en los movimientos de . las g;an9.es m~r~as 
ha~t'a que s·:;· fo.n d.•.::2.ban e-n menor profund1daa .. Lo unico 
~ tlsfactorio a e-s•:; rcs.pccto, q uo se con~ta tó varias veces, 

( 1 )~hur~ll:tilizaba unicamente la tinta roja, mientra• que Lord Fisher empleaba la tinta verde, 
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fué que el dispositivo del cxpfosion d.e las minas no fun·­
cionaba felizmente para ·nosotros, a pesar del choque pel 
buqué con la mina: Pero el «D-..:,5» ·no tuvo suerte y esa 
vez la mína hizo explosión. El Comandan te de este buque, 
Tnte. Com.d.. G. Herbert, que era uno á.elos mejor·::;s sub­
marinistas informó que cua.nd.o' el buqu;;:; navegaba eri sU-: 
pcrficie a 'la máxim2.· velocidad. posible, en dirección hacia 
donde s•) oía el ruido de los disparos de cañón, fué cho­
cado en la. hand.2, de estribor 2, p9pa, por una mina; que 
hizo exp!osión; hundiénd.C?_s·~ e.l submarino con toda rapi­
d.9z, en men~s de un minuto y qucd2.ndo con vida el 
Comandante R erbert, cinco o seis· hombres de fa dota,­
ción que s•::; encontmban en la cubierta y unos cüanto¡;¡ 
tripuTantes más que lograron esc2.par del buque ante-s. 
del naufragio. Debido al estado del m:ú, únicamente so 
salvaron aquellos que pudi·~ron m2.ntcncr&:J a :flote en 
esas condiciones, siendo Hcrbcrt u.no de ellos, hasta qu~ 
los rccojió un 'buque pesquero. - . 

· Fué de gran trasco1 den cia la violenta y 2.mplia 
transformación que llevó a cabo Lord Fisher, en el Ser­
vicio do Administración de la MMina, en el Almiran­
tazgo y en casi toda la Armad.a. El retiro de este Jefe, 
cuatro años antes, había sido recibido por lo gGn_erai, con 
muestras de satisfacción, pero ahora yo no podía conser­
var esa idea; cuando estábamos empeñados en · una en­
carnizada y c,rucl guerra cp la que su destacada perso_. 
nalidad. e ilimitada energía, dedicada a la producción de 
material, :unida a la visión, decisión y espíritu de empresa 
de Winston Churchill - único responsable dcJ reingreso 
de este Jefe- podrían S'3r de infinit<? valor para la con-
ducción de la guerra. - . 

- Mientras esperaba Gn Harwich conocer . el futuro 
sobre mi destino, escribí c':o mi diario, el 4 de Noviem-
bre, lo que _sigue : - · · · 

«Presiento que la reincorporación de Lord Fi~her» 
«será bcneficio~~a para la N ación y que ahora re.cién se_» 
«hará la guerra como es debido, siendo eso Io único que» 
«int'ercsa y de lo que yo debo preocuparme cualquiera» 
«que sc·a mi ·futuro dº-.~tino» . , · · 
. .A ·1os siete días, aproxim.adaménte, de duda respecto 
a mi futuro'; recibí la siguiente comunicación de Lord 
Fishc:r:, que me fué cntrógada por un emisario: _ , , 

«Querid.2 Keycs. Ayer he finiquitado los dct allés» 
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«para apresurar la kr:rni:oación de los 20 nuevos sub-» 
nnarinos cuya ·_construcción ha sido ord'cnada y. tanto» 
~~o ·como d Primer Lord estamos de acuerdo, en uti-» 
.«.hzar ~l buque-madre «Hall» para nucstro_s submarinos.» 
«El Pr.I.m.er Lord ya lo ha bautizado, pero no recuerdo» 
«cual es_ el n:uevo nombre; también desea inspeccionar» 
«los su~nnarinos que &:; construyen actualmente, para lo» 
~ cual sirvase relevar a Addi:oson de esa labor. El «Hall» 
«será .recibido en Grave;n. Es todo lo· que tenía que co-» 
<<mumcarJe. · La~ órdenes· során . entregadas por Graham 
«GrcGne ». . · · . 

Le escribo apro~uf:adamcnte. Suyo. 

8111114 
Fisher. 

--. . «¡N:O. t.cñgo absolutam·ente nin'gún p~ojuicio respecto » 
«a l1d.,!J pues sj así hubier~ . sido ya lo hablÍa sabidu; » 
<< a~í como: sucede con otras cuestiones todavía no he» 
comprc:ndid.6'' perfectamente ¿cual es la razón porque» 
« ~ucstros s\,ibma:rinos no atacan al enemigo con mayor» 
«h:ocuencia que lo. que hacC:n los submarinos enemigos?» 
<< P~ro· ya tengo cerca de mi uno ·que me infonna con ve-»· 
<:n1e:n temen' te · .coro q Jefe del Estado Mayor (1); de m o- >l 

<~do qúe c·stoy enterándome rápidamente de todo lo que» 
«me in.~eresa: Luego~ ahora actuaremos con más seguridad». 

Mi rc:spuesta fué 1a siguiGnte: 
, «Querido Lord Fisher. Muchai? gracia~ por los tér-» 

«nunos de su comunicación. Estoy muy satisfecho de» 
« ~a~or que no tkne Ud. ningún prejuicio respecto a» 
«m1 J?ersona; porque no me hago ilusiones en caso COJ?-» 
« tra~IO. bebe conícsarl.e que yo creí que s~ pres~·nCia » 
«al. frente de la Marina podía significar m1 cambio de» 
«puesto, pero lo mismo que sucede a otros ql).e pueden » 
haber ten ido d.iscrq)an cías per,son a les; yo ~h~ra estoy» 
«contento, porque compmncl.o:; qUe ello. _Significa que» 
«actuaremos juntos con más seguridad, ~aciE:nd.o ~a guerra » 
«como se debe, que es la única CU(:stión que mferesa;» 
« adcm.á~, s,i yo soy trasladado a otro pu~sto ya no po-» 
« ~.ría actuar sino como · un espectador, sin cscranza de» 
«te-!ler la oportu:nidad de probar ini suert:e frente al ene-» 
« lD.~go y de:m.ost'rar qüe Ud. hizo bien al ascenderme hace» 
«nueve años». ----

( 1 l-Et Contralmirante H. Oliver había reemplazado al Vicealmirante Sir D. Sturdee, 
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Yo dcs·~aba que é_l constatara, de que yo no había 
estado conforme con mi cambio de puesto y de que no 
tc_n]9, ningún temor y era capaz de servir bajo _su co~ 
111 ando chrccto. 

Unos cuantos días después, cncont.ré a Lord Fishci 
en un pas&.di.zo de1 Alm.imntazgo y sonriendo se acercó 
hacia don do yo r:st:?.ba, me cojió por las solapas del doll­
man y con tono de voz muy amistoso me dijo: «He re­
cibido su simpática comunicación » y a continuación. agre­
gó: que debía verlo siempre que yo vinkm al Al'rniran-
t.azgo e informarlo cónvcnic .. ntcm ~:;nú~ de ~od.o. · 

Y o cr{o que debido a otras i:Ofh1cncias do 1as que 
con.so::-rvo siempre el mejor recuerdo, fué posib_le que yo 
pudiera actuar junto con Lord F~shcr~ qui(n tenía ma­
ravillosas condiciones de organizador; a t::>.l pu.nto que 
no es exagera.do afirmar que ha sido uno de los mas 
grandes productores de· material, en la historia del Im­
pC.'Tio. -~ord Fisher ·no tuvo necesidad dó' hacor&3 ef ha­
ra-kiri, pues tod'o funcionó de acuerdo con .s·u:s desoos y 
órdenes, bajo el influjo de .su potGntc personalidad~ Una 
vez aprobado el programa · de acción do Lord Fisher, 
Íle U:;vado a cabo inmediatamente sin importarlo . nada 
ni na.d.Í•J; hasta que se produjo el antagoni§mo con Chur-
chill. · 
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~~~eL 
Los dos secretos del "N ormandíe" 

Su casco y sus hélices 

(Traducido de "Réalités Francaises") 

l. 

Pare9e que ya se ha dicho todo acerca del «N or­
:ma~~Íe » : _su lujo y el gú.sto de sl~S instalaciones, sus dis­
POSlClones de seguridad han sido objeto de innumcrabl2.s 
artículos. · · 
. Se ·-tJ,a hal?lado igualment~ de sus excepcionale~ cua­
h~a~es náuticas pero haciendo simple-mente alusión a la 
ong111al~cl.ad del diseño de su ca.sco y de sus hélices . 

A este re-specto, sólo l,os Mcn icos he.n podido ¡:n con­
trar hasta aquí los dete.lk-s en Ia.s rov ista.s especializadas, 
Pc-r~ no es in?posibb hacer n c~as exposiciones, oxpli­
cac¡onc_s sencillas que den una Idr.:a de lo que son los 
dos grandes secro.:~ tos del «N OI1Y'.2.ndíc». 

La aplicación de una fórmula revolucionaria para el 
casco.--Si el «N orm.e.ncl.íc» desarrolle. una. velocidad su­
perior a la doJ los otros trasB.tlán ·hcos ·actua.lmcnte a flote, 
c-st~ progreso' es debido no 2.! sa.crificio de varios rnil·~s 
c.~ tonclad.2.s rri.ás do petróko quemadas en svs calderas, 
Sino sobre todo a una. mejora técnica. do la cual ha sido 
4otadá el buque y ·que resuha de la reducción d.o su re­
Sistencia a la marcha.. -

Si a una gra.n vclocida.d dobe estar unida una gran 
capacidad do trasporto, y si los p2.sajcros debrn gozar 
de la mayor comod.id::.d im.a.ginable, _se concibe que el 
«N ormand.íe», que trasporta 2200 _rasajcros y 1340 hom­
b:e_s d.e tripul::.ción, d.eba nccºsa.namontf~ tener gra.ndes 
dunensioncs. · 

Ahora bien, · 1::~. · gran complexidad del pr<?blcma de 
la elección d0 lasdimcnsiones de un buque, reside en que 
cada uno de los- ckmontos ·que constituyen el dosplaza­
~iento es función de los otrOS¡ y en que toda modifica-

, Ción ·dd uno infhiyé inmo4iatamcnte sobre todos lofl 
d~:más. 
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Lo es~n cial en el proyecto d.~ un buque es obtener 
la velocidap. des•3&da con .una potc;ncia mot,riz lo má-s re­
ducida posible, 'de manera d.-? poder utilizaf: COI~H~¡cial­
msn te el r..::~to del peso disponible y -poder tras-portar 
este peso de carga :ü flote mínimo. 

- Se pued~ obtener un · mismo dcsplaza;rrli•3nto ,Qon di; 
mensioncs lineales · muy diferentes, y lo importante esta 
E:n encontrar las mejores· relaciones :entTe estas dimen­
siones: eslora, manga y caiado, pára que- la n~sistencia 
a la marcha sea un mínimo. (Antiguarrú~nte se creía 
que se podía obtf:ner más fácilmente esta reducción, afi­
nando el casco lo más .Posibl•:; , es de-cir, . adpptando la 

.mDtyOr ecslóra COn Üna manga · pequcfia) 1 · ·.: . • 11: 
Una · vez fijad:;¡,s , 9-e es•:; niod.o las dimonsion'es~·~: ,es 

'preciso ver si la resistencia a la march2: no sobrépasa ~ 
. cif.ra previ_I'Jta y ~.e terminar definitiv~:um:;n te l~ poten Cll:l 

necesaria . q-ue hay q-ue adoptar para el apa.r.a to J:tlotol;', 
'de manera que d peso q-ue quede disponible ~'ennit:;¡. 
e :m barcar a éste. · , . 

En 19.29, cu.ando se comenzó el estudio de lo~ :r,r?­
yectos del n-uevo paquebot «Super Ile de Franp,e» uno 
de los mejores métodos para. la d.et '?rminación de . l;is.:for~ 
mas de carena era el de Taylor, que ha s•3i'vido .do&~<ii 
l-uego para determinar el primer plano de formas. · ' · 

. Las pruebas do:J primer modelo así estabh~cido fucro,n 
hechas en 1929 en el estanqu.e d.~ cárenas ·en Pa;rís y - ~e 
COi11:ltató que la redstencia del. remolque a la velocidaq 
de 30 nudos, sé ~le-y:aba a 6 k.g 74 por t'onelada d,e de~¡ 
plazamianto. . . : . . . · , .. 
- El método Penhoet obtiene una primera ventaja:~ 

Hasta el año 1930, los astilleros de Penhoet habían. fié­
guido haciendo numerosas pruebas operando c.Ú;o modelos 
construidos s•3gún trazos hechos por infinidad de . mé-; 
todos. Se pudo reducir la resistencia de remolque a . 6:kg, 
03 por tonelada de desplazamiento, obteniendo . así . un.a 
VE:ntaja de 10,5 % con re,spccto a las formas «Taylor»: 

Pero las pruebas del modelo deducido por el métodq 
Taylor permitieron constatar que -cuando dicho modelo 
marchaba a gran velocidad, levantaba en la proa u11a 
ola enorme que corría :pm.: el costado de la proá .y q}!<j 
alcanzaba una gran d.if}tan cia por los dos lados d.d' cas~R~ 
;Esta ola 1.::vantada en agu:is tranquilas por un buque_ E::O 
marcha a gran velocidad/ ' es inevitable ; . pero lo 'impo~:. 
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tantees 1~ amplitud de esta ola que B. testi~ua una mayor 
O menor Cantidad de energía perdid.a; y como ·1a ÚuÍCa 
fuente de energía que anima al buque es su aparato mo­
tor, se llega fi.nalinente a Ia conclusión de que es la po-· 
tcncia de e&te motor la que es absO:rvida en gran. parte 
por las inevitables olas "atélites. 

. La · forma · de «Y » ._:Ahora bien, la im pÜ.rtan cía de 
estas olas podía · sor co.nsiderablemc.nte disminuida y la 
pérdida · de energía 'le resulta.ba reducida, por consi~· 
glliente, ádopta'!2dO ,.na forma do' carena trazada según 
el ·fuétodo Yourkevit'ch, caracterizado por líneas de agua 
netamente huecas ·en proa en sitio determinado. 

En lugar del vaciado habitual de las cuadernas de 
proa en forma de «V», las paredes de este trazado e.n 

<Perfil en V» 
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forma dó «Y » son &:~ nsiblomentG verticales a la flotacióo. 
A la altura CD la cubi·i rta superior, la ~ cuaderna¡: toman 
una d.e8VÜ>, ción &ufi~ien.tcmcnto gn~.nd.e para botar las 
olas cl:e lado y darles una dirección tal que ya no puedan 
venir a inu.ncl.ar las cubiertas en proa. En cambio, cerca 
de· la quilla los pies de las cu.ad.r,rnB.s e'stán d.ila tados en 
forma Cl.e· bulbo pnra ·compensar el despl2.zamiento rGdu­
cido .en la flotación y para aso:;!gu~ar a~í una flotabilidad 
f)UfiCE:·nte a proa. Este bulbo desaparo.:; cé gradualmente 
para tomar en s::: 'guicl.a la forma -de «U » de las cu.ad.ernas 
situadas más hacia popa: mientras que la concavidad de 
la flo~ación ab_sorve~ de cierto modo la ola de p!_oa, el 

- -- · ·----·~ 

Resistencia del agua para las formas «V» e «Y». 

bulbo guía por el col}t!B.rio la corriente de agua para lle­
nar el s•i no cl.o -esta ob. En definitiva, la prueba &31 mo­
d.do «Y» en 01 f st2.nque ha d.emos_trad.o que -CI perfil de 
la ola si c:ncucintra co:ñsiderabh::·mente achatado y esti­
rado en su largo: como -~l ángulo de d.ivcrgé.ncia de · las 
olas en proa está con ~idcr2,bkmente disminuído, laf! -olas 
vi•:;nen a bordear d c2.É'có para desaparece'r en seguida 
rápidamente. La fonna <fe la ola ha tomado un aspecto 
muy diferente d.d que pre~·:mt2,ba con las fonna~ usuales 
de carena. 

Con el mock lo «Y » se ha pod.id.o bajar la resistencia 
de remolque a 5 kg, 70 por toncl2.d.a de desplaz:úrüento 
para una velocidad. cl.e 30 nudos, lo que rcpreso::·nta, con 
re:specto al mét'od.o Taylor u.na vent2,ja de un 15,5 % 
en la potencia y d~e 1,5 nucl.o_s en 12. volqcid.2,cl .. 

La ejecución de la fórmula.- Hay que reconocer por 
consiguk:nte-; que este trazado no es d rcsult2,d.o de una 
simpk inspiración sino la coronación de pacicntcJJ estu­
dios laboriosos d.u.rante largqs años, a~í c,omo de múlti­
ples pruébas practicad.2.s en el estanque de c2,rcnas, 0n el 
curso de las cu2,ks, con la colaboración estrecha que s0 
ha cstabkcido entro:; los ingoniero:::-cxpcrimcntad.os de 
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Pen~oet, estas fonna.s han sufrido una evolución pro­
grcs_Iva para 11;g2.r a ·12. óptima dofinitiva. Lo c-Bsncial 
de ~sto método es que él constitiJ.Y~ la primera solución 
rr,CIOnal qu.o dotcrmi:or. 12. formr, el,.:; carena on fun.ción de 
la velocidad que ella v2, r, toncr: · · · 

s;:: ha e~tabk'cicl.~ d.'3 eso modo, que 2.huccando la 
flotac10n por el t:nwés d.•:J centro d.e presión do la masa 
d.e a~u2, hmzad.a por el buquo p2.m abrirso pr.so, la resis­
tencia a la marcha queda inf2Jibkmente red ucida. Cuanto 
más grande sea la vclocid2,cl., tanto más hacia popa habrá 
que lkvar esta concavidad.. De allí, que la forma que 
pr,ra el «N ormand.i•:;» CP la mejor; no lo ~erá p2.ra otro 
buque que navogue a una volociCI.ad. dif.:~rcnk. 

El mcca.nismo de la. acción de 12,s form2.s ahuecadas 
hacia proa es b2.stante claro: p2.ra avanzai·, ol buque 
d.obcr cortr,r ·a a.gil.2. con su proa y ~opararla en scgu.ida 
dol cos_t2.d.o para 2.brirse pt:'>so. Es por consiguk,nto, en 
proa donde so produce ol pri:rrv:;r choque d.·:; 12. can:ma 
contra el agu~a i:amovil, y es allí donde son más fuertes 
las rdacciones hidrodinámicas. Si el ángu.lo de la flota­
tación con el plano diametral d•:)J bu.quo es pcqu.oño allí, 
la 1n2.s2.. de agua n:;sbalará a lo h~.rgo. de la. pared sin ?.ar 
lügar a un::>. gmn ·compo:ocnte de resistenCia en ol S<::ntH:l.o 
del movimionto. Est0 punto ha sido si•:;mprc bi•:·n com­
pr•;:;n di do y explicado, do allí la tc·n den cia habitu.2J a dar 
a la proa do los buques rápidos la forma d.o una hoja 
de .cuchillo, pc·ro s0 crda que lo ~?0nci2J ~ra la do no 
obhgar en S'Jgu.ida a la ola a abnrso ampliamente a los 
costados para dt:>.r paso al buque, he ahí p_or qué la man~a 
d:e los buques debía s0r lo m~s pcqucna que lo pNmi~ 
t1ora la cst2.bilid.ad~ Ahora bien, so ha d.e:mostrado que 
es posibb obligar 2, lr.s corri•::nk-s Jíquidas ~ conto_rne:;tr 
el c2~sco aún cüando éste sr:·a muy ::mcho al med.10 Sin 
provocar un aumc·nto -d.e resistencia, con tal quo la se~ 
Paración de 12, oill s•:; haga gradualmente, os dcc~r quo la 
flotación s6 cncüentrc encorvada a lo largo on forma de 
«S». UnB .. vcz que las p2.rtícal2.s in:rnóvile:s de agua so han 
movido por er choque de la proa, como la fu.orza viva 
de este choque cs~á- amortigaada grad.u.alm .. cnte sobro las 
P~.rcd.·~s vcd:r.2.s, 12.s prcsio:Qcs dinámicas sobro d casco 
disminuyen a mecl.id.a que s0 apartan c.o ~· pro2 .. N o hay 
Pil'=·~ entónces ni:o.gún peligro cb que los fla,ncos co~ u.na 
l:nch;o¡:¡,ción m::wor ve:ng2.n al oncuontro do las partiCulas 
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.líquidas que ya tienen una fuerza viva gastada, porque 
. ~1 vaJor .absoluto delas componentes de la resist0ncia en 
el se:n.tido del movimiento se encuentra muy reducido. 

· Cau·sa por la que fracasaron las tentativas anteriores.-
En resumen, la suma de las presiones dinámicas que ac­

. túa.n sobre la flotación reéta del trazado normal de in­

.. clinaoión uniformemente Sl1ave es mayor que la suma d0 

. las p,resion•2s dinámicas que actúan sobre la flotación 
ahuecada del trazado en fórma de «Y » de inclinación 
muy pequeña en un principio y más grande en seguida. 
Pero está condición no se verifica sino para una forma 
bien determinada de la ·flotación ahuecad.~; si el punto 
de inflexión no está bien escogido, sucede lo contrario; 
la suma de la resistencia aumenta. Esto explica el fra­
caso de todas las t'ªntativas anterior68 en el empleo de 
líneas de agu.a cóncavas trazadas arbitrariamente. 

Lo que hemos dicho sobre las flotaciones ahuecadas 
se aplica de la misma manera al empleo del' bulbo en el 
«N ormand.ie». El bulbo no contribuye siempre a la fina­
lidad que es la disminución de la resistencia1 porque todo 

.· depende de la manera en que s•3 utiliza . En realidad el 
bulbo es la consecuencia lógica dd ahuecamiento de la 
flotación: el desplazamiento perdido en la flotación está 
recuperado en parte por el bulbo; y la d.iferen cia está 
compensada por el aumento de la manga. 

Es · natural que las líneas tan nuevas como las del 
«N ormandie» y las ideas tan contrarias a la tradición, 
que han precedido a su con cepcjón, no hayan podido 
ser recibidas sin la más minuciosa y laboriosa verificación· 

. . La Compañía General Trasatlántica y los 2,sti1leros 
de Penhoet ; no solamente no retrocedieron ante 1o des­
conocido de estas sugerencias tan nuevaf: y atrevid.aE, 
sino que por el contrario, asumieron ·la responsabilidad 

. d.e la dirección de tod8.S las Verifir.f' :ones y de l2.s inn U· 

merables pruebas que fué necesario jecutar pB.ra resolver 
los ·problemas completamente nuevos que se presentah~'.D 
en la construcción del «N orm an die» . 
· Hélices completamente nuevas.-Mientms que el di· 
seño del casco era inspirado por un a fórmula ya conocida 
cuya aplicación solo faltaba llevarla a efecto, la hélice.s 
d.el «N ormánd.ie» fueron concebidas especialmente para 
este buque. 

Durante la construcción del paquebo.t, hub(? en los 
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servicios técnicos de la Compañía General Trasatlántica 
Y en los Astilleros y talleres de Saint-Naza.ire Penhoet 
partidarios de las hélices de tres aspas y partidarios de 
las ,d.•3 cuatro aspas; después de numerosas ensayos se 
opto finalmente por las de tres aspas. Estas hélices fue­
ron puestas en SLl sitio antes de la entrada en servicio, 
e~ 1395, y tenían su generatriz recta perpendicular al 
eJe Y la línea mediana de las paletas ora recta· tueron 
estudiadas por M. Brard. ' 

Las hélices de 1936 después de las hélices de 1935.­
Para suprimir ciort2.s vibmciones Mérot du Barré esta,; 
blc:ció un nuevo disoño que fué probado en seg'tlÍda y que 
lo adoptaron; esta.s hélices tení2.n cuatro pal2.s. A fin de 
reducir las vibraciones, el autor de los planos habí2, hecho 
que_ las .superficies activas fuc~en vueltas lo más posible 
hac:ra trás a una rcgíón más alejada de las al2.s y por 
consiguiente menos turba.da por su. p2.s2.je: Por otra parte, 
para. 2.mortigu2.r el choque producido por la ~;ntmda de 
la p2.kta en l2. zona de fuerte estela1 se h2.bía ad.opt2.d.o 
una forma progresiva de «hoja do sabio» p2.ra le entrada 
de dichas páktas. Puesto que, como so h2. dicho 2.ntcrior­
mentc, la línea mod.i2.na de ills paletas en l2.s primor2.s 
hélices (1935) era. una recta, esta línea sq convirtió en 
una espiral curv2.da en d s0ntido de l2. rotación y la ge­
neratriz estaba inclinada 15° he.cia atrás sobre el eje 
de la hélice. Est2.s nueva.s hélices colocadas en Abril de 
1936 d.ioron excelentes rc-sult2.dos y redujeron considera.­
bkmente las vibmciones 2.étue.ndo mejor desde ei punto 
de vista d.e la c2.vitación . La. cavitación os un fenóm eno 
mecánico cuyo· ejemplo simple está da.do por un bast~n 
que se mueve rápidamente dentro ?.el agua: el br~cNlJe 
del agua creado en 12. este12. dol basto:q es una «Cavida, d. ». 
De igual manera C'uando una hélice gira SG forma en la 
cara po., terior do' la p:?.lota una región qu_e no os ll?na:da 
completamente por ol agu2.,. y este fenorp?no comc1d.e 
con una pérdida en el rcndimi<mto do 1a_ hehce . Después 
de esta « bols2.» la corrümto de agu.2. VIene a golpear la 
Pakta de 12. hélieo y constituye lo que se llama comun­
II!·c·nte un «martillo de 2.gu2.» y de ello resultan l2.s ero­
siones en 12. superficie de las pak_tas. 

Estas hélices «1936», que d.1erop ta.n buenos rosul­
t~dos desde el punto d.e vista d .. :; l2. supresión d.e la.s tre­
Pidaciones del buquo, (rc~ulta.do os:·nme.l buscado en esa 
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época) habú;m sido provistas ptu2. ginu lcntamento>micn­
tras que l2.s bélicos «1935 » girab2.n entre 220 y 225 revolu­
ciones por mim1t9 p2.r2. un2. pot~nci2. dd ord..:;n de 160.000 
H. P.; l2.s hélices «1936 » tení::m p2.m esta potencia. una 
vdocic.2.d. d.·:; 195 revoluciones y este 2.nd:ar no' podí2.· sor 
sobrcpP.::;r.c.o; lo que limitó a 30 nudos aproximad2.mente 
l2. vdc.cid.?.d. d.d buq u•:; . 

Los r·.:s ult2.d.os obt~;nidos por d «Qucen Mary» in­
d.u.jcron a la Comp2,ñía Tras2.tláníic2. a. estudiar el medio 
de hacer d2.r 2.l a.p2.r2.to motor del «N ormand.Ü:;» toda su 
potencia. lV.i. Br2.rd había termin2.do mi•::ntms tanto otros 
trabajos p2.ra obtener la reducción d.·:; la cavitación, un o 
de los cuak·s le habír. cl.2.do mu.y buenos I\:sultados, s•:;gún 
las pru.ebas hechas en d ost2.nq ue . Pero como la Com­
pañía Trasatlántica estimó que este diseño no respondía 
por complsto 2.l importante probkma d.·:; la · suprc:~ión de 
las vibmciom;s, s•:; decidió a cstu.d.iar u.n nuevo· diseño 
debido a la col2.bomción d.c Bmrcl. y do Mérot du Bané. 

Las n uev2.s hélices « 1937 » ti·-·ncn c2.si el mismo diá­
metro y el mismo p::>.so qu.e . l2.s hélices «1935», pero tio- · 
nen cuatro pa.l2.s en lug2.r do tr·i s, y la.línc2. medía.na a¡:;í 
como la generatriz están constituíd2.s de l2. misma ma­
nera. que l2.s d0 l2.s héhces d.0 «1936 ». 

Se batió el Record.- Al mismo ti0mpo que E!e colo-· 
caba.n esta.s n 1..u:iva.s hélice~ s0 instal2.ron tuberías suple­
mentarias d.0 llega.d.a de vapor a la.s tu.rbina.s; de manera 
de pormitir a. estos 2.p2.ratos dcsúrolbr una mayor po­
tencia. En cf.2cto,' du.r2.nte el vi2.je re'cord del 18 al 22 
de Marzó de 1937 se pe.só los 180.000 H. P. con una 
marcha de 231 revoluciones por minuto,' y no solamente 
se volvió a obtCn•:-r la vclocicl.2.d d.él principio (32 n ucl.os) 
sino que se ~uprimió compktamcnto I2.~ ligera~ vibra­
ciones que subsistían tod.2.ví2; en algunas rogionef:l del 
barco. 

Act'u.almente uno se puede proguntar si se podría 
todavía me'jomr los notable-s result2.dos obtoilidos por el 
trasatlántico «N orma.nd.io ». Durante el viaje record hubo 
una caldera ap2.gad2.; lo que rc-pre:'s(;nta una posibilidad 
de 2.umcnto en la potcnci:? .. Desá.e luego con la~ calderas 
multitubula.rc's o do tubos d.e f'.gu.2.,· existe si<:mpre un 
margen de potencia. porque cst'os aparatos so prcst2.n no­
tablem ente a sobr0carg2.s. L2.s cald.oras y las hélices per­
mitirían pUes al «N orma.ndio» hace'rlo todavía mejor 
y se puede esperar que cl.o un día a otro,· el paquebot m·:;­
jore su m2.gnífica actua.ción de M2.rzo de 1937. 
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MOTORES M ARINO S 

DIESEL - DWK 
HASTA 8 00 0 HP. 

Directamente reversibles 
ó 

con cambio de ma r cha 

-' 

Deutsche Werke Kiel A. C., Kiel 
Sucesores de los antiguos 

ASTILLEROS IMPERIALES ALEMANES 

Constructores de: d" BUQUES DE GUERRA (Acorazado " Deutschlan 
con casco soldado, submarinos etc. ) 

BUQUES MERCANTES (especialidad en buques 
tanques con motores Diesel - DWK) 

MAQUINARIA AUXILIAR PARA BUQUES 
BOMBAS DE TODAS CLASES (a vapor y eléctricas) 
MOTORES DIESEL ESTACIONARIOS 
LOCOMOTORAS CON MOTOR DIESEL etc. etc. 

HERBERT TELGE 
Casilla 1390 LIMA Teléfono 34689 

Representante exclu'sivo 
1-38 ts!1 



INFORMACllON GENERAL 

Confe rencia para la reduc;:ción y limitación 
. de los armamentos 

(DEL BOLETIN DE LA SOCIEDAD DE NACIONES ~ ABRIL 1938) 

Tratado Naval de Londres, del 25 de Marzo de 1936, y acuerdos 
N avales anglo- germano y anglo-soviético de Londres, del 17 de Julio 
de 1937.-El Sec:reta:rio de Ge.o.e1·al la Sociecl.P.d de las Naciones 
hP.bÍJl comu.o.icado .oportu;J.amente a los miemb;:os ~e la Con.fe:rencia 
para la reducci&h y limitación ~e los a:rmr.mentos, los textos del 
t:rata ~o naval ~e Lon~:res de 25 ~e ma:rzo de 1936 y del a cue;:do 
nava l anglo-soviético cl.al 17 de julio de 1937 . 

. . E l 5 ~e abril cl.el año actua l, el Gobiemo ctel Rei.n.o U;licl.o re­
mréló al Secretaóo Genera l copia de· las notas que había dii'igico 
el 31 de marzo último: a) a las Potencias signat2.:rias ~el trr.tado 
nava l de Lo.o.d:res, ce 1936, y b) a los Gobiernos alemán y soviético; 
Por las cuales les comun.icaba su p:ropósito de hace:r uso de su 
derecho ~e liberarse cte lr,s limitaciones y rest:riccio.t1es estipula ctas 
en el tratacto naval cl.e Lonct1·es de 1936 y en los acuerdos nava les 
anglo-a lemán. y anglo-soviético firma dos en LoD.dres el 17 de julio 
de 1937, en lo concerniente a los límites máximos de los buques r.e 
línea de la c2.tegoría A. 

Añadía 11. esas notas oue la mecl.ida exacta de esa de:roga ción 
dependerá del resulta do de las consultr.s previstas en el trata do y 
en los acue:rdos . Los motivos cl.e la de:rogación., declara el Gobierno 
britán.ico, se fundan en. los informes que ha :recibicl.o y de los que 
resulta o, u e el Japón está procedien~o a la const:rucció.\11 o ha a u­
toriza do la co:o.st:rucció:n, ce buques de lí.r>.ea de un. tonela je no con­
forme con las limitaciones y restricciones estipulr.ctas en el tratado 
Y los acue:r~os. Ha bié.o.cose negado el Gobiemo japonés, como res­
puesta a una gestión oficial, a r.ar segu:rida des de que esos info:rmes 
n.o eran fu nc.ar.os, el Gobierno del Reiv.o Unido no tenía ot:ra a ltel·­
nativa oue considerados exactos matel'ia lmente. 

En io concerniente a la nota ·com unica cl.a a las Potencias sig~ 
nr.ta:rias c.el t:rata do navr.l cl.e Lo.n.cl.:res de 1936, el Gobierno del 
Reino U nido ha declara co oue había recibicto en la misma fecha 
una nota del Gobierno de ios Esta e! os U nictos cl.e No:rtea m érica 
con.cebic1.a en términos análogos . 

Acuerdos internacionales .-Registro de tratados.-En.tre los tra ­
tr,cl.os y acuerr.os i.ntern.acionaJes registrar.os por la Secretaría de la 
Sociedad de las Naciones dumnte el ·mes de abril, conviene men~ 
cio.o.ar: · 
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-Un acuei'é'.o entre la Gran B:.-e ·~a ña e I..-la ."J.0.a c~cl No~te y 
Alemania relativo a la limitación de los armamen.tos r.avr.lcs y al 
in.tcrcambio de in.fo1·macior.es sobre las con.struccio .~.Gs rRva les, con 
Declaración y Protocolo de firma, fir.rr.a2.os en . Lon.rl:L·es el 17 de 
julio cl.e 1937 y registra 2.os a petición 0.el Gobie:cno británico; 

-Un acuercl.o e:o.tre· la Gran Bretaña e Irlaud;;~ de l Nm·te y Is 
Unión 0.e la s Repúblicas Soviéticas Socialistas, relativo a la limi­
tación cl.e los arm~.rr.en.tos n.av8 los y a l i.Q.tercambio <".e in.fonnaciones 
sobre las construc¡;ioP.es r.avales, con Pm·!;ocolo de firma, firmados 
en Lor.dres el 17 de julio de 1937 y caD.je de notas sobro el texto 
ruso del acuerdo (LoP.dres, 12 y 19 de no.viembre de 1937), regis­
traC:os a petición del Gobien.1o británico. 

ltiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiUUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIUUIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIItllllllllllllllllllllfiiiiiiiiiUI 

Constitución actual de las principales 
Marinas Sud-Americanas . 

ARGENTINA 

Acorazados. 

R1v2.c:·r.vir. . .. . ..... .. . 27.720 tonclr.c.r.s 
M:orcno ... . .. . .. ......... . 27 .720 . » 

Gu'arda Costas. 

Bclgr::m o.: .... .. .. .. .. ... . 6. 100 tond2.cl.r.s 
Pucyrrctl.ón · .. ... . ...... . 6.100 }) 

Cruceros. 

Almjrr.n te Brown . .. . . . 6. 800 toncl2.cl.r.s 
25 de M:r.yo... . . . · 
L2: Argo::·n"tjn2 .... . ... . 

8.600 }) 
6.000 }) 

Destroyers . 

Corc.ov2 ...... . ....... .. .. ) 
L2 . . Pl2.t2.. . .. . . . . . . . . ) 
Ca t9,m2.rc2 . ...... ... .. ) 
Yujuy .... .... . . ...... ) · 
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Ccrv2.n tcs, .............. .. ) 
Ju.2.n do Gar2.y . .... ... . ) 3.044 » 

Moncl.oza .. . ..... ... ... .. ) 
Tucurnán ............... . . ) 5. 598 » 

La Rio}2 .... .. ..... . .. . . ) 

Bucn.os Aires ............. ) 
Entro Ríos. : ..... . . ... . . . } 
e orrie;n tes.~ . . .. . . . . . . . .. ) 
S J - ·. . ) 2.n u.2.n . .. . . ... . . . . . 
Sr.n Luis .... · ... ...... . . ) 
Mision es ....... .. . ..... ) 
S2.nta Cruz ............. . . )' 

Submarinos. 

S2.nta Fé ........ .' ..... . .. ) 

9. 800 tonobd2.s 

S2.lt2 . .. ........ -....... ) 2. 877 » 
Santi2.go d.e Estero . . .. ) 

Cañoneras. 

P2.nmá .... : . .... .. ... . ) 
Ros2.rio ........ . .. . . · · ·) 

' Lil::crt2.cl . . . . . . . . . . . . . . 2.108 » 
In c!.G pcn den c12.. . . ..... 

Rastreadores. 

B2.thurst ... . ....... ' .. · · · · ·) 
Fournier . . .. . ... . . · · · ·) 
Jorge .. . ... . .... . .. . ... ) 
Mur2.ture ......... . - . . · · ·) 
King ... . : .. ........ . ... .. ) 16.200 
Pinccl.o ..... : . . . .... · · · · ·) 

)) 

Q . . • - ) 
~CCgUl... . .... .... .. · · · · · 
Thom.é .. . .......... . .. .. . ) 
Coloncl.ri:n2 ...... .. . . ... ·) 
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A visos. 

' 
Boucha.rd. .... . : . .. . . . ." . .. ) 
Drum ond. .... . . ..... . .. . ) 
Gnmville ... .. . .. . . . . . .. ) 
Spiro .... . .. . .... . ... . .. ) 3. 850 ton 8l:?.d::J.s 
Robinwn . . . ... . .. .. ... ) 
Scavcr. .. . . .. . . . . . . . . . . ) 
P a.rkcr ... . -...... .. . . ..... ) 

Buque escuela. · ._ 

Sarm~:::nto ..... .. ." .. · . . . . . \ 2. 320 » 
' ·' .. 

Buques hidrógrafos. 

Alfe res M2.ckin ley . . . . . . ) 783 )) 

Com.ocl.oro Rivadavia .. ... ) l. Y40 
B2.hía B12.nca .. ... .. . ... ~ ) · 

)) 
.. ) 

J :. 

Remolcadores. ' . 
On a ..... .' . . .... · ... ... ) 
Qucrandi .. .. .. ... . . ..... ) 
Azop2.rdo ... . .. . . .. .. . .. . ·) . 1.119 )) 

Tob:? .............. . ... ) . 
M:a. t2.co .. . , . .. ......... } 

Tonol2.je total.. . . . . . . . . i49. 028 toneladas. 

Transportes. 

Chaco, Pamp2., :Ministro Escurra y Patagonia. 

BRASIJ, 

Acorazados. 

. ' 
M1ms Gen es ... . .. . .. . . . 19.200 t oncl2.d.as 
San Paulo ............ ... . 19 .200 )) 

Cruceros. 

B2.hí2 .... ....... . . ... . . . ) 6. 300 » 
Río Gmnde do Sul . .. . ) 

.. 
< 

' 

., . ,. 
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Destroyers. 

M::::rtto Grosso .. ... ... .. .. ) 
p· J2,Dhy . . . ............. ) 
Río Gr2.nde do Norte ... . ) 
P2.r2.hyb2 ................. ) 5.414 » 

Al2.g02.S .......... ........ ) 
S2.nt2. Catharina ....... ) 
Scrgipo .. . ... .. .. ..... .. . ) 

ar2.n ha o ... .. . .. .... .. ) M. 

Grccnh2.ld ............... ) 
M. li n· ) .2.rc1 o Jas ........ ... . 
M.2 . " . . nz B2.rro"' ........... ) 

En con stru.cción c·n In g-) 
gl:::üe::rr2., sds del tipo) 
H. Británjcos de 1.350) 
ton <:hd2.s cju ........... ) 

Submarinos. 

4.500» 

8.100 » 

Hum2.ytá .... .' ....... · .... -.· 1.450 toneladas 

Tupy ............. .. . .... , ) 
Tamo yo ............... ) 2 . 200 » 
Tymbir2. ........ . ....... ) 

Cañone:ras. 

Pern&.mbuco .... .. ........ } 
Oy2.pock ... ... ......... ) 2.161 toneladas 
Río Br2.n co ............... } 
PGrnahyba ............. -.. ) 

Buques hidrógrafos. 

José Bonifacio ... . .' . . -. .' ... ) 
Vi tal O li vejra .. ........ ) l. 800 »· 
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P etroleros . 

M:2.rio Al vos . . . . · . . . . . . . . ) 
L2.hrncye:r... . . . . . . . . ... ) 620 » 
M. Co uto .. .. .. .. : . ...... ) 

R emolcadores . 

D 2.ario cl.o Pitt2 ... .. ...... . . ) 
A. M:cnd.c.nc2, ... . .. . . ... .. ) 
Pcrcl.ig2.o . ..... . ... . .. . . ) 7 . 834 » 
M:. Freirc. . . . . . . . . . . . . . . . ) 

Buque Escuela. 

A lrninm te S2.ld.P.nh::> .. ..... . 3.325 » 

T ond::>.j•:; t ot::>.l. . . . . . . . . . 76 . 504 toncl8.d.2.s. 

CHILE 

Acorazados. 

Alrnim:oto L::>. T orr•J ... . . . 
C2.pitá11 Pmt.. .. . . .. . . .. . 

Cruceros. . 

B.lanco E:ocal2.d2, .. ..... . 
Alrn ir::>.:o t•:; O 'Higgin s ..... . 
Ch::>.cab;_tco ........... . 

En con strucció:o. 
2 d.o 8.000 to:os. clu ..... 

D estroyers . 

Alrnirr.:ote: Ly:och ....... ... ) 
Alrnü·a:o e•:; Ca:ad.dl.. .... ... ) 

Sc-rr2.no .......... .. ....... ) 
Orolla . . ........... .. .. J 
Riq uelrn e. . . . . . . . . . . . . . . . . ) 

28 . 650 ton dadas 
6.900 » 

4.430 
8.500 
4.500 

16.000 

3.460 

. ·» 
» 

» 

» 

» 

H yatL . .. ... .. . . ..... . .. ) 8. 580 
Vid.cJa .. ... .......... . ) 
Ald..:,a ........ ..... .... . ) 
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Submarinos. 

G 1 lJ - -- .. ) ua co o.a ......... . .. . ... . 
T 1 . egua da .. . .... ..... . . . ) 
Rucurnilla ..... . . .. ... .. . ) 2 .610 » 
Guale .. .. . . . . . . . . . .... . ) 
Quid.ora .... ~ . .. . . · . . . . · . . ) T . . .. 

resla ... . . ,. . . .. .. .... . . . ) 

O'Bris-n .. · . .. .. .. . . ... .. . . ) 
Thornpson .. .. . . . . .. .. . ) 6. 060 tonelada§ 
Ahriiranti Simpson .... . ) 

Patrulleras. 

e d -- - ) on or ...... . .. . . .... .. . 
Aquila, . . ... . ... . ... . .. . . ~ ) 
Yolcho ... . .. .. . . ... . ... ) 
Leucoton.. . . . . . . . . . : . ) 2. 625 » 
El' · . .. )-

J 1cura .. .... .. .... . . . . .. . 
Qrornpello.. . .. . . · . . . . ) 
Mic~lyi . . . . .. . . -~ . .. ·. :--:·.) 

Buque _escuela. 

Baqu~dano .. ,. : .-. .. . ~.-~ ···. 2.500 > 

Petroleros. 

~ap e agua .. .' . .. . · . . . . . . ._) 15 . 43 O > 
M~ipo._ . :· . . ·.· ._: . .' .. -.. . . .) 

Remolcador es. 

_ Sibbald.. . . . . . . . . . . . . ..2. 
Sobenes . . .... .. . .. ..... ) 
Cabraks . . . . ·:. ·_ ....... ) 
Colocolo .. . .... . .. .. . .... ) 4. 900 
Janequero .. .. ... . .. . ·. · .. · ·) 
Calvarino . . .... . . · · · · · )_ 

T 1 · t t 1 · · 115.195 toneladas. one aJe o a .. .... . . . · 
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Número de buques y tonelaje de las principales potencias al 1 o. de Enero de 1938 

Clasificación según el Art. 1 del Tratado Naval de Londres 1936 -

INGRATERRA E. E. U. U. JAPON FRANCIA ITALIA u. R. s.s. ALEMANIA 

CLASIFICA.CION 

Buques 1 Buqoes Tonelaje Buques Tonelaje Buques Tonelaje Baques Tonelaje Buques Tonelaje Buques Tonelaje Tonelaje 

---
Buques de ilnea 

Categoría A • ••• • . 20 649.750 16 519.300 12 410.070 9 233.945 5 160.354 5 139.760 lO 191.600 
Categoría B . .•... 3 ~0.800 ¡; 5.010 

Buques portaviones 1 

Categoría A . •••• . 11 229.350 6 135.000 6 96.370 1 22.146 3 37 .000· 2 38.500 
Categoría B . ..... 2 11.700 5 58.050 J 10.000 

Buques ligeros de superficie 
Categoría A . . .• . • , 15 143.970 18 171.800 12 107.800 7 70.000 8 

1 
72.232 1 8.000 3 30.000 

Categoría B . ..... 63 405.556 19 160.500 31 1!!0.655 13 92.1 02 14 30.918 16 124.060 lO 6B.400 
Categoría C . . . •.. ~04 272.669 216 2'ií.900 154 174.741 85 141.318 151 147.8&1 64 30 .130 68 tií.50() 

Submarinos 71 71.994 97 96.689 68 80.284 89 84.442 110 84.520 199 110.964 61 25.531 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- - --
389 1.805.789 372 '.36l.l89 288 1.107.9:0 1 205 653.953 294 557 .898 288 499.894 154 

1 
422.537 

-

El desplazamiento de los buques de línea cl.e lr. cr.tegoría Á está compren~i~r. en:~re 17 . 500 Po 35.000 tone­
ledr.s y el cr. libre c.e sus C[',ñones entre 251 a 406 m lm. Los ~e 1.?. categorb B como máximo tiene 8. 000 to­
.nelPodr.s y el mismo cr, Jibre de cañones. 

Los portr.vioiles de h·. cr.tegorir. A se cl.ifere.o.cir.n de los C.e .?.1 B en que los primeros tienen puente de vuelo 
y los segundos no; 2.mbos u D. cr.libre máximo en sus cr. ñon.es de 155 m Jm. 

Los buques ligeros r.e superficie, de lr. c::>;~ego:cír. A t ieuen como máximo 10 .000 tonelr. dr.s y un cr.libre de cr.­
ñones tr.m bién. máximo ~e 203 m 1m. Los de Ir. B. el mismo ·~o.o.elr.je máximo con un calibre de ca ñones hr.sta ~e 155 
m 1m. Los de Ir. cF.tegol'Ía C pueden llegar hast..?, 3. 000 t.onebdr.s con calibra máximo de c2. ño:u.es de 130 m 1m. 

Lr.s construcciones inicir. r.r.s dun·. n:te el r.ño 193 7 y fuerr. del freno de tra t2. dos son lr.s siguientes : 
I ngl2.terra.. .. .... .. . 86 unibdes 499.960 toneladr.s Rusia.. . .... . . . . . . . 106 unidr.des 260 . 100 toneladas 
J2.pón ............ 65 << 299.026 « Italia................ 67 « 146.768 « 
Estr.dos Unidos .. . . 64 << 274.680 « Frr.ncia..... . ..... 35 « 142 .475 « 
Alemr.nir. . . . . . . . . . 71 << 273.898 << 

Esta últim r. potencia, a principios del presente año, publicó una nota en la cual consta que tiene en 
·construcción cos pol'ta-viones de 18 .000 tanela da s ca da uno y otros buques con un total de 57.500 tonelr.das. 



Edueaeion Física en Alemania . 
(DE "TIRo Y GIMNASIA") 

TRAiBAJO PRESENTADO POR EL DR.' HE! rz SPRA GJ!:R AL PRIMER 

CONGRESO MEDICO DE KINESIOLOGIA 1 REALIZADO EN BUENOS 

AIRES, EL 10 Y 11 DE DICIEMBRE DE 1937. 

. En Akmr.nia, la e~ucr.ción física empieza por lo gener2.! en la 
rsc~.elr: · El ['.~':hclo ~e algunos médicos ce ülici2.r los ejercicios ~on 
dos 1 eCié!J. r.aci~os y con los pequeñuelos, tendrír. solr.mente sentido 
.es~e el PUiJ.to ~e vistr. médico, eil los cp,sos en que se trate de r.n.o­
~í!Ir.s .~ue necesitr.~J. conec~ió~. Por fortui)_r., la pr.~umlezr. hr, cr;do 
" · <>~ cnaturas br.s-;;r.nte vltr.hr.l'.d en sus movimientos naturr.les, 
suficientes pr.rr. el crecimie11to en est.?. ec!r.d. De¡¡_tro del plr.n de !2. 
educr.ción físicr. en It>. escuelr., nuestro objeto es: gim n.r.sir, c!ir.ria 
Y· nr. tgció.n obligP.torir, en r.auellr.s escuelr.s c!m1de sea posible, siem­
p~·e ggrr,;üizr.n.do Ux.>.r, educf,Ció.n físicr, unificr.c!r. Según los princi­
PIOS cmTien.tes, váli~os pr.1·r. los primeros cuv:Gro r.ños escolares, o 
s~r. Pr.rr. Ir. escuelr. primr.rir.. Este ¡·egir.mento único se pondrá en 
VIgor en todo el Reich. Así, cr.da discípulo, r.l final de la primera 
en~eñr.?.za debe comprobr.r por m1 exr.men, r.I menos, cierta com­
PeLei.l.cw e¡1 r. lgunos ejercicios, se2. en cr.ner2.s, sr.ltos, etc. 

. A Ir, ensei'ir .. o.z2. en Ir. escuel2. se r.ñ2.rl.e Ir. educación ~e la ju­
Lentuc! hitie1:isk. pr.m ~.mb?s sexos, que er,n:piezr, 2. los 10 r.ñ?s. 

r. ley de la Juventud h1tle:nst2. del P. de diCiembre de 1936, diCe 
q~e. todos los jóvenes 2.Iemr.nes, r.demás ce 12. educr.ción rl.e la fa­
rnl~Ia Y en l2. escuelr., ceben sometc1·se a una educr.ción supleme:U­
t::wii'., físicr., espil'itur.I y mo:rr.l pr.1·r. el servicio y en beneficio del 
pueblo y de la comm.>.irl.r.c\. U nr. oficinr. pwpia de depm·te de la 
Juve;,J.tuct hi-Cleristr. cunnte hou.s obligr.toi'ir.s dent1·o del servicio 
regulr.r, cuic!r. de Ir. ectucr,ción físicr. funrl.r.mentr.I c!e los much2.chos 
Y 11'\uchr.chr.s r.lenw.nes. Además de estr.s lecciones obligr.torias se 
dr.r~. fr.cilicr.des a los jóvenes parr. que puedr. .u tomr.1· parte volun­
tP.i'Iame.O.te en el depori;e de Ir.s r.socir.ciones depm·t~v:as, sea en un 
club náutico, en un club de foot-ball, etc., adqurnendo de este 
11lodo UP.r. supe:ciol'ida d depor-tivi' .. De estr. forma se c:rea un tras~ 
Paso M.tun-..1 c~el joven r.lemá:v de la juvev.tud ~it~erista- en _cuyr.s 
rlr.s Se quedr, hr,str. los 18 r.ños - a los r,SOClf.ClOlleS ~.ep?_rtiVr.s ,a ' 
_P:s que es más r.ficionado. Así auer.r. 5egurr.da Ir. concnpcwn orga­
~-Icr. de socios pr.m los clubs ·dopm·'Givos, rl.e gimnr.sir., n.r.tr.ción, 
lil.cluso pr.rr. el 'cuerpo r.em¡Jáu·Gico y lgs escuelr._s de r.vir.ció_n r. veh· .• 

_Cumplic~os los 19 r.ños, el joven r.lemán t1ene que r.fihr.rse por 
:n-e~Io r.i'io r.l ser·vicio cl.e trabr.jo que pr.rr. los muchr.chos es obhgr.­
~?Y"Io Y pm·a Ir.s lr.uchP.chr.s fr.cuHr.tivo. Semes·i;rr.lmente 200.000 
Jovenes sü·ven r. lP. Pr.trir. coD lr. pf.lr., símbolo de la conquista pr.­
cíficr. de lr. tienr. roturr.nc!o los pr.rr.jes üwultivr.dos del pr.ís: En 
el ser-vicio obligat~1·io del ·~rr.b2.jo del Reich, niñ<! mimr.do del pue­
blo r. lemán, tr.n:Go el hijo de un ministro como e~ hlJO de un lr.bl'2.dor 
0

. un ob1ero, ttr.br.jr.n juntos, cultiv~,j). do lr. t1err2. en que han. na­
CI~o! con pr.la y h2.ehr., r.l misme> . t1empo q~~ se entrenr.? Siste­
lnat1Cr.:mente, sobre todo en gimnasia y n2.tacwn, pr.ra contwum· la 
educación física. 
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Termü,r.do el servicio ce ti·r.bajo, el joven entra en filas por 
c".os r.ños: tropr., r.vi2.ción o ~wmac".a. N r.tw:r.lmente, h·. educ:>.ción 
físicP. forrr.r. p2.i.te integi·al ce ll'. insti·ucció.o. militar, existiendo para 
!2, t l'Opl:'. y l2, f,ViP.ción 2.socir.ciones depmtivr.s, r.r.ncl.o OCl:',siÓn 2. los 
f,ficio :..• f,(\OS C.e efectur.r todP. cl2,Se de dep01'tes. 

Resuhr., pues, que el joven :>.lemán, después de esta l2.rga edu­
cp,ción físicr. en lr. escuel:>., en 1:>. juventud hüleris·t2.1 en el servicio 
de 'Grr.br.jo y militu,. ;.1.u ;.-'.c2. olvir.P.i.'á y cl.ejuá de seguir fiel :>. l2.s 
costumbi.eS cepox·'tiVP.S tr.n estimadr.s porque ofrecen · múltiples di­
vm·sio;c.es y u~J. r.mbiente de hr.nc:>. cr.rol:'.r:>.c.ei'ÍP .. Los numerosos 
clubs ce¡:;o;,tivos - 47.000 estáil. r.socir.c".os r.l "Deutscher Reichs­
bu;1.r. fur Leibesúbungen" - r.sí como lf.s Oi.'ganizP.ciones r.el pP.rtido 
D.f,CiOi'r.l-socir,Jistr. r.2. il. 2.1 jovea f:>.cilidr,des y OCl'.siÓn p::Wa SU de­
po;,·te fr.vo~áto. 

Dix·ige el "Reichsbund fue Leibesübu ~J.gen" el jefe del deporte 
nr.cionr.l. Ea Ir. "Cr.sr. del depm-te r.lemán" en el "Reichssportfeld" 
ce Bei'lín, br.jo lf.S ódenes de Ir. jefr.'~Ui:r. r.el r.epmte r.el imperio 
se hr. ~J. iv.stdr.do l2.s oficüir.s técnic:>.s c".e lr.s distiatr.s nmr.s del de­
pmte, cr.c2. unr. capiti'.ner.r.r. poi.· un expe1to. 

Lr.s ofi ci~J.r.s técnicr.s son l2.s siguie~d;es: giro n2.sir., juegos ve­
mn.ieg9s, foot-br.U, rugby L ci'Ícquet, ~>otletisrno, br.sebP.ll,. nr.tación, 
atletismo pesr.c".o, boxeo, esgi'ima, hockey, tennis, remos, deportes 
en la nieve y esquíes, pr.tín de ;:uecl.:>.s. · 

Todo el t,eaitorio alemá.n., r. los- fines c".e la m·gr.niz2.ción está 
fl.ividico en 16 regiones del "Reichsbu;c.ct füe Leibesübungen" y 
estr.s en 188 r.is·~ritos. A lr. cr.beza c".e cr. r.a región y de ca d2. distrito 
figum un jefe, cuyo cr.i.·go es honmífico. Los jefes disponen de co­
lr.borr.dores tanto de cr.:.:áctei· depm·tivo técnico, consejeros técnicos 
pr.ra las distintas raml:'.S depmtiv:>.s, como . de carácter general, 
prensa, jutisdicción, cuHm2. femer>.ir.r., cuid2.c".os de juventud, etc. 
En los r.istintos disti"itos cel "Reichsbuncl." están reunidos los clubs 
p:>.rticul:>,i.'€'S ce c.epm·te y de gimnasir., etc., en c:>,Iidad de p,filia­
cion.es comun.r.Ies. A los socios de es·~os clubs se les ent~ega un c:>.t­
net ce ic".entificr.ció.ü. en cl'.i'áctel· de miem bw de est2. poderosa or­
ganizr.ción del "Reichsbund fü;,· Leibesübungen", el cua 1 hasta la 
fecha cuentr. coa 4 72 millones de socios, a dqui:áendo éstos de este 
modo un seguro cont;,a accidentes, rebaja de precios en los ferro­
C2.nilcs I'..acionr.ks y o'~ms ven.tr.jr.s. 

Algur.os r.epm-tes, sometidos por su carácter, a condiciones es­
pecia les, loca les o técnicasJ no están sujetos a esta organización 
rigUioSP. (oficin:>. técnica del Reich, capit2.neo de regiones y distri­
tos), pero r. su vez los distintos clubs están reunidos en 2.soci2.ciones 
:>.filiar.r.s iD.medir.tP.mente r.l "Reichsbund für Leibesübungen". A 
est2. categoda pe1·tenecen: el <'!epm-te r.e velr., yr.te 2. motor, a lpi­
Eisrno y turismo, bicicleta, juegos de bolos, tiro, golf, box, 
tri :.,_eo, tennis de m es2. o ping- poilg, bilhc, etc. 

Tocos los depOi'tistr.s pueden someterse a un examen de com­
petencif. y recibirán po<· su rné•·ito un:>. condeconción de !2. Reichs~ 
bund fü1· Leibesübungen", ll:>.mr.d:>. "Dutsches Reichsportr.bzei­
chen". En este ex2.men se exige cie1·ta 2. ptitud en ciaco cl:>.ses dis~ 
tint:>.s de depOi'te, que son: 
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1) Nl'.tr.ció.P.: 300 metros en un plr.zo mínimo P.e 9 minutos. 
2) Sr.ltr.r: s~>Jto Ir.rgo P.e 4. 75 mts. sin tnpolín. 
3) Carrens: 100 metros en un plf.zo mí.nimo de 13 segundos 

Y 4 décimos. 
. 4) Ejercicio de fuerzr. y hr.bilir.r. d; Tü·r.r unr. piedra ~e 15 

kilOS COn !P. mP. .!l.O eerecha e izauierr.f, a UJ1.f, r.istP..ncia mí.nima cl.e 
9 metros, con.tr.dr.s lr.s C.os tin2:r.s. · 

5) Pi·uebr. P.e i·esiste:•cig: Cr.n·er::-. de 10.000 metros en. un plr,zo 
mínimo P.e 50 minutos. · • 

. Estr.s con.C.icio:o.es i'igen pr.rr. hombres de más r.e 18 r.ños; pr.ra 
muJeres y jóvenes ~e menos de 18 r.ños se df.n f2.cili~acl.es cOi-res­
pondientes: Los que p?.sr..o. el exr.men en.t;:e los 18 y 30 f.ños de 
eó•,d reciben {g COi.1. ~ecorr.ción r.e bron.ce, los de 32 f, los 40 años 
Ir, de plr.ta y los mayores c.e 40 r.ños r.e o:co. Miles de r.lemr.n.es 
llevr .. n con orgullo est~. condecorr.ción., a.ue descl.e el punto de vista 
médico compruebr. el buen estaC.o del coi"f, zón, de los pulmones y 
del orgr.n.ismo en. genen'.l. · 

.. Termin.?.do el se1·vicio en la juventud hitlerista, cte ti.'f,b::-.jo y 
ml1Itr.r, numerosos jóvenes r.lemanes en.tm.o, n.o sobmen.te en uno 
de los clubs depmúvos, sino tr.mbié.o. como socios en una d'e bs 
distintr.s afilip.cio!.'es del partido, .r.aturalmen.te no por motivos de 
deporte, sin.o poi· e.o.tusir.smo del servicio a b comu.n.idr.d. Clr.ro 
está que en el!P.s se interesl'. r.n.te toe o por la educación física, r, 
cuyo efecto se ha creado para el ejercicio co;,·po;:al, una orgf.nizr.ción 
especir.l dentro de la formación.. 

Asi ea la "S. A." existen uni(l.r,des cte juego, en "S. S." uni­
da des de deporte. Fl "Frente el. e Trabajo" en E'n organización: 
dando además fr.cilidacl.es cl.e toer. elr.se r. sus pr.rticl.anos para a· 
prender y efectu::~r en cursos especiales tor.os los cleoortes. No ee 
de~e olvidr.r r.a.uí el depüi·te más noble r.e toC.os, pr.l·r, Ir, educf.ción 
físicr, P.e Ir. juve;,_tud r.Ierr.r. ~~.~.; l.?, avi:>.ciój]. r. vela. ToC.os los p,ficio­
n;.c.os r, este ctepüi.·te están r.socir.r.os e;1 el cuerpo r,ero>'.áutico :o.P..­
CIOD.r.l-socir.listl:',, llem r.r.o r.;.J.tes: "Deutscher Luftspor~verb:>.>J.d". 

Los "records" mun62Jes c.e lr. r,viación a veb sin mo·1ior r.e 
los jóvenes pilotos r,lem8.nes so;,1: 

6 mil metros P.e r,Hun•, sobre la p~wticta (Steinick); 
40 ho:rr,s 55 mb.utos de dui.·ación de vuelo (Jl:'.chtma i.'.>'.), y 
504 kilómetcos, P.e vuelo de disk.ncia sob;,·e tiena .(Oeltzschr.ei·). 

. Ellos consti·~uye;'. 1:>, mejot ilust:c:-.ción de la cr.pa cid9.d de los 
JÓVei'.eS deportista, producto cte Ui1.a educr.ció.n Singular Y ciscipli­
D.ada cel cuerpo, del espíritu y del carácter. 

Para gara.ntizat la unir!.a d de la dirección deportiva en tocas 
las secciones como en las asociaciones ur.ir!.as en el "Reichsbur>.d 
für Leibesübunge.n" ,·el jefe del c. e porte nacio:c>.a 1 ha hecho u11 in·re­
glo entre esta· asocir,ciói'. y los C.err.ás gi'Upos importa ~1tes que tienen 
bastante il'.ilueP.ci:>. ::;obre la educ::tción corporal Cl.e la juventud 
r,lemr,nl:',, tr.l cou1o el ejército, el servicio de tr:>,bajo y €:1 pr.rticl.o 
nP,cionr.l-soci:.>.liF.ta incluso sus r.filia ciones, por fin y ante to(l.o con 
h juventwJ. hitlcrist~. 

De este mo1o Fe logró f.n Alemania la unificación de las regb.s 
estr. b!ecic2.s por la ley, y la unificr.ción de Ir. enseña D.ZB P.e los pro-
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fesores de deporte y con eso de la, totr,lidf'.d de la juventud de­
portista. 

El jefe del deporte nr.cior>.r.l no sólo es el jefe del "Reichsbund 
füe Leibeubungen", sino aue le está sometidr. tr,mbién Ir. sección 
del Müüsteáo de Gobernr.clón, e:o. la a_ue ·se tre,t~Hl to(I.?,S l?,s cues­
tiones nr,cionales del depor-be, en. especial Ir.s disposiciones ndminis­
trr,tivns referentes ni mismo, fue:cr, c".el colegio. 

Los problemr.s del deporte en bs escuelr.s, en los colegios (gim­
nr,sir, dir,rin, n.p.tf',ción oblignto:cin, enseñnnza po:c los profeso:ces de 
lv,s escuelP.s) 1 son trP.tP.c".os en primer lugr.r por el Ministerio de 
Educa,ción, Ciencia, y Culturr.. La col2,bor3.ción (le r,mbos minis­
terios r,segurr, le, u.nificr,ción de l2.s c".isposiciones ac".mi.v.istrativr.s. 

La AcP.demia N3.cionv.l <"e Ec".ucación Fisica, instr,la<"r. en el 
"Reichsportfeld <"e Berlín" garantiza Ir. enseñr.;,1.z2. sistemátic3, c".e 
los profesotes de gimne,si?, y (le c".eporte. Le. Acr,c".emir. está bt>.jo 
Ir, inspección c".e los ministerios c".e Gobernr.ción y de Ciencia., Edu­
cr,ción y Culturr,. 

En tres d;stintos cursos de Ir, Acr.demü:•, cl.e Educr,ción Física 
de Berlín se prepP.rl', 2. los profesores pgrr. lr,s universic".a c".es, le.s 
escuelr.s, los colegios, los clubs deportivos y pr.re. lr.s r,grupr,ciones 
del p:wtido, e, sr.ber: 

1,-Enseñr.nzr, suplement:wir, pr.rr. profesores de escuelr,s1 co­
legios y universidr.des en clr,ses semestrr.les. El estuc".io de profe­
sores de gimn2.sia. está regi(lo en Alemr.nia por el reglr.mento del 
depo:cte pe.ra las escue·as, los colegios y lf,s universi(lr,(les por el 
ministerio él.e Cieacir,s, Culture. y Ecl.ucr,ción.. En lr.s Cl.istintr,s uni­
versidr.des :>,lem:>,nas están install'.c".os los institutos correspondien-· 
tes. En estos cursos semestrr.Ies él.e la Acr,demir. cl.e Eél.ucr.ción 
Física. reciben los profesores 1:>. et>.señ:>.nzr, suplementarir •. 

2.-Cursos :>,nuales parr. profesores libres c".e gimnr.si3, y Cl.epül"te. 
3.-Cursos de pla,zo corto c".e 15 Cl.ír,s pr.rr. los jefes honoríficos 

Cl.e los clubs cl.epo:rtivos, (p:>,rn b "Lerwr.ter" cl.el "Reichsbund für· 
Leibesügen") y los lugr.rtenientes cl.e lr.s agrupMiOD.es del pr.rtido. 
De este modo el club deportivo más insig:J.ificr.n.te puede mandr.r 
r. Berlín a u:o.o cl.e sus más califica dos representl'.ntes para. recibir 
lr. enseñr,nza de profesor cl.e c~eporte. Resultr •. 1 pues, a.ue 18. instruc­
ción deportiv2, se efectúa sobre la mismr,s br.ses tan.to en el pueblo 
más pequeño como en. la Central de Berli:o .. Igualmente 19, pa.rti­
cipr.ción en estos cursos de los profesores honoríficos de cl.eporte 
de lr,s agrupaciones del pai.'tic~o, garr.ntizv. h·.s mismas reglas fun­
cl.mr¡entr,les de lz Acacl.emia Nacional en la educación deportívr. 
de estas orga,nizaciones. 

La Acr.cl.emia Nr,cionaJ dispone en. el ce.mpo nacional depor­
tivo (Reichssportfeld) Cl.e una sección especi2,l de médicos: "La 
Cr.sr, Médicr.". Este, fué durl'lnte los Juegos Olimpicos 13 centr31 
del servicio sr.nitario olímpico. Lo ce,re,cterístico (le este, cr,sB. es la 
grr,ndiosr. in.stalr.ción clínicr, que nseguno, r. las cuestiones médicas 
en los cursos de la Acr,demir. 1 le. posición correspor>.c'l.iente r. los 
intereses del médico en el deporte. Electrocr.rdiógrr.fos, instr.lr.ción 
de rr.yos X, lr.bo:cr.torio~ etc., permiten un serio fun.Cl.r.me:a.to cien­
tifico de los discipulos de Ir. Acr.demir. Nr,cion.r.l, que después cl,e 
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termü,_r,r . su cr,tl·err., serán en r.cl.elr.nte los profesotes Cl.e Cl.epo:cte 
en t?~os los grupos del pueblo demán. Lr. cr,sa mécicn con un 
Sel'VlClO pennr.nente ejerce U :0.2, vigi!P .. n.ci.?., COD.tÍ.O.U!', Ce los dÍSCÍ- . 
pulos de !P. Acrd~emin de Educr.ció,,_ Físicr., y prestr. t2.m bién pri­
meros r.uxilios. Lr. Cp,sr. está (l.i;:igidP. por un médico cirujano. Este 
profesor tiene 2. SU cisposición los Sf.:1.f',tOÓOS pr.rr, los r.ccideD.tes y 
dr.~os deJ?ortivos y p:t·ofesionr.Ies en HoheD.lychen., cerca de Berlín, 
bP,J? lp¡ duección del consejero C.e es·~r.do . E:o. Hohen.Iychen ei:l.tran 
h~ndos, ::>.ccidentr.ctos por el depmte de todo el p2.is. A estos pa­
Cle~tes, muchr.s veces de grr,vedacl., se les ti·r;cr. por un método es­
pemr.I educativo en com bin2.eión con la cura clínicD, con d fi;,_,_ de 
llevr.:cles y r.ctr.pt:wles o·cr2, vez r, su vidr, p:cofesio:..>.2.I y si es posible 
r.I ~epmte. El profesor Dr. Gebh~wdt ha explicP.do su métoCI.o es­
pecUJ.l de trr.tamie:o:to educ.<rtivo en un t:mb2, jo científico. 

Pm lo demás, el con:ci'P,lor méfl.íco del deporte está g.<wa n.tizado 
?-e diferentes mP.n.e:cas. Méclicos r, lemr .. o.es de reputación como <: l 
Jefe n.r. cio.nal de médicos, el Dr. Wagner y el médico coP.sejero Dr. 
Con.ti, opiDMJ. aue no se debe i.v.struir f.olr.mente a médicos del de­
porte especia lis-tas, sino aue tr,mbié.o. todos los médicos alemanes 
que htm tenido la mismr. ed ucr.ción deportiv2. o. u e cualquier o·i;ro, 
q~e h.?.n sido o son todtwíp, depm·tistas, deben ser cr,paces de acon­
SeJar debidr.mente a los depo:ctistas confiados a su cuidacto. 

La asociación de médicos del deporte ha queda do disuelta . 
L_as cuestiones depm·tivas son trata das , si hr.ce fa Ha u n,<>, observa­
clón cr ític2. , por los e.nc1-wgactos depor-bivos cl.e bs cámr.rr.s médicr.a. 
Los i.o.tm·eses médico- fl.epm·civosso.o.atendidos desde el P. de marzo 
de 1937 por la cámara médica nacionD.l de Mun.ich._ 

. ~stá asegurada en todo concep·i;o la fiscalización médico-sa-
mtana de los deportistas, a saber : · 

. En los colegios, la s escuelr.s, en el servicio de tJ.·a b.?.,jo y en el 
eJército, cuidan de los in.te:mses médicos, los médicos oficiales co­
~j:espo.o.die.o.tes . Lrs diversas agi·upJ:Jcio.r.es del pal'tido, in.cluso la 
Juventud hitlerista, disponen de una infin.ida d de médicos ho.nori­
ficos . Casi todos los clubs depoYtivos y de gim .o.asia tienen. médicos 
asociados que gratuit2.me.o.te controla el estP.do sanitario. 

Resumiendo la s c?racteristicas del depode alemán, resulta: 
l.-La educación corporal en Alemania con.siste en primer 

lugar en una. instrucción fu.o.damen:tr,l, u.o.itr,ria y armónic?. cl.e todos 
los r':iños y niñas. En las escuelas y en los colegios se garantiza 
esta educación pm· reglas .o.acio.r.ales unificafl.r,s, con <::1 fin Cl.e la 
instalr,ción cte leccim,_es Cl.iarias de gim.nasia y Cl.e enseñanza obli­
ga,toria de nl'ltr.ción (si lr,s circunstr.ncir,s locf.les lo permi·~en ) . Fuera· 
de la s escuelr.s y de los colegios se g2,raP.'tizr. estr. educació n fuil.da -· 
menta.! por las reglss cl.el "Reichsbund füe Leibesüngen" y por la 
instrucción r ~cibidr. en ]a, Ac2.cl.emír. _r.;·acionr,l de Educación Fisica. 
A.demás, se someten a una eneeñtHtza calificat19. en los diversos 
clubs depor~ivos los r.ficio:..>.r.c".os r. cl.epm··i;es especiales, r. me<wfl.o 
con el objeto cte rivr,lizr,r e;,). coD.cursos y fl.e r.lc.?,.o.zr,r " i'eco:cds". 

En Ir. instrucción y eil los CO!lCUi'SOS fl.epm·tivos se c]r. pi·efe­
rencir, a los resultr.CI.os en co:o.j uil.to, fl.ejancl.o r.pl:Wte los intereses 
pa rticulP,res. 
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2.-Lr. posición ~el jefe del ~eporte nr.cionr,l ggrr,ntizr, ll'i edu­
cr.ción corponl de lP. juventucl. r.lemr.nr. según regl2.s unific:>.~r.s: 

por su influenciP, ~irect::>. sobre ~l po~er lf'.gislP.tivo en su cP.­
rácter ~e encargr, ~o e~ e lP. sección ~e el. e portes en el Min.iste~io el. e 
Deportes; 

por su in.f!uencit~, direck, sobre lr, r.ctivifl.P.~ ~e todos los clubs 
y asocit>.ciones deportivr,s ( 4 7. 000) en cr.lidr. d de jefe el. el "Reichs­
bund für Leibesúbungen.", en la "C:>.sr. ~el Deporte Alemán", en. el 
"Reichsportfeld" de Berlín.. Estr. influen.cip, se extiende 2, tocl.os los 
intereses ~eportivos ~el ejército, ~el servicio cl.e trr.bajo, r,sí como 
de 12l juventud hitleristr., y cl.e lr.s form:>.ciones cl.el p1wticl.o a br.se 
de convenios entre el "Reichsbun.~ für Leibesüngen" y lr,s citr.~r.s 
orgr.nízgciones; 

por su in.fluencir. ~irectr, sobre la instrucción cl.e los profesores 
de gimnr;sia y deporte en su cp,rácter ~e presidente de lr, Acr.demir, 
N2.cionr.I de Educr,ción Físicr. ~e Berlín_. 

3.-El "Reichsbuncl für Leibesú bungen" en l2, centrr.l cl.e Ber­
lín está rl.ivi~ido en secciones especiriles ~e los distintos deportes, 
es <'lecir: p?.rl'. el ten·itorio nr.cionP.l en 16 regiones y ést2.s en 188 
distritos r. los aue son somcticl.r.s lr.s diversr.s 2.osci2.ciones locp.les. 
Cr.cta socio <'le Ün club es tr.mbién socio del "Reichsbunct für Lei­
besúbungen". Deterrnim.c~os deportes están reunidos (en lugr,r de 
secciones especir.les) en r.socir.ciones, 2.<'\j"untp,s r, Ir. jefr,tun n2.­
cionr.l del "Reichsbuncl.". Los 4 7.000 clubs 2.socir,dos r.l "Reichs- . 
bund" reunen unos 4 Y2 millones ele socios. 

El "Reichsbun el." concede un::>, con.cl.ecomción especi2.I, el "Rei­
chssportl'.bzeichen" r.lemán., que C['lcl.r, uno puede obtener por un 
concurso deportivo. 

4.-Lr. Academi.?J N 2ocionr.l cl.e Ec~ucr.ción Física en Berlín es 
unr. autorid~>•d m•,cionr.l; b~>.jo Ir. presicl.encia del jefe c".el deporte 
n2.eionr.l y b2.jo lt>, influencia de los ministeX'ios cl.e Gobern.r.ción y 
ele Cienci2., Culturr. y Educ2.eión. Lr, Acr.cl.emi2. orgr . .uiza tres cursos 
de instrucción: uno semestral pr,rr. la instrucción suplemen.t~>.rir, 
de los profesores de gim.r.l'.siE", de escuel2.s y colegios; otro r.nw:·.l 
pr,rp¡ l2. instrucción de los profesores honorificos de gim n.r,sir, y el. e 
deporte de los distintos clubs y agrupr.ciones del pr.rticl.o. 

La Academia ~ispone c".e uN. se ación médica , la "Cr.sr. Mé~ica ", 
en el "Reichssportfeld" cl.e Bedín. 

5.-Existen parr, los heric".os c".e c.eporte en Hohenlychei'., cerca 
de Berlín, un sr.1u•.torio especir.l p'p,ra accide.r.tes y cl.años profe­
sionE".les y ~e deporte. 

6.-La fiscalización médica del cl.eporte está 2.seguraca en. Ale­
mania por médicos honorarios en cuanto se trat~. ~e clubs depor­
tivos y de gimnr.sir. y :>,grupr.ciones del p:>.rticl.o; por médicos ofi­
ciales ~e escuelas y colegios, del servicio cl.e trabajo, y mécl.icos sa­
nitarios del ejército para los deportistas de los grupos correspon­
dientes. 



........ 
\ 
\ 

NOTAS PROFESIONALES 
ALEMANIA 

Viaje de instrucción.- De&pués ce u D. crucem de i.nstrucció;'. de 
gup,rdü·,m::wiN'.S oue ha eui·r.do me(l.io p,ño, h!'in regresP.do el «Edrr. ­
dem ", el "Schlesl.en" y el "Schleswig-Holstein". 

Nuevas construcciones.-Actur.Ime.ne se const1·uyen.: 2 acorr-.zr. ­
dos ce 35 . 000 tons. (uno de los cu.des fué comenzr,r.o eD. 1935 y 
e.l otro en 1936); 2 m:uceros ce 26. 500 tons. (uno cl:e los cur-.les está 
hst<_> pP.rr. rendir sus prueb::-.s); 3 cruceros cl.e 10.000 ton.s. y 2 po:c­
t~wion.es con. cp,pr.cidr.d pr.rr. 30 1wiones c::-.r.r-. u:v.o; 6 r.estroye;.·s de 
l. 850 tn.s.; 2 destroym·s Cl.e l. 650 ton.s . y 15 submarir..os, o_uc des­
pl:>.zan 750 ton.s. en superficié y l. 000 tm,_s. en ir>.mersió.o.. El cuín ­
plimieD.to ce este pmgramt>,, significa O_Ue d cesplf,Zf,miepto total 
de 1.?, flota lleg:wía a &E:l' de 360.000 to.o.s ., to ~J.ela j e en o.ue se incluye 
~lo ll':S UD.ÍdP.ctes QUe ha.o. sir.o cor.struír.P.S después ce la GuelTa 

und1al. 

ARGENTINA 

Nuevas construcciones .-Cruceros .- El crucero "Lr-, Arge;1.ti.n.a" 
ce 6000 tonelP.das, Que servi~·á ce buque Escuel!' .. Este buo_ue ac­
tual~ente está en con.s·i;rucción y se espera Que esté completamente 
ternnnt>.do en el mes de Setiembre del presente r.ño. Pr.ra la con.s­
tru~ción de éste mode1·no buque , que se efectúr, en _astil_leros bri­
támcos, el gobier.ro votó una prtida especia l de SEas millones de 
pesos oro. 
. Destroyers.-Se hp. tcr·mi;,_a do la construcción, taro bién. en. P,s­

tiiieros ingleses, do sie-~e destroyers de tipo uniforme. Oportu .namen.te 
el gobierno destinó la sumá de sete.nticiP.co millones de pesos oro 
Pt:>.r¡¡, la adquisición de es·bas unida des. 

e aracte1·ísticas: 
Desplazamiento ... . .. . .... , 
Eslora .... . .. . .. . ..... . 
MÍ:o.ngg .: ...... . .. , . . . . . . 
Puntal. .. .. .... : . . . .... . . . 
H. P ................... . 
Velocidad .............. .. 
Armamento .. . ............ . 

l. 500 toneladas . 
98 « 
10 « 

2 . 80 « 
34.000 
35 nudos. 

4 c.?.ñones de 120 mlm. 
5 equipos cuádruples de ame­
tralladoras de 12 .7. 
4 ametrallador¡¡,s de 7. 65. 
8 tubos lanzatorpedos. 
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Todas est:>,s unirla,ees muy pronto serán incorpor~:~.eas a la f-lot!'l. 
El "Corriente", "Buenos Aires" y "Entre Ríos" han sido cons­

truí dos en los astille1·os de Vickers Armstro.o.gs en Barrow Furb.ess. 
El "San Juan" y el "San Luis en los astilleros de John Brown en 
Glasgow. Las otras dos unidades de este tipo "Misiones y "San·~a 
Cruz" en los astilleros rle Cammel Laird. 

Buques para el Servicio Hidrográj1'co.-Estos dos buques han 
recibicl.o los nombres cl.e "Bahía Blanca" y "Como coro Riva davia ". 

Rastreadores de minas.-En la Ba se Naval de Río Santiago 
se han coD.struido cinco rastrear.ores de mi.n.as. 

Buque tanque.-EllO de Marzo úhimo, fué botacl.o al agua, en 
Ha m burgo, un petrolero que ha recibiC'.o el nombre C.e "San Jorge". 

Trasporte.-En los astilleros cl.e la Base Naval C'.e Rio San~ . 
tiago se está consü·uyenC.o un. nuevo trr,spOl'te: las caracterís·iiicas· 
son: 

Eslora ..... ... . . .. .... . 
Manga ... ... ~· ...... .. . . 
Cala do.~ .... .. . .... . .. . . 
Desplazamiento ........... . 
H. P .. . .. .. ............ . 
Velocidad ..... .. .. .. .... -. 
Ra dio ce a cció.r ....... .. . 
Cr.pacicl.ad de trr,sporte .... . 

64. 3 metj:ios. 
9 . 60 « 
3 . 50 « 

1 . 250 tonelr,dr.s. 
l. 200 (2 motores Diesel). 
12 .nucos. 
3. 000 millas. 

450 metros cúbicos. 

Personal Superior.-El Min.istro cl.e M2.rina de EE. UU. ha 
torna do en con.sicerr,ción lf•, solicitud del gobierno Argen.ti.o.o para 
que un número de oficiales de la Marina Argentina obte;.J.ga per,.. · 
miso parr, seguir un curso práctico de entreD.amie:uto en la marina 
N orteam ericr.nr.. 

Escuela Naval y Ministerio de Marina .-Actualmente se está . 
co.nstruyenco los nuevos edificios para la Escuela Naval y Minis- . 
terio de Marina. . . 

Lr, Escuelr, N r. vr.l constará dt: 

P11:bellón para jefes y oficiales. 
« de estudios. 
« de cadetes. 
« pr.ra cl.eportes de jefes y oficiales. 
« de talleres pr,ra ca de tes. 
« pr,ra deportes de cacetes. 

Edificio pr.ra pej:sonal subr.lterno. 
P2.bellón pr.ra servicios gener2.les. 
Cr.sa pam el Comr,n.dr.nte Director. 
Polígono de Tiro. 
Dársenas. 

El pr.bell6n parr. cl.eportes de cadetes ten d.-á toC'.os los acl.e-
lantos modernos como son: 

Un gimnasio cerra cl.o. 
u nr. sa la ce esgrimr •. 
Dos canchas de "squash racket".· 
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Dos rings de boxeo. 
Dos piletas de natación. 
Un gimnasio al ,aire libre. 
Dos c2.nchas de foo·~ ba 11. 
Ocho canchfls de Te.n. .ni.s. 
Seis C.e Basket-ball. 

313 

Una pista elíptica para atletismo con sus respectivas tribunas. · 

BRASJL 

Nuevas construcciones.-Destroyers.-En. el arsena l de Isla de 
Cobr¡:¡,s se está coD.struyendo tres cl.estroyers, con mr.terial ameri­
cano; llevarán los nombres cl.e "Mar ce lino Día z", "Greenha lhg" 
Y "Mariz e Barros". La canticl.ad vota da por el gobierno pr.rft la 
r,dquisición de dicho material asciende a la suma de cinco millones 
de cl.óllr,res. 

Las cr,racterísticr,s de estos cl.estroyers son l2.s siguientes: 

Eslorl:', ................ . 
Maug~ ...... : .......... . 
Cl:',!ado.: ........ . ... .' .. . 
Desplazl:'.miento ........... . 
H. P .......... . .... .. .. . 
Velocictacl .... ... .... .... . . 
Radio de acción .......... . 

A 1·mamento. 

108.8 metros. 
10.6 « 

3.0 « 
1500 toneladas. 
43 . 000. 
36 nudos. 
6. 000 rnilil:'.s. 

5 cañones de 127 m 1m. 
4 ametrP,Ue.dorr.s AA. 
4 grupos triples de tubos Ia.o.zp,torpedos de 533 m 1m. 

En I:nglp,terra en los p,stilleros de Vickers Armstrong, Joh.u 
Thorn.icroft y Samuel White y co., se están coDstruyendo se1s 
nuevos destroyers. 

Las características son: 

Eslora .................. ·. 
M3n'g::> ......... . ........ . 
Puntal ................... · 
Desplazl:'.mÍento ........... . 
H. P ............. .. : ... . 
Velocict::>.d ...... .. ....... . 

Armamento. 

98. 5 metros. 
10.0 « 
2.6 « 
l. 350 tonelactr,s. 

34.000. 
35.5 milla.s. 

4 cañones T. R. de 120 m 1m. 
7 c2.ñones de menor c::üibre. 
;2 grupo& cuádruples d,e ~ul)os Ir.nzr,torpedqs de 533 m ¡m. 
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Submarinos.-En Hr.Iir, han siclo co.nstruír.os tres mofl.en,_ísi­
mos subm:wi11.os cuyos i'.ombres soD.· : "Tupy", "Tr.rr.oyo" y "Tym­
bira". Estos buques yf:', ha.;.,_ sir.o ü'.corporr.r.os r. la flotr •. 

Rastreadores de m·inas.-EP. los .r.uevos r.stilleros fl.e Río de 
Jr.neiro se están co.r.s·~ruycPclo c".os i"r.sti:er.c".ores c1.e mi.r.r,s "Cr,p.a­
nea" y "Cr.ric:--,". 

Monitores.-En los r.&tillei·os cle Río C'.e J r,;,_eü·o se han cons­
truíC.o r.os nuevos rr.OJl.itores r.csti.iJ.r>.r.os al servicio C'.el i'ÍO Para­
guay. El "P!>.rnr.hyba" yB. ha sic'.o Ü'.coq:Oi:ar.o al servicio. ' 

Nueva Escuela Naval.-HP. sido en:l, i"C~)>.r.o r.l Mi:.J.isterio de 
M,r,rina el nuevo eC.ificio C'.e la Escuclr, N ;.vr.l. 

Const.?. de lo sigui<:·nte: . 
EC.ificio pr.n·, Admi.nistrr,cióP, Dii·ecció.n y Sub(l.ireccióD. 

« « r. ulr.s fl.e e:--. C'.ete~. 
« « CP.mOi'Otes r.e P,SpÜ'f,''.tes, bibliotecl' .. 
« « la gu:--.rnició.n. f'.e Ir.. Etlcuelr., eP.fermerb, etc. 
« « el f.epr.i·tamE::..'.tO f'.e electi·ici f.P, fl. COL'. tres motores 

Diesel, a co:üi:•.u:-.ció:r. d tr.ller r.e rr.ecánicr. y 
y r.e cr.rpi''.tei'Ía. 

« « girr.;1.asio y CiD.emr .. 
Un cp,mpo C'.e 2.ep0ites con. su nspectivt>. pista pr,rr. el atle­

tisrr.o, cr.jones p!'.Tf, saltos, cí;·culos pai'f, Ir.!'.Z:-.mie.r>.to r.e jr,br.li:.•.l'., 
peso y mr:rtillo, etc. Al ce:xt•·o u.n. c~.mpo pp;c:-, foot-br.ll. 

Un piscinr. pnrá n.atacióP.. coi•. todos los r.clel.".:L~.tos rr.oC.er.r..os. 

COLOMBIA 

Nuevas construcciones.-Se i:...,.forrr.r. hP,bei'S3 inicit'.C.o las ges­
tiones p.o.ra !2. cov.strucción C.e c1.os nuevos y modcn'.OS c~estroyers 
tipo "C2.lC.as". ' 

CHILE 
Nuevas construcciones .-Se está coP.struyen e". o el. os · cruceros 

moC.err.os en ,r,stilleros ik.lir. i'.os; estos buques serán r.boi1.r.r.os er¡. 
cobre y nitrato C'.e soó·,. 

Escampavias .-Se botuá;.'. cl.icz millo.nes r.e pesos para cons­
truir €SCP.mpi.vír.S ce l. 000 tOi'.elP.2.as, 0:...1. f,Sti lleros D.aCiOP.D.le~ 
posiblemente en los r.e Vr.lcl.ivi:-•. 

Becas en la escuela de submarinos·.-En. l2. p,ctur.licl.!i<". hay cur.­
tro oficir,les mexicr.nos que siguen un curso e;'. h Escuelr,s é!e sub~ 
mal:in.os. 

DIN,A.MARCA 

El presupuesto <'l.e defens2. p!'.rr, el períoc1.o 1938-1939 asciencl.e 
a 67 . 8 millOD.C'S f'.e ki:OPS, f.e los Cuales la ma<·iP.a j."ecibÍi:á 28.8 
millones y el (:jército 39 millo:J.es. El Con'L:ralmür,:''. te Tntpp <'l.ii'igió 
las mr,niobrr.s del Escur.dró~l r.e L.1.s·i;i·ucci6:,,. en Sotiembi·e último. 
Diqha fuerza estuvo compuesta por el buque de defensa cl.e cosk·,s 
"Níels Juel" que e:cr. el buo.ue- insig.Q.in, UP.f, flotilla de submarÜJ.Os, 
el min:?.dor ''L2.rsen", el mi.o.f. C'.or "K vintus", el baaem in.as "Sto-
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ren" y varios avio:D.es de la ma:cin.r,. Se proyecta utilizar el "Niels 
Juel" como buquc- escueh>,. 

ECUADOR 

. Nuevas construcciones.-Guardacostas.-Este país se muestra 
1.r:teresa ~o en. la a dquisició!J. ~e dos barcos guarcta costas y ha ini­
Ciado gestiones en ese sentido en r.stilleros am eáca n.os . 

E~TADOS UNIDO S 

·¿El incremento armamentista ordenado por el Presidente de los 
F;stados Unidos, consti tuye una variación sustancial de la perspec­
ttva estratégica del pai~? .-Se comp:.·e:..H~e y se ::>.clai'a la impottancia 
ctel po~e:c ;_,_r.v::>.J., cur.:-'.f'.o se co~'.si~e:ca. oue Ir.s co~'.dicio:.1es estraté­
gicas eD. ~1 .P.r.cífico! hr.: '. expe;.·im e:J. tt-.~o- unr, ~;.·,r,sfo1·macióa not.able. 
Me;.:>.os logiC,r,s pr,;:eceD. se;.· I.r.s ¡·azoaes aduCir.r.s p:wa expr.nsiOnr,r 
al ejército. Nuest:.·o veci:c'.O más gl'f.i'.ce, el Cr.:1adá, está sepr,rr.do 
del tel:cito:cio r,mericf.i'.O pOi' Ui'.2• lber. limítrofe que COiTe ce Este 
a Oeste, SÜJ. que ea nii'.gUiJ.O ce sus lncl.os se hr.ya peD.sado dispoaer 
medios ofe:..1.SiVOS O ~e cefei'.Sr,. 

El sitio más vub.c:t-r.ble r.e los Estr.r.os Uni~os se encuent:cr. 
eut1·e Nm-te y Su~r.méi:icr. - e•'· el Ca:..'.l'· l de P r,iJ.r,rná . L:>,s fuerzr,s 
de c.esembr,rco ;.1.o poddr.:'. hr. cer otl'r, cosr. que repeler cualquier 
tentativa de iD.vr.siói'. de Ce;.rtm o Sudm:r.éric¡.>,, ea ese territorio ~ 
El P;.·esidente h r, c.ecl.r.rr.C.o oue la cos·~a ctel At láatico y lr. del Pa­
cífico debe:.'. ser r.efei.'. di~r.s e:1 fOl'mr. r.r.ccur,cl.l?,, y esta labor pe:cte­
iJ.ece en formr, i:..'.equívocp, r.I ej éi:cito tel'l'Í'~ol'ial. 

N p,cie COi.üempl;;-.. se.:CÍ2.meate la. posibilir.l?.d ce que se pueda 
llev.P,l' a cr.bo ua r:liMue r. lli·t;o:cr.l A'!ilá :,rtico r.e los EE. UU. La de­
fe;,_,_sr, del lr.do cel Pr,cífico se e:,J.cue:.J.ti·a situr.~a. en islas, entre las 
Aleu·t;iv . .r.s hr.str, lr.s Sr.:J.dwich. Ll?. cues·fiióil ~e defei1der los EE. UU. 
(!e Ui'.i'. posible ag;:esió;.J. (.á Oi:Ígea p, ciei'tOS p;.·oblem r,s estratégicOS 
de suma impol'tr.:wir •. Ui'.O ~e ellos supo:.>.e que se pueca. presentr.r 
Ui.'.a ruptura ce hor;r~ilicr. ~es e;.Ül'e l:>.s fuei'ZfoS j_1,:>,vales de los EE. uu. 
Y Ui.'.r, com bü,.r, ció:o. ~e cs·~a c.os lr;0i;.,_o-r.mcl·icr,:.J.os. La suposicióa 
implicr, que esos E-Er~.".cos estr,dr.;.J. r,uoyr.~os, por lo menos moral­
meD.te, po1· u:..a o más pote;.wir.s e¡{l'oper.s cuya iaflue>1cia se hu­
bie¡·a MeD.tur,C.o ea Sucr.Ir,é;.'icr. . Des r.e luego, se supoiie que el ejér­
cito ~e dichos estr.C.os, i'.O está compucs·co por grupos de gueneros 
pintorescos y mal r. cl.iestl'ados< siil.o po1· cuei·pos de línen ~ perfecta­
meD.te pl ·epr,;_ ·r.~os segúi.'. lr.s mejores tcr.r.icioD.es mr,rcir.les europeas. 

De o·(;¡·o la~o, Ir, posició;.l ~e Alaska que se encuentm compren­
dida e;J. el c;>.mpo ~e MCión c.e lfoS explm·r,ciOileS e investigaciones 
que se re:>.Iizr,n. br, jo los r.supicios de Rusia, e1·ea tarnbiéu otro in­
teresante problemP, cs·~rr,tégico , e;.1 el o.ue se des·cacr.:.l Ir,s Islas 
Aleut i:.'. l?,s como ba • .-.·e1·a pr,tuml ent;.·e el P r.cífico y el Artico donde 
se exÚCi'.de cr. ~r. vez n~ás a p:cisf, Ir. Ü'.Ílue:.J.cia soviéticr,. 

DE:fensr,s c~d P2.cífico.-Los ciu~ac.aD.os que gustan de ver re­
ÍQi'zar.J:>,S lP.s cefe:J.s;>.s D.r.cionales, cuyo incremento debemos agra­
decer en prú"Ge a los líc!eres milü.ares jr.pon.eses, recibirán con gusto 
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la n.oticia de que se va a. iiJ.stal:w un:>. nueva base permanente de 
avía ción en la r. ntigua estación c'.e r:>.dio y aprovisionamiento de 
c:>,rbón si'iiuada cerca de Sitka en Alask:>,. Se p;:oyect2, instalar otra 

. br.se en la IslP. Kodil:l.k, 500 mil12.s al Oeste de Sitka, cerca de la 
extremi~P. d occidental de las Islas Aleutinas. El depart:>.mento de 
Mroiina ha r,cl.quiricl.o yr, un terreno en Woman's Bay, que es con­
venien:i;e tanto para instalar un cr.mpo de aterrizaje, como para 
su m Íi•.is·i;1·ar fa cilicl.a cl.es para los hidroaviones. También se sabe que 
pronto se considera,rán otros proyectos relr.tivos a bases. 

Esta. a ctividP.d del Departamento cl.e M~wina indica, a nuestro 
entender, que se llevará 2, término un conceptuoso plr.n para la 
iiJ.stalación y mejm·amiento cl.e l:>.s br.ses 2.éreas del Pacífico. La Ma­
rinr, no tiene culp:>. C'.e que nuestra situr.ción defensiva en el Pací­
fico no sea sp,·i;isfáctoi:ia. Dumb.te una décr.cl.a, hemos est:>.do expe­
rimenta n~o con lr.s defensas ilusol'ias que aseguraban los ·~ratP.dos, 
pero los últimos sucesos nos hr.n desilusion:>.do y los tr·2.ta dos han 
icl.o · a para1· al canr,sto como resultr,do de la p,gresión de una po­
tencia que éllos ha.bían supuesto elimi;__,_ar. Aún los más pacifistas,. 
alaxma C'.os por los sucesos ocunidos en China, no se oponen por 
máS tiempo r.l acrecent:>.miento de nues·i;ro poC'.er naval, y el Presi­
dente al solici'Gar la expansión ha dP,cl.o un paso muy justifica do 
en e~e seb.ticl.o. · 

T;:atán~ose C'.e la defeiJSa C'.el ·continente, las islas Aleutinas 
revistea Ui1.3. Ímpoi'ta .. ncia que il.O es por ÍllOC.O :>.lgúllO inferior a la 
que tiene;i las Islas Hawaii, por encon.trarE\e también en el flanco · 
de operacioiJ.c-S del' Pr.cífico. Por lo tanto debe proveérsele con ba­
ses impm·t:>.ntes tanto para buques como pr.ra · aviones, y con for­
tificacion.es r.decur,das y f:>.cilidades pr,ra una fuerza naval y área ­
poderosr,. 

Al mismo tiempo, Pead ·Harbor, debe ser convertido en una 
base aérea principr.I e inexpug:nr.ble. Pero tr.mbién debemos forti­
fic:n bien Pago Págo, en la isla amei'icr,nr, de Tutuila, en el Grupo 
de Smnoa, el único pue;:to bueno capaz de a brigr.r los buques más 
grr,ndes y que está rodeado C'.e un teaeno Ur.no é'.onde se pueden 
const:cuü· los ecl.ificios necesa1·ios parr, ·e¡:,tr,blecer una b:>.se naval y 
r,é;:ea c.e impox-tr.ncill. No cabe duda, que la Marina tienen en c·on­
sidel':>,cióiJ. la instalación de otras bases que deben estar incluidas 
en su pmg;:·anw; conespondiente. La evolución de Ir. :wir,ción ha 
tmído en consecuencia que se pongr, de manifiesto un nu.evo as­
pecto cl.e lr. impoltancia ce las islas, no sólo ·como medio de reapro­
visionamiento' C'.e la a vía ción civil, sino también para. fines nr, vales. 
Este campo de la r.ctividad humr.n9. es·~á progl'esando 1·ápidamente 
y no se debe dej:>,r pr,sar mucho tiempo parr, hacer que nuestr2,s 
posibilidades comerciales y P.r.vales del Pacífico se ver.n resuelta,s. 
Nues·~1a pi'opensión a excluir la posibilidad cl.e una guerra por la 

sencilla r:;•,zón de que la odiamos,_ se ve debilitr.da, en la actualidr.d, 
por el espec·~áculo de otros pr,íses en armr.s o bajo el gobie1·no de 
políticr. beligerantes. 

· Yr. es tiempo de que emprendamos una vigorosa y previsora 
c:>.mpr.ñr. pa.ra hacer que las defensr.s de los ·Estados Unidos estén 
en condiciones de asegurarnos contra cualquier agresión. Nuestro. 
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n;o~o de ser nr.cional es pacífico, pero e;.1 tanto que :>.spi:cemos :ce­
C1bu- los benéficos 1·esultados de esta política, debemos p1·epararnos 
para resistir en todo tiempo una posible agresión. 

ESTONIA 

Se ha iniciado la construcción de ).ID. buen programa naval que 
comprende 4 torpederos de 400 tons. de cesplr.zamiento en los r,s­
ti~leros de Tallín y 3 submarinos de pequeño tonelaje en Finlandia. 

FRANCIA 

Construcción de destroyers ligeros.-Mientras que construyen 
- des~roye;:s de l. 300 a 3. 000 tons., cíe1·tas potencias navales y es­
pecw.Imente FraEcÍP., Alema:o.ía, Inglaterm, J~pón e Italia, han 
puesto en servicio r.lgun.os torpederos de cel·ca de 600 toneladas, 
clestinados a desempeñar las taress de patrulla, convoy, y ataque 
cerca de la costa, misio.1es para los cualEs sería inútil emplear uni­
dades más graP.des. 

HP.y r.oce buques hanceses ele éste tipo, que han recibido el 
fl:ombre de "convoyers". Sus quillas fueron colocadas en 1933, 
Siendo la mayor p¡nte de éllos puestos en servicio en 1937. Des­
plazan 610 tons., tienen una eslora de 265', 24' de manga y 9' de 
CP,laC.o. Su maquinariEJ propulsora consiste ea dos turbinas Rateau 
d ParsoP..sJ capp,z de desarrollar una potencia de 22.000 H. P. que 
les ha ptrmitico, en p:cueb:>.s, rendir uD.a velocid2.d d· · 34 nudos. 
Empleando la tu1·bina de crucero, se puede obtener una velocidad 
d_e 18 nudos. Su :>.rma.men.to, que en cierto modo p:>.rece haber 
Sido sacrificado para obtener una velocidad mayor, consta de un 
Fupo doble de tubos lanza-torpedos de 22'~ 2 cl:'.ñones de 4", uno 
en proa y el otro en popa, 2 cañones ele 1".5 y 4 ametralladoras 
antiaéreas. El prog1·ama naval frzncés para 1937 contempla otros 
4 torpederos, cuya const1·ucción debe iniciarse en 1938. Estos bu­
ques desplazná:n 1000 toP..s. lo oue les permitirá llevar un ~:nma-
mento más potente y desarroll~u· ·una velocidad superior. . . 

Los destroyers suecos del tipo Goteborg, puestos en serviCIO 
en 1936-37 despl:>z:.>n l. 030 tons.; tienen una potencia propulsora 
de 32.000 H. P. y una vElocidad de 39 3 40 nudos. Su armamento 
consiste ea 3 cañones de 5", 4 cr,ñor.es p,ntir,éreos r.e 1" y 6 tubos 
lr,i.>.zr,torpeC.os C. e 21". Los doce to1·pedews r.~em:>,nes lr,nzacl.os en 
1936, C.esplr,zan 600 toiJ.s. (W r,shingto~!. ), tieil.ea ur.:>, eslora de 267', 
Jr.r.D.gr, cl.e 28' y 6' r.e cr.lP.do. No se conoce su potencia y velocidr.d. 
A difereD.cia de la costum b~·e Íi':>,ncesa, su :>,:cm arnento consiste es­
p(;ciah:r.e;.J.te de 1 cr,ñóa de 4", 1 c~e 1".5 r.n.ti2.éreo y 6 tubos lanza­
torpedos de 20". 
· It:oüia cuentP. coa 32 torper.eros, de los cur,les 20 se en.cuentr:J..n 

actualmeD.te en se1·vicio. Desplr.zr.n ·entre 638 y 679 tons. Su ma:­
quü.'.r,"rir, propulsora co:c>.siste en. un sistem2. de turbinl'.S Tosí (19 .000 
li. P.) que les pe1·miten desr.~·rollr.r 34 nudos. Su r,rrnP.mento está 
compuesto por 3 cP.ñones de 4", 8 ametralladou,s pesP,das l'.ntia­
é_rer,s y 4 tubos lanza torpedos de 1', una pareja en montaje doble 
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y cl.os ü1.~ependientes. Estos buques está.D. ancglr.dos pr,rr, el fondeo 
de minr.s. 

Jp,pón. cue;1.tr, con 20 torpederos. Desplr.zr,:J. de 527 tons. para 
r.nibP.; su velocidr,cl es cl.e 26 r, 28 nucl.os; 3 cañoaes de 5", una 
ametr,a Ua do1·a y 2 tubos 1::-.nza to:cpedor:~ de 21". 

Organización de las fuerzas francesas.-Lr. orga:o.izr,ción de las 
fuei·zr.s D.r.vr.Ies fra i'.cesr,s p,a:cp, el r,ño que vi e :J. e es como se jadica 
3 COjJ.tiD.UF.cióa: 

Lr, Escur.d1·r, cl.el Nor·tc estg:cá compuesto por 3 r.corr.zados, 
3 cruceros protegi~os; 1 crucero min.r.~or; 7 superclestroye1·s, 12 
destroyers, 20 submr.rinos; 1 portr.vioiJ.es. Pr.rr. lr, defensa costera 
se mrúl.teil.di'á en reservp, 1 r.coi·r,zP,cl.o; 2 superdes·broye1·s y 7 des­
ti'Oyers. La Escur.drr, del Mecl.i'tei·rá;Ieo es'Ggrá compuesta por 4 
cruce1·os cl.e 10.000 to;1s., 3 c1·uceros ~e 7. 700 tons., 11 superdes­
troym·s, 13 dE.'S'~royers y 15 subma'l'in.os. La fuerza cl.e reserva de 
ésta escuadra se1·á: 2 P.coi·az?.~os; 1 min.r.cl.or; 3 c1·uceros y 8 super­
destroyers. 

Presupuestos navales.-El presupuesto pai.'l:', 1938 asciende a 
2.100 millo;,_es ~e frr,n.cos; en esk. sumg ~J.o se iacluyen los gastos 
C.e la l'.vi.?,ción. Comprende lr,s siguie¡J.tes co:,J.trtiruccion.es: 2 portr.­
vio i'.es el. e 20.000 to;.,_s.; 1 crucei'o de 8. 000 toiJ.S. similar r, "La 
Gr.lisso;..,_;l.ie;:e"; 3 clest1·oyers de 1.850 tons.; 3 destroyers de 1.000 
tons.; 1 subml?.i'in.o de l. 000 toiJ.S. cl.e c.esplr,zr,miento en supe~ficie 
y 2. lOO e;1 i;_>.mersió;J., y 4 subm2.'1'inos de 650 r, 850 tons. 

En totr.l 60. 000 tons. 

Nuevas construcciones.-Du:ca.nte el año de 1937 se inició la 
con..s-i;r·uccióa de los c1·uceros: "M arseilla ise", "G loire'", "Montcalm ", 
"GEoi·gcs Leygues" y "Jer.a cl.e Vicrme"; cl.e los to~pederos "La 
Pomone", "La Flore", "La M.elponeme", "L'lphigenie", "Bom­
br,rde", y "Lr, PoursUl:vante" y de los submannos: "Sfase", "A­
gosta", "Le Con.querant" "Pede", "Le Ton .. o.ant", "Beveziers" y 
"JuEon". La continuación cl.e los trabajos de construcción de estas 
nuevas uai~ades ha sido objeto de gra;.1des discusiones en el Par­
lamento, a causa de las dificuhades aue se enct¡cntran a cada paso 
comq consecue.ncia de las huelgas y'los disturbios comunistas. 

En los astilleros ele Nantes se ha recibicl.o la orden de iniciar 
la construcción de cua t1·o su bm al'inos. "La Fa vorite", "L' Afric~:~ in e" 
"La Creole" y "La Br.yadere". Es·0os buques tendrán un despla­
zr.miento de 800 ton.s e;1 superficie y l. 200 en inmersión. 

Pruebas de un nuevo super Crucero francés.-El nuevo super­
Ci'ucero Íl.'l',i.J.cés "Strl'tssbourg", cl.e 26.500 toaela .as, hr, excedido la 
velocidr.d cr,lculacl.r, dmr.:,J.te sus primerr,s pruebr.s, según se informó 
en el Ministerio de Ml:l,riP.r •. 

Ha cl.emos·i;rr.do ser más veloz que el br,rco gernelo "Dunker­
que", que fué termiar.do hr.ce v.?,rios meses. Ambos fueron con.s­
tl·uir.m. para desr.rrollr.l' una velocidr,d de 29-Yz nudos por hon. 
Los funcion.~;cios nr.v.?.les se han neg.?.cl,o r, revelr.r la velocidad exacta 
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dosr,trollr.cta pot el "S-~tasbomg'', ml.'.:.,.ifestP.nto ú:.licamente que 
hp, si~o supe1·io1· a 30 :.mC.oa. 

El nuevo ctucero será somcti~o a nuevas y Civctsas pruebas 
por o·~ros seis meses e i:v.gresará e.I servicio a fines del r.ño en curso. 

Escuadrilla de instrucción.-El vice-almi·,·a.ntc Dadan, jefe 
del Estado Maym· de la armP.da, anu:).ció que se ha introducido 
una it1.novació:.1 en el sistema do e:.,_trenr,mieP:~o ".aval francés, a l 
crearse una escua dl'illa de h.sú·ucción. oue reemplaza1·á a las uni­
da. des individuales que hasta ahora te,;,_íe:.n a su ca1·go este servicio. 

Es·ta. escua di'illa es .. ' ·rá fonnada po1· t1·es viejos cruceros de 
10.~00 toiidr.~as, el "" rville". "Duques:,_e" y "Suffren", por 
vanos dcst,·oyo;.-s, ;..01' lea aco1·azar.os ~e a;,_tcs rl.e la guerra mundial 
"Courbe" y "Pa1·is", pol' los buqucB-escuelas "Ocean" y "Con­
doTcet" y ¡::or baleos auxiliar·cs. 

R eparaciones.-Los subma:.·üws tipo "Requí.a" de l. 000 tons. 
que entTaro.o. en. ser·vicio CD. 1926 y 1927 fuei-on e.n:vía e os ha ce dos 
años a divc·oos as·cillei·os .navales ~e la Loii·a pua hacerles impor­
tantes traba jos de modemiza.cióf'l .. 

El "Ngi·val" y el "Ma1·soui.n" fueron rehechos de ese modo 
en los astilleros de DubigeÓ.il. e:J. ·N antes. El "Phoquc" y el "Sou­
ffleur" fuei 'Oil a los a::rbillci·os cl.e la Loúa de Sai.u:t Nazaire, y el 
"Morse!' y el ucaimán." a los de Penhoet. Los cuati·o últimos com­
pletamente repara ~os ya ha .o. vueHo a su ba se rl.e Bizerta para 
ocupar su puesto entre la s unidades de la 4a. Región Ma1'ftima. 

GRAN .oRETAi&A 

Los acorazados de bolsillo.-V :Ytios peáódicos i:.l.gleses se han 
ocupado de la ~-o~icia r.e aue el J r.pón pla ;.'.er. co:.'.struir 4 acora­
zac~os de bolsillo, de lm; cur.lc:s 2 ya se eacuei1ti'P,i1 en gradas. A­
~end~endo r.I critel'io que prima en !P. política de co_:.,.st1·ucción nr;val 
JP.ponesr,, se supo:J.e aue esos buques estarían meJor arma dos que 
cualquiera de sus siÚ1ilares en desplazamiento, petten.ecientes a 
otras potencias. Se tumoi·ea que las caractedstic2.s SO!l: un despla­
zamiento entre 15. 000 y 16. 000 tons.; batería póncipll;l de 6 a 8 
cañones de 12", batería antiare?. poderosr.; y una velocidad de 32 
nucos, pol' lo menos. 

AuD.que no se tieD.e ll:,, certezr. de que estos cl.r,tos sean exactos, 
se puede afirmar que soa muy pwbables tocl.a vez que el Japón 
no se haya ligl'lr.o r, tratacl.os de limitación; y de otro l~do por d 
profundo secreto que se relaciona con los r.su11tos na vr.Ies Japoneses. 
La prr,cticabilidad cl.e este pwyecto se puede demostnw haciendo 
un paralelo coil el H. M. S. "Dreacl.nought" que lleva 10 cañones 
de 12" y desplr.za 17. 000 to:J.s. Sr.ci'ificando uil poco Ir. protección 
se podrír; satísfr.ce:c la difereacir. de l . 000 toas. De otro lado, el 
progreso r.lcanze.do por la · maquiD.al'ia propulsoi·a 1 haría .factible 
una velocidad tan elevada. Estos buques pueC'.en destruir a los 
cruceros enemigos coil· tanta mayor facilid:?,d toda vez que dichos 
c~ticeros no pueden escapp,r hacieado uso ele un ma<'gen de velo­
Cldad favorable con respecto a sus oponentes. Durante la Guerra 
MuD.dial, Inglaterra aprendió que los desti·oyers no eran suficientes 
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pr.rr, protege;: su comercio de la amenr.za de los cruceros ¿qué su­
cederá el cía que ni los cruce;:os ser,:..1 suficientes para p;:oteger en 
forma ?.decur.dr. los convoys de buques mercr. :o.tef,? 

La supresión del torpedos en los buques capitales.-El cmres­
po:..'.sr,l nr.vr.l del Dr.ily Tcleg;:eph se refiere r. Ir. introducción ce 
cr.mbios radicr.lcs ea el r.rmr.meD:to cl.e los nuevos P.corazados aue 
se eacueatra:..). en coD.strucció:n, ej_J.tre los cur.les se cita la supresÍóa 
de torpedos. · 

Lr. mr.yodr. c~e los oficir,les cl.e marina estiro r.n que pr.m las 
cr.tegorír.s superiores .a Ir. cl.e crucm·os1 el torpedo es u:..~a úmr. em­
br,mzosr. e i;:..útil. 

. Los primeros acorazr.cos ingleses eD. que se va r. ¡:o.bolir el :w­
rr.amento de to;:peC'.os, son los ci.nco buques cl.el tipo Kü1g George V 
que se ~::acueD.t1 ·r, :..1 actur.Im en:be en co:..'.struccióD.. Tr.m biéa se su:. 
pl'imirá los tubos Ir,;,¡.zr.-toi·per.os a los buques r.;J.tiguos, cur.ncl.o se 
emp1·ej_1.d9, su moden.izació:..L 
. El coi·xespoasal,. sin emb:wgo, hr.ce re~Jr.ltr,r el hecho de que r.ún 
se co:..1sidera al torpecl.o como u:..,.r, r.:tma poderosa para las unidr.des 
más pequeñr.s. Y al ·efecto, k;ce prese:..1te que los antiguos destro­
yers de la pre-gueiTr, lleva han 4 tubos y que, en cambio, los últi­
mos desti'Oyers ingleses llevan 10; y los destroyer:;; amel'icr.nos más 
recientes llevr.a hf.sta 16. 

Nuevo tipo de tm·pedera.-Acr.ba de ponerse en servicio un 
nuevo tipo de lanchr.-torpedera cuyr.s cr.rr.ctel'isticr.s son como 
sigue: 

Desplazamiento .......... . . . .... . 
Velocidad .......... : ........ . 
Dotr;ción .. .. .. : .. .. ... ........ . 
Armameato .. · .... . . ............. . 

Potencia propulso1·r ......... . ..... . 

30 tons. 
50 nudos. 
10 hombres. 
2 tubos L. T. de21". Ame­
trr.llr.C'.orns antiaéreas. 
3000 H. P. 

Sobre los aviones de los buques de combate.-Actualmente hay 
un c:citerio diverso parp, juzgr.r Ir. tendencia de r.umentr.r el número 
de avioaes que lleva:..1 los buques el. e guenr.. Mi~ntras que por un 
Ir.do se recor.oce Ir. utilidad notol'ia del avió:..1, pot otro , la cuestión 
de su alojamie:..).to a büi·do crea un problema de muy difícil solución. 

En efec·i;o, se tmta de C.ispo:..).er un espacio suficiente par.a los 
aviones, catapultas, mecanismos ce izar. Si se colocan los aviones 
en las cubie1·t.as alt.as, represen·t>an un blanco conspicuo para el ene­
migo1 y de otro lado, .sus taD.ques de combustible, siem pre repletos; 
pueden aumenta1· ·el riesgo dmante la acción. Naturalmente que 
este peligro será eliminado Ianzancl.o los aviones antes de que prin­
cipie I.a acción. . 

Por otra pa1te, esas instalacio~1.es, dem.andaemayor número de 
persov.al especialisi.a en su maaejo. Es indudable que la perfección 
del helicoptero sería muy fr.vorP.ble para la mariaa, porque como se 
trata cl.e unr, ;rnáqlJ,ina que despega y ,a·terriza en un espacio muy 
restringido, elimi!,_aría la e:..,.gonosa catapultr,. · 
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GRECIA 

. Accidente desgraciado en un destroy ers.-Lr. explosión de una 
n::P.a, C ~J. el torpcde:co "Jel'ax" por falk, ~e cui~a~o en el mr.:cejo, 
d10 P~r resultr,f.o la mue1'te ~e 6 m"riP.eros y 8 heri~os. Los ~años 
matena.les son cuantiosos y se t>.ecesüa;·á llevnr a cabo grandes 
repB.ramon.es. 

Nuevas adg_uisiciones .-Los astilleros K;:upp han iiücia do la 
construcción de 2 subma;.ínos de 250 a 300 to: ,_ela~r.:J. Eotos buoues 
seran armar.oB co.n u: •.a r.metrallu1.ora pesar.a y 2 tubos lanzator­
pedos. En la r.o ·~ur.Ii r. a d so eBtá gcstío:,'.!'.P.r'.o la coP.stn1cció1'. cl."e otros 
dos submarir.o~ C.e 750 to:·.s. y se ha inicia r:o ya la co:·.strucción 
de 2 C!cstroye1·s en L_,_glfr~c;:;·2,, 

ITALIA 

f _El M ~~iterrdneo y el Petró.leo mundial.-Si lo::-. eco:•.O!flistas del 
Mturo o.ms1eran dar un n.ombre r. nuco·~;. ·a c;:.·a - esci"lbe Paluel 

a.rJ?o:.,. t en el número r.e Setiembre de "Efooue" - no podi'Ían 
br.ut1za_rlo con otro o.ue "la era del pettóleo. $e ·(;i·ata r'.e u:•. fr.cto1l' 
determ_u:>.aD.f.o en el progreso de la ciencia y r:ol csta~o ~eneral r'.e 
comod!da d de la especie humr.na; determina r:~cr;} ·~amblé!'., er. la 
evoluc1ón tém,.ica y sociP.l de lr.s cosas. Durante los últimos 50 años, 
el ?Ot>.~umo de petróleo ha i~o r.umenta.r.C.o grar.u:>.lmcnte Y ~n la 
actuah~r.C!, es k,jJ_ v2.sto que es imposible preCÍ':;ai· co~. exactltu.d. 

El consumo del año pasa f.o puer'.e estimarse r,p;.·oximar.amente 
en 215 niillones de toneladas. Excepción hecha de los EE. UU~ 
los Paísr.=:s o.ue consumen más cP.nti~r.d r.e combustible, son los o.ue 
no lo producen en gl·au escala. De aquí o_ue la mayor pa:rte de los 
m2.res ); océa .n.os esté;'. m·uz11 dós poi· las r.eaotr.s de gnJ.n. ;·.úmcro ~e 
buques pet;·oleros oue Ilev2..n: el combustible de los pue;:tos expor· 
tr,dores a los pu.ert"os impmt.a~ores. Los mr.yo;:es co.usumir'.o;:es r'.e 
combustible so;1 EE ; UU., Europa y el Extremo Oriente. 

En Europ11 los pue;.·tos C'.e recepción so.n. Roven, Marselll', ':f el 
H:wre en Franci2,, Ha m burgo en Alem.P.l'.Ía; Antíocop en BélgiCa; 
Rotterdam en los Países Br.jos, es k.mbié.n. fue;:te r'.e r.cc?so. pam 
la Europa Central; Trieste y Gé:.,.ovr. e~'- H2.lia. Los pn:..·.clpr.les 
Puertos de expmtación son: Nuevr, Yol'k, FilRf.clfia, B_<;>ston., Y 
Sa::J. Frar,.cisco en EE. UU. · Tr.mpico y Tuxpr.m e:c1 MéJrcO, S2.n 
L?reP.zo y Curr,cao e1: Ve.r.~zuela; Br,ta vía y Surr.baye. en lr.s ~a­
r.w.s Hoh·.nC.esr.s; A dr. b2.11 e;_,_ Persir.; B:>. tum y B2.ku en R~s~a; 
Constanza en Run:anír.; y Haifp, y Trípoli en _la co::.ta C'.e Sm2.. 
Europa que coP.sume h n'.Ítfl ~ d!?l apmvisio;.,_r,m_Ien.to tok.l, s~ pro~ 
vee por tres ruk.s - el At.lá;..,_tico, b Europa O;·Iel).t:>.I y e~ O;·Iente. 
G;·r.n pr.rte de su t;·áfico pr.sa por el Mediteri'é.ne.o, po;.· eJemplo el 
P~tr?leo ruso o.ue va a I.o.glate;:rll, Alemania y E~pañ_a pas~ P?-~· el 
Baltico o por el Meó-~errán.eo; el pet1·óleo de las Indias Oner.."r.l~s 
Holandesas y la Eu;·opa Ol'ie.o.tal viaja a Inglatcna por el Medi­
terráneo; Ruma;J.ía envía su petróleo por el Mar Negl'o, los Darda­
nelos y el Mer'.iteu2.n.eo. Halia, que no posee yacimientos de pe­
tróleo y carbón, se provee de Es·~a do& U .nidos y Venezuela por el 
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Estrecho de· Gibraltar o ~e Persia vía Cana l de Suez y el resto de 
Ruma .nía y Rusia. Fl'a.o.cia a.ue im pm:ta 6 millones de to.uela das 
por año de diferentes fuen.tcs de api·ovisionamie.o:to, se provee en 
la siguiente forma: el t1·áfico del Atlántico se divide en ~os rutas, 
una que va a los pue;:tos franceses del no:rte y la oti·a a los del 
Meóterráneo; y otm que vie.P.e cl.cl Extremo Otiente y el Mr.r 
Negro, que se deriva por el Mar Rojo y el Mediter á neo a los 
puertos ~e Marsella, Sete y Touló:P. , así como tr,m bié.o. a los pue:t·tos 
del Nm·te r~e Africa y a las refinería s de Jro:o.tipmu•., Be:ae, La vera, 
Provena y Merkwiller en Alsacia. 

Tor.a esto inr.ica con claridr,cl. que el punto r.e reunión ~e tofl.as 
en el gran tráfico pet>·olero ~e Europa es el Mecl.iterráneo. Rsta con­
clusión es bien seria . En ls r.ctualicl.a el en aue solo es necesario con­
siderar esta cuestió11 des~e el punto cl.e vl.sta de u .r1.a situación de 
paz, es r~oblemente impm·tl:'.:.l.te proveer qué resuhacl.os ter..r~rá en 
tiempo de guer1·a, cuando se presente la necesidad ~e g;:an~es fuer­
zas meca.o.izf'.cl.as; cuanc.o lr. aviación requiera gran sumüüstro de 
gasolina.; lr,s flotas devou,n simplemente el combustible, para com­
prender a.ue la vida y seguridad de lr.s nacio:o.es cl.epe>'- ~e exclusiva ­
mente ~e lP. libertr,d de los mm·es y e11 particul!'.r del Meditenáneo. 
El problema del petróleo es un problcmr. :r.ava l, por la SCl'.cilla ra­
zón cl.e que las fuerzas Nlva.les depen.cl.CD r.el a k,stecimielJ.tO cl.e com­
bustible. Este hecho ada.uiere unr. sig:,'.ificacióiJ. mayor, cuan~o se 
consicl.era que Alemr.nif'., uno cl.e los países más gi·en.cl.es de Europa, 
ocupa u:nr, situació11 muy pai:'Gicuh•,r. En efec·!io, r.l mismo tiempo a.ue 
posee buenl:'.S fueates de aprovisioD.amieio.to c.e combustible en Rhin­
lr.ncl.ia, Tieringia y Har.over, ha estacl.o t;catr,P.r1.o, r~um.r.te muchos 
l:'.ños cl.e r.segurr;c su pronio !'.br.stccimie;:).to tr.:.,_to r~e Ir.s fue ;.,_ tes nr.­
túrales, como desauolla~'. do a un máximo lr. procl.ucción. ~e com­
bustible sintético. 

Programas navales.-El Sub-Secretal'io c.e MariP.a, Almirante 
Cavag:o.ari, habla P.cl.o en la Cárr.r.ra declai'Ó que en 1941, cuancl.o se 
fina l~ce el progi·ama naval del 7 cl.e E.aero del presente año, Italia 
poseerá 700.000 ton.ela das cl.e u:.'.icl.a des de guerrs que se l'epartirán 
en la siguiente forma : 

Acoi·azacl.os.... . .. . . . . . . . . . 240.000 
Cruceros.. . . . . . . . . . . . . . . 160. 000 
U ni cl.a el. es m e.o.Oi'e5 ... , . . . 190 . 000 
Submari.lws.. .. . .. . . . . . . . . . 100 . 000 

E.o. ese año el buque italiano más vipir: e11 servicio tendrá 12 
r.ños. Añacl.e aue es posible que estas e~ · - .. s, sea:o. aumentadr.s. 

Man.ifiesta que durante e:l prese;.,_te <O •• o, se está construyendo 
y ponien~o en servicio más r.e 260.000 to;.,_eladas de nuevas unida ­
r1.es. En lo que respecta a submarinos, los astillei·os ilialianos han 
~.c~a.uiricl.o tal expetiencia que puecl.en llegar a construidos con "no­
table rapicl.ez". El submal'ino reprcsent2, parr. Italia uno c~e los 
contrap~::sos a la s fuer zs s navales mr.s pocl.crosr.s cl.e otros países. 

Nuevas construcciones.-Se proyecta un nuevo tipo de lancha­
torpedera cl.e 20 tons. c~e cl.esplr,zr,miento. Est2.s unidades ;manten­
drá:;. , aún en mal tiempo, 47.6 nucl.os por hoi'a. 

Se han lanza el. o al agua el destroyer "Pa lla el. e" de 800 ton~ . ¡ 
el sub¡:mu·in.o "Acian~ni" y el su;marino minador "Zor¡;¡", 
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Cpmentarios sobre el programa naval.-El programa naval pa:ca 
~p38 ID.Cluye la construcción r\e los 2 aco:caza e\ OS ce 35.000 to:1.S. 
Roma" e "Impe:co"; 12 graEdes destroyers, y un número co~>.si­

cerab~e de un.ic!a des rr.ev.o:ces, entre los cur.les se halla tn l1.úmcro 
aprecwble de subm?.rirws. 

Ciertas apreciacio.r.es aue n.o tiev.en carácter oficial hacen ver 
que, para 1941, la flota italiáD.r. contará con las siguientes unica r.cs: 

4 ·acorazados de 35.000 tons., 4 aco:cazados moc!ernizar.os de 
24.000 to.r..s., 7 cruceros c!e 10.000 t i.'.s., 12 c;:uce:L"os r\e 5 . 000 to.ns., 
12 grandes destroye1·s ce P.O me.o.OS r\e 2. 000 tOl.'.S.; 44 r\estroyers, 
32 t~rpec!eros y 200 submal'in.os c!e Cive:csos ·fiipos. Estas cif:cas dan 
una Jdea precisa e! e lo que esta flotr, poc!ría ha ccr si se trata e! e 
a.men~1 zr,r Ir.s rutr.s comerciales c'.e Ingla.tm·ra en el Extremo 0-
nente 

1
o C.e interferir el control inglés en el Mr.r Mediterráneo. 

JAPON 

. Planes de guerra naval.-Según. el corresponsal .D.av2.l (oficial 
retnr,cto) del periódico Le.o.om SuD.c!ay, Japón está construyendo 
una "especie c!c acorazado c!e ·bolsillo". Muy conveniente para 
emprep.c!er la guer-rr, contra el comercio en r.lta mar. Añade a.ue 
estos buques c!espltJ.zr,rán entre 15.000 y 16.000 ·~o:'.S . ; estarán Por­
m a c!o~ con cr.ñon.es de 12" y tendrán una velocidr.d de 30 nudos. 
No poc!~mos precisr.r hasta qué punto será este comentario digno 
de crédito, o si se trata c!e u.r.o c'.e los muchos rumores que tratan 
ce e:ncum brr,r la construcción n.a val j fl}>Oi..'.e&a · 

La Mtitud del gobie1·.r.w del Japói..'., que se niega a suministrar 
cu2.lq4ier iD.formr.cíón relativa r, sus planes ele construcción nav8l, 
hncen. muy difícil co:L~.firmn o neg¡¡r t.al comcntal'io. 

Pero, si suponemos, co.o. todo que este co;,·1·cspoD.sal. haya ba­
sado s~ in.fm·mación en una íue11.te segura, el vcrc!9.c'.ero mterés de 
la noticia ra cUca r.o ta i.J.to en el nuevo tino de buques sÜ).Q en la 
Política C. e guerra mwa 1 aue va a representar uno de los principales 
fines te la guerra. la captura y destrucción. ~el COJJ!ercio, que. dá 
Por resultado inmediato la fr,actum del aprovisiO:r.amiento enemigo. 
Es. Por esta razón aue el objetivo primordial de 1:~ fue1·za naval 
bntán.ica es mr.nt~r.ér libres I.as rutr.s comercir.les. 

Los j a pon. eses desde luego, estarír.n continur.nco la tradición 
c!e l~p ant.iguas potencir,s nr.val~s, c!e hacer pla:.es 9e guer~·p COJ.1.tra 
el CC)JP!:)rclO max-ítimo de cualouwr probable poLencia GD.elTIIga. PeTo 
la lejab.ta. ' de su pe.ís aue constituye su característica defen&iva es­
~ratégica mas poc!erosá le niega r.e otro lado1 cap2,cir!ad pa!'ll poder 
I11flin.gir c'.r.ños hrepar~bles en el movimiento maáiJimo comercial 
Ce Cu?.lquier gran potencia navr.l. , .· , 

El "r.corr.za r.o cte bolsillo"' planeado como Ill.CU1'SlOD.ISta' co.n 
una velocida r. supm'io1· a 30 nudos, tendrá un rac'.io c~e acción re­
lativamente limitarlo a menos aue su maquina1·ía propulf)Ol'a fue1·an 
motores de combustión. intemá, lo a.ue es muy poco probable si se 
atienc'.e a otj:r.s razor.es técn.ic?.s. Siempre se hr. aceptr.c!o como 
1'.lgo hecho auc el E.str;c!o Mayor -General japonés conc~bía las ac­
tivic!a des c!e -su propi2. flota restri:rgid:>,s en una á1·ea muy pequeña, 
Y que la estrategi2, p.avr.l japonesa se basa en el principio de es-
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per::w que el e11.emigo venga a combr,ti:r a esa área. Con to2.o, pa­
rece que no existen razo~>.es estratégicas de peso pa:ta o.uo e:l Japón · 
extien~a el campo ~e sus acciones nr.v:lles, más allá fl.e los impre­
cisos límites fl.el Pacífico occi~ental, au.o.o.ue es·~o n.o o.uio:te decir, 
que no ·pueda tr~.tar de efectuf'.:.:iEcursio:·.es e:.'. un1:1 zo:'.a más granr.e. 
Pero, de todos modos,. al Et;~e C.e una línea o.ue pasa pm Si:'.gapore, 
y al NOl'te de u ~·.a línea que pasa por Sioney y Nueva Gales d~l 
Sur, el volumen r.ormr.l del come:.:cio bá·~á.r.ico eo u ~1 porce;xbaJe 
tan reducic.o co.r. :respecto 2.! total do su como:.:cio oue se estima 
que aunque sufi·im·a la ~est:rucción. más completa, ésta oo sig.r.ifi­
caría Ul'.a situr.cióP. desas·croza pai'l'. el Imperio Británico. 

Presupuesto 1938-39.-En Enero úl'iiimo el fr.rl¡¡,me:J'i;o .nipón 
se reunió pr.:r2, votr.r el p:resupucs·(;o y los c:.:é r.itos especir.les nece­
S2.rios p.P.rr. l2.s opo:rr.cioncs mili·~ues en Chinr., y los r.ive:tsos pro­
yectos de Iey ~ic-b2.r.os por Ir,s circunstr.ncir,s. Tr¡l con-.o se encuen­
trr. el presupuesto, y 2.uno_ue se ver,:'l obligr,cl.os 2. recurrir 2. un em­
préstito, pr,m br.Ir.ncer,rlo, éste llP-mr, Ir, r.tención por su moctesti2. 
relr.tiv2., ~r.dr.s l.P.s circu:o.str . .nci2,s 2.c·bur.les. El br.l::m.ce se estr.bleció 
en efecto, en 2. 867.796 . 000 yo:os, que es i:'lfe:cio:r. e:a 100 millones 
de yens r.I del r.ño r.:o:terior. Pero no hr,y que olvicl.r.:r, y es·bo es 
muy import.P.:o.te, aue en Setiembre úHimo r, :rr.íz 'del co:o.flictoruso­
jr,ponés, el PP.rlr.mento r.ume:..J.tó los g2.stos de gu~n2.. 

Se estim2, que los nuevos c:cécl.itos pecl.icl.os con este objeto en 
Enero, eran de cur.tro mil millones ~e ye:os. Y r.g:reg2.ndo los cré­
r.itos de guerrr. votr.~os en Agosto y Setiembre, ~e llegr, r, lr. sumr. 
de seil mil quinientos millo:oos r.e yens. · (7. 991.750. 000 soles) Los . 
crécl.itos que cor:rcspo:.J.den r. lr. Mr,rinr. pr.rr. el ejrrcicio cl.e 1938-39 
se elev:m 2. 293.382.000 yens pr.rr. los gr.s-bos orcl.i:or,rios y 383.976 .. 000 
yens pr.rr. los gestos extno:rr.ir2.l'ios o sc2. u:1 to'~2.l e~ e 677.358.000 
yens. Est2.s c2,ntid2.des corresponden 2.! 23,6 % del presupuesto 
total, lo que repr<:sent::. ur::. ligerp, disminución con r:especto 2.l 
2.ño g.nterior. 

Nuevas construcciones.-De los seis últimos c:cuceros cl.el primer 
prog:rr.m2, cl.e reemplr.zo r.e 1930, los CU2,'li:CO siguientes entr2;ro:•J. en 
servicio en Noviembre r.e 1937: "Mog2.mi", "Miku'm~.", "Suzuy2.'' 
y "Kum2.no"; se encuenti·2,n terminánr.ose el "Tone y el "Chi­
kum2.". 

· Los 8 torpederos de 600 tonel2.dr,s inscritos en el seguncl.o pro­
gÚ,mr. de reemplr,zo cl.e 1933 no h2.bí2J.1J. sic~o pri:.Jcipir,dos r, cons­
truir 2, fines de 1937 y es prob2.ble que su constcuc:{ción sea 2.b2.n­
do:o.2.d2. y que su p2,rtid2, en el prooupues',;o tengr, otm asign2.ción. 

Porta-aviones.-El pm·tr,-2.viones "Hii·yu" 2-el tipo "Soryu" 
o_ue fué l2.n.zaco d 16 de Noviembre del r.ño pr,sr.cl.o est2,-rá listo· 
el presente año. Recordemos que los b2ú'COS r.e este tipo tienen 
10.050 to:o.elr.d~.s con una ' eslora de cubierta de vuelo de 210 me­
tros y una velocidad de 30 nudos. Su r.rtillc:ría de defensa comprende 
12 cañones 2.ntir,éfeos de 127 milímetros y 24 ame·iJ:rallr.cl.o:ms. Su 
capMid~.d aeronáutica es de 40 ::>.pa:rat.os. 

Con el "Hí:ryu", ('Soryu" y "Koryu" recie.'l.tcm e: .:be constcuíC::os 
12, flota japones:;¡, tendrá siete ·pol'tavioness cuya capa<;ictr,d ae:.:o-
náutic2, es 12, siguiente; · · 
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"Kr.ga" 26 .900 tons. . . . . . . . . . . . . . . . 60 aviones. 
"Ah•,gi'' 26.900 « . . . . . . . . . . . . . . . 48 « 
"Hosho" 7. 4 70 « . . . . . . . . . . . . . . . 20 « 
"Ryujo" 17.600 « . . . . . . . . . . . . . . . 30 « 
"Sor-yu" 10 . 050 « . . . . . . . . . . • . . . . 40 « 
"Hityu" 10. 050 « . . . . . . . . . . . . . . . 40 « 
"Ko:cyu" . . . . .......... . 
. Además el J2.pón dispo:o..e de cos br,rcos por-0r.-hidrmvviones en 

se~viCio, el "Iü.moi" (10 hidroaviones) y el "Noto:co" (10 hidro­
a.viO!les); y otros tres en const:cucción: "Midzuka", "Chiyoda ", y 
"Ch ·· " E t · · l d ' . Hose . s os pOi'·Gr.- r,viO:o.es, como todos os emas Jr.poneses, 
están muy . ~ecrrrg¡,l,dos en lo r.lto, de ma:o.err, que es probable que 
su cstr,bilidr.d de platr,formr., cuyr. impm:tr.:ucir. es evidente en esta 
clr,¡:;e de buque¡:;, sea rcforzr.dr, con el embarque de giróscopos es­
tabilizr.do!es. Rcc,ordemos que pua el que giróscopo sea eficaz, 
ce.be representar aproximadamente el 3 por ciento del desplaza­
ID.lepto del buque. 

RUSIA 

.. El convenio efectua co con Inglaterra, en julio 1937, ha per­
mrtido que Rusir, ~engz mr.yores posibilicr.des en su po!Hica naval. 
En efecto, 2,ctur.lmente se construye la segunda pr.rte. del "plr.n de 
5 años" de reconstrucción de la mr.rina. La ·flota del mar Báltico 
está estr.cionr.da e¡;J. Kronstak. 

SUECIA 

Nueva mina aérea.-El ingeniero sueco Kjerstrono ha inven­
tado un nuevo tipo de minr. aérer, . 
. . EBtas minas 2.'ctúan suspendidr.s por globos cautivos cuya. po­

SICión y aHurr, puede controlarse desde ·el terreno. Están equipadas 
con .disposüivos de dispr.i·o que se ponen e;.1 funcionamiento por 
medio de ondas de radio de r.Hr. frecucn.cir.. Lr.s m.inr.s deben llevr.r 
cur.Iquiera de los siguientes ing:.·edicntes: un explosivo poderoso; 
un gr.s vc:r:enoso; humo; o polvo metálico. De. todos, éllos, s~ pre­
f?.e:.·~ el úhimo1 en ~mzón de que cubre un.a porción mas ampha. del 
teriltorio y gr.r2.ntíz2. la ruina del motor de avión que se pusiera 
en co.r1tr.cto con el polvo. Pm·ece aue se v3 a emplear· también pro­
yec-tiles llenos de polvo metálico en los C3ñones antiaéreos. 

VENEZUELA 

Cruceros.-El gobierno está gestionando con el de Italia, la 
entrega de una cier··i;a ca .o ti dad de cruceros a cambio de a basteci­
miento de petróleo ci·uco. 

Cañoneros.-El día 12 de Marzo fueron entrega dos en Spezi::> 
a la misión Naval Venezolana, los dos cañoneros adquiridos en 
Italia, "Gener8l Urdsnets" y "General Sobrete". 

Submar,inos.-En el mes de Junio en .Spezia (sstilleros Odero, 
Terni y Orlando) se· iniciarán la construción de tre~ modernos sub­
muinos de 700 tonelsdas de desplazamiento. 
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. "O U RAMAS" 
DE lAS FABRICAS 

VITARTE 
(Fundada el año 1871) 

VICTORIA 
(Fundada el año 1898) 

INCA 
(Funda da el año 1905) 

Constituyen e.l surtido mejor y más 
variado de las elaboradas en el 
país. 

Por eso son preferidas de Tumbes a 
Tacna y del Pacífico al Amazonas. 

Exija Ud. la marca DURAMAS que es marca da garantía, en 
los siguientes productos de las tres fábricas: 
TOCUYOS :-llanos, asargados y listados de todo precio y calidad. 
LONETAS:-crudas, blanqueadas y de color. 
BRAMANTES :-blancos y crudos de diferentes anchos y calidades. 
VICHYS: a cuadros, a listas y de color entero. 
DRILES Y CASINÉTES:-blancos y de color, a listas y de fantasí~. 
DENIMS :-de varias calidades. 
GENEROS BLANCOS:-de. las antiguas y conocidas marcas SOL, 

INCA, ESCUDO y otras. 
FRANELAS :-blancas y de color. 
TELAS DE COLOR :-la original Tela Playa, crepés, batistas, po­

pelinas, choletas, gabardinas, olanes, piqués, linillos y géneros 
de fantasía. 

PERCALAS NEGRAS :- llanas y asargadas de las acreditadas 
marcas GALLO, GATO, GUITARRISTA, PIÑA y otras. 

TELAS CON SEDA :-llanas y de fantasía. 
DAMASCOS :-para manteles y servilletas. 
COTINES :-de variados colores. 
TOALLAS :-blancas, afelpadas y de color de varias calidades. 
PABILO :-en ovillos de 460 y 115 gramos. 
HILAZA :-blanca y de color. 
CAMISETAS :-blancas y de color en varias calidades y tamaños. 

Todos estos artículos los encontrará U d. en los principales es-
tablecimientos del país. · 

AGENTES GENERALES PARA LA VENTA AL POR MAYOR 

W. R. Grace & Co. - LIMA 
''· -~.; , 

--
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EL . 2 DE MAYO 

L2. mr.rinr. conmemorr. unr. vez más, elr.niversr.rio, é(el .glorioso 
co~ br,te que tuvo lugar el 2 de M2.yo de 1866 en el. Cr.llr.o entre 
lr.s Juerzr,s espr.ñolr.s eel Almirante Me:o.eez Núñez y lr.s fortifi­
CI?.Clones que el genio previsor de Dn. José Gálvez, Ministro de 
Guenr, y Mr,ri:n2. hr.bír. in.stalr.do pr.n la eeíe:o.sr. del Cr.Ilr.o. La 
REv_.rsTA DE MARINA rinde un homenr.je cl.e r.dmiración r.l recuerdo 
cel Ilustre Gálvez que combatió y encontró glorios::>. muerte en el 
torreón de "La Merced" y de tiO'.ntos otros vr.lientes que, como 
Mariátegui, Inclr.n, C2.vieses, Pabcio y Pr,rcl.o de Zelr,, supieron 
mr.ntener i.ncólmne el prestigio de nuestrr. querida pr,trir,. 

EL "DIA DEL EJERCITO" 

El dir. 7 de 'junio, "Día del Ejército" y r,niversario de h épica 
hM;añr. del in.mortr.l Coronel Bolognesi y de tr,ntos otros. que . nim­
b~.ron de glorü•. ellegend2.rio Morro de Aric.r., lr,s fuerzr.s del Ejér­
cito en imponente desfile fueron inspeccionr.ctr.s por el Sr. General 
de División Presicl.en.te de lr, Repúblic2., Don Oocr,r R. Benr.vides. 

La REVIS'.rA DE MARINA, portr,voz r,utorizr.da de los legítimos 
de~eos de lr. Armr.d2., se r,E:ocir, r,l recuerdo de los héroes que en 
Ancr. supieron inmolr.r sus vid2.s pr.re, llenar de honrr. y prestigio 
no sólo u:o.r, institución sino una nr.ción r,nte el mundo entero_.. 

RECEPCION DEL EXMO. Sr. MINISTRO DE FRANCIA EN 
EL CENTRO NAVAL 

Con motivo del vir.je del Exmo. Sr. Ministro de Frr.ncir. en el 
Perú, Roger Sr.ulnier de Sr,int Jor.n, la Directivr. de nuestro primer 
ce:n.tro socir.I le ofreció un cocktr.il de despedide. El Presidente del 
Centro Nr.vr.l, Contrr.lmimnte Olivem, pronunció un expresivo 
discurso en el que hizo destr,cr.r la bi·W~m.te lr.~or de r.cercr.miento 
que se venía rer.lizr.ndo entre el Perú y Frr,ncw •.. 

El Sr. Ministro de Frencir, dió respuesta mr,mfestr.ndo el sen­
timiento que le embr.rgr.ba r.l ser recibido en el Centro Navr,l, 
pre¡:,tigiP.do por la presencia de los jefes y oficir,les de lr, gloriosa 
mari:o.a de guerrr. de Perú, que en el curso de su historir, hr, dado 
tr.n mr.gníficos ejemplos, siendo el representante de ellos el héroe 
por excelencia: Miguel Gnm. 
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RECEPCION A LA MISION NAVAL AMERICANA 

El 7 de Ma~o se efectuó en los St>,lones del Centro N2.v2,l del 
Perú l.r. rE.cepción ofrecida por los Jefes y Ofici2.les de Me.riM, a 
los miembros C.e l2. Misión N P.vt>,l Americ2.:o.r,, fiesta que fué ofrecida 
por el Contry.lmirr.ntc Oliverr,, agradeciendo est2, mr.:o.ifestr,ción el 
Comr,ndr.nte Cr,n~g.r.. 

NUEVA JUNTA DIRECTIVA DEL CENTRO NAVAL 

El Comité Directivo que regirá lr.s .:?,ctivictr.ctes del Centro 
Nr.v2.l (l.ur.:? •. ate el período 1938-1939, es el siguiente: 

· 'p¡;esidc:o.tc.-Contrt>.lmir::>,nte J. M. Olivem. 
Vice-Presidente.:-Ct>,pitán de Frr.gt>.t::>. Mari.:?,:r.o H. Melgr,r. 
SecretP,i'Ío.-,-Cr.pitán de Corbetr. Alfredo Sousr,. 
Pro-Secretr.l'ió,-Tenie:o.te 1 o. Cr.rlos Mon.ge. 
Tesorero.-Or,pitán de Frr.g2,t2. Ernesto Rodríguez. 

· Pro....:Tt:,sorero.-C.:?,pitán de Corbeta Alcjr,:o.dro M. Br,st2.nte. 
Bibliotecr,rio.--:Cepitán de Frr,gr.t.:?, Pedro Mr.zuré. 
Pro-Bibliotec.:?.rio.-Cr.pitán de Corbet2. Fernr,ndo Romero . 

. • VOCALES 

Capitán de Frig.:?,ta Víctor M. Ont~med2 .. 
Capitán de Frr,g::>M, Ingo. Víctor A. Espi:o.oza. 

, · Capitá,:o. C!e Corbet.:?. Alfonr:~o Br.Ir.guer. 

'. 

Capitán de Corbeta Albel'to Sánchez Carrión. 
C2.pitán de Corbet2. San. Ascención Venero G. 
Teniente 1 o. Pedro Gálvez. · 

JUNTA REVISORA DE CUENTAS 

Capitán . de Fmgr,tr .. -Hel"iberto M a guiña. 
Capitán de Fragatá.-Grimaldo Bmvo Aren3s. 
C.2.pitán· de Corbeta.~-Pedm de la Torre Ugarte. 

· ' L• L 
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SOCIEDAD MUTUALISTA MILITAR DEL PERU 

MOVIMIENTO DE CAJ:A EN ABRIL DE 1938 

ENTRADAS 

Saldo en marzo 31 de 1938: 
En B::ro.co Italümo. Ctr .. Cte . ... . ó SI. 30.219.86 
En Banco Populr,t. Ct!'.. Cte... . .. « 84.022.63 
En Br.nco Populr.r. Rete:o.c. Jucl. ..... « 500.00 
En Br,nco Populr.r. Depósito .... . « 100.000.00 
En Br.nco H:',lir. :oo. . « « 100.000.00 
En Br.nco Intemr,cio:r..d . « « 100.000.00 
En Banco Alemán. « . . « 50 .000.00 
En Cédulr,s Hipotecr.rir,s .. _._.. . . .... « 16 .000.00 SI. 480.742.49 

Fondos de Gastos. 
(Juotas M ensuales. 
Pr,gr,cl.e.s en el mes ..... . .... .. .. . . . . ·.... . ...... « · 32 .790.00 

Cambios. 
Dif. en rem. de Londres en Febrero. SI. 

« « « « Mr.rzo « 

1 ntereses e obrados. 
Cupón Bco. Populr.r. No. 3964 SI. 

« « Alemán « 2625 « 
« « Internr.c. « 0161' '« 

« « Popuh~.r. « 392Z « 

« « Itr.lir,no « 37912 « 
« « « « 38953 « 
« « Alemán « 2615'. « •' 
« « Itr,liano « 38195 . « 

Adelanto de Sueldos. 

61.30 
70.00 « 

276.00 
138.00 
162.75 
161.00 
161.00 
161.00 
138 .00 
805.00 « 

Reintegmdo en el mes ...... . . ... ... · · · · · · · · · · · · " 

131.30 

2.002.75 

180.00 

SI. 515.846.54 
------

SALIDAS 
Fondos de Gastos. 
Cobrr.nzr, y timbres de remesas ... =· SI .. 
Ce.rgo cl.e Bcos_. po:.· renov. Depóst o. · « 
Sueldos cl.e Empler.CJ.os... .. . .. . . . . . « 
Imprent2. y 1nen.udos . .. .... ... ·: « 
1'El Comercio"-Avisos. : .. :·· - ~ · · · · « 

23.14 
27.79 

530.00 
35.00 
53.24 S\. 

Operaciones Pendientes. · · · · · · · · · · 
Pr,gado retepción heref\eros Alférez A, Salazar..::""' " 

669.17 

100.00 
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S iniestros Pagados. 
a hered. Cmdte R. Bz.dhz.m. ..... . .. S]. 
« « . Cap. N. Salazar V.- Saldo. « 
« < Cap. Alfredo Roldán.. ... .. « 
« < Cmdte. Felipe Mejía ... .. . ~ « 

Saldo en abril 30 de 1938: 

10.000 . 00 
1.000 . 00 

10.000 . 00 « 
10 . 000 . 00 « 

En Ba.nco Italiano. Cta . Cte ... -. :--: S]. 36 .269 .84 
En Banco Popula.r. Cta . Cte . . . . . . « 81.307 .53 
En Banco Popular. Retenc. J U: d .. . , « 500 . 00 
En Banco Popular. Depósito.... « 110 .000.00 
En Bz.nco Italiano. « « 100.000.00 
En Banco I nternacional. « « 100 .000 .00 
En Banco Alemán . « « 40 .000 .00 

31.000 . 00 

En Cédulas Hipotecaria,s.... . . . .. . . « 16.000.00 « 484.077 .37 

S]. 515 .846.54 

Conforme-Tesorero. Contador. 
C2.p . de Navío-ENRIQuE LABARTHE. Rno. R. LA RoSA. 

Conforme- Vocal de Contz.bilida.d . 
Coronel- TEOFILO IGLESIAS. 

V0
• B 0 .-Presidente. 

Cap. de Na.vío- ALEJANDRO G. VINCES. Je, ................................................................. ,, ................................................ ,." .......................................... , 

MOVIMENTO DE CAJA EN MAYO DE 1938 
ENTRADAS 

Saldo en abril 30 de 1938: 
En Banco Ita.lia.no. Cta •. Cte . .... . 
En Banco Popular. Cta. Cte . .... . 
En Ba,nco Popula.r. Retenc. J ud .. . 
En Banco Popular. Depósito ... . 
En Ba.nco Ita.Iia,no. « 
En Banco Internacional. « 
En 'B2.nco Alemán. « 

S]. 36.269.84 
« 81.307 .53 
« 500.00 
« 110.000.00 
« 100.000 .00 
« 100 .000 .00 
« 40 .000.00 

En Cédul2.s H ipotec2.ri2,s ....... . .. . « 16 .000 .00 S\. 484.077 .37 

Fondos de Gastos. 
Cuotas M ens·uales. 
Pagadas en el mes . ........... ~ . . . . .. .. . ... . . -.-:- « 22.825.00 
I ntereses Cobrados . 
de Deuósito 225 - Ba,nco Popular.. S ]. 805 . 00 
de Depósito 257 - B2,nco Intern.... « 805.00 
de Cupón Banco Popul2.r... .. . . . . . . « 27 6 . 00 
de Cupón Ba.nco Itr.li2.no ...... .. . . . . « 414 .00 « 2 .300.00 

Cambios. 
Diferen.cia en remesa, de Londres en· Abril. . . : . . . . . « 
Adelanto de Sueldos. 
lleinte{;rado en el mes, . . : .r. : . . " •. : : . ." .... .. . -: .. -.. « 

70.43 

20.00 

lS[. 509 .292.80 
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SALIDAS 

Fondos de G2.stos: 
Cobranza y timbres C.e remeSP.s .. .'. SI. 
Timbres renov2,ción Depósitos...... .. « 
Suelcos de Ernple2.dos ...... .... , . . . . . « 
Cuot2.s devuel'b2.s 2.! Teniente Fran-

cisco U g2,rriz2, . . . . . . . . . . . . . . . . e: 
Impren'b2, y menudos . . . . . . . . . . . . « 

Siniestros Pagados. 
a herederos de: 

19.27 
27.80 

530.00 

105.00 
35. oo s¡. 

Comz.ndz.nte J. L.-Ragúz, 2, cta .... .. Si. 5 . 000. 00 
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717.07 

C2.pitán Ech12.rC.o Chávez V ....... . « 10.000.00 « 15.000.00 

Saldo en mayo 31 de 1938: 
En Banco Hp,li2.no. C'b2,. Cte .... -:-:' SJ. 40.379.86 
En B2.nco Popular. Gb2,. Cte. . . . . . « 86 . 695 . 87 
En Banco Popul2.r. Retenc. Jud . .. « 500.00 
En B2,n.co Popul2,r. Depósito. ... « 110.000.00 
En B2.nco It2,liB.no. « « 100. 000. 00 
En B2.nco Inter:oz.cion2.l. " « 100 .000. 00 
En B2,nco Alemán. « • , « 40. 000. 00 
En Cédui2,s Hipotec2.ri2.s ......... ~ « 16.000.00 « 493.575.73 

SI. 509.292.80 ------
Conforme-Tesorero. Cont2.dor. 

C2.p. de Navío-E. LABARTHE. RDo . R. LA RosA. 
Conforme-Vocz.I de Contabilidad. 

Tte. Coronel-EDUARDO CAS.TRO R10s. 
Vo. B 0 .-Presindente · 

C2.p. de N2.vío-ALEJANDRO G. VINCES·. 

II IIUUIIIIIIIIIIIIUUt ttiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiUIIIIIIIIIIIIIIIIIUIUIIIIIUIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIII • 

PUBLICACIONES RECIBIDAS EN CANJE 

NACIONALES 

Informaciones y ·Memorias de la Sociedad de Ingenieros del 
Perú.-M2,rzo y Abril. 

The New West Coz.st Lez,der.-Abril y Mayo. 
Revist2, Milit2.r del Perú.-Marzo y Abril. 
Revista «Turis1r.o» .-Mp,rzo. 
Revista Polici2.l del Perú~-M2.rzo. 
Boleti.u del Cb;se.-M2.rzo y AbriL 
Revista de lz. Universidad C2,tólica del Perú.-Enero. 
LB, Revista del Foro.-E:nero a Marzo. 
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EXTRANJERAS 
ARGENTINA 

Revistr. M ilitr.r .- Abril. 
Tiro y Gim:nr.sili'..-Febrero ·y Marzo. 
Boktín cl.el Céntro N:wal.-Marzo-Abril. 
Avir .. -Febrero. 
Mr.riD.r .. :'--Marzo. 

ALEMANIA 
Ejército, M2,rin2. y Aviación.-Febr~::ro. 

BELGICA 

Revue de Ir. Ligue M2;ritim.~ Belge.-M2.rzo. 
BRASIL 

Revista c!e Comm.ercio e Ni.vegr.cr.o .-Marzo. 
Revist2. Muüimr. Brr,sileia .. -Febrero. 
Lig2. M2.ritima Br:?,sileirr .. -M;~.r:~o~ 

CHILE 

Revist2, c!e I:nfr.:o.tedr,.-Febrero. 
Revist2, de Mr.riur .. -Mr,rz~Ábril. 
N:?,utilus.-Mr.tzo y Abril. · . . 

EE. UU. DE VENEZUELA . 

Revistr, del Ejército, Me.rin~ :Y Aero:o.á.uticB._-Feb. y M2.rzo. 
EE. UU. DE NORTEAMERICA 

Boletín de lr. Unión Pr.nr.mericane..-M2,rzo y Abril. 
Unite:,d St.r,tes N2.vr,l Institute P:rocecdings.-M2.r ., Abr. y May. 

FRANCIA . 
Revue de l2 Ligue Mr.ritime.-Febrero. 

HONDURAS 
Revist2 de Policía_.-Febrero y Mar.zo . 

ITALIA , 
L'It2.li2, Mr.ri:a2.r2 .. -Mr,rzo. 
Rivist2. de ·Artiglierír, e Genio.-M2.rzo. 
Rivist2, Náutic2, It2,li2, N2,v2.le.-Febrero . 
Rivist2. Aero:o.áuticl' .. -Marzo . 
Rivist2, M2.rütim2 .. -Abril. 

MEJICO 
Revista del E jército.-Noviembre. 
Revist2o NP,w.l Milit2.r.-Noviemb:re. 
El Soldado .-Noviembre. 

PORTUGAL 
AnM.is do Club M.ilitr,r.-E:t1.ero-Febrero. 
Reviste, de Artilharia.-Febrero. 

SUIZA 
Boletín Men.sual de b Se>cied2.d de las Nacio:aes .-Febrero. 

URUGUAY 
Revist2. Marítime,.-Me.rzo y Abril. 



r iAYAV.&~ijl\i.Av¡VA\IAVA\aQl\JA\UPA.\!A\mmm~,~ 
~ A NUESTROS LECTORES, JEFES Y 11 
~~ OFICIA~RINA 11 

~~ ~.. La Dirección. de la "Revista de Marina'' ~ ~~. 
~ tiene el agrado de comunicar a los seiío·- · ~ 

' ~~ res jefes y oficiales de nuestra marina ~~11 ~ que, desde el presente número, se publica- ~ 
rá en f~tma de anexo un "DICCIONARIO NA-
VAL" y otros artículos de interés profe-

~~~- sional como vía de divulgación. ~~~ 
~ Al confeccionar el diccionario se ha · ~ 

1~ tomado como ba.se la obra "Diccionario Ma- ~· 
~~ rí timo Espa:í;'íol", cedido galantemente por . .. 

el Capitá~ de Fragata Dn. Leonidas Riva­
deneira, a quien le agradecemos sincera­

mente. 

Se qa introducido "algunas palabras de 
acuerdo con nuestra costa y el progreso 

~~~ de las marinas en ·general y no ~'e ha omi­
~ tido ninguno de lo~ términos antiguos, 

11~ ~ toria naval. 

tan necesarios para el estudio de la his-

11 
Deseamos que la referida publicación 

sea útil a . todo nuestro personal. 

11 ~· ~~ ·' : 
1~ . 
1~ . . ' . . . . ·. 1 
l~oo~wóYOO~~~Wdm~ffi.W~-vi~~dJ. 



CARLOS HAMAHH 
Pasaje Piura N 14 Teléfono 30631 Lima. 

REPRESENTANTE DE: 

PITTSBURGH PLA TE GLASS COMPANY, PiUsburgh Pa. : 

Cristales, Espejos & Vidrios de todas clases. 

PITTSBURGH PLA TE GLASS COMPANY, Paint & Varnish Division, Newark, N. J. : 
Pinturas navales y para ferrocarriles, pinturas preparadas 
para edificios, barnices y esmaltes para todos los usos. 
Lacas para autos y camiones, lacas arquitecturales. 

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY, Rennous-Kieinle Division, Baltimore, Md. : 

Brochas y pinceles marca «.élerradura». Cepillos de alambre 
y brochas rotativas de a lambre para industrias. 

ALUMINIUM UNION LIMITED, Montreal, P. Q., Canada. : 

Aluminio en planchas y manufactur ado en diversas formas, 
Pintura de Aluminio; Molduras de Aluminio, etc. 

P. & f. CORBIN, New Britain, Conn. : 

Cenaduras, Ferretería y Herrajes para construcciones. 

CORB!N GABINET LOCK COMPANY, Ne~ York, N. Y. : 

Candados para todo uso y Cerraduras para muebles y maletas. 

EBERHARD fABER PENCIL CO. Brooklyn, N. Y. & Neumarkt (ALEMANIA) 

Lapices negro y colores, Lápices tinta, Lapiceros y P lumas 
fuentes, Borradores de jebe, Bandas elásticas y Tampones 
para sellos, etc. 

DETROIT S TE EL PRODUCTOS COMPANY, Chicago. : 

Muelles para automóviles y camiones .. 

UN ION ASBESTOS & RUBBER COMPANY, Chicago. : 

Fajas para frenos. etc. 

W. J. KINGSLAND & CO. INC., New York, N. Y. : 
lVIercadería en general. 

3 38 
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Hs. 7 13 18 7 -
1 140=1 160=2 151 =1 Es.=4 
2 Calma 180=2 140=1 Es.= 10 
3 210=1 300=2 Calma Es. =lO 
4 Calma 310=2 300=1 Es. =10 
5 300=2 300=1 160=1 Es.=9 
6 Calma 190=2 160=2 Es.=3 
7 180=1 160=2 160=2 Es.=10 
8 320=2 280=2 140=1 Es. =10 
9 300=2 Calma 130=1 Es. =10 

10 110=1 160=2 150=2 Es. Cu. 6 
11 150=1 Calma 180=1 Es. Cu. 10 
12 130=1 200=2 145=2 Es.=10 
13 160=1 185=2 190=2 Ci. Es. 7 
14 160=1 200=1 140=2 Cu . =4 
15 200=1 280=2 180=2 Es. =10 
16 200=1 280=2 180=2 Es. =10 
17 280=1 300=1 170=1 Es. =10 
18 Calma 190=1 140=1 Es. =10 
19 160=1 200=1 200=1 Es.= 10 
20 Calma 300=2 180=2 Es. =10 
21 190=1 200=2 190=2 Es. =10 
22 300=1 198=2 180=2 Es.=9 
23 140=1 190=1 140=1 Es. =10 
24 130=1 140=1 150=2 Es.=10 
25 300=2 360=2 330=2 Es. =10 
:?6 Calma 190=2 110=2 Es. =10 
27 115=2 180=2 140=2 Es.=6 
28 Calma 180=2 150=2 Es .=10 
29 250=1 180=1 170=1 Es.=10 
30 170=1 270=1 160=1 Es. =10 
31 150= 1 160-1 150-1 Es. -10 

ESCUELA NA V AL DEL PERU 
Latitud 12°-04'-34"5 Longitud 77°-10'-SO''W Altura S m. 
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13 18 

Ci.=4 Es.=3 
Es. Cu. 9 Es.=7 

Ci.=9 Ci. Es. 2 
Ci. Cu. 9 Es.=6 
Es . Cu. 4 Es. ==3 
Es. Cu. 2 Es. ==10 

Cu.=2 Es.== 10 
Ci.Es. 4 Es. == 10 
Es. Cu.10 Es.Cu. 10 

Es. Cu. 4 Ci. Es. 8 
Alt. Cu.4 Ci. Es. 7 
Es.= 7 Es. Cu. 8 

Ci. Cu. 7 Es. Cu. 4 
Ci. Cu. 2 Ci.Es. 4 
Ci. Es. 2 Ci. Cu. 8 

Ci. =1 Es.=5 
Cu . =1 Es. Cu . 7 

Es. Cu. 7 Ci.=4 
Es. = 10 Ci. Es. 2 
Ci. =1 Es.=6 
Ci. =6 Ci.=3 
Es.=8 Es. =10 

Es. Cu. 10 Es. =10 
Es. = 10 Es.=8 

Ci. Es. 8 Es. Cu. 2 
Ci. Es. 6 Ci.Es. 5 

Ci.=1 Es. Cu. 1C 
Es.=10 Es.= 10 

Ci. Es. 9 Es. =10 
Es. Cu. 8 Es.= 10 
Ci.Es. 6 Es. -10 

OBSERVACIONES METEOROLOGICAS 

MAYO 1938 
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7 13 1 18 7 13 18 7 _1_3_/~ 7 -----
20000 24000 16000 758 .2 757 .5 757 .3 17 .0 17 .9 17.8 16 .5 
10000 20000 16000 758 .3 757 .8 757.0 16.5 17 .8 17.1 16 .0 
12000 22000 17000 757.4 757.5 757.3 16.0 16 .8 17 .0 15 .8 
12SOO 25000 10000 758.5 758 .0 757 .0 16 .0 17 .5 17 .0 16 .0 
12000 22000 16000 758 .0 756 .0 756 . 0 16 . 1 17 .0 17 .0 16.0 
13000 24000 13000 757 .0 757 .0 756.3 16.0 18.3 17.3 15 .9 
5000 22000 14000 757 .0 757 .0 757 .0 15 .8 16.9 17.3 15.8 

18000 23000 10000 757.5 7.57.0 756.2 16 .5 16.8 16.7 15 .5 
12000 20000 20000 756.3 756 .5 756 .0 16.0 17 .0 16.4 15.8 
18000 25000 15000 757 5 756 .5 756 .0 17 .0 18 .2 17.8 16.4 
17000 22000 18000 757.0 757 .0 757 .0 16 .5 17 .8 17.5 16 .3 
15000 20000 12000 757.7 757 .0 757 .0 15 .9 17 . 1 17 .6 16 . o 

o .... ... 
Ql 

8 
'O 

§ 
Ql 

~ 

13 

16 .8 
16.9 
16 .0 
16 ,2 
16 ,2 
17 .0 
16 ,6 
16 .1 
16 ,3 
17 .1 
16 ,8 
16 .9 

oj 

8 ...ci d 
Ql • ~ ] ~ 
d 8 .... .... """ ::;) o ..., ~ 8 ,.::¡ (;'] -oS "tl ~ 8 =a '8 d 8 ~ .... >, o Ql~ "o e:> ~Ql 

o. 'Ql "' "' o d ~ . 8 8 ..S 8 "tl ... Ql o...<l 
Ql '¡;l d ol""" E-; ~ e:> ~ >(;'] 

> ::E ~ 

_18_1-~- 13 18 
---------

16 .8 16 . o 18 .3 15 .8 18 .0 15.0 185 3 .0 
16 .5 15 .0 18.2 15.2 18 .0 15 .2 225 1.7 
16. o 17.0 17 .0 17 .o 18.0 14.2 200 2.0 
16.0 16 .1 17 .1 18. o 17 .8 14.8 85 1.0 
16.3 16.5 17 .5 17.8 18.0 14 .2 145 1.3 
16 .8 17 .2 18 .0 18 .1 18 .0 14 .5 105 2.1 
16.8 17.2 18 .0 18 . o 17 ,8 14 .8 195 2.5 
16.1 17 . o 18 .0 17.4 19 .0 14 .5 190 2.0 
16 . o 17 .0 17.8 18 .4 18 .0 14.2 145 1.4 
17.2 17.4 17 .2 18 . 1 18 .5 14 . 1 105 2.7 
16.5 15 .9 17.2 16 .3 18 .0 14.0 215 2 .6 
16 .6 16 .1 17 .1 15.8 19 .0 14.9 180 2.0 

15000 18000 17000 758.0 758 .0 757 .4 16 .0 17 .6 17 .7 15 .7 1 15 '8 17 . o 15. o 16.8 16. o 18. o 15 .2 1C5 2.0 
15000 25000 14000 758 .8 758 .5 758.0 17 .0 18 .5 17 .5 16.7 17 .2 17.0 15 .5 19.0 15.2 18 .0 15.0 245 1.8 
18000 22000 16000 758 .0 757 .8 758 .0 17.0 18 . o 17.5 16 .5 
16000 24000 15000 758.0 758 .5 758 .0 16 .7 17 .5 17.2 15.9 
13000 22000 18000 759.0 759 .0 758 .0 16 .1 17.5 17 .o 15 .9 
18000 15000 24000 759 .0 759 .0 758 .5 16 .2 17 .2 17.0 15 .8 
10000 22000 20000 758 .0 758.5 758 .0 17 .2 16.8 1 16.6 16 . o 
15000 22000 15000 758.8 759 .0 ·758 .0 15.9 16.4 16 .8 15 .5 
13000 24000 22000 758.0 758 .5 758 .5 16.0 16.8 16.5 15.9 
15000 20000 10000 758.8 758 .0 758 .0 15 .5 16.1 15 .5 15 .2 
14000 16000 17000 758.8 759 .0 758 .0 14 .7 15.5 16.0 15. o 
14000 15000 10000 758 .0 757 .5 757.0 15 . o 16 .8 16.0 15 .2 
8000 20000 18000 758 .5 759 .0 758.5 15 .0 16.6 15 .4 15 .0 

18000 20000 16000 759 .0 758 .0 758.0 15 .0 16 .0 16 . 1 14 .7 
18000 24000 19000 758.2 758 .0 757 .0 15 .5 16 .2 16 . o 15 .3 
10000 12000 10000 758 .5 758 .0 757 .6 14 .9 16 .1 15.9 15 .0 
10000 17000 15000 758 .0 757 .0 756 .5 15 . o 15 .3 15.2 14 .2 
15000 22000 18000 757 .5 757 .5 757 .0 14 .6 15 .8 15 .5 14 .0 
15000 30000 16COO 759 .0 759 .0 758.0 14 .8 16.4 16 .O 14 .9 

17 ,0 16 . 8 14 ,8 19 .0 15.3 18 .0 16.0 245 1.6 
16 ,5 16 .8 14 .8 18 .3 16 .3 18 .7 15 .5 255 1.5 
16 ,2 15 .8 16.1 17 .5 19 .0 19.5 15.0 110 1.0 
16 .2 16 .3 16.0 16 .2 16.4 17 .2 15.2 130 1.7 
16 . o 15.9 16. o 17.0 17 .0 16 .5 14 .2 185 1.9 
15 .8 15.8 16 .0 17 .5 16 .5 17 .o 14.8 165 1.9 
16 ' 1 15 .9 16 . 1 17 .5 17.0 15.0 14 .5 165 1.8 
15.5 15 .1 17.0 ¡17.0 16.5 17 .0 14 .0 2CO 1.2 
15 ,5 15 .1 16 .3 17 .o 15 .9 15 .8 13 .5 115 2.0 
15 ,7 15.1 16 .0 13 .3 16 .2 17 .o 13 .8 215 1.7 
15 .4 15 .0 16 .1 16 .1 17 .0 18.0 14.0 lEO 1.4 
15.0 15 .1 16 .0 16 .3 15.2 18 .0 13 .2 130 1.0 
15 .5 15.5 15 ,8 17 .5 16 .2 16 .5 13 .0 Jt15 1.5 
15.2 15 .1 16 .0 16 .2 15 .0 16 .0 14.0 150 1.2 
15.0 14 .8 15 .5 16.0 15.5 16.5 15.0 1E5 1.0 
15 .0 ¡ 14 .6 15 .0 15.5 15 .0 16 .2 13 .0 90 1.2 
15' 2 15 . o 14.3 16 .7 14 .8 17.9 13.0 195 1.1 --· 

El Jefe del Departamento de Navegación 

Capitán de Fragata 

Jorge Arbulú C. 
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Hs. 7 
1 

13 18 7 - ---
1 150=1 180=1 160=1 Es.=10 
2 300=1 280=1 190=1 Es.=10 
3 340=1 200=2 150=1 Es.=10 
4 160=1 170=1 150=1 Es. =10 
5 340=1 Calma 180=1 Es. =10 
6 250= 1 240=1 150=1 Es.=10 
7 130=1 130=1 150=2 Es.=lO 
8 140=1 180=2 150=1 Es.=8 
9 170=1 160=1 150=1 Es. =9 

10 160=1 140=1 140=1 Es. =10 
11 130=2 140=2 140= 1 Ci.Cu. 7 
12 130=1 150=1 140=1 Es.= 10 
13 200= 1 180= 1 140=1 1 Es.=10 
14 140=1 130=2 160=2 Es.=10 
15 350=1 300=2 170=2 Es. Cu.10 
16 120=1 230=2 160=2 Es.=10 
17 220=1 200=1 140=1 Es. Cu. 10 
18 150=1 200=1 140=1 Es.=10 
19 150=2 140=1 160=2 Es.=9 
20 170=1 150=1 180=1 Es.= 10 
21 120=1 170=2 130=1 Es.= 10 
22 190 = 1 300=1 220=1 Es. =10 
23 200=1 250=1 160=1 Es. =10 
24 170=1 180=1 160=1 Es. =10 
25 200=1 180=1 160=2 Es. Cu. 10 
26 Calma 180= 1 Calma Es. =10 
27 Calma 290=1 290=1 Es.= lO 
28 200= 1 280=1 200=1 Es.:= 10 
29 Calma 150= 1 140=2 Es. =8 
30 200=1 300=1 280= 1 ¡ Es. Cu. 10 

ESCUELA NA V AL DEL PERU 
Latitud 12°-04'-34"5 Longitud i7°-l0'-50''W Altura 5 m. 

OBSERVACIONES METEOROLOGICAS 

J UNIO 1938 
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13 18 7 13 18 7 13 18 7 
------------------- -----
Es. Cu. 7 Es. =7 30000 12000 14000 759 .0 759.0 757.6 15.7 

Es. =10 Es.=6 12000 7500 10000 758.0 758 .0 758 .0 14.3 
Ci.Es. 7 Es.=10 12000 13000 12000 758.5 758 .0 757 .5 14 .7 

Es.=8 Es. Cu. 10 10000 23000 15000 757 .O 756 .0 757.0 15 .0 
Ci.Es. 6 Es.=10 12000 1 30000 15000 758.0 758 .0 757 .0 14.0 
Es. Cu. 9 Ci.Es. 10 10000 28000 14000 759 .6 758 .5 758.0 14 .6 
Es. Cu. 9 Es. =8 9000 26000 16000 759 .5 757 .9 758 .0 14 .5 

Es. =10 Ci. Cu. 2 10000 20000 17000 757.5 757.0 756 .8 15 .4 
Es. Cu. 4 Es. =10 15000 28000 10000 757 .8 758 .3 758.0 15.3 

Es. =10 Es.= 10 9000 22000 15000 757.5 759 .0 758.0 15.0 
Es. =10 Es. Cu. 8 20000 18000 16000 758 .0 759.0 757 .3 15.3 
Es. =10 Es. =10 9000 15000 14000 758 . 0 757 .5 757 .O 15 .4 

Ci. Es. 10 Es . =10 19000 24000 16000 758.0 758.0 758 .0 15 .5 
Es.= 10 Es. Cu. 8 18000 22000 17000 758 . 8 758 .0 757.0 14.8 

Ci.Es. 4 Es. Cu. 10 10000 20000 19000 759 .0 758.0 757 .0 14.3 
Es. Cu. 9 Ci.Es. 10 15000 22000 19000 758 .8 758 .0 758.0 15 .8 
Alt. Cu.8 Es.= 10 10000 28000 18000 759 .0 759 .0 758 .5 15 .9 
Ci. Cu. 8 Es. =10 16000 22000 25000 758 .8 758.0 758 .8 16.0 
Es. Cu. 9 Es.=10 22000 23000 22000 759 .0 759.0 758 .5 15 .5 
Ci . Es. 10 Es.=5 14000 24000 28000 759 .0 759 .0 759.0 15.3 
Ci.Es. 10 Es. =10 10000 30000 19000 759 .0 758 .8 757 .8 14.4 
Es. Cq. 7 Es.=7 18000 30000 25000 759 .0 760 .2 759 .5 15 .5 
Es . Cu. 10 Es.= 10 12000 25000 19000 759 .5 759 .2 758.8 14 .8 

Es. =10 Es.=10 15000 18000 25000 759 .0 759 .9 759 .0 15.0 
Es.= 10 Es. = 10 22000 19000 15000 759 .0 758 .5 758.0 14 .7 

Ci . Es. 10 Es . = 10 17000 20000 18000 758.4 759.0 757 .0 1.'5.4 
Es. Cu. 9 Es.=10 12000 22000 18000 758.0 758.5 7.58.0 14.5 
Es. Cu. 8 Es.=8 1 14000 30000 17000 759.0 759.5 758 .5 15 .2 
Es. Cu. 10 Es. =10 15000 18000 12000 760.0 756.0 757 .0 14 .0 

Es . =10 Es . = 10 9000 20000 10000 758 .8 759.0 759 .0 14.7 
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13 18 7 
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16 .5 16 .3 14.8 
15 .9 14 .9 14 .3 
15.5 15 .2 14 .7 
15.7 14 .8 14.5 
15 .8 15 .0 14.0 
16.7 15 . 0 14.4 
16 .4 15 . 1 14 .8 
16.5 15.8 15.4 
17 .5 16.5 14 .7 
17 .8 15.3 14.9 
15.9 15.6 15 .0 
17 .5 16 o o 15.3 
16 .5 16 .3 14.8 
16 .8 15.5 14 .5 
16 .0 16 .2 14.8 
17 .0 16. o 15 .0 
17 o o 16.3 15 . 0 
16.4 16.5 15.7 
17.6 16 .5 15 .0 
16 .8 16 .5 15.7 
15 .9 15 .7 15.0 
15.9 15 . 1 14./í 
1,'5 o 7 15.6 14.8 
15.8 1.'5.3 14 .5 
16.3 15.5 14.7 
16 .5 15.0 15 o 1 
15.4 15 . 0 14 .3 
16 .6 15.7 14.8 
15 .5 15.0 14.8 
15 .5 14 .0 14.5 
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13 18 7 13 18 ----~ ------------
15 , 0 
15 .5 
14 .2 
14.6 
15.0 
15 .5 
15 2 
15 . .'í 
15 .9 
16 .7 
15 .0 
15 .5 
15 ,0 
15 .2 
15 ,5 
15 ,2 
15 ,8 
15 .5 
15 ,2 
16 ,0 
15 .0 
15 .0 
15 . .0 
15 ,2 
15 ,6 
15 ,5 
15 ,0 
15,2 
15 ,0 
14 ,2 

1,5.5 14 .4 17 .O 16 .0 16 .5 13 .2 120 1.4 
14.7 14.8 15 .2 16.0 15.0 13 .5 100 1.0 
14.8 15.2 15.5 15 .0 15.6 13 .5 105 1.0 
14 .0 14 .9 15.6 15 .7 16 . 0 14.0 150 1.0 
14.8 l!'i .6 16 .0 15 .0 17 .5 12 .8 75 1.0 
14.5 15.5 16 .5 16 .0 16 .9 12.2 155 1.0 
15.0 16 .0 16 .0 15.0 16 .0 12.5 165 1.2 
15 .0 16 .2 16. o 16.5 18 .0 14 .0 250 1.5 
15.4 15.8 17.0 16.0 18 .0 14 .0 105 1.8 
15. o 16 . 2 16.3 16 .2 15. o 14 .0 195 1.5 
15.1 15.0 17.0 16.2 18.0 13 .8 150 1.0 
15 .0 15 o 5 15 .4 15 .O 18 .0 13 .5 90 1.2 
15.0 14 . 6 15 o 2 15.0 16.0 13 .5 250 1.4 
14 .8 15 . 2 16 .0 15.7 16.2 13.0 200 1.6 
15.4 15 .0 16 .0 16.2 19 .0 13 .2 215 1.5 
15 .2 15 .8 16.7 16.3 19 .5 13 .5 120 1.5 
15 .0 16.0 16 .2 15 .5 19.0 14.5 85 1.5 
15 .4 16 .0 16 .0 16 . 1 18.7 15 .0 110 1.5 
15 o 9 17 .0 16 .5 16 .9 16.8 14 .9 260 1.6 
16 .0 16.0 16 .2 16.5 16.5 15 .0 220 1.6 
14 .4 14.1 14 .8 16 .2 15 .6 13 .0 160 1.4 
14.9 14 .8 14 .8 14 .6 16 .0 13.0 175 1.7 
15 .0 15.3 16.1 15.7 16 . o 13 .0 200 1.9 
15 .0 15 . 5 15.3 16.3 17 .5 13 .5 190 l. O 
15 .0 16 .0 16 .7 15.9 16 .3 13 .5 240 1.8 
14 .8 15.2 16.3 15.5 17.2 14 .0 85 1.5 
14 .7 15.2 16.4 15 .3 1 16 .5 13 .0 75 1.4 
15.2 15 .0 16.6 15.5 17.0 13 .0 120 1. 7 
14.7 16.0 154 15 .0 16 .8 12.8 250 1.5 
14 .3 14.6 15 .8 16 .0 l 15 .O 12.6 120 1.7 

El J efe del Departamento de Navegación 

Capitán de Fragata 

Jorge Arbulú C. 
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	00012-scan_2021-06-27_11-40-15
	00013-scan_2021-06-27_11-41-07 - copia
	00013-scan_2021-06-27_11-41-07
	00014-scan_2021-06-27_11-41-36 - copia
	00014-scan_2021-06-27_11-41-36
	00015-scan_2021-06-27_11-42-05 - copia
	00015-scan_2021-06-27_11-42-05
	00016-scan_2021-06-27_11-42-26 - copia
	00016-scan_2021-06-27_11-42-26
	00017-scan_2021-06-27_11-42-55 - copia
	00017-scan_2021-06-27_11-42-55
	00018-scan_2021-06-27_11-43-23 - copia
	00018-scan_2021-06-27_11-43-23
	00019-scan_2021-06-27_11-43-52 - copia
	00019-scan_2021-06-27_11-43-52
	00020-scan_2021-06-27_11-44-16 - copia
	00020-scan_2021-06-27_11-44-16
	00021-scan_2021-06-27_11-44-41 - copia
	00021-scan_2021-06-27_11-44-41
	00022-scan_2021-06-27_11-45-04 - copia
	00022-scan_2021-06-27_11-45-04
	00023-scan_2021-06-27_11-45-38 - copia
	00023-scan_2021-06-27_11-45-38
	00024-scan_2021-06-27_11-46-04 - copia
	00024-scan_2021-06-27_11-46-04
	00025-scan_2021-06-27_11-46-23 - copia
	00025-scan_2021-06-27_11-46-23
	00026-scan_2021-06-27_11-46-46 - copia
	00026-scan_2021-06-27_11-46-46
	00027-scan_2021-06-27_11-47-10 - copia
	00027-scan_2021-06-27_11-47-10
	00028-scan_2021-06-27_11-47-36 - copia
	00028-scan_2021-06-27_11-47-36
	00029-scan_2021-06-27_11-48-00 - copia
	00029-scan_2021-06-27_11-48-00
	00030-scan_2021-06-27_11-48-27 - copia
	00030-scan_2021-06-27_11-48-27
	00031-scan_2021-06-27_11-48-47 - copia
	00031-scan_2021-06-27_11-48-47
	00032-scan_2021-06-27_11-49-12 - copia
	00032-scan_2021-06-27_11-49-12
	00033-scan_2021-06-27_11-49-36 - copia
	00033-scan_2021-06-27_11-49-36
	00034-scan_2021-06-27_11-49-58 - copia
	00034-scan_2021-06-27_11-49-58
	00035-scan_2021-06-27_11-50-29 - copia
	00035-scan_2021-06-27_11-50-29
	00036-scan_2021-06-27_11-50-51 - copia
	00036-scan_2021-06-27_11-50-51
	00037-scan_2021-06-27_11-51-20 - copia
	00037-scan_2021-06-27_11-51-20
	00038-scan_2021-06-27_11-51-42 - copia
	00038-scan_2021-06-27_11-51-42
	00039-scan_2021-06-27_11-52-41 - copia
	00039-scan_2021-06-27_11-52-41
	00040-scan_2021-06-27_11-53-14 - copia
	00040-scan_2021-06-27_11-53-14
	00041-scan_2021-06-27_11-54-01 - copia
	00041-scan_2021-06-27_11-54-01
	00042-scan_2021-06-27_11-54-28 - copia
	00042-scan_2021-06-27_11-54-28
	00043-scan_2021-06-27_11-54-55 - copia
	00043-scan_2021-06-27_11-54-55
	00044-scan_2021-06-27_11-55-23 - copia
	00044-scan_2021-06-27_11-55-23
	00045-scan_2021-06-27_11-55-47 - copia
	00045-scan_2021-06-27_11-55-47
	00046-scan_2021-06-27_11-56-13 - copia
	00046-scan_2021-06-27_11-56-13
	00047-scan_2021-06-27_11-56-35 - copia
	00047-scan_2021-06-27_11-56-35
	00048-scan_2021-06-27_11-57-10 - copia
	00048-scan_2021-06-27_11-57-10
	00049-scan_2021-06-27_11-57-34 - copia
	00049-scan_2021-06-27_11-57-34
	00050-scan_2021-06-27_11-57-56 - copia
	00050-scan_2021-06-27_11-57-56
	00051-scan_2021-06-27_11-57-56
	00052-scan_2021-06-27_11-57-56
	00053-scan_2021-06-27_11-57-56
	00054-scan_2021-06-27_11-57-56
	00055-scan_2021-06-27_11-57-56
	00056-scan_2021-06-27_11-57-56
	00057-scan_2021-06-27_11-57-56
	00058-scan_2021-06-27_11-57-56
	00059-scan_2021-06-27_11-57-56
	00060-scan_2021-06-27_11-57-56
	00061-scan_2021-06-27_11-57-56
	00062-scan_2021-06-27_11-57-56
	00063-scan_2021-06-27_11-57-56
	00064-scan_2021-06-27_11-57-56
	00065-scan_2021-06-27_11-57-56
	00066-scan_2021-06-27_11-57-56
	00067-scan_2021-06-27_11-57-56
	00068-scan_2021-06-27_11-57-56
	00069-scan_2021-06-27_11-57-56
	00070-scan_2021-06-27_11-57-56
	00071-scan_2021-06-27_11-57-56
	00072-scan_2021-06-27_11-57-56
	00073-scan_2021-06-27_11-57-56
	00074-scan_2021-06-27_11-57-56
	00075-scan_2021-06-27_11-57-56
	00076-scan_2021-06-27_11-57-56
	00077-scan_2021-06-27_11-57-56
	00078-scan_2021-06-27_11-57-56
	00079-scan_2021-06-27_11-57-56
	00080-scan_2021-06-27_11-57-56
	00081-scan_2021-06-27_11-57-56
	00082-scan_2021-06-27_11-57-56
	00083-scan_2021-06-27_11-57-56
	00084-scan_2021-06-27_11-57-56
	00085-scan_2021-06-27_11-57-56
	00086-scan_2021-06-27_11-57-56
	00087-scan_2021-06-27_11-57-56
	00088-scan_2021-06-27_11-57-56
	00089-scan_2021-06-27_11-57-56
	00090-scan_2021-06-27_11-57-56
	00091-scan_2021-06-27_11-57-56
	00092-scan_2021-06-27_11-57-56
	00093-scan_2021-06-27_11-57-56
	00094-scan_2021-06-27_11-57-56
	00095-scan_2021-06-27_11-57-56
	00096-scan_2021-06-27_11-57-56
	00097-scan_2021-06-27_11-57-56
	00098-scan_2021-06-27_11-57-56
	00099-scan_2021-06-27_11-57-56
	00100-scan_2021-06-27_11-57-56
	00101-scan_2021-06-27_11-57-56
	00102-scan_2021-06-27_11-57-56
	00103-scan_2021-06-27_11-57-56
	00104-scan_2021-06-27_11-57-56
	00105-scan_2021-06-27_11-57-56
	00106-scan_2021-06-27_11-57-56
	00107-scan_2021-06-27_11-57-56
	00108-scan_2021-06-27_11-57-56
	00109-scan_2021-06-27_11-57-56
	00110-scan_2021-06-27_11-57-56
	00111-scan_2021-06-27_11-57-56
	00112-scan_2021-06-27_11-57-56
	00113-scan_2021-06-27_11-57-56
	00114-scan_2021-06-27_11-57-56
	00115-scan_2021-06-27_11-57-56
	00116-scan_2021-06-27_11-57-56
	00117-scan_2021-06-27_11-57-56
	00118-scan_2021-06-27_11-57-56
	00119-scan_2021-06-27_11-57-56
	00120-scan_2021-06-27_11-57-56
	00121-scan_2021-06-27_11-57-56
	00122-scan_2021-06-27_11-57-56
	00123-scan_2021-06-27_11-57-56
	00124-scan_2021-06-27_11-57-56
	00125-scan_2021-06-27_11-57-56
	00126-scan_2021-06-27_11-57-56
	00127-scan_2021-06-27_11-57-56
	00128-scan_2021-06-27_11-57-56
	00129-scan_2021-06-27_11-57-56
	00130-scan_2021-06-27_11-57-56

