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REVISTA DE MARINA 
Afio x1v Ntbr. a 

NUESTRA PORTADA 

LA E e ELA NAuTr A DE PATYA 

H MO puesto un pequeüo parénte i a la «Evo
lución de la E cuela ..... aval para ocuparno 
n e te número de la extinguida «E cuela Náu

tica de Payta . 
El grabado que re roducimo e tomado de una 

fotografía de h ce 32 año i en ella podemos ver 
a u Director, en aqu lla épo a el Alferez de Fragata 
Don Manuel Morales aavedra, hoi capitán de Fra-
ata r tirado, a don Daruel tillo profe or de dicha 

cuela i al grupo d alumno de entonce , entre 
lo cuale ncuentran el hoi apitán de Fragata 
Alejandro G. Vine , ub-Dire tor Comandante de 

adete i Marin ría de 1 E uela Naval d l Perú, el 
malogrado apitán d Fr gata Manuel I. Vega . i el 
Teniente oron l d Avía ión Juan O'Connor. 

Antigurunent lo apitan de Puerto de Payta 
no ólo realizaban la funcione de u cargo hacían 
lg má d rroll ban una labor ducativa tendiente 

a la preparación d lo jó en que ducaban para for
marlo h mbr d mar. 

n much lo marin d gu rra que forma~on 
n a u 1 n imi nt prof ional i en la :Marma 

mercant hai, n la ctualidad, un buen número de Ofi-
ciaie qu in1ciaron allí. 

De 1 u la áuti a d Payta alió nue tro hé-
r m gn , ontralmir nt Iigu 1 Grau, i e e sólo 
he ho ba 't nt para honrar nu tra columna , 
ha iend un recu rdo d la E cu la que mencionamo , 
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la cual en la actualidad, desgraciadamente no da lo 
frutos que en otros tiempos diera. 

La fama tradicional del cariño por el mar de ]a 
gente de Payta, es aún reconocida, i haciendo mérito 
justo a ésta tendencia que bien vale la pena cultivar, 
nuestra Revista lanza en estas cortas líneas la inicia
tiva de la reorganización de la E cuela Náutica para 
que siga iendo el vínculo de propaganda marítim 
que tanta falta nos hace, a fin de que no decaiga el 
espíritu de entusiasmo de los que bien pueden er, en 
lo futuro, competentes profe ionales en el medio a que 
pertecenemos. 



UNA DEUDA GENERAL NO SALDADA 
TODAVIA 

PoR EL CAPITAN DE ORBETA M. F. JIMENEz, A. P. 

Po os días d pué que me hice cargo del puesf:<> 
que ahora dcsemp ño, observé, en uno de nus 
diario recorrido por el puente, algo que si me 

llamó un poco la atención, no imaginé que tuviera 
la importancia que, en verdad, merecía. 

Fué aquello una perforación de reducido diá
metro, "tuada en la parte más alta del mamparo de 
la ca eta de gobierno, en el lado de babor. 

Indagué por el orígen o causa de emejante per
fora ión, i me contestaron que era «un recuerdo de 
La Pedrera:. ; es decir, una de las averías producidas 
por lo proyectile colombianos en aquel combate. 

Al cuchar tal re pu ta, pregunté inmediata-
mente i entre la tripulación de la Flotilla habían al
guno obreviviente d esa memorable acción. 

Re pondíeronme que había solo uno; que, preci
samente, pertene ía a la tripulación de este buque yá 
hi tórico; i qu no era otro que el Contramaestre Se
ñalero J é avarro olano, oriundo de la provin
cia de Huallaga. 

A impul de una natural curiosidad, di puse 
nton que udiera Na arro a mi presencia, para 

oír de u l bios el relato del combate. 
Hizo el hombr , en ef cto, el recuerdo de los su

ce o más importantes acaecidos en aquella acción 
de arm , manif tando que v ía e obligado a omitir 
alguno detalle , por lo onfu s que en su me~oria 
aparecían, debido a la acción natural del t1empo 
tra currido. 

E cuché con vivo interés la narra ión hecha por 
avarro.- Ví, también, con cierta impresión parti-
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cular la huella profunda que una horrible herida le ha 
dejado en el brazo derecho, cerca del hombro; i, 
una vez satisfecha mi ju ta curio ida.d en aquel enti
do, fué pa ando el tiempo in o pechar que m 
tarde tendría nece idad de hacerl rep tir u r laci n · 
pero tomando apunte , en e ta egunda vez, para no 
confiar todo a la memoria.. 

Efectivamente, poco meses después del prim r 
relato de Navarro, una circun tan ia que luego 
expondrá, me indujo a hacer que repiti ra lo hi 
riado en la primera vez.- Hízolo de nuevo; i e a b -
e de esa relación que ha confeccionado el pr ent 

artículo, por estimarse que a í convenía en realidad. 

La descripción, más o meno ordenada, del com
bate es, pue , la que e consigna a continuación. 

Pero es necesario, primero, ref rir e ligeramente 
a las causa .- Estas no fueron otra qu el haber 
ocupado fuerzas del ejército colombiano-J e hacía 
algún tiempo in derecho alguno - parte del terri
torio nue tro, situado cerca d la frontera determi
nada por el río aquetá; negándose luego a dejar 
pacíficamente el lugar cuya po e ión tran itoria cre
yeron conveniente adquirir de esa manera. 

Túvo e noticia de aquello, aunque in preci
sar e el itio, a principio del año 1911.- I d. pu o 
nue tro gobierno, en con ecuencia, que aliera la 
cañonera «América , perteneciente a la fl tilla flu
vial de Loreto, con la doble misión de inve tigar lo 
que hubiera de cierto en tal información, i de ejecu
tar, en caso de comprobarse su veracidad, la de cu
pación del territorio en donde debía dejar la guarni
ción militar que, al efecto, a su bordo conducía, ago
tando primero, como era natural, todo lo medio 
pacífico . 

De pué de alguno m e de bú queda infruc
tuosa, por lo erróneo de la información, regr ó el 
buque a !quito en el me de Juni , habiendo dejad 
establecidas a las tropas que condujo, en un punt 
convenient mente ituado a orilla del río Putumayo. 
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A raíz de la llegada de la «América;,} a !quitos, 
ya la información era perfectamente clara. 

Tre día de púes, reaprovisionada conveniente
mente i sustituído los enfermos de su tripulación 
que habían adquirido diferentes afecciones, propias 
de la regiones insalubre que la na e recorrió, salió 
nuevamente e n idéntica mi ión; pero yendo, e ta vez, 
en con oy con 1 1 ncha c: Loreto», c:Estefita» i 
«Tarapoto :~> que lo armadore nacionales i extranjeros 
del puerto pu ieron, patriótica i de interesadamente, 
a dí po ición de nuestro p í i del gobierno. 

La última de la embarca iones mencionadas 
fué d ignada buque ho pit l; y entre la primeras 
conducían al rededor de 300 hombres del batallón 

0
• 9 de infant ría. 

Iba la «América» al mando del Teniente lo. 
Manuel A. Clavero; i el r to de la plana mayor lo 
componían, el Te1uente 2o. Héctor Mercado (hoi 

apitán de Fr gata) i los ingeniero J. Runciman i 
. Lima.- l armamento d 1 buque con istía en dos 

cañone Arm tr ng de 37 m lm. i do ametralladoras. 
Poco ant del medio día del 10 de Julio del año 

ya citado llegó la flotilla, urcando el aquetá, a in
mediacione del lugar denominado «La Pedrera~ .
En dicho itio, de acuerd con las últimas informacio
n y pr ci , tenían tablecido u campamento 
la tropa colombiana que, en número aproximado 
a 4 egún de púes e upo-obedecían las órde
nes del general Gamboa. 

Llegado qu hubieron lo nuestros a di tancia 
apr pia a i iguiendo la in truccione impartidas, 
e nvió al p rlam ntari r p ctivo; cuyo desembar
o trató e fru tr r a r de las eñales, pue las 

fuerza ocup, nt d. par ron contr el bote, de de 
que é te de tracó del co tado de la «América». 

e ado, a poco, el re ibimiento ho til, de e~
b rcó 1 parlam ntario; i pue to en contacto con el Je
fe d l fuerz contraria , recibió como respl!es
ta a la notificación amigable de desocupar el ternto
rio con las mayor garantía i para lo que el jefe de 
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nuestra expedición ponía a sus órdenes la «E tefi
ta ~ , que necesitaba dos días de plazo, cuando meno , 
para dar una contestación definitiva. 

o pechando entonce , fundadamente, los peruano 
que la dilación del general Gamboa en aceptar o re -
ponder, como más convenía, a la notificación hecha 
no era más que una estratagema- pues egún e com
probó más tarde tenía gente d tacada aguas arriba, 
en Puerto órdova, di tante un día de camino del 
campamento que ocupaba con el grueso- re pondie
ron que si la desocupación no se llevaba a cabo inme
diatamente, se verían en la necesidad de imponerla 
por las arma .- A esto contestaron lo colombiano 
que aceptaban el reto; i, en con ecuencia, comenzó 
la lucha al sonar en los reloje la una de la tarde. 

Hizo el primer disparo la «América» con u a
ñón de proa, manejado en persona por el 2 . Coman
dante (quien continuó combatiendo en la mi ma 
forma); iguiéndole el de popa, que apuntaba i dispa
raba Navarro, quien por entonce era Contramae -
tre del buque. 

Respondieron lo adversario con un vivo fuego 
de fu ilería; y continuó el combate durante toda la 
tarde, sin obtener ventajas apreciabl ninguno de 
los dos bandos. 

La flotilla maniobraba con la «América» a la 
cabeza de la línea; llegando a poner e lo más cerca po
sible de una «ca cada>, de fondo bajo i pedrego o, 
de corriente dema iado impetuo a i de grande re
molinos, que situada preci amente a la altura de la 
fortificacione colombiana i formando con ella una 
línea perpendicular al rumbo de los buques, cons
tituía, por u naturaleza i posición misma , la mejor 
defen a para los contrari , aún contra la fuerza 
enormemente uperiores.- Pero, el ataque debía ve
rificar e forzosamente desde e itio, porque era el 
único de de donde era permitido avi tar algo de la 
posicione enemiga , para poder apreciar mejor la 
situación. 

En la primeras horas de la noch cesaron el fue-
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go los colombianos; i la flotilla se retiró aguas abajo, 
a distancia conveniente. 

Entre la bajas nuestras, del primer día, con
tó e la del parlamentario, Oficial del Ejército, muer
to a poco de empezar la lucha.- ! el bravo Navarro 
fué horriblemente herido en el brazo derecho, cerca 
del hombro, por una bala de las llamadas «dum-dum», 
que recibió a la cinco de la tarde. 

Al día siguiente, tomadas las disposicione del 
ca o, recomenzó el combate a la 7 de la mañana; lu
chándo e con denuedo, por ambas partes, hasta el 
o curecer, i con lo mi mo infructuosos resultados 
del día anterior. 

Las operacione e interrumpieron, en parte, 
durante la noche, pue la «América» avanzó sola, 
de pue de la once, i atacó por tercera vez al adver
. ario, sin que é te cont tara en ab oluto. 

El 12 de Julio, tercero i último día del combate, 
volvió e a la carga, de de las primera hora. de la 
mañana, con el mi mo ímpetu que en lo día ante
rior ; má , la lucha iguió, como antes, indecisa ha -
ta cerca de la tr de la tarde. 

Con iderando entonce , probablemente, lo nue -
tros que las municione podían escasear al prolon
gar e demasiado la lucha en emejante condicione , 
in obtener un re ultado deci iYo, i enardecidos por 

la mi ma duración i circun tancia que contrariaban 
u e fuerzo , decidieron jugar e el todo por 1 todo 

aunque se per cíera en la demand . 
R olvió e, en con ecuencia, surcar la cascada» 

con 1 objeto de envolver con mayor eguridad al ad
ver rio.- I poco d pué de la hora citada, la «Amé
rica», con orden de forzar u máquina sobrepasando 
l límite de p ligro, e menzó u tenaz lucha con-

tra lo element p ra ncer la correntada. 
Durant más de quince minuto fué eguro blan-

co para 1 contrario , que concentr ron el f~ego 
obre ella; i par cía, por in tante , que yá. era cierta 
u ncall dur , o que atrave ada por la fuerza de la 
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corriente i remolinos, regre aba derrotada por el to
rrente de las aguas en su audaz intento de urcarla . 

Más, pudo más la intrepidez, la energía, la tena
cidad, el patriotismo de todos, i la profunda seguridad 
en su manejo.-! así, al cabo de poco tiempo, nave
gaba gallarda i triunfante por sitios no accidentado , 
para atracar luego en punto e tratégicamente favo
rable. 

Tras de la c:América» avanzaba la c:Lor to 
que, igualmente atacada con ardor, tuvo por un mo
mento inutilizado su timón cuando recién intentaba 
la maniobra.-Pero, reparada, rápidamente la averia, 
tornó a su empeño con iguiendo forzar, también, el 
paso. 

De ambas naves de embarcaron, ca i a un tiem
po, las tropas del 9 de infantería encargada de de a
lojar al enemigo.-Más, al ver lo colombianos el éxi
to de lo buque en su atrevida maniobra, cuya impo
sibilidad de ejecución había figurado lógicament 
en sus cálculos, abandonaron, in combatir más, u· 
fuertes posiciones dejando en el campo g nte, i algu
nos trofeos i pertrechos, de lo que luego e apodera
ron las tropas asaltante .-Entre lo pri ionero ca
yó el propio general Gamboa. 

Recuperada, despué de tre día con ecutivo 
de combate, aquella porción del territorio nacional, 
flameó, en las última horas de la tarde del 12 de Ju
lio de 1911, nuestro hermo o bicolor izado en lo m 
alto del terreno, justamente orgullo o d tan e plén
dida victoria. 

Tal fué el combate de c:La Pedrera». 
La presente descripción no tiene otro mérito qu 

haber sido confeccionada con dato tomado en l 
mismo buque desde el que se dirigió la acción i u
ministrados por el valero o avarro quien, a p r 
de u grave herida, no qui o eparar , en ningún mo
mento, de su jefes, ni abandonar el barco a bord 
del cual había combatido, sin d mayo, durnnt 
cuatro hora eguidas ha ta caer inutilizad .- l 
inició su curación en tierra, cuando la «América re-



- . :r. e ·-
< - :::! ¡::::: 
~ E: ._ E-< ::: t:-. 7. 
7. < ...., C!l ... ~ ..., ..... ¿ -li': ~ 7. 
:< < ·-· ,_ .... - ...... E-< 





Una deuda general no saldada todavía 191 

gre 6 a !quito conduciendo a parte de lo pri ione
ro . 

1911 fondeó la América» en 
dí d pué de embarcó su 
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tan rápido i siempre lamentable fin, fué el que tuvo 
el heróico Comandante de la «América». 

La circunstancia que, según al principio e dijo, 
me obligó a solidtar de Navarro una segunda rela
ción del combate, fué el habérseme venido, repeti
das veces, expontáneamente a la memoria, el recuerdo 
sobre la publicación, en una de la edicione de cEl 
Comercio:. correspondiente al día 27 de Diciembre 
de 1928, de un artículo en el que, luego de indicar 
que el monumento a Clavero e encuentra-ya cu
bierto su costo- depositado desde hace tiempo en 
el taller del escultor nacional don David Lozano, 
se hace un llamamiento no solo a los más íntimo 
compafieros de aquél, sino a todos los marino , para 
reparar un olvido, sin duda involuntario, procediendo 
a la colocación del monumento en lugar adecuado. 

Efectivamente, muerto Clavero, la Marina con
trajo una deuda moral para con él.- 1 resuelta a hon
rar, con justicia, debidamente su memoria, e formó 
en el seno de la Armada el Comité Pro- lavero, con 
el objeto de que el personal de la Marina adquirie
se, con sus erogaciones, el monumento re pectivo, 
cuya representación, enriqueciendo los símbolos de 
las gloriosas tradiciones de la Marina del Perú, re
cordase perennemente, en forma objetiva, el he
roico comportamiento de aquel Jefe de la «Améri
ca», en el río Caquetá; i que i no fué en plena guerra, 
tiene, sin duda alguna el mismo valor, porque la ac
ción de «La Pedrera» bien pudo haber sido, por la 
la negativa de los ocupantes, el preludio lógico de un 
conflicto armado que, luego la diplomacia, con su sa
gaz intervención, pudo evitar a tiempo. 

La primera parte de la obra, mui important 
desde luego, está ya realizada; pero falta aún liquidar 
la deuda. 

Clavero fué mi profesor en la E cuela NavaL
Al pisar continuamente las cubierta del mismo bar
co que dicho oficial hace dieciocho año comandó, 
he evocado, con frecuencia, dentro de mí, recuerdo 
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cariño o de él relativos a esa época.-! pensando 
en el homenaje que u memoria merece, al recordar 
el uave, pero ju to reproche que envuelven las fra-
e del artículo publicado, al respecto, en «El Comer

cio , me propu e tratar de pagar, cuanto antes, mi 
porción corr pondiente de esa deuda general. 

Ojalá que la parte de ese olvido involuntario, 
que a mí me alcanza, quede reparada, aunque en roo
de t forma, al permitirme sugerir ahora que la Direc
tiva d 1 Centro Naval podría encargarse de llevar 
a cabo la g tione , del caso, no solo para la fijación 
del itio apropiado e inauguración del monumento, 
ino también, para la tr lación a Lima de los restos 

d 1 vero, que par ce er má conveniente que re
po en en la apital d la República, en lugar i forma 
que u innegabl mérito r claman. 

A bordo del B. A. P. América», !quitos, 25 de 
mayo de 1929. 



DESCANSO 1 RETRETA 

PoR BARTOLOME Rmz 

No critico; expongo 1 propongo. 

H ACE pocos día fojeaba yo una REVISTA DE MA
RINA del año 1924 cuando mis ojo tropezaron 
con la nota de redacción que se uprimió hace 

tiempo-no digamo mej r la causa- Co CURSO DE 
LA REVISTA DE MARINA. Me detuve a leer lo tema 
que sugería en ese tiempo la Revista i encontré entr 
éllos uno que, por englobar ideas que me bullen en 
la imaginación desde que hice mi primer viaje como 
Oficial- i el más lejano de mi carrera: an Jo é de 
Costa Rica, ida i vuelta, - abordo hoi resueltamente 
tomando posiciones defensivas tras el lema que en
cabeza e te articulejo. El tema en cuestión e : 

DIVERSIONES 1 ENTRETENIMIENTOS PARA EL 
PERSONAL SUBALTERNO DE LA ARMADA 

Nuestro marinero 

N u estro marinero no es inferior al de ninguna 
marina. Es más, conspicuos jefes extranjeros que han 
vivido un tiempo entre nosotros, llegaron a decir que 
e mejor que muchos otros. 

Criollo costeño, inteligente, de imaginación i 
respue ta pronta, se alista en la Armada, voluntario 
en la mayor parte de los ca o . Lo traen, por una par
te la necesidad de acabar joven con un servicio que, 
tarde o temprano, ha de cumplir; por otra, el de eo 
de lucir los pantalones ancho i la blusa listada que lo 
capacitan, terminado el servicio i vuelto el lic nciado 
al lugar de origen, para hablar con autoridad de 
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«cuando e tuvo en el Grau », cuando fué a Panam 
en el cBolognesh i tener puerta franca para visitar 
a «lo muchachos» si el que fué su buque larga el fierro 
en el puerto durante el período de maniobras de la 
E cuadra. 

Llega siempre joven, veinte años promedio. Pero 
a esa edad un tipo del pueblo dejó de ser muchacho. 
Desde los quince año , i a veces desde antes, ha tra
bajado en algo i sabe ganar e la vida sinó por un ofi
cio cualquiera- chauffer, pintor, carpintero-, traba
jando «como e puede». on cuatro soles diarios ha 
tenido lo uficiente par pagar e su cama, su vestido, 
u pan i us distracciones. Por que un mozo de veinte 

año , en el Perú, en Rusia o en Australia, siente la 
imperio a nece idad de divertir e en mejor o peor 
forma. 

En servicio 

Una vez entallada su blu a i planchados sus ox
ford , e encuentra en el allao, falto de familia, con 
u cuatro ole diarios de antaño reducidos a treinta 

i ocho centavo , que repre entan lo precicso para ir 
a Lima i volver i no alcanzan al valor de una cajetilla 
de cigarrillo . 

Pero hagamo cálculo sobre treinta i ocho cen
to.vos diario ; veamo los doce soles juntos en las ma
no del marinero «el día de pago». 

ece idad fi iológica a las que nadie escapa 
llevan a nuestro hombre a lugares que e supone. I 
lo doc sole e esfuman dejando como recuerdo de 
u exi tencia el germen de un mal venéreo i una res

petable cantidad de alcohol. 
De lo primero no nos toca hablar. En cuanto a 

lo segundo, oca iona generalmente rencillas entre los 
hombre de di tinto buques o de todos los tripulantes 
con la policí . No e de extrañar que un distinguido 
miembro de la Guardia ivil del puerto me dijera 
hace poco. «Crea Ud. que más trabajo nos dá laMa
rinería que el resto de población del puerto:.~. 
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Sin dinero 

i el 4' muchacho» tuvo cordura la primera noche 
de salida con su sueldo, éste, e tirándo e mucho, du
rará diez días, terminado el cual plazo fatal, nuestro 
hombre se verá sin un centavo en su bolsillo. 

¿1 entonces? 
Tiene dos alternativas. altar a puerto, en cuy 

caso irá a parar e a las e quinas a charlar o en tar 
en la Plaza del Ovalo-donde acostumbramo a ver 
legiones de tripulantes; o quedarse a bordo. En el 
primer caso su día franco no es de pa ; má bien e 
aburrimiento. El marinero e iente cohibido en tie
rra, se fastidia por que no tjene donde ir ni como sa
tisfacer el antojo inocente de tomar e un refre e o 
entrar a un cinema. En el segundo caso, e aburre 
igualmente. En su buque no encuentra sino lo de to
dos los días: la misma gente que habla lo mi mo, que 
e mueve al toque de clarín, que no puede charlar pa

sadas la nueve de la noche. I también encuentra 
allí que se hastía. 

Pasa un período de meses i se nota que nue tro 
hombre empieza a salir con más frecuencia. E que e 
ha relacionado ya en la localidad i a iste a reuniones. 
Faltará poco para que tenga mujer. 

El re ultado de e tas relaciones sociales e el que 
ha motivado que la Superioridad se haya alarma o 
con el porcentaje de faltos al permiso diario. 

En viaje 

Llega el Crucero de Verano e, inevHablemente, 
se toca en un puerto extrangero en el que, por regla 
general, el cambio de moneda nos es desfavorable. 1 
el sueldo que fué mí ero en el Callao se convierte en 
misérrimo. Añádase al perjuicio del cambio las estafa 
que todo extrangero sufre en lo centro habitado i 
e encontrará natural que la gente carezca de dinero 

para pa ear i camine sin rumbo por la call de la 
población. Además, no sabría a donde ir. o se le ha 
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dicho qué monumento i edificio público on digno 
de conocer e, donde pueden encontrar lugares de di
ver ión ana i barata. 

M permito citar un ca o concreto: lo marineros 
peruano no van ca i a la A. . Y. M. C. A. de Bal
boa, no obstant que e e lug r e frecuentado por 
gente de su cla i condición. o atreven a ir, no 
ab n en qué forma hacerlo ni con quien entender e. 

En su inútil deambular por la calles de la po
blación a que llegan, t rpiezan de pronto con lugares 
ilun:Unado dond uena al gre mú ·ca. E í como 
el e baret e devora lo poc cuarto de nue tro hom
br . E a í tam ién como r . ultan b odo que llegan 
a faltar a la policía i terminan pagando mui cara su 
diver ión. 

Retreta 

1 nuevo R glamento de Infantería con idera, 
adem de l más meno rígida po icione de aten
ción i de canso n fil , la d retreta. Durante é ta e 
po ible bandon .. r la rigidez del d can o i de e ta 
man ra lo ruú ul r cup ran u 1· ticidad i fuer
za. E una medida mui acertada. 

Nue tro per nal ha t nido siempr en fila i 
fuera de élla - at n ión i d "'Can . lamente ahora 

le dá r tret n f rmación. · o e po ible dár ela 
n tod ord n de o ? 

o uficicnte u un hombre, terminada la 
h ra de labor, n t n nada por ha er. E n cesario 
qu , iquiera un m ment , di traiga u e ·píritu con 

compl tam nte aj n la rutina diaria para 
que pueda v lv r a é ta e n más brío. 

'ugiero 

ug rir d co . La una de apli
poco d buena ,·oluntad. 
por la up riorid d dado 
r querida . 
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Es decir, propongo el nombramiento del Oficial 
de Entretenimientos del Personal Subalterno i el Ca
sino del Marinero i el Soldado. 

Oficial de Entretenimientos del Personal Subalterno 

Es un nombramiento que no desdodaría la per
sonalidad de rungún Oficial. De mí sé decir que me 
agradaría. 

Puede estar a la inmediatas órden del 2°. Co
mandante, Jefe del Personal, i mejor aún er el mismo 
Oficial de Deportes. 

Sus funciones serían sencillas de cumplir i de gran 
importancia para la moral del buque. En puerto or
ganizaría paseo , visitas a museo , monumentos, fá
bricas, etc. Le sería fácil organizar a bordo represen
taciones con miembros de la Plana Menor, como e 
hace en la Escuela Naval del Perú. Podría formar 
una estudiantina u orquesta, promovería concur o 
i, sobre todo, supervigilaría el funcionamiento de la 
Biblioteca del Marinero, merced a la cual e elimina
ría de manos del personal eso libr i revi tas porno
gráficas que ,traídas del extrangero, circulan profu-
amente. 

¿Con qué dinero e haría ésto? Una biblioteca 
e forma siempre a base de dádiva i e sostiene con 

poco dinero. Está demostrado que lo ahorro de fal
tos al permiso, por ejemplo, no hacen falta al pr u
puesto de deportes. Sería fácil conseguir que la u
perioridad dejara que ese dinero e admini trara a 
bordo con el fin a que me vengo refiriendo. 

En viaje, el Oficial de Entretenimiento podrá 
obtener que en cada puerto e organicen fie ta i pa
seos para el Personal ubalterno i le será fá H con
seguir disminución en las tarüas de cinemas, teatro , 
etc. 

Al arribo a puerto extrangero , su rol tendrá 
mayor importancia. Merced a él el p r onal ubal
terno sabrá la equivalencia monetaria , la tarif · 
de vehículo i e pectáculo públicos, lo distintivo 
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m gnia de las fuerza locales a las que debe saludo 
i deferencia i lo lugare i edificio de mérito que todo 
viajero debe con cer. El e podrá entender con socie
dades benéficas, como la A. N. Y. M. C. A., para ob
t ner comodidade i diversiones al personal. 

Casino del Marinero i el Soldado 

reo, estoi casi guro, que lo que ucede con el 
marinero al re pecto que vengo tratando ocurra con 
el ldado i el policía. El Presupue to de Marina es 
pobre i nuestro Mini terio no podría llevar a término 
lo que voi a proponer. Más con la ayuda de Gobierno 
i Guerra sí erfa factible. 

Se trata de un e ino para los soldados, mari
nero i policía . E decir, un lugar en el cual encuentre 
1 ciudadano que irve directamente a u patria, un 

poco de d can i entretenimiento que reaccione 
obre u moral ayudándolo a civilizar e ampliamente. 
n itio suyo, compl tamente uyo pero el cual re -

pete i en el que no e atreva a delinquir. Un polo de 
trae ión b néfic que lo aparte de la malsanas ten

t cione de la e lle i le proporcione, en cambio, bene
fi io . Retreta moral. 

La idea, de primera intención, va a parecer ah
urda. Una obra de esta proporcione requiere dinero 

i, de donde obtenerlo? Y o no podría preci arlo pero 
iento que hai que con guirlo para lle ar a cabo la 
bra que es no lamente de beneficio para la Arma-

d ·no también para la nacionalidad. Pién ese en 
nu tra r pon bilid d con re pecto a 1 hombre 
qu licencian: u ervi io Naval un nuevo na-
irniento i u vida futura dependerá. de cómo ejerc~

mo nue tra autoridad paternal. D pué de sermr 
nunca el ciud d no vu Ive a su primitiva actividad 

cial; iempre cambia d vida. I i é ta transforma-
¡ n en p rjuicio de la sociedad, de quién erá la 
ulp ? 

Un ca ino requiere, en primer lugar, terreno. Un 
d r t gub rnativ ha ordenado, hace poco, la venta 
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del Cuartel del Arsenal. Esta disposición i la situación 
de ese cuartel me hacen pensar en que qwzás fuera 
posible obtener la cesión del terreno a nuestro mirus
terio. Con éllo sería posible el ensanche del Centro 
Naval, necesidad inmediata. 

Con un terreno amplio, como el que ocuparía el 
edificio en caso de conseguirse aquel, el ca ino podría 
ser realmente del Personal Subalterno. Es decir, ería 
po ible comprender, además del policía, el lda.do i 
el marinero, a los Clases del Ejército i la Policfa i lo 
Oficiales de Mar de la Armada. Esto no · gnificaría 
un perjuicio para los último ; al contrario. La pacien
te labor que éllos han realizado en los último año 
para poder constituir u Sociedad, es, a la vez que 
mui digna de elogio, una voz que dice de la necesidad 
de un casino, un centro, un local cualquiera para lo 
miembros del Personal Subalterno. Los Oficial de 
Mar han comprendido hace tiempo la importancia 
de su evolución i, con un esfu rzo que no por r mo
desto deja de ser admirable, han r unido, e ntavo a 
centavo, una cantidad tal que les ha permitido com
prar un terreno i si su esfuerzo iguc d rrollándo 
pronto veremos levantarse un edificio bre ese te
rreno, materialización de un ideal laudable. 

El Casino del Personal ubaltemo d la Armada, 
Ejército i Policía puede ayudar la labor de lo Ofi
ciales de Mar, a la vez que inicia la de lo sol ad , 
marineros i policías. Si se ofr ce a lo primer una 
parte del local total, estoi seguro de que rápid ment 
lo transformarían en su centro social pu to que u 
ahorro i el dinero obtenido con la venta del terr no 
que hoi poseen se los permitiría. De esta man ra éll 
habrían conseguido su fin i todo lograríamo 1 v n
tajas de una unión más estrecha entre las diversa. 
clases de servidore de la nación. 

El edificio 

Proyectado por un ingeniero al rv1c1 d 1 
tado i construido por el mismo Personal ubnlterno, 
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el edificio no costaría las ingentes sumas que puede 
uponer e con iderando us proporciones por las par

t que, según la relación que sigue, debería de costar: 

Salón de actuaciones, baile , etc. 
Biblioteca para Oficiales de Mar i Cla e . 
Id. Id. Marinero , oldados i Policías. 

ala de billar i juego recreativos. 
Gimnacio. 

ala de mú ica, o fumoir, para Oficiale de Mar 
i Cla . 

Id. Marinero, Soldado 1 Id. 
Policía . 

Id. 

antína o e perativa. 
Peluquería. 
Poza de Natación. 

al de ducha. 
Teléfono. 

ervicio higiénico para Oficial de Mar. 
Id. Id. Marinero , etc. 

u mantención 

Una vez in talado el edificio, su mantención no 
ería difícil, aún in sub idio alguno. Considerando 

una cuota de un 1 p ra marineros, soldados i poli
cía i cuota crecí nt , de acuerdo con el grado, para 
1 r to de io , e !culo una entrada promedio de 

nta libr m n ual que creo alcanzan para cu
brir lo ga to de luz, teléfono , empleado , repara
ci n , adqui ición de obra para las bibliotecas, útiles 
de e critorjo, etc. 

oncluyo 

Tarch tti dice: «La ida social es una lucha que 
xpel po o a. poco la. naturaleza de lo hombres hasta 

la ompleta tran f rma ión de su cara.cter . Las 
d Hu ion , lo ngaño , lo cuidado , las largas. en
f rmedad del píritu, la hipocondría, las ternbles 
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prerrogativas del escepticismo i de la duda no exj ten 
en el estado natural: no on más que un producto de 
la sociedad que se frecuente». 

Por su bien, que es el nuestro, debemo procu
rar que la vida social del Personal ubaltemo ea un 
conjunto compensado i armónico de sus libertarle . 

Lima. Mayo de 1929. 



LA ALBORADA DEL "SEA POWER" 

PoR EL ALFEREZ DE FRAGATA A. P. C. U., F. RoMERO P. 

(Continuación) 

EN el Capítulo I ha sido necesario hacer ciertas di
gresiones indi pen bl al t maque nos ocupa. 
Desde te momento vamos a concretarnos a tra

tar las actividad naval de lo pueblo , tocando antes 
ligeramente, el tema de u conocimientos científico , 
en lo que Astronomía, Geografía i avegación se re
fiere. 

CAPITULO JI 

Conocimientos científicos.-Construcci6n naval 

Pa ada la niñez de lo pueblos primitivo , du
rante la cual é to e entretuvieron en el mar con bote~; 
de ce terfa cubiertos de piel i calafateados, el camino 
azul fué cobrando importancia i, conjuntamente con 
la p rfe ción de lo instrumento de trabajo, se omen
zaron a hac r barc con tronco huecos. 

Tuvo así el hombre un medio más estable para 
tener e obre 1 aguas del océano, el cual medio, 

por reacción, acicató el de eo de lo viajes largo de 
lo u les podrían r ultar grande ventajas al comer
cio i 1 guerra. I el afán d conocimiento, preci o para 
U gar a regí ne donde abundaran lo elemento que 
hacían falta p ra 1 vida comunal, d arrolló el tu
djo, primeramente empírico, de lo problema abs
tracto de la A tronomía, la Geometría i la Ingeniería 

aval. o po ible pen r que del concatenamiento 
de to primero pasos naciera. ya la ciencia de la Na
vegación-vieja solamente en uno 400 año -pero puede 
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decirse que dió lugar a la deducción de ciertas leye 
que ayudaron a extender el radio de acción del marin 
primitivo, quien hizo nacer la Geografía. Lógicament , 
e te nuevo conocimiento no era una ciencia pero ser
vía para ampliar el horizonte antiguo. Al estudiarlo 
hai que referirlo a un centro de cultura, pues olamente 
se pueden seguir los progresos científicos de la repre-
entaciones i opiniones doctas que e hayan formado 

del cuerpo terrestre i el a pecto i accidente de u u
perficie, con iderándose, con respecto a élla, desde un 
punto medio. Por que, con Konrad Kretschmer, «cada 
pueblo tiene u geografía local, un conocimiento de 
territorios más o meno extenso alrededor de u patria 
i cada uno un particular horizonte geográfico, cuyo 
punto medio resulta excéntrico para lo otro , i todo 
pueblo e ha constituido también su doctrina, frecuen
temente de carácter mítico, sobre el origen i natura
leza de la Tierra; las viejas cultura nacionale , como 
la india, la china i la mejicana, no meno que nuestro 
actuales pueblos salvajes. Desde su ingénuo punto d 
vi ta, llegan al re ultado de con iderar que éllo , i u, 
paíse3 se encuentran en el centro de la Tierra». 

Nosotro tomaremo como punto central el cí-rcu 
lo de cultura europeo-mediterráneo. 

Egipto 

Si se tiene en cuenta que así como el Nilo regu
laba la vida de Egipto en el conjunto Estado, los a -
tros reglamentaban la vida del ciudadano, se compren
derá. la importancia que en la región nilótica tuvo la 
A tronomía, no tanto en lo referente a Mecánica Ce
leste o Astronomía Fí ica, sino en lo que concierne a 
A tronomía E férica. La determinación de la dirección 
en que aparecen lo a tro con tituía para el egipcio 
la ciencia por antonoma ia, reservada solo a lo a
cerdotes, puesto que en ella e fundaba la A trología 
para hacer sus predicciones. E cosa digna de notar e 
que la Astronomía esférica está también directamente 
relacionada con la Navegación, a la cual irve deba e. 
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obre los grandes conocimientos científicos de 
lo egipcio no e puede a everar ca i nada: se carece 
ab olutamente de documento . El hecho e doblemen
te penoso: en entido hi tórico i científico. Porque si 
fuera. po ible averiguar lo principios de esa ciencia 
'lida. i ncilla que permitió orientar las Pirámide 

e n una. preci ión que mui difícilmente se podría. ob
tener con nu tro avanzado aparato , e habrían 
re uelto mucho problema insolubles i quizás si los 
métod eguido hoi por esta ciencia serían desecha
d al ofrecer e tro de gran sencillez. 

Pero la ciencia egipcia no e e cribió. Debía cons
tituir la fuerza. de una casta, la sacerdotal, i pasaba, 
verbalmente, de iniciado a iniciado, sin salir al exte
rior. Era el nacimiento de las grande Logías que, de
generando, ub i ten hasta hoi. 

De esta manera, no po ible juzgar la poten-
cialidad científi a de lo egipcio ino por u do efec
to : el heredit río i el mat rial. 

n lo que e r fi re a lo primero cabe decir que 
todo lo conocimi nto actual de A tron mía pro
vienen de lo nilóti o , lo qu pueden haberlo tomado 
de lo a irio i caldeo , pero qui n lo tramiti ron a 
lo gri go . Tal , i Pitágora bebí ron u ci ncia de 
la cuelas de lo ac rdot gipcio , bi n en M nfi 
o en T ba . I lo que no apr ndieron en Egipto mismo, 
lo hicieron en su zona de influencia, como la inmor
t 1 E cuela de Alejandría. Al reunir Tolom o, cien 
año de pués de J. ., lo conocimiento del mundo 
científico de u ép ca i difundirse é tos por el mundo 
antiguo merced a lo árab , n hizo ino tender el 
puente que une la eografía i A tronomía egipcia con 
1 trabajos de opérnico, K pl r i I ewt n. 

En cuanto al f cto mat rial de la cultura egipcia, 
allí tán u perdurabl m num nto · allí e tá u 
calendario ofici l, b do n el orto líaco de irio, 
i el cal ndario a tr nómica con u día pa ónico ; 
allí e tá la div· ión que hi ieron de la bó eda e le te 
clasificando 1 planet , las trella fij la « -
trella viajeras•, u fase , u lid i u puesta ; 
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i la determinaci6n, hecha por medio de gnomon, de 
los puntos cardinales, el mediodía verdadero, la época 
de los solsticios; la oblicuidad de la eclípcita, la lati
tud de un lugar i el diámetro del sol. Sus canales i la
go artificiales nos hacen suponer un conocimiento de 
la teoría de la nivelación i la perfecta unión de las pie
dra de las Pirámides hacen creer que el egipcio tuvo 
una perfecta idea de la teoría del corte de piedra. 

Teniendo tan claro conocimiento de Astronomía 
Esférica, no es dable suponer que el navegante niló
tico po eyera principio de Navegación? 

Pero, en qué navegó el egipcio? 
Cinco mil año A. de J.C. ya los habitantes del valle 

del Nilo poseían barcos. Lo que dice Moret-«DE LOS 
CLANES A LOS IMPERIOS» :-«POCOS ra gos de élla se 
pueden adivinar pues la escritura no exi te aún para 
facilitar testimonios explícitos. inembargo, en la u
perficie de los objetos de cerámica i, más raramente, 
en las paredes de las tumbas, aparecen reproducida 
escenas. V énse en éllas barcos i edificio , coronado 
con efigies heráldicas: halcón, elefante, di co solar, 
flechas cruzadas, montañas». Se puede suponer que 
e tos navíos lo eran solo de navegación fluvial pero 
su apariencia general es la que perduró mucho tiempo 
es decir, durante las épocas griega i romana. En este 
período, el barco, más que medio de viaje hacia na
ciones separadas por el mar, desempeñaba el papel 
de conector local e instrumento de culto: en la fiesta 
del Shems Hor ( ervicio de Horus) grandes barco 
remontan al Nilo hasta Hierakómpolis, santuario de 
Horus llevando en su bordo la estátua del dio , el rei 
i la gran comitiva de ambos. 

Para el desarrollo de la con trucción naval egip
cia se presentaba un oh táculo: Egipto es pobre d 
bosques. Las especies indígenas, palmeras, acacias, 
umini tran una madera dura, nudosa, quebradiza 

o esponjosa, que no puede emplear e en la construcción 
de navío uficientemente sólido para afrontar el 
océano. Debjdo a este hecho la Ingeniería aval ufr 
un e tancamiento que ce a cuando se e tablece el co-
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ólido bureo , lo nilótico riva
ontemporáneo . Em·íun ex

Ieridional del 
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para los marineros encargados de maniobrar la velas. 
Parecen carecer de timón fijo i la dirección se debió 
dar al barco por medio de un remo situado en popa. 
No tenían tampoco ancla, a juzgar por la ob rvación 
de bajo -relieves en que e ven hombre de atando 
la amarra de po te enclavado en tierra. ta hi
póte is se confirma con el comienzo del r lato «La 
hi toria del náufrago», que aparee en ce TTO 1 UE T _ 

T S DEL A TIGUO EGIPCIO .& : Regocíjate, Príncipe; 
hemo llegado a tierra de Egipto. e ha cogido el ma
chote, se ha clavado el po te i la marra e tá en tierra». 

El tamaño de esto barcos debía er con iderable 
pue to que en lo de comercio e llegaba a tra portar 
ganado en gran cantidad. El relator de la hi t ria a 
que me he referido anteriormente dice en la misma: 
«Quiero contarte ahora una aventura análog que me 
ocurrió a mi cuando fuí enviado a una mina del obe
rano i deseen í al mar por un barco de veinte vara 
de largo i cuarenta de ancho, en el que nav g han 
ciento veinte marinero de lo mejore de gipto .. 1 
refiriéndose a la capacidad de e to marino , agrega: 
«Miraban al cielo i la tierra i lo pre agio ll naban 
de valor u corazón. Anunciaban una tromenta ant 
de que hubiera llegado; preveían ante de pro ucir 
la marejada». 1, como algo normal en la navega io
nes egipcia , dice: cNavegamo con rumbo . hacia 
el palacio del rey a donde 11 gamo a 1 do m es., . 

El relato anterior e tá fechado, m 
2.000 añ A. de J.C. P r él puede v r que la ciencia 
de navegar es ya un hecho entre lo egipcio , que a
precian en toda su magnitud la importancia 1 1 m r 
a tal punto que en otro r lato d la mil ma épo a, L 
queja del fellah», e té, impl ald no in contacto 
con el mar, e tá enterado de lo principi de nave
gación i en su di cur o ante el Faraón hace metáfora 
con éllo , : «Cuando el ro tro d l timonel mir h cia 
adelante, el barco marcha por donde qui r . uando 
el rey está entado en u palacio i l timón haya en 
tu mano r ina el abu o alr or de tí, urgen la quej. 
i la ruina es basta . «La palabra pro pera má que la 
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\ri.vace . N o iegue mi di cur o con el mal 
pue" i lo hac crecerá aún más. uando navegue 
uida le manejar acertadru ente la vela i fíjate en el 

timón cuando e té frente a tierra, . o eas el ti-
monel que deja emb rrancar su barco• . 

Pueblos '},f esopotámicos 

E tando el territorio m opotánico urcado de 
e nal , era lógico qu fu ran é to lo camino co
merci , i e a í que hai cilindro arcaico con re
pre ntaciones de b rca que r montaban el cur o 
d l Tigri i el Eufr te on 1 materias preciosa de 
• tiopía con tituyend lo lazo d unión entre el o

riente i la co ta del l\1 dit rráneo. 
o podemo cr r que la con trucción naval e

mita llegara en u e rnienzo al grado de de rrollo 
de la egipcia o eg a. Lo babilonio i irio , durante 
larg ti mpo, olo con truy ron bal o tenida por 
piel hinchada en 1 cual , verdad, e traspor
t b n objeto tan p ado como piedr o carro i 
anim 1 , como caballo . A cr er a Diodoro, en una 
de ta bal e tra portó ha ta Babilonia el obeli co 
de mirami , extraído de las montañ de Armenia., 
que t nía ciento tr inta pie de longitud i ,·einticinco 
de gru o. 

e V oi a hablar- dice H rodoto-de otra mara
villa qu por lo meno , d pué de la iudad, la ma
yor de toda la qu e ven en te paí .La barca de 
l que e irv n para ir Babilonia tán hechas con 
pi 1 i . n de forma redonda. e fabrican en la parte 
d l Armeni ituada ncima. de la A iría con auc , 
con lo ual hac 1 ca e , que e r ,.¡ te por fuera 
d piel . e 1 dá l f rma r donda de un cudi in 
di tinción d p p ni pr a, i ll na u fondo de caña . 

aband nan la rriente del rio,cargada de mercan
fa , y principaJm nte de vino de palma. Do hombres, 

de pié, la dirig n, e da uno con un r mo largo; uno 
retira 1 uyo mi ntr u compañero dá impul o con 
1 otro. E to barco no son iguale ; l hai grand i pe-
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queño . Lo mayore llevan ha ta cinco mil talento 
de peso. En cada barco e tra porta un a no i, en lo 
má grandes, vario . uando e ha llegado a Babi
lonia i e han vendido la mercancía , se pone también 
en venta el caso d 1 barco i la paja. argan de pué 
la piele obre ·u a no , i vuelven a Armenia llevándo
lo delante, pue el río tan rápido que no e po ible 
remontarlo; por e ·ta razón no hacen u barco de 
madera ino de piele . on truyen otro de la mi ma 
manera cuando tán de vuelta en Armenia con u 
a ·no. 

En cuanto a lo· umerio , e upone que alcanza-
ron un adelanto mayor pu e pien que navegar n 
de de u co ta a Oceanía. 

Pero i no e conoce ca i nada del material naval 
semita, u organización i el . ·ificación n perfecta
ment apreciable . 

El " 6digo de Hamrnurabi (2225-1926 a. J. .), 
admirable recopilación de d ci ion e del rey, de con -
titucione ·obre diversa materia· (tan diver que 
·olo tiene ernejanza con 1 ódigo Arabe, el orán, 
al cual upera), dediCa 25 artículo a «médico , arqui
tecto i barquero , lo cual , junto con alguno otro 
r lativo al comercio i hechicería, no permiten for
rnarno una idea del desarrollo de la nav gación i ci n
cía babilónicas. La lei di tingue tr clas de barca : 
la barca de pa aje, alquilada por tr grano de plata 
al día; la barca de viaje, alquilada por do i medio 
grano i el barco de e enta gur, por un exto de cielo 
diariamente. En cuanto al barquero, pr taba u r
vici por año mediante un lario medi de e· gur 
d e bada. 

Por el pa aje de una carta de Hammurabi de-
duce que, com en Egipt , el barco era también in 
trumento del culto religio : «Haz embarcar n c
guida a la dio a en una barca de proc ión i h zla 
venir a Babilonia». 

En cuanto a u conocimiento científico , e ha. 
dicho qu lo e Ideo rivalizaban e n lo egipci ·, 
aunque no e ha probado. Pero cierto ue u de -
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rrollo fué ca i tan precoz i completo como el de lo ni
lótico . Fué en la A tronomía ( trologfa) en lo que 
lo me opotánico de collaron. obre élla ba aron 
conclu iones de magia i hechicería que lo hicieron 
notable en l mundo antiguo. 

cE natural-dice Le Bon en « LA PRI:\IERAS CI
VILIZA 1 ·E -que la A tronomfa haya terudo por 
cuna la aldea. En la grande llanura , ab oluta
mente ininterrumpida , que r e rre el Eufrat , nada 
limita la vi ta, u , i ual que en alta mar, abarca todo 
un hemi ferio d 1 cielo. Ad más, en el fondo de é t 
azul curo, qu ningún vapor ob curece, brillan lo 
a tr e n un fulgor del qu no tenemos idea bajo 
nue tr ci lo algo pálido d Occidente•. 

P r medio empírico ll g ron a una erie d de-
duccion científica : pr ij ron lo clipces de luna, 
hall ndo lo p rí do de 223 lunacion o saros de lo 
caldero , • lcanzaron a compr nder el origen de lo clip
e d ol i a pr d irlo también; conocieron la pre-
e ión d lo equino cio ; dividieron l Zodiaco en lo 

doc 'igno ; e noci ron el año olar n u cantidad 
. ·act i di tingui ron lo planeta i la e trella fija . 

De éll h h redado la civilización Occidental la divi
. ión del círculo i d l día tal mo h i e u n: 360°, 
6 ', 6 "i 6 "' i 24 hor de60m.i60 .cadaun ,re pec
tivam ntc. 

on on imiento ca i complet de matemáti-
-la tablilla de enker h trae en un lado .lo cubo 

de l númer de 1 a 60 i u el otro una erie completa 
de m dida d 1 ngitud-, 1 caldeo po eyeron ca i 
tanto mo 1 egipcio , una noción exacta de la 
(' 
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•El 27° día, la luna ha desaparecido; el 2 o día, 
el 29° día i el 30° día hemo oh ervado cuidado amente 
el nudo de o ·curecimiento · del ol. El eclip e no se ha 
verificado. 

«El 1 o día del me iguiente, mes de Duzu (Jun
nio) hP-mos vi to la luna corriendo por encima de la 
estrella Nabu (Mercurio), acerca de lo cual he enviado 
anteriormente las oh rvacione hecha al rey mi e
ñor. En u marcha durante el día de Ann alrededor 
de la e trella del Pa tor, la hemo visto en declinación; 
a causa de la lluvia no e veían claramente u cuern , 
como tampoco durante u curo porterior. El día de 
Ann he enviado al Rey, mi eiíor, la oh ervación de 
u conjunción». 

•Se extendió i fué vi ·ible por encima de la e tre
lla del arro en su marcha durante el día de Bel, i 
desapareció hacia la e::;trella del Carro:t . •Al Rey, mi 

eñor paz i felicidad ». 
E to admirable trabajadores poseyeron cua

drante solares, gnomone i clepsidra . Inventaron 
una e pecie de a trolabio para medir la altura de 
los astros i ha ta e cree, por lentes encontrado en 
la ruinas de Nínive, que conocieron lo instrumento 
de óptica. 

Lo conocimientos geográficos de lo caldeo 
reunían, más que en mapa , en li ta en la cua.le e 
anotaban la di tancua · entre lo punto o region 
que preci aba atravezar para dirigirle de un lugar de 
terminado a otro. La cartografía, in mbargo, no era 
de conocida entre ello . Ga tón Ma péro cita n «His
TOIRE ANCIENNE DES PUEBLE · DE L' RIE ' TE un mapa 
del Mundo en el cual el Universo e vé como en círculo 
en cuyo exterior se proyectan triángulo de uperficie 
variable. • La corona circular repre enta «el río amar
go» u Océano, que rodea todo el mundo en que e ejerce 
la influencia babilónica. La propia ciudad de Babi
lonia está marcada a la dercha i bre el centro; luego, 
a lo largo de la circunfer ncia interior, de arriba abajo, 
l1acia la derecha, una ciudad, A iria, la región de Dér, 
el Bit-Jakin; é ta última r gión, la má meridional, 
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tá parada de Babilonia por una faja de pantano . 
Entre la tierra ituadu m· allá del Océano, hai 
una, hacia el rte, en donde nunca se vé el ol . 

D be admitir e que lo babilonio tuYieron al
guna noción de la re<>'ionc polare -dice L. Delaporte 
n ME OPOTA 'IA»-o quizá fue e mejor recordar que 

en Ja ép ca de Gilgam h, el héroe, yéndo e ha ta la 
. ·tremidad de 1 Tierra-hacia el no ro t proba-

bl mente- igu , en lo. mont de ... Ia ~hu, la ruta noc. 
turna d 1 ol: la curid d lli den a i no ha.i luz 
n un recorrido que efectúa n diez dobl hora . 

Los egeo 

3 O año nt 
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está pues elevado sobre el medio vulgar i pasa a er 
sagrado. 

De la idea de la justicia inexorable de la fuerza 
ciega del mar, nació para el egeo un 'ódigo de honor, 
mejor <un juicio de Dio 'b , semejante a las ordalia 
de las tribus bárbaras del período de tran ición entr 
el Imperio Romano i la Edad Media. Una concepción 

mejante obre la protección del mar para l que 
abandona a él, solo ·e encontrará en la Historia con 
lo vikings, caballero marjno también, uiene lle
naron con sas proezas la historia na val de la Edad 
Media. 

Teseo, para demo trar al rey Mino que e hijo 
de lo dio es, de ciende al fondo del mar. La legiti
midad, el dcrcho de herencia i ha ta la virginidad f -
menina-como en el ca o de Britomarti -« prue
ban zambulléndo ·e 'b . I el dragón azul cumple ju ticia: 
'cila, la perra muere atada a la popa de un naví , 

Pronime está a punto de perecer. 
En cuanto al medio, en sí, del pod r marítim 

egeo, parece haber nacido de los creten · ·. llo en
·eñaron a lo aqueos i luego, a ociado , ambo hicieron 
la ciencia de la Navegación i de la Geografía. 

Pero i se sabe de us conocimiento en e ta do. 
ramas del saber humano. Debernos creer por los ca
lendario , que hicieron deduccione científica i larg 
navegacione , que poseyeron la A tronomí bien por 
empirismo o apropiada de los egipcio i emita , i 1 
aplicaron a la navegación. 

Pero en lo referente a su progre o de e n 'tru ción 
naval, el e tudio es claro. Lo bo que de reta pr -
porcionaban materiale de primer orden par la con ·-
trucción de embarcacione excelente . 1 ege 
debe la creación de la barca de alta roda qu u 'Ó n 
el Mediterráneo. En el período Minoico ntigu 2°. 
e con truye ya el navío de carrera, larg i tr ho, 

«galera util» má tarde, a remo 'í v la. P r 1 má: 
frecuente-dice Glotz hablan dode la exten ión d ui
rida por la industri d la madera- e· qu en lo ' ell 
creten ·e la insignia del ar ol o de la rama ·e b te a 
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·e extendía al \V. i al r. W. de la i ·la, protegido por un. 
escollera de 700 metros, con un rompeola. de do ki
lómetros de largo por 60 metro de anchura, hacia la 
mitad de u longitud; en total una uperficie de O 
hectárea~. Delante de e te dique había otro, tan larg . 
pero meno· ancho, i protegido igualment . Por fín 
existía el antepuerto i un cmburc:ulero d cat rcc m -
tro · de anchura». 
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11 dora· antiaérea· ha venido a quitar algo de ·u im
portancia a la ·olución de e e probl ma. 

; Iayor aún fué el d ::mrrollo del proyectillumino: 
como medio de iluminación n el combat nocturno. 
Debía re--mplazar totalm nte al pr y ctor o por lo 
meno co pcrar con ést en la , iialació 1 d l blanco. 
S-:! han hecho· en ·:.tyo:s interc ant · en ·' · nti o 'll 

lo:-; EE. UU., const ttándo que h:1 ·ta lo 27 1 1. r -
ult:1 má · eficaz el proyector. El ulc2nce i traci' n de 

iluminación d lu: granada lumino. a de lo di tin
to calibr · .'OH: 

Proyectil d 7,6 <·m. Alcance 5000 m. Dura iún 15. 0'. 

11 11 12,7 11 " 900) 11 , 36 ., 

El núcleo lut11iuo::1 •s xpuls:1do del proye"til r 
la uL.tb i cae lentament , a razón de 2,7 m. p. ., ·os
t nido p r un paracaíd:.ts. Generalm nte e di.·pnr· n 
tlo · proyectiles al mi. mo tiempo i d manera que 1 
iluminación s inici a uno. 900 m. del blanco i a uno· 
1500 de altura sobr el agua; en a forma . e ha con
:") •guido una xcelent iluminación. Lo detall · qu' 
~' conoc n de la. ·pcrienciu · efe tuada · por la e ·
•tw.rda americana ·on lo · ·iguicnte ·: 

Al principio, naveganclo n la línea de fila, ólo 
el buque cabeza de la di vi ión di. paraba una and nada 
de granadas lumino ·a·, con el re ultado de qu lo: 
matalote no podían ver 1 blanco. l1,n con uencia 
.· ordenó lue0 o qu uda buque di parar gr. nada· 
luminosas con uno de . u · caiíon, ·, pro · dirni nt é ·t' 
que re:ultó ficaz. Par reunir xperi n ia . obr la 
int n i lad de ilurninaci6n de la. granad , : fond a
ron do · blanco· a di:tanci conYcni ntc. Trr · buqu 
¡l!l aron luego ntrc ello". Uno d lo· blun o. fué ilu
minado por la granadas del primero i t r r buqu · 
i lo.· proyectare del cgundo; n el otro blanco pu ·i -
ron ·u. foco. 1 prirn ro i 1 t r ro i u · granad: el 
;cgundo .• 'e 'ncontr6 qu ·on nmbo · método· la ilu
min• Gi6n fué la mi.·ma, d lo que e pudo d du ·ir qu 
Hu ta 2700 m. foc i ranada on igualm nt ficuc 
aún cuando re ulta p :iblemente má · práctico par· 
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Espoletas.-

Ademá de lo en ayos hechos para uni
formar las espoletas, se han con truído unas nueva , 
de relojería que resultan indi pen ables p3.ra la muni
ción contra-avione . Los americano han adoptado 
la Junghans, i las demás naciones están desarrollando 
otros modelos de propia fabricación. La idea de una 
e 'i.Joleta única ha sido abandonada, por cuanto u 
complicación i costo re ultarían exce ivos. 

Telemetría.-

Los telémetro de inver ión han de aparecido 
totalmente i sólo subsi ten lo de coincidencia i e te
reoscópico. Contra aviones se u a el último, que e el 
único práctico en ese tiro. Para las artillería princi
pal i secundaria se emplean ambos. La ca ·a Zei , Ale
mana, representa el principio estereoscópico; la Barr 
and Stroud, inglesa, es partidaria de la bisección. En 
los demás países la opinión está dividida; contra el te
lémetro etereo cópico se aducen iempre el difícil n
trenamiento, i el c:impaciente carácter latino . E común 
a ambos principios la tendencia a aumentar la ba e 
instrumental. El mayor telémetro de bi ección e , po
siblemente, el de 10 m. de la ca a americana Bau eh 
and Lomb. Los acorazado americanos llevan do te
lémetros de bi ección de 6 m., lo crucero Omaha do 
de 4 m. Baus aod Lomb fabrica también teléme ro · 
estereo ·cópicos de 4 m. El mayor telémetro de pué 
del de 10 m. es uno Barr and troud de m., ubica
do sobre la torre de comando de los buque ingle~c ·. 
En Francia la e 'ocieté d'optique et de mécanique de 
haute preci ión ( OM) i la « ocieté d'optique t 
precisión de Levallois (OPL) ~ fabrican telémetros d 
ambos tipos, lo e terco cópicos para tiros antiaéreo , 
con base ha ta de 5 metros. En los últimos crucero 
de 8000 t. clase Duguay Trouin e ha in talado un t -
lémetro de la 'OM que tien di po itivo e p ciale · 
contra. variaciones de temperatura i cuy preci ión 
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e~ altamente ati factoría, aún con grande vibracio
nc d 1 buque. El e tereo cópico u ·ado contra avion 
e el Gramont Pctit de 3 o 4 m., fabricado por la 
OPT. Un telémetro de e a ca a fué comprado en 
1924, junto con uno Barr and troud i otro Goerz, 
por el cuerpo de Artillería de Co ta de los EE. 'C"U., 
paru fines comparativos. Italia par ce u r el telé
metro e terco cópico para la artillería principal i el 
de coincidencia para la. de mediano calibre. Japón 
p rece e tar decidido a reemplazar a lo Barr and 
Stroud de coincidencia por otros e"tereo cópico . En 
E pañu. e u a el Barr and S roud de coincidencia, 
p ro también parece tener mucho partidario el es
t reo cópico. 

1 n talaciones de control.-

La grande di t ncia d tiro exigen in trumen
tos fa.bricados obr ba es científic , para poder in
dependizar cada vez más el tiro de lo movimiento 
de blanco i buqu pr l io. Por esa razón en toda la 
marina e hizo entir una fuerte tendencia a mejorar 
1 ontrol de la batería principal mediante in tru

mento automático de cálculo i centrale de tiro mui 
completa . e han ideado mucho mecani mo que 
re mplazan 1 trabajo mental i conomizan tiemp , 
calculan i tra miten in interrupción distancias i co
recciones laterale al cañón, a de lo rumbo i velo-
idade · del blanco i buque propio, i de la condicion 

atmo férica . Un parato giro cópico Hender on facili
ta l fuego con marej da. En Inglaterra la in talacio
n . completa para l N el on i 1 Rodney on pro i ta 
por B rr and troud con un giró copo di parador el 
la asa Brown; en lo E . UU. la ca perry e cupa 
de in t lar n el N ew York la in talación compl t , 
on giró copo de artillería. En Fr· ncia lo con truy 

la ca h::unond (d riva o d lo Vi k r,), i en Italia 
l ir rd lli. El dir tor principn.l e in tala gen ral
mente en la cofa de proa; lo d m in trumento , qu 
on rnui delicado , bajo la cubierta acor .. zada. Lo m o-
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vimientos del director e tra miten eléctricamente a 
i ndicadore en las torr i la al va e ordena por tim
bre· o con un aparato de fuego giro cópico en l 

entral. 'e e tá tratando de re olver el problema de 
apuntar i di parar lo cañone · directamente d 'd 
la entral de tiro. La artillería antiaérea de porta vi -
nes del 1 aratoga , erá dispue ·ta de e te modo. 

La instalación Barr mul 'lroud de control de tiro el -
termina la elevación i conección lateral que eb dar-e 
al cañón. La bu ·e para la le ración o la di tancia pr -
mediada en un indicador gráfico. La ,·ariación de é ta 
determina la Velocidad de variación. Di po itivo m 
cánico de cálculo hallan las corree ion por duración 
de trayectoria, viento, den idad de air i variación d 
la velocidad inicial i, con u igno. a la di tancia ol:-
· rvada, dan las di ·tancia para l tiro; la qu , co
rr gida por la ob ·ervaci6n de lo· pique. , an l 
ángulo de elevación, que se ombina on l de e~cora 
del buque, det rminado por 1 anteojo dir ctor, l cual 
va por puntero a los caüone . 

La ba e para la corrección lateral e la velocidad 
de variación azimutal d l blanco, d temlinada p Jr 
oh ervaciones del azimut en el girocompá, d 1 pue ·to 
dir ctor i calculada mecánicamente en la central te
niendo en cuenta la duración de la tray ctoria, viento i 
la deriva. La ob ervación el potter et rmina la 
rrecci6n angular definitiva, qu , modificada p. ra adu 
torre egtín ·u paralaje, e envía n forma de azimut n 
lo · puntero indicadoreq de In mi ma . It..l tclémetr el ' 

metros, el me. lidor de ángulo en el llunc i el dir c
tor principal (tole ·copio azimutal i t ·1 · copio g,ir . -
c6pico para altura) e tán a,nTltpado. n la to.rr gira
toria de control; una in talación met ro lógica d ·t r
mina autonuíti am nte la· omponentc. cl 1 Yi nto n 
el plano de tiro i normal al mi ·mo. Lo· d má in tru
mento e tún n la entral de Tiro, in.·tala lo. n un 
tablero de 4 X 1,5 m. 

El gir6:copo di. parador de Hcn l r on tien por 
obj to aumentar la probabili lad de impa ·to on u a
rejada, di ·minuyendo lo· rr r . · l puntNía n dí-
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quedó literalmente cubierto por lo. · ique . Lo fran
cese también han hecho en ·ayo emejant , pero 
nada po itivo e sabe sobre los re ·ultado . 

Tiro antiaéreo. -

Para el control del tir antiaér fabrican a¡ arato 
en Inglaterra la Vicker , en Francia., la 't. hamo d 
(crucero Duguay Trouin) i cheneider- 'reu t, i n 
~uecialaBofor. EnlosEE. UU. emplea el in trumen-

to T 1, inventado por el mayor 'Vil on i el aparato 1 I. 
que es una modiaficción del Vicker . 'e difunde cada 
vez má.a la convicción de que únicamente e obtien 
re ultado eficiente..<:; con el fuego dirigido desde una 
e tación. 

E tos in trumento se basan en la hipótesis de 
que el avión vuela a velocidad constante i en línea 
recta. El instrumento italiano es el único que limita 
e ta hipóte is a la duración de la trayectoria del pro
yectil má lo retr zo de la tra mision . 

Una idea general de esto instrumento la da el 
americano. E te mide independientemente la varia
ción angular del avión en altura i en az>mut, intro
duciendo la distancia medida como ba e para. el me
canismo calculador. Lo anteojo de elevación i dir -
ción e mantienen sobre el avión por medio de volan
te cuya velocidad de giro re ul ta proporcional a la 
v locidad angular medida. A cada uno de u eje. va 
conectado un generador eléctrico cuyo ,·oltaje Yi ne 
a er proporcional a dicha velocidade i pued l r · 
sobre un voltúnetro, cuya graduación e la variación 
, ngular en la unidad de tiempo. Multiplicando lueg 
é. ta por la duración de la trayectoria, e determina el 
ángulo de predicción del ant ojo para el apuntad r n 
elevación, dato que trasmite al puntero del ulcero. 
En forma análoga e haya el ángulo de corr ción la
teral, corregido por duración de trayectoria i v Iocida 
de variación angular, i tra mite al puntero d 1 apun
tador de dirección. La graduación d la e polcta 
hace automáticament por un mecani mo pe ial qu 
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e deriva de la duración de trayectoria para la di tan
ia. predicha. 

La direccción de tiro antiaéreo abordo obre todo 
on buque rolando, resulta e pecialmente difícil, aún 

con una in talación semejante. e ha pensado en in -
tal r 1 cañone an tiaér en plataforma giró copica 
permanentemente horizontal , pero no e ha hallado 
oluci.ón práctica al problema, por razones de pe o i 
pacw. 

En casi tod la marin lo ejercici 
hacen obre mangucrote remol ado por a ione . 
También en e. to par cen e tar a la ca eza lo E • . UU. 

n uno de 9 m. d largo p r 1.5 de diámetro cuyo 
olor e amarillo o blanco de noche i rojo ob curo d 

día. Lo in l e han h cho por primera Y z t aüo 
jercici s bre 1 n o remol ad ; anteriormente 

e ntentaban con tirar hacia la nu e de humo produ
cid por la xpl ión de un proye til en el air . 

Al ásliles para dirección del tiro.-
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por otra parte, la experiendia de la guerra demostró 
que el palo trípode no era tan vulnerable como lo su
ponían lo americano . 

e ortinas de humo--

La mar-inas dedicaron e ·pecial atención, a raíz 
de la guerra, a los métodos de cortina de humo i a su u o 
en el mar. e han hecho ensayo con petróleo crudo, fó ·
foro, oleum, tetracloruro i otras u tancia , r . ult ndo r 
las mejores la tre primera , que producen gran can
tidad de humo 1 son relativamente baratas. General
mente se usan recipiente especiales, que lo d troy r 
llevan a ¡:>opa, o envase flotant , con la materia fu
mífera bajo pre ión. Libertada la u tancia por una 
abertura i en contacto con el aire, produce una e pesa 
cortina sobre la superficie del agua. En 1 m nio
bras inglesa i francesa del último año e ha dado 
importancia mui grande a e te método de guerra, en
sayándo e en toda las condiciones po ible . 

En 1925, el buque-blanco Agamemnon produjo 
una e pesa niebla i e ocultó con cambio contínu 
de rumbo a los cruceros que tiraban obre él. A pe ar 
de ello el fuego no se interrumpió i la salva e uce
dieron i n perder u eficiencia. En las maniobra d 
otoño 1927, durante un ejercicio de torpedo de la 
Flota del ..A.tldntico, seinterpu o entre amb adver ario 
anulando la visibilidad, una espesa cortina, con man
chas gri es que aumentaban la dificultad de vi ión. 
En las maniobra del Mediterráneo 1928, durante un 
ejercicio de combate, lo de troyer de la cortina an
tisubmarina, que navegaban en zigzág, lanzaron va
rias cortina de humo. c:El humo blanco de la niebla 
artificial i el negro del petróleo e mezclaron formand 
un denso velo». Lo americano dan especial imp r
tancia a la cortina de humo bl nc - tetraclorur 
tendida por lo aviones por medio de un eyector e,_ 
pecjal. La formación de una cortina de humo de 1 O 
m. de alto i por 160 de largo se hace en un minuto. 
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Coraza 

La instalación de corazas en lo buque ha Ya
riado en vista de lo mayore ángulo de caída de los 
proyectiles i de la nece idad de una mayor defensa 
ontra las bombas aéreas. La coraza ha alcanzado su 

límit de re i tencia i olo se puede ahora aumentar 
.~u p or. E to acarrea un importante aumento de 
p o, qu obliga a pre cindir de la coraza o a limitar 
a defender la parte vitale del buque. La bomba 
aérea i la grande di tancia de tiro, con u pronun
ciado ángulo de caída, exigen un coraza horizontal 
mayor que ante de la guerra. El efecto de un proyectil 

br una cubierta acorazada e por ahora mayor que 
l de una bomba de avión de igual capacidad de carga 

interna. El proyectil, gracia a u gran velocidad re
manente i u con trucción fuerte, puede perforar 
una coraza i afectar órgano vitale . La bomba en cam
bio, e d con trucción relativament débil, e deshace 
al dar obr una coraza i produce su efecto explosivo 
obre la cubierta acorazada principal. Asi lo probaron 

claramente lo en ayo hecho con bombas en lo EE. 
UU. (1921 i 1924) contra el O tfriesland, Frankfurt, New 
Jer ey, Virginia, i pecialmente contra el acorazado 
H áshington. E cierto que de de entonce han mejo
rado la bomba i u alza de lanzamiento, pero tam-
bién lo uqu han awn ntado en re i tencia hori-
zontal, i probabl que la experi nci de entone 
mantangan u valor. La bomba de 900 k., con uno 
450 d carga int rna, ha tenido gran eficacia, por su 
fecto d mina, al xpl tar debaj del agua contra un 
a on do bomba d é ta clase fué hundido el 

O tjrie land. l Wáshington, mejor proy ctado i con -
truído, ufrió (1924) avería importantes: la inunda
ión de alguno e mpartimento i el de trozo de lo fo-

rro de la ld ra , girocompac e in talacione de la 
Dir cción d Tiro; p ro no p rdió su flotabilidad ni u 
ap cidad d navegar. Recientemente lanzó desde 

12 m. d altura una bomba de 195 k., con 907 k. 
e trinitr tolu no, que medía 4,3 de largo por 0,6 de 
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diámetro; abrió un cráter de 20 m. de diámetro por 6 
de profundidad; en el agua parece que explota recién 
entre los 6 i 9 m. de profundidad. 

Para defender las parte vitales del buque, contra 
proyectile de gran ángulo de caída, hace falta una 
fuerte cubierta acorazada, i serian pr bablement 
preferibles do , una obre otra. e sabe que el Rodney 
i el N elson llevan así, además de su cubierta acorazad 
de 105 mm., otra cubriendo antabárbara i máquina , 
de acuerdo con la experiencia habida en Jutlandia. 
Lo acorazado japone cla e 11-Iutsu po een ( egún 
informaciones no oficiales) dos cubiertas acorazada , 
que en conjunto suman 180 mm., obre santabárbara 
i máquinas. Se di ·cute ahiora mucho el valor de 1:1 e -
raza lateral. A raíz de Jutlandia e imponen buena de
fen a para las santabárbara , cañone máquina i cen
tral de tiro. Se habla de la substitución de la coraza 
vertical por una cuidadosa divi ión del ca co en com
partimientos celulares, triple ca co i triple fondo. La 
crítica contesta: Como defensa contra anna ubma
rinas un buen compartimentaje erá H.lUÍ eficiente y 
que la explo ión e produce en contacto inmed~ato del 
forro exterior, i es absorbida por los compatjmiento 
inmediatos; contra la artillería, en cambio, no r 
defensa alguna, ya que to a granada con e p leta 
retardada atravesará fácilmente lo tre comparti
mientos i explotará en el interior. En cuant a la cu
bierta acorazadas, lla actúan en la siguiente forma: 
La primera provoca la explosión del proyectil i la 
gunda anulará la acción de lo fragmento . l RodnetJ 
i el élson tienen una buena coraza vertical de 344 mm. 
que proteje la partes vitale ; en la antabárbarn · 
i conductos de munición de las torres pe ada i la d 
artillería de 152, también e tán fuertemente acor -
zadas. A e to se limita la defensa vertical de to bu
ques. Lo acorazado japon e cla e ft-Iut u llevan 
coraza vertical de 330 mm., ademá de 1 horizontal 
sobre santabárbara i conducto de municione . 

En lo que re pecta a cruceros modern , ·u exi
gencias de velocidad i armamento i u tonel je res-
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tringido a 10. O tonelada , han dado lugar a que lle
Yen mui poca coraza. El Tourville i el Duguay Trouin 
ni iquiera tienen cubierta acorazada. El tercer buque 
de esta cla e ha recibido una delgada coraza horizontal 
:obre máquinas i caldera . El cuarto (Colbert) llevará 

gún parece una delgada coraza vertical i una horinzo
tal algo mejor que el anterior. 

na de la xperiencias de la guerra e que lo 
mantelete de lo caüone no ofrecen defensa eficaz 
ontra fragmento de granadas que explotan cerca. 

De allí que en toda la marina lo cañones de media
no calibre e mo11ten ahora en torr . Lo primero que 
:e in talaron en esa forma fueron lo dos de 152 mm. 
i 51 calibre a proa i popa de los crucero Omaha (EE. 

U.), con torres de 4 m. de largo, 2,5 de ancho i 2,2 de 
ultura, i parede de 16 mm. de espesor. 

Gases a ifixiantes-

o han llegado a un acuerdo definido la optruo
n bre la forma de mplear lo ga en el mar. o 
h biendo dado experiencia al r pecto la última gue
rra naval, olo queda aplicar las de la guerra terr tre. 

Lo ru o e pern.n bueno r ultado de los ata
qu con ga e por medio de avion , ubmarino , 
de troyer i crucero ; bre todo ontra escuadras 
fondeada en rada . En cam io atribuyen casa im
portancia a la granada de ga di parada por artillería, 
u í como a la rruna i torpedo cargado con ga e . 
Repr cntan, entre todas la nacion , el punto d 
Yi ta xtremo, ya que dan al g un rol decisjvo para 
l combat . 

ru g i uc o repr cntan una opinión in
termedia. r n in onv ni nte el uso exclu i o del 
ga n la granad , pero no 1 agregado de cierta 
anti l d a la carga interna, pua producir bajw: en 
l p r onal, a la ez que grandes d trozo en el blan
o. E to último es lo esencial en el combate, la capacidad 

destructiva de la granada tw debe disminuirse. Reflexio-
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ne parecida pueden hacerse en el caso de roma r 
torpedos. 

i e q ui iera establecer con granada banco de 
ga a proa de un enP-migo que navega, e nece itarían 
tale cantidades de munición que no ería po ible al
macenarlas a bordo. E to explica que el u o má con
veniente del ga ea su agregado a las carga interna 
de proyectiles perforante i emiperforante . Debe 
t ner forma ólida para no variar la condicione ba
lí ticas de la granada . Re ultaría jn ficaz arrojar 
ga obre el mar, ya que sería prontamente ab orbido 
por el agua o se hundiría en ella; tampoco e facil a
preciar el valor relativo de lo ga es en el mar. Lo' 
ga ·es mortales que atacan a lo pulmone , comienzan 
recién a actuar de pué de 2 a 4 hora i lo que for
man ampolla empiezan a er eficac d pué de 4 a 
6 hora . Dada la corta duración d 1 combate i la al-
ta velocidade de la mod rna e cuadr ', cla 
de gas no pueden tener importancia. Unicarn nte e
rían eficace los ga es de acción irune iata, como lo · 
lacrimogeno , etc. (combinacione del ar ·énic ). un
que no mortale , obligan al per onal a llevar car tu. 
preventiva o a refugiar e en lugare protegido , 1 qu 
di minuye la eficiencia del per onal en su pue to d 
combate. 

Para la defensa individual a bordo e utiliza la. 
caretas contra gases i el tubo de oxíg no. n lo · bu
ques ingl ·es las máscara. de ga e guardan n un 
lugar e pecial de la taquilla del per, nul. dcmá d 
las máscaras comun , la hui p ciale para t le
metrista i bocineros. La. careta no defien len g -
neralmente contra lo gasc d óxido de e rb no (ex
plo ión de granada ) ; tan o lo la m cara americ nn 
Hopcalite, que contiene una mezcla d óxid m tó.
lico, protege cierto tiempo contra ello . ~ • d vitar 
que los ga es introducido a cierta 1 art el buqu 
puedan expandir e en é te, lo qu implica dividir] 
en compartimento e tanco a lo. ga , con in tal -
ciones ventilad ra · e rnpletament ind p n li nte ·. 
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onclu ·ión.-

Lu falta d pa. io no: li a a dejar a un lado 
algun l l . pr bl mn l l e mb· t mod rn . 
· rn d n conjunto lu volu ión d la artillería n 
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los último 10 año , ella re ulta menor que la produ
cida en año anteriore a la guerra; en alguno p e
tos (p. ej. calibre) e nota aún cierto retroce o. 11 
permite apreciar la inten idad con que e trabajó n 
a marinas ante de la gran guerra, para con guir 
alguna superioridad. Fuera de e ta impre ión general, 
la artillería igue la evolución que comenzó práctica
mente con el tratado de Wá hington en 1922, i que de
limitó el tonelaje de buque capitule , porta-avione 
i cruceros, i dejó libre la evolución de d troy r i 
ubmarino . En e tos tipo de buqu e manti ne la 

vieja competencia naval. Italia i Francia, sobretodo 
le. han dado mucha importancia, i en lo que re pecta 
a tonelaje i artillería, Francia e tá n la cabeza d la 
nacione , habiendo fracn ado en Ginebra (1926) la 
tentativa de lo EE.UU. para conseguir en e t tipo 
de buque una limitación emejante a la de Wáshington 
para buques capitales. E arduo predecir qué eYolu
ción sufrirán la co a a la terminación del com·eni 
de Washington, en el año 1931. La propuesta ingle a 
en Ginebra fué la de hac r acorazado de 25. to
nelada i calibre 340 mm. i crucero de 6.000 tonelada 
con calibre de 15 cm. La con trucción actual del crucero 
tipo B. inglés, de 8.000 tonelada , con. erv ndo el e ñón 
de 203 mm .. , mue tra que Inglaterra e tá decidida a 
la disminución del tonelaje del crucero tipo W w hington, 
tendencia en que probablemente le acompañe el Japón, 
ya que tiene interé en no di minuir u crucero má · 
allá de cierto número indi pensable i que le re ult ex
cesivo el co to del crucero de 10.000 tonelada . 

El porvenir dirá i los EE. UU. e tán decidid a 
disminuir el tonelaje de lo crucero i Francia e Italia 
a limitar la capacidad combativa d lo tipo d bu
ques que para ll s on de particular import ncia. 
E probable que la actual tendencia general a di mi
nuir lo límite de calibre i ton l je, influya n la· di·
cu ione del afto 1931 i que dé como re ult do nueY · 
característica a la evolución de la marina. d gue
rra. 
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por pre::;entarse tan re. plandeciente. Como dice un 
proverbio francé.': «Hai que ·ufrj¡· para :er hermo o». 

En cuanto e ha obtenido una prueba 1úctóricu 
de tamaíi.a proeza n la carrt'ra, no hai má que enviar 
copia de la fotografía a la · más rica· i m j r dotada: 
ami ·tade · i a lo pariente , n la e peranzn de que, 
con novido. · ha ta el extremo de reconocer u. mérito·, 
se animen a ,nviarle alguno h<>rmo ·o pr ente . La 
vida en el mar e· altum nte co ·to. i cualquier urna 
adquirida, por tale· medio , llegan i mpr a ti mpo 
para cancelar la cuenta de cantina. 

Con el tra. cur.'o del tiempo, pue-·to que ya e .. un 
oficial de rang: , l lleO'ará ·cguram nte un nombra
miento. ~'e trata de un docum nt importante en l 
cual « lo· r ··pre .. entante ·de la oficina. jecutiva lcl Primer 
Lord del Almirantazgo del Reino Unid de la ran 
Bretaña e Irlanda te. o nombran Alferez de Fraga
ta de la flota de , '. M. B. i «lf' pid n que, de tiempo 
en tiempo, vaya a bordo a fin de hacer ·e cargo i mando, 
en . u carácter d tal, de un pu ·to en alguno de lo 
buque· o velero al que puede n adelante i, n cual
quier momento, ser ad. crito». 

Esto no qui re dec:ir, como podría cr er, qu 
usted pueda tra .. Iadar ·e a cualqui r buque para 1 que 
fuere nombrado, dur::mt alguno día , cuando , ien
ta di. ¡me to a r pirar air d mar, rey nd qu l 
.'iente bien; ino que, una vez hord , h i qu perma
necer allí ha t, obten r licencia o ·er de pcdi o d l 
barco, u con. cuenria d un juicio, ant una e rt 
naval. 

Eventualm nte, pue. , se puede . r cm íado a un 
huqu , recibi mio, en é. t e . o la notir.ia d 1 nombr -
mi nto por tr · condur.t di. tinto i p~ rnd , n 
l ord<'n <iguicnte: 

(1) Un telegrama d l prov edor; 
(2) Viendo la noticia, al día igui nt , n In e -

lumn . de un diario d la mañana, bajo el alegr título 
de «Inteligencia aval»¡ y 

(3) Por un t 1 grama imp rativ d 1 Al inm-
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que e pr ente en u buque, n 
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A la mañana siguiente, la vida ha cambiado un 
poco u · aspecto ombrío , i, despué de un ucul nt 
desayuno, en la Cámara de Oficiales, se sentjrá uno 
lo ba tante fuerte para anunciar su llegada al Coman
dante i comenzar a explorar la nueva vivienda. 

omo oficial de la cámara, tendrá u ted má · 
dominio en u reino que cualquier monarca reinante, 
puesto que ncontrará cierto número de guardiama
rinas li 'to a cumplir su voluntad, con un mi
nuto de aviso, dependiendo enteramente de un que 
la propia vida i la de ello ea feliz o al revez. i con
vida u ted a comer a un amigo, puede muí bien, como 
administrador, organizador i productor de «la evo
luciones de la cámara» facilitarle entret nimiento ca
paz de dar práctica demo tración de tanta autoridad, 
como el más alto mandón de tierra no podría con eguir 
jamás. 

Como contraste a u despótica po ición, en su 
propia casa, encontrará usted, probablemente, qu 
cual gundo «watchkeeper tá usted ujeto a lo· 
vapuleos del más antjguo en u grado, inevitabl ·
mente descubrirá, dentro de poco tiempo, que tien 
que hac r e cargo de media guardia, alguna noche, pr -
cisamente aquella en que u ted creía que tenía más 
derecho a ver e libre de ella. 

Otra dificultad al pre 'dir la cámara es qu 
uno e respon able del vino i de la cuenta d 
antina. Esta , con toda probabilid d, marcharán 

bien ha ·t pocos día ant de la quincena, cuan
do hará falta de plegar energía enorme a fin de con
·eguir que la cifras coincidan, para que dén r ultado 
determinado. Como regla g ner 1, lo mej r e invit r 
copio o · tragos al subtenient del detall, quien e tá 
debe estar aco tumbrado a urnar número i, i apto 
en u oficio, seguramente hará la urna correcta, ha ta 
que llegue al total r querid , con l ne rio mont 
de existencias a la man , in que haga falta que 1 
datos e aju ten exactamente a la r lid d. 

uando uno e ha can ado de la gu rdia en u-
bierta, o cuando iente que la vida le hace p da, 
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suerte a bordo, una vez má ; pero en e ta oca ión con 
bagaje más lujo o en el ropero. 

CAPITULO UARTO 

EL OFICIAL DE GUARDIA 

E tar de guardia e , generalmente, con id erad 
por la mayoría de los oficiales como período de inl n 
aburrimiento que se extiende a lo largo de gran exten-
ión de años. To tomándola con exag rada eri ud, 

sinembargo, l:l guardia. puede llegar a ren ir con id -
rabie proporción de entretenimiento, aunque al mi. ·mo 
tiempo borra todo e e ajetr o mental tan caract rí ti o 
de los oficiales e peciali t s, que tiende a. hacerlo ex
tremadamente rudo e irritable , con particularidad 
por la mañana temprano. 

Antes de resolver convertir e en ficial de u ier
ta, es conveniente procurar que lo nombren a 
algún buque donde ocupe el primer lugar. En tal ca o 
puede arreglar ·e las guardias en la forma qu l 
convengan, asegurándose suficiente re¡ o o i faci
Utando, al mi ·mo tiempo, a lo oficialc...;; má · 
jóvene la· ilimitada oportunidad e ce ca
padas~ que son los argumento· int r . antl imo qu 
invariablemente se producen entre lo que mont:m 
guardia. ro se crea, inembargo, que a nui fá il 
realizarlo i, i se es mui joven, i la inf rioridad, or razón 
de edad e muí visible, es má proballe que haya qu 
de empeliar efectivamente las guardia , to ·e apr n
de g neralmente cuan o ·e e·· novat , no .'icndo tan 
dificil, como a. primera vi ta puree . No e tará de má.· 
dar algunas notas de valor para el principiante. 

Lo primero que hui que hacer e· ad uirir un t -
le ·copio. e con ·igue compran lo uno, o, mejor todavía, 
ya que se trata de un in. truruento co ·to , t mar un d 
los que eguramente andan bobo· en el pañ l. ~ i r
teneciera el s ·ojido al segundo o al primer no\· to ha
brá que acon:3cjarlc qu e bu ·que otro. Proba l m nt 
no e podrá ver nada a. truvé del l nte ·, ya qu 
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prob blemente hará tiempo que la lun han d 
pare ido; pero, como no hace falta estar precisamente 
ocupad en mirar nada, basta con que de empeñe el 
papel de artefacto del oficio o anna para golpear de 
v z en cuando al irdente de cubierta. La práctica de 
poner un corcho en el extremo pequeiio i de llenar el 
tubo con líquido refre cantes, para o tenerse mien
tra d empeña la guardia, no recomendable, 
ya que l omandante puede tener la idea d pedir el 
anteojo, lguna de la \'ece que ube a cubierta, lo cual 
indudablemente conduciría a un conflicto. 

rmado con el tele copio, o mejor dicho, con la 
parte vi ible d l in trumento, lo qu h ce falta en 

guida, colocar en la cubierta en ituación tal que 
le mui difícil ncontrar con el oficial d guar
dia. • ~¡ inadv rtidament tropezar u ted con él, 
de ubrirá ue lo mpl e mo a una pecie d glori
ficado m en jero, di. poniendo que hag u ted co acer
ca de l cual no tiene u ted ni la más r mo id a
cerca d u re lización. ( i '1 tampoco, con toda pro
babilid d, i que la verdad ha de decirse iempre). 

ta dificultad puede orillarse fácilmente por el im
ple r cu o de echar a correr ha t perder e tle ·ista 
i luego dejarle el encargo a otra person . Por te 
m io, iempre qu no che a correr en dirección equi-
vocada, i no alt re dema. iado la orden, al tiempo d 
tr smitirla, e lleg rá a con guir reputación de cmui 
vivo•, co a qu no re ult. enteramente inmerecida. 

Otr o a qu pued ocurrir l llamada d l o
mand nte. Lo com ndant n cri tura. mui ori
ginal , en uanto al trato con ello., i hai qu eludirlos 
n cu nt e po ibl . n pecialmen peligr 

por la mañana t mprano i i cab n d levant d 
un u ñ cito, d pcrtado rep ntin m nte, u len es
tallar n un ndiablado torr nte d grito , generalmen
te inintelitrible, qu pued e lificar e como falta
mi nt p r onal, o, d otro modo, pued ignificar qu 
1 om ndante no pi n lir d l buqu i tá e pli-

cando lo qu preci hacer, con l man C'omo 
ultam nte ligr decirl n l prim hor d 
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la mañana que repita su ob ervacione , lo único que 
hai que hacer e alir de su camar te, tan rápi t m nte 
com ea po iblc, bu car al contramaestr e, i it n
do la bulla le que hizo el Comandant r petír ela por 
entero. En eguida no hai má que dejar proceder , 1 
contramaestre. 

En cada buque e hallará que hai un rutina, que 
está repr ntada por un guardiamarina de guardia, 
que se upone que u ted ha d \--.Jgilar; p r , mo n 
Ja mayoría de lo ca o , él má anti!ruo que u te 
en el buque; no hai que m le tar ·e en andar tra él. 

A intervalo , durante la guardia, el contr m. tr 
vendrá a pre · ntarle a uno ob rvacione incom r n-
iblcs, que nada le dicen a uno. E t e rill dicién

dole: csiga no más•, expr ión muí útil en toda oca i6n 
apretada i mui valio a n todo lo ca en qu 
no se sabe qué hacer i e d ea di imular u ign r. n
cia o echarle a otro la culpa de la propia 01 i ·ion . 

El truco de apartar la mirada de 1 dem há i 
uno hai que cultivarlo, pu es wnamente útil. P r 
ejemplo, i se descubre qu 1 oficial de gu rdia ha 
olvidado enviar un bote para el omandante i te 
halla e perando, baj la lluvia, en 1 mu ll , durante 
tres largos cuarto de hora, el oficial guramente l 
acusará a uno por no hab rle dvertido a ti mpo. In
mediatamente re ponderá u ted que dió órden ·
tricta al e ntrama tre para que li ra. e n p rtu-
nidad. 1, a u vez, culpará 1 marinero de · · 
p ro ya no erá po ible localizar la f 1 ta. 

Otra part mui importante de la gu rdi la de 
hacer chocolate para el fi i 1 de guardi dur nte la 
noche . i a uno le e p ible pr ent r a int rvalo 
frecuente una humeante taza de chocolate, n la-
m nte e con eguirá su ami t d, qu pu 
útil en mucha oca ione , ino que, i el buque 
pu rto puede r tirar a la cámara a b b rla. 1 to 1 
deja a uno libr para ene nder un cigarrillo i p r de
cirle una vez má. al con trama · re e iga n á :. , pu
dien o retirar e al pañol, de dond i tiene uert 
puede el contamae tre 11 marl ant qu el fi i 1 d 
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LA IMPORTANCIA DE LAS COMUNICA
CIONES NAVALES 

PoR TORE BRAVETTA 

La radiotelegrafía en la guerra naval. 
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a soñados durante el período prebélico, tm-ieron 
también la intuición d u p ligr i adoptaron l 
· tema del radiosilencio acerca de todo lo movi

mientos de importante fuerza navale . 
Lo aleman ·, en cambio, u. ron ampliam nte 

potente estación de au n para divulgar por todo 
el mundo noticia de propaganda, !ando a í n p 
vece· a u enemigo informacion de que é to · apro-
vecharon; i ólo de pué de hab r recibido vera 
leccion , comprendieron los al roan ' la n ida 
de u r prudentemente la radi tel grafía, aunqu 
ha ·ta cierto punto, sin embargo, porque, por ej mpl 1 

us umergible no abandonaron jamás la mala 
tumbre de servirse de 11 abundantem nte1 e n l 
re ultado qu , como l ha ~rito el almirante im 
en u libro cTh Victory at a , I ingl ~ con ·ían 
su po icione i s movimi nt 1 puede d ci 
que hora por hora. 

El 15 de diciembr de 1914 cin o crucero d com
bate aleman , a ompañado por crucero ligero i 
cazatorpedero , abandonaron u fond d r para tras
ladar ·e a cañonear 1 ciudad e tanera d 'car
borough i de Hartlepool, i tratándo~ de una opera
ción para cuyo buen éxito requ rían el reto i la 

rpresa, el almirante al mando d dicha flota orden' 
que no hicies , por ningún motiv , u de la radio. 
Con todo, alguna d la. uni ade menor · une
ron de ella para n tifi r r pe tivam nte la pro
pia po ·i ione , con 1 r ultado de qu infonnar n a 
lo ingl · . de qu una fl ta al mana taba al l rg . 

aturalmente, el ahnirant británi rd nó inm 
diatamente que una uadra de fu rza uperior 
hiciese a la mar para bu r i e m atir a la en miga, 
i, ·i mpr , debido al u in n ult d la rediotelegra
fía por parte de lo al roan , pudo omunicarl u
e ivamente: en la tard del 16 d diciembr , la po i
ción del cruc ro de combat ydlitz», que d pué 
d 1 b mbardco regr · ba a u ba ; algun hora mál 
tarde, la noticia de que toda la lota de Alta Mar, mui 
u~rior a la cuadra británi a, se movía al encu ntr 
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que el Naval Board americano conridera la conver-
ión rápida de buques mercante , a ecuado , en por

ta-avione"; a í, en ca o de guerra, orte América po
dría utilizar rápidamente la mayor parte de u bu
que mercante ; mientra que Inglaterra tendría ne
ce idad de los suyo para mantener su vida nacional. 

El Personal.- El apitán de avío Go . · temüna 
la erie de artículo extractado par, el cientific Am -
rican ·, haciendo con ideracione obre la itu ción d 1 
per onal. Se podría e perar, dice él, que la política del 
gobierno americano fuera la de a eaurar una mayor 
e tabilidad a su efectivo navalc para compen ar 
·u inferioridad; pero, e te no e el ca o. 'lo lo · in
gle e i japone e di ponen d marino cuy tiempo 
medio de enrolamiento e d doce año . í mi ·mo 
podría e perar e, naturalmente, que lo americano 
po eye en un per ·onal má importante que lo ingl . . · 
i japone e ; pero, e todo lo e ntmrio. Aunqu la polí
tica de los EE. UU. ea puramente d fen iva, no es 
m nos cjerto que la marina con tituye, para los run -
ricano , su prunera línea de defen a. La gran 1 cción 
que acó de ]a última guerr fué que lo 1 

tenían un per ·onal tan débil, qu d ieron, ant tod , 
comenzar por con agrar toda u flota de batalla al 
entrenamiento de lo hombr i e vi ron obligado 
a de tacar oficiale de lo buque de lín d 1 frent , 
para tripular lo buque mercant . 

Los recluta e envían, primerament , durant 
alguno m e· a una de la e tacion navale : Tewport, 
Hampton R ad o ~ an Diego. La mayor part n allí 
in truido durante más de la mitad d u ti mp d 
ervicio · normal, qu e de cuatro año . no d lo: 

grand problema que dcb re olvcr 1 d partam nto 
de marina americano, en tiempo d gu rru, po r 
desde el tiempo d paz, un núcleo n e ri par~ rmar 
un gran número de bu ue auxiliare , d provi ion -
miento, dragad ore' de mina·, etc. n l cur · d la 
última guerra. el efectivo total de l marina br p ·ó 
5 0.000 hombre . 

La fuente principal de re lutami nto d ofi ·ial · 
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EE.UU. GRAN BRETA. A JAPO 

fi iale ... ......... ..... 5.449 4.2 5 5.2 1 
Homb. de tripulación .. 84.41 92.646 72.6 1 

1 e amparan la r crYa ; e tien el igui nt 
r ult do: 

. ... .... 5.414 10 .951 3.646 
26.425 64. 97 40.3 
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El apitán de Ta.vío Go " d ciar , ant tod , 
que lo· buques americano no pueden oportar la e m
paración con lo ingl ·es i japone , bajo el punto d 
vi ta del entrenamiento del per onal: 1 único remedio 
para ta ituación, declara el autor ntrenar i 
manten r, en tiempo d paz, un per · nal uficient 
para hacer de la fl ta activa un eguro i una primera 
línea de defensa, en caso de ho tilidad 

FRANCIA 

Marina de guerra. -Un nuevo grupo de construc
ciones navales.- La ámara de Diputado en u e
ión del 16 de Enero i el 'enad , en la d 115 de Marzo 

de 1929 han adoptado l proyecto d ley pr · ntad 
l 6 de julio de 192 , por el 'r. Georg~ ygu , !\Ii-

nistro de Marina, autorizando la puesta en grada d 
la unidades comprendida en la egunda parte del 
pr grama naval, fijando la anualidad , e rr pon
diente. a lo· pre upue to de 192 a 1933, inclu iv , 
i abriend crédit en el jercicio de 192 para la cons
trucción de la misma . 

El proyecto de ley pre entado p r el Mini tr 
de Marina comprende 1 unidad : 1 crucero de 1 . 
tonelada ; 6 contra-torpedo tipo Guépard; 6 ub
marino de alta mar, tipo Venguer; 1 ubmarino, fon
deador de minas; 2 aviso para campaiia 1 jana i 2 
petrolero . La caracterí ·ti ca de to buq u 
por lo g n ral, idéntica a l de la unidad d 

, con ·truída anteriormente. inem arg , lguno 
progr so realizado po terionnente, b neficiarán la 
técnica d la nueva unidad . 

En la ámara de Diputado la di. u '6n fué pr -
e dida por do expo icione ; una d 1 r. Pierr pp ll, 
a nombr de la comí ión de la Marina de guerra i la 
otra del 'r. J. L. Dume. nil, a nombr de la omi i6n 
de finanza . El primero pr ntó, par d m trar 1 
n ce idade d la con. truc i n p dida , 1 ar u-
mento igui nte : l ton 1 j global d 1 buqu · 
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lijero italiano , el 1°. de Enero de 1930, erá. de 19 .252 
ton luda i el de ubmarino de 33.780. 

pañ:-t a a a de construir tres crucero de .000 
tonelada i par ce tener la intención de con truir cru
cer ma poten te . 

Alemania emprende la con trucción de un cru
cer ó má. bien, de un acorz do de 10.000 tonelada 
(armado con caTiones de 2 O), primero de una erie 
d i. 

Francia tendrá, el 1°. de Enero de 1930, un tone
laje global de buqu s lijeros de 1 6.759 toneladas i un 
t nelaje de ubmatino de 60.645 tonelada ; pero un 
ran núm ro de buque acercan a la edad límite: 

di ci ·icte año p ra 1 crucero ; quince año para lo 
e ntratorp ero i torpedero , i d e año para lo 
u marino . • i ta duracione fueran observada 

(i ne río que lo e n, pu , más allá de ella , el 
valor de lo buqu di minuy rápidamente) lo cru
c r , t rp d ro i ubmarin ·guient , d apare-

rí n d la li ta d la flot en el cur de lo próximo 
añ (1929-1930): cuatro crucero acorazado tipo 
Jules ~fichelet, 56.000 toneladas; tre crucero lijero , 
x- l man , 13.000 t nela.da ; catorce torpedero ti

po ltfangini, Buúw, 11.200 tonela.d i un veintena 
de ubmarin tipo ané, Armide ó ex-alemane , 
14. tonelada . 

caracterí tica principal de lo buques pro
Y ctado on I sigui nt : en lo concerniente al cru-

r de 1 .O tonelada , pre i to en el pr upu to, 
n n ibl ment idéntica a la del uffren; p ro, con 

r 1 ión al Duque ne, . ha disminuido lijeram nte la 
v l idad, en beneficio de la protección. Lo del tipo 
Duquesne n buqu extremadamente robu to , po
t nt i rápido ; 1 proyectado son m nos rápido , 
p r m jor prot gido : e aproximan, nsiblemente, 

lo del tipo Kent, ingl . Parece, pu , ju tificada la 
lij r· di ·minución de lo idad con ntida, en prove
cho de la prot e ión. 

R pr ducimo , a e ntinua ión, 1 uadro pr en
tado n el documento parlamentario, a que aludimo , 
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1 que contiene una int re.'ant compara ión ntre In 
principal caracterí 'tica d 1 Duquesne, 1\.ent i Trenlo. 

Proyecto n°. 6:.13 1\ent Trento 

D plaz miento ... 10.1n0 ton . 10.160 ton~. 1(1.160 ton~. 
Pot ncia ............... 130.000 UP. 100.000 HP. 
Velocídn.ll máxima 34.1> nudo¡¡ 3:lnudu. 3!! nudo. 34 nudo. 
Uadlo de accl6n .... r,. ¡,,nudo. 

1
ii.OOO a 15nuuo -- --

J 
cañone .~.m3 1 cnñone ~03 cnñon . O ,cnñon l!O., 
,, 76 at•tlne.

1 
• , PO antlaer. - .- 112 ., 100 a m. 

"Tnamento M , 37 , . , 37 , 4 , 1:.! nnti. -1 
.......... 1 tl tubo 1\50 16 tul..>o. 1>60 1)! tubo »33 tnho 6:!3 

2 catapulta [;¿t. tapulta 1 catapulta 1t·ata¡ntlta 
2 hltlroavíon.

1
3 bidroavlon :.! bldrua lo. 

Pmteccl6n ... ......... C'umpartlmentn ('omparthueuta (ll·aza 

1 
je mul e rrado je mul cerrado! 

1 arornzatlo 

Lo' ontratorpedero una m JOra d 
lo· tipo.· prer. dent i ofrec n, con r lución al Guépard 
cierto núrn ro el r forma. : aum nt d 1 ta ilid d 
i la vel cidad, li 'minu ión d la ilucta, aum nt 
d.el radio de nc ión en obrecarga i m jora de la rti
ll ría. 

El :iguient cuadro, un xo igunlm nt a la x
po. ición, mu . tra In v ntaj r p tiva d 1 3 
tipo. d buqn : Tigre, fran é ; L one, italia.n ; i Bro
ke, inglé ·. 

U~! l(J l'!ON Proy cto n°. 6:.!3 Ltfllle llroke 

fon laj ........... )!.400 ton . :t.700 lnn . ~.:!00 tuM. 
Yelo !liad .. .. .... :11'>.<> undo (1) 36.1í nudo lH nudo 

rtlllerfa ......... l'í de 18 Gel lRH 
:t de 71í antia . 1 de 37 antia . 

'nrpedo .. .. ...... 6 d lí"O 6 de 5/í 

(1) .1<~1 'fi11re h dado nnn velucldnd d 
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llcrllila Oberon 
(itnllnnu) (ingl(o.-) 

I.:\!)0 ton .. 
1.6:-.u .. 

261 

2.000 ton .• 
l!.ól!O ., 
6.000 ll P. 
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a operar en lo e tuario i cerca de la 
locidad e de meno importancia qu ·u arm· m nto 
i facilidad de maniobra. n (tltin o cu dr , dá l. com
paración de la aracterí tica d 1 • aphir fran és i d I 
tipo L, inglés. 

r,.; w. ·w.· 'tl}lhir 

plazamlento en uperf1nl ......... 76:> ton .. 
,, , lnmer i6n ......... {¡:¿:; ., 

Potencia en sup rflcie ................. JAOO HP. 
Velo idad m;ixlma. en . u¡¡erficl ... 12 nudo 

., ., , ln1n rs16n •.• O ., 
J ~ tt.bo'i Gr,O 

nuamento .................................. t~,; ~\•~n 76 

Tipn L 
(i 11 •lé ) 

' 

00 ton . 
1.0 ·o ,. 
¡!_.1 00 11 p. 

1
16·17 nndo 
10 .. 
4 tubo . .;1 
16 mina. 

en nombre d 
l 
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J l.- BU 

llalla U. R. 
s.s. 
-- --

Buqu aro rallad 6 9 4 
me ·roe de batalb .•.... 4 

8:.! 3-1 15 H 4 
S 

1 
ll " 1 1 

7 11 
(b) :~09 101 M 65 3<! (j}21 

7 43 6 , 
(,2 12:.! 6{) ~2 15 16 
:n (f¡)l!:J 4 
6 !l 'J lOJ !l5 

11 ll 46 7 2 2 
11 10 2 
4\1 10 i6 (tl)4-l 20 :Jl! 

1 , 
" 4 (e) 2 -1 

1 1 

1 (e) 1 
2 12 lll 

1 10 4 .. - (f) S 
,e _ .. 

18 2 -lO 10 =-4 2 -... 
2 4 .. ¡ -
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2 2 =-

de 
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CRONICA NACIONAL 

J urwnento d l ontingenl N at'al d l 1>re enl año. 
-D ucu rdo n 1 pr grama ta lecido, el ontin
g nte .~. · val d 1929 p 6, n la ~ cu la J. nYa.l d 1 
Perú, por un int n p río lo de entr namiento ant ._ 
u r di 'tribufdo a la di ~tinta unidad de nu tra 

l 3 

remorua. 

, ii r 1ini -tro: 
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por 1 v rdadcro éxit que ha coronado .·u lab res 
int n ·a·. 

V amo a r partir a nu tro" di plomad 1 or gru-
1> ' ' • aiJo' gún ,u aptitude ' para. ini iar u e"-
p ializaeión nforme al plan sigui nt : 

10 la E· uela de Hidr~Aviación. 
10 u la E. cu In. de Torp di ·ta . 
13 al B. A. P. c: Almirant rau • 1 ara 

p cializa.ción en maniobra i artill ría. 
15 a la E ·cu la d El ctricidad i Radio qu 

e tá I ra in tulnr ·e aquí en la. E u la 
a. val. 

1Viui.tro de Jl.farina i Aviación.- on f cha 6 de 
1. y d 1¡ r nt aü , . hizo argo d l 1lini t rio 

Marina i AYiación el 'ontralmirante Don Augu ·to 
Lo· yza, r zón por la cu l ha 'do muí f licitado por u 
comp ñ r · d nrmn ', qui n v n n él un ntu · t 
<'ol borador p r l r urgimi nto de 1 :Marina d 
rr· n ionul. 
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tributadas de parte de nu tro cír ·ulo milit r • po
Utico · i ~orial . 

Vi ita al Tourville.-Los Cadete· r aY al . , a car 
de . u re pcctivo Oficialc in tructor ·, pr ctic r n 
una detenida vi ita al rucero en referencia, durant • 
la cual pudi on J>reciar la di 'tribución de u u a tc
rial i equipo, a í como las d' tjnt . in ·tulacion , en 
todo orden, lo cual caracteriza a te huqu • mo uno 
de lo¡ mú m rno::; del mundo. 

La Fragata E cuela Argentioo cPrc. 'dent ar-
miento 11 .- El 7 d .Junio ppdo. fond 6 en 1 'allao tu 
3mportante unidad, pert neci nte a la fl ta de guerra 

rgen m· . 
En 1 actualidad la fragata • armi nto» realiz 

u 29° viaje de circunvalación al r dedor d 1 mundo, 
co 42 cadct navales que cur n el último año d 
e tudi . 

Durante la p hn ncncia de e ·tu • irnpá.tica nav 
entre no tros, lo. Jcf , Oficia.l i cadete han reci
bido lo:s mejores te timonio. de cariño por p rt d 
todo nu tro:; rnejorc:s círculos. 

Los gráfico que publicamo ilu trun la m ni-
f stacion que fueron objeto nuc 'tro ca m. r da · 

rgentin . 

uevo11 Aprendices N avflles.- D pués lcl llama
miento que se hizo ara cubrir las vacant para la 

ivi ión de prendices T a ·al , al <:ual pr nt· -
ron 600 jóvenes, e c. tableció la sel cción d 50 de 
é t d pu de haber acr li udo la alta nota pro
medt da, tanto en exámene fí ·ico como n 1 · oral 
i •::;crit ·,a que fu ron ometi 1 t lo: 1 .· candidato .. 

El de .Junio . e juraruent r n lo· nuevo 
prcndic r aval~, cer monia la e u 1 a i ti r n 

1 Mini tro del Ramo, l.Jcfe d ll!.. tado .Mayor n -
rul de Marinu i Jcf i Ofici 1 d nu tr buque· i 
dependencia:·. 
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El vuelo del ovión e Perú».- u ·tro.: valiente' 
· 'Í'Hlor ' Capitán Cado: l1artínez de Pinillo i T -
ni nt 1°. 'arlo' Zegarra L~ nfr. neo qu inichr n u 
YU 1 T t'W-York-Lima, •l 27 u ~lnyo, fueron bj to 
de una enttda.·ta i e: riJ1o ·a recepción a ·u llegada a 
Lum1, l 2- de Junio, de ·pué· de lwber corona lo ~·u 
just.1: • ·piracion ·. 

L.\ H.EYI.T. n~:: l\·IARVA al dar] la hi m· nida, 
le. nda la felicih<'iún más íntimn. por n grandio:--o 
raid. · 
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PUBLICACIONES RECIBIDAS E CANJE 

C'I " TALE~ 

R ,.¡ ta d l· E ·cu l· :\Iilitar.- .\bril- .luvo. 
\\ t 'ou:st L d r. - l\.1· .Juni · 

ARGENTINA 

1 tín rl l ' n ro • · Ynl. :\lt rz Abril. 
R Yi:tu Militar. Abril 11av . 

n· l : d la .'ociuind Cntí a r ntina.-
bril -- ~Inyo-.Junio. 

80UVIA 

R vi. ta • Iilitar. bril- Ia:o. 

BRASIL 

R vi ta. Marítima Brazil ira. - Murz - .\bril.-
1 . . 

Tir d u rrn. - n r F br ro- :\Iarzo -
bril. 

Liga ~larítima Brazil ira. .. 1~ ·o. 
Bol tín d l Club U\'ul.- 3°. i 4: 0

• time.:tn 192~ . 

CHILE 

1 moriul d 1 Ej rcito d 
-~la. o. 

REPUBLICA DOMINICANA 

La R YÍ. ta .- 14 br r - l\I · rz 

hil . :\lnrz - bril 



ECUADOR 

El 1 jérci o U"Íonul. o 44. 

ESPA~A 

1arina.- 1 br r .- Im·z . 

In ni r 1 jércit . .. Iarzo-

1 ·o-Juni . 
bril. 

bril- 1 yo. 
l bro.- .Juli 

ESTADOS UNIDOS DE NORTE AMERICA 

. .'. r. val In titut Pr 
.J ourn 1 f th 

FRANCIA 

1ay JUI io 
f val n-

La R<'vu ' !Jari timc.- Marz bril. 

ITALIA 

L'Italia 
I ivi. ta 
Rivi.'t( 

MEXICO 

B l na.- R vi.-t .. d 
R gimi .nto le 

1ayo Junio. 
· ntl . bril- May 

!J y .Junio. 

1ilitnr <l l 7". 
l ril. 



PORTUGAL 

nnai: do )lub :Militar av· l. . T Yi mbre--
Diricmbr (192 ). 1arz bril. 

R ,·i. ·ta d Artilharí, .- ... 1. rzo-Abril. 

SAN SALVADOR 

H. .Yi ta d<'l 'írculo Militar.- 1 t rz Al ril. 

URUGUAY 

Rcvi. ta ... Iilitar i . a l. bril-:M o. 
R vi:ta :\Iarítima. bril l\Iu · .Tuni . 
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