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REVISTA DE MARINA 
Año xrn ENERO y FEBRERO DE 1928 Nü:.~r. 1 

EL PERU Y LA MARINA DE GUERRA, FREN
TE A SU SITUACION INTERNACIONAL 

EN EL PASADO, EN EL PRESENTE 
Y EN EL PORVENIR. 

CONFERENCIA LEÍDA EN EL CENTRO NAVAL POR EL CAPI

TAN DE CoiWETA MANUEL F. Jn.rÉNEz, A. P. 

(Con ti n nación) 

TERCERA PARTE 

EN EL PoRVENIR. 

La más grave de nuestras cuestiones internaciona
les pendientes, se halla. todavía sometida al arbitraje de 
los Estados U nidos. 

El deber patriótico y común ha mantenido intac
tos, en todo momento, el optimismo y la fé con qne el 
Perú ente ro agnardó desde un principio la victoria pa
cífica de sn santa causa. 

Y aunque no puede predecirse cuanto demornrá la 
solución, es un deber esperar serenos hasta el fin. 

Por lo demá:s, el estado actual de nuestras relacio
nes internacionnles con los demás países que limitnn 
con el nuestro, es realmente cordial. 

Los últimos tratados celebrados con casi todos, pa
ra resolver más tarde dentro •le la paz los respectivos 
asuntos de límites, inducen, por su forma, por ahora, a 
no abrigar con fundamento, temores de graves compli
caciones para un futuro más o menos próximo; y por lo 
tanto, acaso si por lo que respecta a esas naciones, sea 



2 Revista de MaTina 

más fácil llegar a asegurar paulatinamente la paz en el 
porvemr. 

Pero no obstan te estas consideraciones, el más ele
mental deber de previsión, junto con la renlidad y ex
perienr.ia doloro~a del pasado, nos nconsejn no descui
dar jamás el desarrollo de nuestros elementos de defen
sa, cuya magnitud debe ser en todo tiempo la necesnria 
para asegurar satisfnctoriamente el por·u~nir y existen
cia de la patria. 

Los peligros de la guerra pueden, la mayor parte 
de las veces, disminuírse hasta un límite máximo, di
fícil de preveerse siempre; pero la guerra no será nml-
ca imposible. · 

Es ésta, por lo tanto, nnn podero a razón que no& 
señala la. obligación ineludible de vivir siempre en con
diciones de poder afrontar con seguridad las sorpresas 
que pudieran repetirse, pues examinando la historia, 
con detenimiento y cuidado, para recordar una vez rm1s 
los rasgos más sa 1 tan te:-5 de la política in ternacionu 1 de 
los países de la América del Sur, se llega a la conclu
sión inevitable de qne Chile ha sido siempre y con
tínuamente, el verdadero perturbndor de la paz. 

Así lo comprueban, de manera irrefutable, los he
chos y documentos históricos de las pasadas 6pocas y de 
los que algunos se han mencionado yá. 

Puede, . in embargo, agregar. e que la república 
austral, en el intervalo de 1833 a 1836, aprovechó para 
predicar la. guerrn al Perú, la ocasión propicia que le 
brindaba. el hecho de encontrarse entonce. asilados en 
Chile, multitnd de pernanos qne se hallaban persegui
dos con motivo de la guerra civil. Se anhelaba derribar 
a Orbegoso y a Santa Cruz, y esto ofrecía a Chile nn 
contingente no despreciable de políticos y de militares. 

Establecida la Confedernción Perú-Boliviana, bajo 
el am')nro de nntn Cruz, Chile oliviant6 los ánimos 
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en nuestro país, y (·!eclaró la guerra a la Confederación 
en 1837, con el exclusivo propósito de debilitar al Perú; 
y aunque este plan se extinguió después, quedó, como 
dice un historiador, ''sembrada la idea". 

En 1846 negoció con el Perú un tratado de comer
cio; pero como 110 pudo ser a probado en sn oportunidad, 
se estipuló el de 1851 que nuestro gobierno aprobó, ra
tificándolo el Congreso. Chile no procedió del mismo 
modo, no obstan te haberse vencido con exceso el plazo 
convenido para el canje de las ratificaciones respectivas. 

Viene luego In Convención del 2 de Julio de 1852, 
cuyo plazo para el canje se prorrogó por doce meses 
más; pero Chile se negó ti efectuarlo, sin expresar si
quiera las causas por las que no verificó la ratificación 
correspondiente. 

En 1865 intenta una alianza contra el Perú, y pro
pone a Bolivia adueñarse de Arica a cambio de Meji
llones. 

En 1866, a raíz de la guerra contra España, inten
ta comprar un monitor sin conocimiento de Bolivia y el 
Perú que eran sus aliados. Y en 1868, no afirmada la 
paz internacional todavía, celebra con España una con
vención privada para sacar de Inglaterra el "Chaca
buco ' y el "O' Higgins'', a cambio del ''Victoria" y del 
"Arápiles''. 

Desde entónces se prepara con más ahinco contra 
el Perú, pues mientras en el mismo año de 1868 el Mi
nistro de Chile en Wáshington dificulta la salida de los 
monitores peruanos "Manco Capac'' y "Atahualpa", po
co tiempo después Chile manda constrnír dos blindados 
y otros buques. 

Remueve luego sus asuntos de límites con Bolivia 
para apoderarse del litoral de este país hasta el paralelo 
de 24°, lo que yá había conseguido en parte por el tra
tado de 10 de Agosto de 1866, modificado vanas veces 
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después, duran te los años q ne precedieron a la guerra 
de 1879, y siempre a favor de Chile. 

Los tratados sobre amistad, comercio y nayegación, 
y otro de extradición, celebrados en 1876 y aprobados 
por el Perú, en 1877, no lo fueron por Chile, quien des
pués de contínuas evnsivns, propuso ciertas modificacio
nes. Con éstas aprobó el Perú el protocolo de 1878, pe
ro Chile guardó silencio. Su propósito era. hacer la. gue
rra al Perú aliándose con Bolivia, y si é::;ta se negaba, 
hacerla a Jos dos países bajo cualquier pretexto. 

Por último, como una prueba fehaciente más de su 
conducta en materia de política internaciona 1, basta ci
tar las acusaciones contenidas en las cartas q ne el gene
ral Roca, presidente de la República Argentinn, dirigie
ra a su Ministro en Lima, en Mayo y en Agosto de 
1898, a raíz de la tirantez de relaciones entre este últi
mo país y Chile. 

Dicen así: "Nosotros, cnando los chilenos levanta
ban el pendón de la conquista en América, haciendo ca
~o omiso del derecho americano fund:l(lo leal y sólida
mente, e invocando nada más que el de la. fuerza, senti
mos no poder intervenir en tónces, por la especial y di
fícil situación así interna como externa en que se en-

t b t 
,, 

con ra a nues ro pms . 
''Conociendo como conocemos a Chile en sus ten. 

dencias de dominio y absorción, y qne es un vecino pe
ligro. o, e. qne 11os hemos colocado en nn pié de arma
mento y organización en q ne nos en~ontramos actual
mente, que si nos sirven para. evitar la guerra con 
aquel país, nos servirán tambi6n para evitar sus planes 
de absorción y ensanche de conquista por el norte del 
Pacífico, porque saLe que hacia este lado no triunfaría 
en una aventura de esa clase, costándole mny caro su 
tentativa''. 

Y finalmente: "Los rumores e insinuaciones que el 
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señor Billinghurst ha oído en Chile, tienen su orígen . 
en la diplomacia de ese país, doble y astuta, de deseos 
de ensanche y absorción a costa de cualqniera". 

Posteriormente, en nuestras dificultades con Boli. 
viR y con el Ecuador, se ha compro hado tRm bién la ac
ción más o men'>S oculta de lR mano de Chile tratando 
de encender la guerra. 

Es, por lo tanto, una obligación imperiosa estRr 
prevenidos siempre para el futuro; y el único modo de 
ponernos a cubierto de nuevas asechanzas o agresiones, 
es el convertirnos cuanto antes, en un país verdadera
mente fuerte, tanto en mar como en tierra, para q ne 
seamos entónces respetados. 

Precisa, por otro lado, tener en cuenta que el Perú, 
por su lógico y constante desarrollo progresivo, tendrá 
cada día mayores intereses qne cautelar, nuevos dere
chos que proteger; y de ahí la poderosa obligación, tam. 
bién imprescindible, de procnrarse cnauto antes, una 
Armada que garantice eficazmente su existenciR, y a 
cuyo amparo evolucione tranquilo y confiado, asegu
rando así con previsión su porvenir. 

Sírvanos de ejemplo constante la política naval de 
todas lafl naciones que, verdaderamente conscientes de 
sus destinos y de su rol en el mundo, afrontaron siern. 
pre con visión c~larísima el problema de su poderío en 
el mar. 

De entre las lecciones que nos ofrecen a cada ins
tante otros países~ otros hombres en su propaganda a 
favor de la conservación de sn poder naval, una de las 
más recientes la constituye la opinión autorizada de un 
prestigioso almirante norteamericano, quien expresa: 
"Siempre nos veremos obligados a exportar nuestro al
godón, nuestro carbón, nuestros cereales por medio de 
naves. Mientras no podamos vivir sin estos intercam
bios, el desarreglo económico que puede causar su inte. 
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rrupción puede llegar a ser casi tnn serio como el resul
tante de una invasión. Los buques de guerra, los cru
ceros y acorazados, los submarinos y los aeroplanos son 
esenciales Fara defendernos de cualquiera de las dos ca
tástrofE's". 

Deducidas las reBpectivas distancias, desde luego, 
todos estos razonamientos pueden aplicarse al Perú con 
entera propiedad, toda vez que su posición geográfica y 
lns condiciones inherentes a ella, bastan por sí para jus
tificar, a simple vista, la necesidad de tener siempre, po
derío marítimo eficiente. 

Se sabe que no obstante los esfuerzos realizados, la 
Armada del Perú dista mucho toda vía de lo qne en rea
lidad necesita ser. La tarea de robustecerla hasta con. e
guir lo que el patriotismo anhela y el interés de la na
ción reclmna, podrá ser laboriosa pero nó imposible. 

Si se examina el último presupuesto general de la 
república, se encontrará que de lFl ingreso total de cien 
millones de soles, corresponden en los egresos, catorce 
y medio al Ramo de Guerra, y solo 4.800.000 al de 
Marina, es decir, justamente la tercera parte de la suma 
destinada a la defensa terrestre, y ésto, en un país esen
cialmente marítimo como es el nuestro. 

Ante estn. consideración, es de desear que los legis
ladores estudien cuanto antes, el modo de incrementar 
la cantidad asignada a la Marina. 

Es, sin embargo, incuestionable, que no solo por 
ahora, sino por algún tiempo todavía, no J!lOdrá reali
zarse un plan naval de cierta importancia, ateniéndose 
de modo exclusivo a los fondos que el presupuesto pro
porciona; ni tampoco es posible considerar como factor 
único para ello, el importe de las erogaciones ptlblicas. 

No puede~ desde luego, desconoc<.;rsc la importancia 
de ellas, necesarias la mayor parte de las vecee, yá que 
semejantes actos levantan siempre el espíritu de la na-
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ción, y son n la vez un exponente rriás de las virtudes 
de quienes trnducen así su patriotismo. 

El gran vnlor que las erogaciones hah tenido para 
nosotros en distintas épocas, r;s de todos conocido; y por 
éso, es má.s bien nn deber estimularlas por lo que ellau 
:siempre represen tan. 

Pero de lo expuesto, se dednce la necesidad de bus
cnr otrns fuentes de recursos, creando nuevas 1·entas 
destinadas exclusivamente a la defensa nacional, y ;llo 
no es imposible. 

En este sentido, la sobre tasn correspondiente al 
Ramo de Correos, reglnmelltnda con la implantación de 
In estampilla patriótica para contribuír a los gastos ex~ 
traordinarios del plebiscito de 1925; y la existencia de 
otros im ;mestos para obras públicas, nos ofrecen ejem
plos que se pueden imitar. 

Y aunque en realidad corresponde propiamente a 
los dirigentes encargados de los asuntos económicos el 
estudi<1r y resol ver estas cuestiones, tomando al acaso 
un artículo cnalq niera, susceptible de contribución, so
lamente para mostrar un ejemplo, imaginamos que po
dría establecerse un impuesto de dos centavos por cada 
kilo de azúcar de consumo en el país. 

Con los datos sobre el consnmo anual se deduce 
qué la aplicación del referido impuesto proporcionaría 
una renta de un millón doscientos mil soles al año, lo 
que agregado a las sumas qne producirían impuestos se
mejantes, también apenas de centavos, sobre otros artíe 
culos, como el tabaco qne se consume, el algodón que se 
exporta, etc., podrían servir muy bien de garantía sufi
ciente para un empréstito inmediato de cinco millones 
de libras, poi' ejemplo, que se nplicarían, desde luego, a 
la ejeeución del plan de a.dquisicio11es navales que más 
convenga a la nación. 

La creación de esos impuestos, pequeños en sí, no 
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afectaría mmca hasta alat·mar la vida económica g ne
ral, y por patrioti. mo, ninguno de lo. pueblo del Perú, 
sin que haya derecho n dudarlo, podría e. ca timar e:ta 
vez su concurso, principalmente ante la convicei6n de 
que todos los sacrificio. que en tiempo de paz hace nn 
país en óruen a su defen . a, on iempre u mejor y mú 
grande ~eguro contra In guerra. 

Por otra parte, no debe e perar e olamente el con
curso más o meno decidido de lo. hombre dirigente . 
Todos y cada 1mo de lo. ciudadano , cada cual en u e.
fera de acción, deben contribnír a la obra común del 
engraudecimiento del poderío naval de la repúbli •n . 

Preci a, ante todo, pnra ello, arrnigár profunda
mente en la opinión pública el má . incero convenci
miento de su nece. idnd impo tergable, para convertirla 
de aquella seria preocupación de otra vece que ólo 
resurge en la hora de peligro, en una sublime a pira
ción con. tan te, que debe realizar. e a toda co. ta con f~ 
y clarovidencia en lo. de tino de la patria. 

E.· a e te patriótico pen. amiento, . a e. te nobilí~i
mo fin, que re pomle, sin duda alguna, la crea ión re
ciente de la I.Jiga Naval, que debe mer cer el mÚ.' deci
dido apoyo de todo. lo. pueblo., con el mi, mo fervor 
o má. i cabe, que tuvierau en pa. ada. épocas la Junta 
Patriótica y la A ociación Nacional en pró de la l\la
rma. 

La Armada, por . u parte, tiene que e forzar , e por 
e. trechar cada vez má. , lo, vínculo que d ben unirla 
en todo tiempo con la .· di v r. a mn a: ciudadana m 
di tinci6n de cla:es, in ten:'i ficanclo n ella ,' 1 n tu. ia -
mo por la Marina, y difuudi ndo la patrióti •a urg ncia 
de su necesidad. 

A e te efecto, la labor ) á r alizada por un grupo 
de di.·tingnidos jefe. y oficiale., al ofrecer con el indicn
do objeto conferencia. en todo lo departamento.·, l ' 
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de Octubre último, mnrca el primer paso de la nueva 
propaganda~ dado en favor de ese acercamiento, cuyos 
beneficios irán creciendo con el tiempo. 

Para concluír, cualquiera que sea la solución del 
asunto de Tacna y Arica, aún pendiente, es preciso que 
la opinión pública no olvide jamás, que hay una última 
razón poderosísima que pesa por igual en la conciencia 
de todos los habitantes del Perú y que justifica de ma
nera abrumadora la importancia que debemos conceder 
a nuestro poder en el mar. 

Existe, además; otra deuda sngrada que pngar; y 
ello no es sino el recobrar Tarapacá, a quien le cupiera 
la peor suerte en las arl versidades de la guerra. 

Tarnpacá, histórico teatro de nna gran victorin par
cial de nuestras arma¡;;, por desgracia estéril para el re
snltc..do final de la contienda, espem también~ a seme
janza de sus hermanas de cautiverio, la hora de su libe
ración definitiva. 

Para conseguirla, no bastan los simples propósitos 
de enmienda r]e otras veces, ofreciendo corregir los erro
res que originaron el desastre, sino que hace falta la ne
ción iumediata, decidida y constante de todos los pue
blos Jel Perú que, unidos a la sombra de la paz y del 
trabnjo, desarrollen sus esfuerzos, inspirándose en las 
lecciones del pasado, hasta alcanzar el ideal Je grandeza 
y poderío que todos nnhelamos. 

Si trabajamos siu Jescanso hasta obtenerlo, y la 
fortuna nos deparara algún día !a honra de ser actores 
eu In obra de la reparación definitiva, habremos tenido 
el inmenso consuelo, sobreviviendo o n6, de haber lega
do un bello ejemplo n la posteridad; y en la nacionali
dad totnllllente reintegraJa, la mejor herencia patrióti
ca que h n biéramos podido dejar a nuestros hijof;, 

Ellos encontrarían en el modo mismo de haberla 
conseguido sus mayores, el mejor estímulo para conser-
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varia y aún enaltecerla; y así, por el constante y meri
torio esfuerzo colectivo, las generaciones venideras ten
drían la satisfacci6n incomparable, de exhibir con orgu
llo ante la faz del mundo, a la patria siempre grande, 
fuerte y respetada a través de las edades y los siglos. 



LA MENTALIDAD DEL MARINERO PERUA
NO Y SU V ALORACION POR LOS 

"MENTAL-TESTS" 

PoR EL TENIENTE 19 DE SANIDAD D. GARCÉs, A. P. 

(Continuación) 

A continuación van los resultados obtenidos en las 
pruebas realizadas, así como un modelo de las for

mas utilizadas en el trabajo: 

PRUEBA BINET-SIMON 
N omb1•e . ..... .. .... ...... ...... .... .. ... ... .... .. ...... ...... ...... .. ..... .... . Edad ........•............... 
Raza ........................... Religión ..... ......... ............. P1 o.fesión .. ..... ................... . 
Natural de ........................... .......... .. ... Re. idente en ............. .... ...................... . 
Ha tenido de colegio .. .... ........... ...... ....... ....................... .. .... .. .. ...... ............ ..... . 
P1·ueba psicológica de .............................. Día ..... ....... .... ........ Hora ...... ......... . 

Número Respuestas Tiempo Resultado Observaciones 

I 

11 

III 

IV 

V 

P1·ueba 1Jedagór¡ica de .......... ............ .. .... .. Día .. ................ ... Hora ........... ... .... 

Prueba de Respuesta Tiempo Resultado Observaciones 

I 

11 

lli 

IV 

V 

Calificación ............................... · · · · · · · · · · · · · · ·· · · ·· · · · · · · · · ····· · · · · · ·· · · · · · · .... · · .. · · · · · · · ··· ··· · 

Coeficiente ............. ..... ........... ... ···· ·· · · ·· ....... ··· · ········· ··· · ········· ·· ..... ·· ··· ··· ········ ... . 



CONTINGENTE DE TAMBO 

MOMIRE Edad Raza Profesl6n Residencia ! 

Manuel Ecbeandía E ............ 19 años Indio Labrador Tambo 
Víctor Vizcarra z .................. 22 

" 
Mestizo Labrador Cocachacra 

Ramón Carbajal Ch ............... 20 
" 

Indio Labrador Cocachacra 
I~mael .Ampuero M ................ 22 

" 
Indio Tractorista Cachen do 

Timoteo Zamate A ....... ...... .... 17 
" 

Indio Labrador '!'ambo 
Moisés Sánchez Q .................. 19 

" 
Indio Labrador Tambo 

Pascual Saldaña Ll ............. ... 19 
" 

Indio Labrador Majes 
Manuel Eyzaguirre M ............ 19 

" 
Blanco Labrador Tambo 

Florentino Flores A ............... 20 
" 

Indio Peón Tambo 
Luis Quir6z 0 ............ ............ 21 

" 
Mes lizo Labrador Tingo 

Teófilo L6pez L! ..................... 20 ., Indio Labrador Tambo 
Fernando .Juárez S ................ 24 

" 
Mestizo Dulcero Cocachacra 

Antonio Salas H ............ ... ..... 21 
" 

Indio Labrador Tambo 
Domingo Xúñez M .......... ....... 20 

" 
Mestizo Labrador Tambo 

Godofredo Torre blanca .......... 21 
" 

Indio Albañil Cocachacra 
Apolinario Santos S ............. 22 

" 
Indio Labrador Bombón 

Rubén Cáceres :\!.. ................. 21 
" 

Mestizo Labrador Bombón 
Xazario Palacios L ................. 23 

" 
Mestizo Labrador Bombón 

Dámaso Guillén L .................. 19 
" 

~les tizo Labrador Bombón 
Alejandrino Ortega ............... 20 

" 
Indio Labrador Bombón 

Manuel Linares B .................. 21 
" 

Mestizo Labrador Bombón 
Julio Febres ........................... 21 

" 
Indio Peluquero Bombón 

Jesús Díaz R. ....................... 22 
" 

bies tizo Labrador Quilca 
Alfredo Campo~ A ................. 20 

" 
Mestizo Pescador Quilca 

Francisco :Uercado G ............. 20 
" 

Mestizo Labrador Sicuaní 
Pedro Coudori A .................... 20 ,, Indio Labrarlor U mate 
Juan Delgado B ..................... 20 

" 
Indio Labrador Sihua~< 

Total: 27. 

lnstrucclilft Edad mental 

Analfabeto 15.2 
9 años 11.2 
Analfabeto 8.2 
IJ años 15. 
Analfabeto 10.2 
Analfabeto 9.~ 

9 años 15.2 
8 años 11.6 
Analfabeto 9.4 
Analfabeto 10.2 
Analfabeto 6.2 
9 años 15.2 
Analfabeto 6.6 
8 años 12.2 
Analfabeto 12.2 
Analfabeto 8.6 
9 años 15. 

10 
" 

12.8 
10 

" 
15.4 

9 
" 

1ii..! 
10 

" 
15.2 

9 
" 

11í.8 
Analfabeto 12.4 
Analfabeto 15. 
9 años 11. 
Analfabeto 8.2 
Analfabeto 9. 

Coeficiente 

0.95 
0.70 
0.51 
0.94 
0.64 
0.57 
0.95 
0.72 
0.59 
0.64 
0.39 
0.95 
0.41 
0.76 
0.76 
0.54 
0.94 
0.80 
0.96 
0.96 
0.95 
0.99 
0.78 
0.94 
0.69 
0.51 
0.56 

Tiempo 

4m20s 
7.19 
2.14 

3;¿ 
12.10 

3.10 
2.27 

11.50 
4.43 

11.20 
4.8 
l. 
2.4 
1.34 
3.16 
1.52 

47. 
8.2 
3.:JIJ 
3.3 
2.20 
6.41 
5.43 
1.55 

13.33 
2.13 
5.7 

¡.......¡ 
!:..:> 

~ 
~ 

~ 
~. 

"' .,... 
~ 
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"' 
~ 
~ 
"'l .... 
~ 
~ 



CONTINGENTE DE AREQUIPA 
NOMBRE Edad Raza Profesión Residencia Instrucción 

Remigio Llica M .................... 20 años Indio Labrador Arequipa .Analfabeto 
Juan M. Rivas ........................ 20 

" Mestizo Zapatero 
" 6 años 

Aurelio Cáceres ..................... 19 
" 

Indio Labrador 
" .Analfabeto 

Emeterio CaRtro ..... .. .............. 21 
" 

Indio Zapatero 
" .Analfabeto 

Jorge Silva C .......................... 17 
" 

Blanco Carpintero , 11 años 
Octavio .Araníbar L ...... ......... 20 , Mestizo Albañil 

" 6 , 
Isidoro Montoya F ................ 20 

" 
Indio Ayud. sastre 

" 6 
" Manuel Fonseca v ................ 18 

" 
Mulato Amanuense 

" 10 
" Isaac Ramírez F .................... 21 

" 
Indio Sastre 

" Analfabeto 
Isidoro Apaza Ch .................. 21 

" 
Indio Chauffeur 

" 10 años 
Alejandro Montalva D ........... 22 ,. Indio Zapatero 

" Analfabeto 
Abe! Revoredo B .................... 18 , Blanco Portapliegos , 9 años 
Moisés Delgado R .................. 18 

" 
Indio Ayud. mecánico , 6 , 

Miguel Torres H ................... 20 
" 

Mestizo Labrador 
" 6 

" 
Total: 14. 

Edad mental Coeficiente 

12. 0.75 
15. 0.94 
8.8 0.55 

12.tl 0.79 
16. 1.00 
8.8 0.55 
9. 0.56 

15.8 0.99 
9.2 0.57 

10.8 0.67 
12. 0.75 
15.6 0.97 
12.6 0.79 
10.8 0.67 

Tiempo 

7m53s 
1.29 
2.5 
8 .52 
1.55 
2.14 
1.41 
5.36 
4.10 

11.17 
3.19 
3.6 
H.37 
2.19 
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CONTINGENTE DE PACASMAYO 
·- -- -

NOMBRE Edad Raza Profesión Residencia Instrucción 

Juan Chávez M ....... .... .. ...... .. 18 años Mestizo Labrador Pacasmayo Analfabeto 
Zen6n Tafur V ..... ................ .. 22 ,, Blanco Fundidor 

" 
Analfabeto 

Osear Lozano .A .... ................ 19 
" 

Mestizo Ayud. carpintero 
" 

10 años 
Pedro Venegas L ... ...... .. ... . ... 22 

" 
Mestizo Estibador 

" 
9 

" Juan M. Castro .... ...... .. ... ...... 23 
" 

Mestizo Labrador 
" 6 

" Elías Castañeda R. ............ .... 20 
" 

Mestizo Cocinero 
" 

.Analfabeto 
Darío Viaña .A ....................... 21 

" 
Blanco Labrador 

" 9 años 
Manuel Chávez V .................. 20 

" 
Indio Labrador 

" .Analfabeto 
SanloP Bravo R. .................... 24 

" 
Indio Labrador 

" 6 años 
Juan Velásquez .A ................. 20 

" 
Indio Ayud. mecánico 

" 6 
" J osé C. Niño ..... .... .... ............. 21 

" 
Mulato Jornalero 

" 6 
" 

Total: 11. 

Edad mental Coeficiente 

8. 0.50 
12.6 0.79 
15.6 0.97 
15.4 0.96 
15. 0.94 
15.4 0.96 
15.2 0.95 
8.4 0.52 

15.2 0.95 
15.2 0.95 
12.6 0.79 

Tiempo 

1m1s 
7.46 
4.30 
1.31 
2.16 
3.21 
1.41 
2.46 
3.20 
2.4 
6.1 
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CONTINGENTE DE MOLLENDO 
NOMBRE Edad Raza Profesión Residencia Instrucción 

Félix Pérez ............................. 20 años Indio Dom éstico Moliendo Analfabeto 
Jul:o S. Cornejo ..................... 11< 

" 
Indio Labrador !lo A.11 a lfabeto 

Julián Rodríguez A. ...........••.. 20 
" 

Indio Pescador Moliendo Analfabeto 
Ramón Rivera N .................... 17 ,, Indio Fleten, Mollendo .Analfabeto 
Emilio Flores T ..................... 19 

" 
Indio Labrador Moliendo Analfabeto 

José Flores Antolín ............... 18 
" 

Indio Fletero Mollendo .Analfabeto 
Jacinto Zúñiga M .................. 19 , Mestizo .Ayud. :fietero Mollendo .Analfabeto 
Aurelio Lira B ....................... 20 , Indio Cantinero Moliendo Analfabeto 
Segundo Luna P .................... 20 , Indio Labrador !lo Analfabeto 
Vicente Paredes C ................. 20 , Indio Panadero Moliendo 9 años 
Osear Valdivia L .................... 20 ,. Mestizo Bracero Moliendo 9 , 
José Barroso G ....................... 20 , Blanco Zapatero Moliendo 8 , 
Gregorio Castillo Díaz ........... 21 , Indio Albañil Moliendo 9 , 
Víctor Ramos Hivarola .......... 26 , Indio Panadero Moliendo 8 , 
Manuel Valdivi:. V ................ 21 , Mestizo Cbauffeur Moliendo 9 , 
Luis Escalan te P ................... 20 , Mestizo Calafate Moliendo 9 

" Teodoro Zevalios T ................. 20 , Mestizo l Pescador Mollendo 10 , 
Simón Mamani R. .................. 20 , Indio Carnicero Moliendo 7 , 
Carlos Cassali Q ..................... 23 , Mestizo Peluquero Moliendo 8 , 
José Vela P ........................... 20 , Mestizo Sastre Moliendo Analfabeto 
Moisés Briceño R. .................. 16 , Mulato Electricista Moliendo 10 años 
Manuel Dueñas M .................. 17 , Mestizo Ayud. carpintero Moliendo Analfabeto 
Elizabán Ludeña z ................ 19 , Indio Albañil Moliendo 8 años 
Diocleciano Zavala C ............. 19 , Mestizo Amanuense Moliendo 10 , 
Luis Apaza M ........................ 19 , Mestizo Lanchero Mollendo 10 , 
Rubén Florez M ..................... 19 , Mestizo Operador-cinema Moliendo 7 , 
Juan Bolaños Z ...................... 22 , Indio Sastre Moliendo 9 , 
Amador Chávez E .................. 20 , Mestizo Labrador Moilendo 8 , 
Sixto Sal azar M ...................... 20 , Mestizo Zapatero Mollendo Analfabeto 
Fermín Gárate P .................... 17 , Blanco Ayud. electricista Moliendo 11 años 
Rosendo Echevarría G ........... 25 , Indio Bracero Moliendo 6 , 
Humberto Lazarini z ............ 19 , Blanco Amanuense .Mollendo 11 

" Total: 32. 

Edad mental Coeficiente 

11.2 0.70 
10.4 0.65 
9.4 0.59 
9.2 0.57 

12.4 0 .78 
12. 0.75 
15.2 0.95 
6.2 0.39 
9.2 0.57 

16. l. 
15.4 0.96 
10.2 0.64 
15. 0.94 
12.6 0.79 
12.8 0.80 
16. l. 
10.2 0.64 

9.4 0.59 
15. 0.94 
16. l. 
15.4 0.96 
12.6 0.79 
12.2 0.76 
15. 0.94 
12.6 0.79 
12.6 0.79 
10. 0.62 
15.2 0.95 
12.6 0.79 
16. l. 

9.2 0.57 
15.4 ' 0.96 . 

Tiempo 

11m15s 
12.2 

8 . 
12.17 

7.5 
5.10 
3.14 
4.30 
4.28 
7.20 
1.38 

17.4 
1.54 

14.28 
'7.22 
4.4 
9.44 
5.64 
0.34 
3.19 
5.35 
7.34 
5.27 
0.56 
9 24 

13.30 
4.48 
4.34 
4.2 
6.3 
8.28 
3.22 
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CONTINGENTE DE ETEN 

NOMBRE Edad Raza Profesl6n Residencia 

lejandro Guzmán S ............. . 21 años Mestizo Bracero Chielayo 
edro Mo1·eno L ..................... 20 

" 
Mestizo Sastre E ten 

obías Hacha R ..................... 21 
" 

Mestizo Panadero Eten 
mador Monteza A ............... 20 , Indio Ladrillero Chiclayo 
llan Canelo C ........................ 21 

" 
Me;; tizo Ayud. mecánico Chiclayo 

armen Perleche A ................ 19 .. Indio Labrador Ferreñafe 
rancisco Sandoval G ............ 18 ,. Mestizo Ayud. albañil Lambayeque 
osé Noé F ............................. 18 

" 
Mulato Albañil Cbiclayo 

rimauiel Gonzáles B ............ 20 
" 

Mestizo Maquinista 'l'umán 
zequiel Bonilla L ................ 21 

" 
Mestizo Jornalero Cbiclayo 

wtos Castro M ..................... 22 
" 

Indio Labrador Chiclayo 
elipe Castillo G ................... . 21 , Indio Labrador Chiclayo 
edro Bocanegra E ................ 20 , Mestizo Ayud. herrero Chiclayo 
ntonio Carranza R .............. 21 

" 
Mulato Chauffeur Chiclayo 

ore uzo A rizo la B ................. 21 
" 

Mestizo Albañil Chiclayo 
edro Rubiñas Rojas ............ 21 

" 
Mulato Ayud. herrero Pimentel 

)Sé D. Purisaca .................... 20 
" 

Indio Labrador Chiclayo 
icardo Millones R ................ 21 

" 
Indio Labrador E ten 

rancisco Mercado G ............. 20 
" 

Mestizo Labrador E ten 
rancisco Barreto V .............. 21 , Mestizo Bracero Chiclayo 
edro Melit6n Cabrera .......... 20 , I11dio Albañil Chiclayo 
ermín Caicai Mil .................. 20 

" 
Indio Bracero Ohiclayo 

osé Huertas Reaño ............... 20 , Mes lizo Matarife Chiclayo 
11slo P. Mendoza (1 ............... 22 , Mestizo Ayud. carpintero Chiclayo 
osé M. Rojas M ..................... 20 

" 
Indio Bracero Chiclayo 

dmundo Rojas B .................. 25 
" 

Mulato Zapatero Lambayeque 
:anuel Rodríguez H ............. 22 , Mestizo Panadero Chiclayo 
rancisco Martínez M ............ 19 , Blanco Ayud. sastre Chota 
rinidad S. Sandoval ............. 21 

" 
Indio Labrador Chiclayo 

íctor Bracamonte ................ 27 , Mulato Albañil Chic layo 
'1' 

lnstruccl6n Edad mental 

Analfabeto 9.4 
9 años 15.4 
Analfabeto 10.0 
Analfabeto 12.8 
Analfabeto 12.4 
Analfabeto 10.0 
Analfabeto I0.8 
Analfabeto 10.2 
Analfabeto 15.2 
Analfabeto 10.4 
Analfabeto 9.8 
Analfabeto 11.0 
Analfabeto 8.0 
6 años 15.2 
Analfabeto 12.4 
6 años 12.2 
6 

" 
15.0 

9 
" 

15.0 
9 

" 
11.0 

6 
" 

10.4 
6 

" 
12.6 

6 , 15.:! 
9 , 12.8 

10 , 15.4 
8 

" 
12.6 

9 , 13.2 
6 , 13.2 

11 
" 

15.6 
6 

" 
ll.O 

6 
" 

15.0 

Coeficiente Tiempo 

0.59 4m58S 
0.96 3.15 
0.66 5.19 
0.80 6.10 
0.77 4.11 
0.62 3.35 
0.67 12.51 
0.64 5.7 
0.95 1.43 
0.65 5.59 
0.61 3.16 
0.69 5.52 
0.50 2.5 
0.95 9.6 
0.78 4.52 
0.76 11.8 
0.94 5.36 
0.94 9.29 
0.69 13.25 
0.65 8.44 
0.79 6.53 
0.1!5 1.33 
0.80 7.45 
0.96 4.5 
0.79 6.42 
0.83 9.15 
0.83 4.55 
0.97 3.4 
0.69 17.52 
0.94 8.14 
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CONTINGENTE DE ETEN 
-

1 
NOMBRE Edad Raza Profesión Residencia 

Vicente Cananza M ............. 24 años Mestizo A.dobero Chicla:vo 
Arturo Rivera A. .................... :13 

" 
Blanco Mecánico Lambayeque 

Félix Farroñay Ñ .................. 22 
" 

Indio Fogonero E ten 
.José M. Rodríguez C .............. 21 

" 
Mestizo IIerrero Chiclayo 

Oswaldo Co~íos ...................... 20 
" Mulato Albañil Chiclayo 

Juan F. Mancilla V ............... 22 
" Indio Doméstico Chiclayo 

Luis Vizconde S .................... 19 
" :Mestizo . Herrero Chic! ayo 

Jorge Paz Valderrama .......... 18 
" 

Blanco A.yud. mecánico Chiclayo 
José Coronado Rivera ............ 18 

" 
Indio A.yud. mecánico Chiclayo 

Antonio Cuadros Gonzáles .... 18 
" .Mestizo Calderero Chiclayo 

,José Arias Cárdenas .............. 18 ., :\les tizo A.yud. mecánico E ten 
Pedro Quir6z Gran ................ 20 

" Mestizo Albañil Chiclayo 
Víctor Rivera C ...................... 22 

" Mulato Fundidor Chiclayo 
Hilario García Ñ .................... 20 

" Mulato Tejedor Chiclayo 
Luis Pérez Figueroa .............. 21 

" 
Mestizo A.yud. carpintero Eten 

Segundo Numura Ch ............. 20 
" Indio Bracero Chiclayo 

Pedro Delgado C .................... 20 
" Blanco A.yud. carpintero Lambayeque 

Tomás Talledo J .................... 19 
" 

Mulato Bracero Chiclayo 
Pascual I:Ieredia R ................. 18 

" 
J\Iestizo Lanchero Chiclayo 

Total Contingente Eten: 49 

• 

1 

' 
Instrucción Edad mental 

6 años 15.2 
6 

" 
15.6 

6 
" 

12.8 
6 

" 
15.0 

10 
" 

15.6 
6 

" 
10.6 

11 
" 

15.6 
6 

" 
12.8 

6 
" 

12.6 
6 

" 
15.2 

9 
" 

12.6 
10 

" 
13.0 

9 
" 

12.6 
6 

" 
12.6 

6 ,, 10.4 
6 

" 
12.8 

10 
" 12.8 

6 
" 

10.6 
6 

" 11.2 

Coeficiente Tiempo 

0.95 2m4ilS 
0.97 ::1.38 
0.80 7.15 
0.94 1.26 
0.97 1.20 
0.66 4.39 
0.97 2.36 
0.80 8.12 
0.79 6.50 
0.95 3.3 
0.79 9.19 
0.81 9.1 
0.79 6.30 
0.79 6.53 
0.65 4.21 
0.80 7.44 
0.80 6.25 
0.66 10.57 
0.70 6.22 
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CONTINGENTE DE TUMBES 

NOMBnE Edad Raza Profes16n Residencia lnslrucc16n 

Pablo Valladares M ........ .. ..... 20 años ~Iulato Bracero Tumbes Analfabeto 
Rafael Olayn R. ................ ..... . l:l2 

" 
Indio .Ayud. carpintero Tumbes 7 años 

Concepción Alemán F ........... 22 
" 

Indio Labrador Tumbes 6 
" Angel Noriega J .................. .. 21 

" 
Mestizo Zapatero Tumbes 7 

" José A.. Puescas R ..... .... ........ 24 
" 

Indio P escador Talara 6 
" Carmen Purisaca ..... .. ............. 21 " 

Indio Labrador Tumbes 6 
" Francisco Abad .M .......... ... .... . 21 ,. Indio Carpintero Tumbes 6 
" 

Bologne~i García R. ..... ......... . 21 
" 

Blanco Timonel Tumbes 11 
" José M . Espinoza V ............... 23 ., Mestizo Medidor de aceite Talara 9 ., 

Ramos Antón Ch ... .... ... .. ... ... .. 20 
" 

Indio Pescador Talara Analfabeto 
Jos f. Morán L ... ..... .... ........ .... . 22 

" 
Mestizo IIojalatero Zorritos 6 años 

Segundo Miñán F. ... . ........ ... 21 
" 

Indio Carpintero Pto. Pizarro 6 
" Anacleio Ramírez P ............... 21 

" 
Mestizo Pescador Talara Analfabeto 

Manuel Farfán R. ..... ... ....... .... 22 
" 

Mestizo Gasíltero Talara 10 años 
Ricardo Puescas H ................. 23 

" 
Indio Pescador Talara Analfabeto 

Maximiliano Carrera T .......... 21 
" 

Mesiizo Ayud. mecánico Talara 10 años 
Hécior Landa .... ...... ........ ...... 20 

" 
}fes tizo Ayud. mecánico Negritos 11 " Víctor Furisaca A ... ...... ....... .. 22 

" 
Indio Pescador Talara 6 " Facundo Faría F .... .. ........... . 21 

" 
Mestizo Carpintero-músico Lobitos 10 

" 
Total: 19. 

Edad mental Coeficiente 

9. 0.56 
15.2 0.05 
15. 0.94 
11.2 0.70 
12.6 0 .79 
15.:.! 0JI5 
15.8 0.99 
15.2 0 .95 

9.6 0.60 
8.2 0.5l:l 

13. 0.81 
12.6 0.79 

8 .6 0.54 
15.4 0.96 
10.8 0.67 
15.8 0.99 
15.6 0.97 
11.4 0 .71 

· 15.4 0.96 

Tiempo 

3m1s 
7.16 
0.44 

15.6 
11.10 

6.55 
9.90 
8.52 
4.29 
5.38 

11.33 
5.48 
4.57 
1.38 

11.45 
3.42 
3.11 

17.23 
1.52 
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CONTINGENTE DE PAITA 

NOMBRE Edad Raza Profesl6n Residencia 

Casimiro Valencia ................. 21 años Indio Panadero Piura 
Santos García Correa ............. 20 

" 
Mulato Lanchero Paita 

Víctor La barrera C ................ 22 ,, Mestizo Pintor Paita 
Gregorio G6mez H. ................. 21 , Mestizo Sastre Paita 
Benjamín Miñano L ............... 21 , Mulato Cbauffeur Paita 
Ignacio Urbina z .................. 21 

" 
Mulato Fletero Paita 

Sigifredo Fry s ....................... 22 , Blanco Operador-cinema Paita 
Manuel Barrios z ................... 22 

" 
Mestizo Zapatero Aya baca 

Guillermo Huertas Ch ........... 20 , Mestizo Zapatero Piura 
José Dominguez G ................. 20 

" 
Mestizo Bodeguero 

1 

Piura 
Luis Rojas Carrasco ............... 19 

" 
Mestizo Dependiente Piura 

Víctor C. Núñez ..................... 29 
" 

Mestizo Zapatero Piura 
José Frías More ..................... 19 

" 
Mestizo Dependiente Piura 

Clemente Orejuela ................. 18 
" 

Mestizo Amanuense Piura 
Modesto Vivanco L ................ 18 

" 
Mestizo Ayud. botica Piura 

Eulogio G6mez H .................. 18 , Mestizo Zapatero Piura 
Ricardo Alcázar A ................. 18 , Indio Jornalero Piura 
Félix Zevallos D .................... 20 

" 
Indio Albañil Piura 

Carlos Augusto Carranza ...... 20 , Me~ tizo Zapatero Piura 
José Espinoza M .................... 20 , Mestizo Doméstico Paita 

Total: 20. 

lnstruccl6n Edad mental 

Analfabeto 8.8 
Analfabeto 12.4 
6 años 12.6 
6 , 15.6 
6 

" 
12.8 

Analfabeto 11.2 
10 años 15.6 
9 , 13.2 
Analfabeto 13. 
Analfabeto 15. 
6 años 15.2 

11 
" 

16.2 
10 , 15.6 
11 

" 
15.6 

10 , 15. 
6 

" 
15.2 

6 
" 

12.4 
Analfabeto 10.2 
Analfabeto 15. 
Analfabeto 13. 

Coeficiente Tiempo 

0.155 2m57s 
0.78 5.40 
0.79 4.37 
0.97 4.19 
0.80 4.37 
0.70 17.13 
0.97 1.53 
0.83 8.24 
0.81 s.aa 
0.94 1.36 
0.96 1.1 
0.95 1.18 
0.97 3.59 
0.97 l.Hl 
0.94 0.55 
0.95 4.35 
0.78 7.25 
0.6-l 3.18 
0.94 1.24 
0.81 5.14 
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CONTINGENTE DE PISCO 

NOMBRE Edad Raza Profesión Residencia 

Román )Iunaico A ................. 22 años Indio Labrador Tambo de Mora 
Juan Díaz c ........................... 21 

" 
Indio Pescador Pisco 

Pedro Pecho Chico ................. 22 ,, Indio Pescador Pisco 
José .M. Ecos M ...................... 18 

" 
Mulato Cocinero Pisco 

Pedro Medina G ..................... 19 
" 

Indio Pescador Pisco 
José llumberto z ................. 21 

" 
Mestizo Labrador Moquegua 

Tomás Maldonado D .............. 18 
" 

.Mestizo Ayud. mecánico Pisco 

Total: 7. 

Instrucción Edad mental Coeficiente 

9 años 15.4 0.96 
9 

" 
15. 0.94 

10 
" 

15. 0.94 
Analfabeto 11. 0.69 
Analfabeto 9.4 0.59 
9 años 15.2 0.95 
6 

" 
15.2 0.95 

Tiempo 

3m3 a 
2A4 
1.46 

24.31 
10.32 
1.44 

0.45 

' ' 

l..:> 
o 

~ 
~ 

·~ 
~-...... 
¡;:: 

R. 
~ 

!;;:.¡ 

~ 
"i 

~-
~ 



CONTINGENTE DEL CALLAO 

NOMBRE Edad 1 Raza Profesión Residencia Instrucción Edad mental Coeficiente Tiempo 

Nicodeno Galo León ........... .... 18 años Mestizo Doméstico Lima 9 años 15. 0.92 1m33s 

José Ríos Velazco ....... .... ....... 22 
" 

Blanco Ayud. mecánico Callao 11 
" 

16. l. 4. 
Benjamín Miranda Ch ........... 19 

" 
ludio Ayud. cocina Lima Analfabeto 10.4 0.65 4.2 

Gregorio Quiñones C .............. 19 
" 

Blanco Vaporino Callao 9 años 13.4 0.8* 6.1 
Benedicto Mendocill V .......... 26 

" 
Blanco Pescador Callao Analfabeto 15.6 0.97 4.3 

Ernesto Portocarrero .............. 20 
" 

Mestizo Arriero Lima 10 años 15.2 0.95 l. 
Juan Beltrán C .... ...... .... .. ...... 20 

" 
Indio LabTador Lima Analfabeto 9.2 0.57 18. 

Máximo Torres G .................. 20 
" 

Indio Kepicero Lima 8 años 12.4 o 78 3.35 
Te6filo Arana A. ........ ............. 22 

" 
Mes lizo Ayud. memínico Callao 6 

" 
Vl.4 0.84 11.45 

Julio Peqneño T .................... 21 
" 

Mestizo Ayud. mecánico Callao 6 
" 

15.6 0.97 4.10 
Antonio Mancilla L ............... 22 

" 
~egro Matancero Callao 6 

" 
12.8 0.~0 6.:211 

Félix Velásquez J .................. 21 , Mulato Pescador Callao 6 , 15.6 0.97 1.16 
Marcial Meig-gs ........ .............. 22 , Mestizo Matancero Callao 6 , 12.8 0.80 5.27 
Esteban Núñez A. .................. 23 , Mestizo Vendedor Lima 11 , 15.8 0.99 3.16 
Gregorio Roque M .................. 22 , Mulato Pescarlor Callao 6 , 16. l. 2.22 
S. Vásquez Farfán ................. 22 

" 
Indio Arriero Lima 9 , 15.2 0.95 2. 

Víctor M. Mo1•tes T .. ............. 19 
" 

Blanco Chauffeur Lima 11 , 15.8 0.99 4.20 
Rafael Alvarado Vallejo ....... 20 

" 
Blanco Vendedor Lima 10 , 15.4 0.96 3.49 

Julio PaTedes S ...................... 19 
" 

Inrlio Doméstico Callao Analfabeto 12.2 0.76 17.27 
José Pacheco Pacheco ........... 16 

" 
Indio Ayud. mecánico Callao 10 años Vl.2 0.83 6.56 

José .Montenegro A ................ 20 
" 

Mestizo Ayud. carpintero Callao 10 , 15.8 0.99 2.58 

t:"i 
~ 

~ ... ..... 
~ ..... .... 
R. 
~ 
R. 
R. 
~ ..... 

~ ..., ... 
~ 
~ ..., 
o 

~ ..., 
Total: 21. ~ 

~ 
~ 
o 

t..:> 
~ 

(:¿ '-
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No. 2 

Repartición por coeficientes de inteligencia 
100 ____________________________________________ 1 

001---------------------------------------------l 

~1-----------------------------------1------

~01------------------------------

601------------------ ------·--------1----

4011----------------------1----

70 a 80 

,...--.,----~ 60 a 70 

ó0a60 
20:-------------------~~~a~OO~---

101-----------------------

40aó0 

9''------------------------------------~--· 
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Fig. No. 3 
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Fig. No. 4 

Estado de la mentalidad comparando los contingentes 
de Lima y otras Provincias 
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Explicaci6n de los res'ltltados. 

Corno se puede ver, se hnn heeho doscientas obser
vnciones. El resultado de cada nna de ellas, consta en 
papeletas individnnles, en donde van anotadns las prue
bas psicológieas .Y de instrnccióu, consignándose tam
bién datos de: edad, raza, religión, profesión, residencia 
y escolaridad. 

Veamos en conjunto y separadamente las gráficas 
y cifras que interpretan los rellultados obtenidos. 

La curva N9 1 represeuta la repartición por edades 
mentales. En la línea horizontal van marcadas las eda
des mentales correspondientes, y en la vertical, el nú
mero de individuos encontrados. 

El porcentaje corresponde a: 
6 a 7 años ........ . .............. . 
7 a 8 ,, ........................ . 
8 a 9 ,, ························· 
9 a 10 ,, ························· 

10 a 11 
" ························· 

11 a 12 
" ························· 

12 a 13 
" ························· 

13 a 1-i 
" ························· 

14 a 15 
" ························· 

15 a 16 ,, .......................... 

1,5% 

0,0 " 
5,5 " 
8,0 " 

10,0 " 
6,0 ,, 

21,5 ,, 

5,0 " 
9,5 " 

33,0 ,, 

La gráfica N9 2, conesponde a la repartición por 
coefi~ientes de inteligencia (la línea pnnteada indica el 
I'Onjunto de los niveles de 70 a 80 y 80 a 90 ). 

Haciendo nn promedio y generalizando, encontra
mos en la Marina la edad mental de: H2 años nueve me
ses. Lo que corresponde (considerando 16 años la edad 
cronológica, Fltandarizada para adulto) a un coeficiente 

de inteligencia ignal a: + = 80 (cifra que parece 

repre entar un déficit de 20% ). 
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La exposición qne se ha(·e en la Fig. N 9 3, ma.ni
fiesttt el estach del nivel mental en armonía con la resi
dencia del sujeto y con la procedencia. del contingente. 

LaR edades mentales son: 

Litna ................................ . 
Pisco ................................ . 
Paita ............................... . 
Tnrnbes ............................ . 
Chielayo .......................... . 
Moliendo .......................... . 
PacaRmayo ...................... . 
Areqnipa ......................... . 
Tambo ............................ . 

14,1 
13,7 
13,6 
12,9 
12,7 
12,6 
12,2 
12,0 
11,9 

AgrupadoR loR contingenteR en: l 9 

añoR 
,, 

" ,, 
" 
" 
" 
" 
" 

Contiugente de Tambo, Areqnipn, Moliendo, Pi . co, 
, e obtiene la media de 12,5 años de edad mental para 
lo~ llegados del Sur; y 29 

Contingente de TnmbeR, Paita, Eten, Pacn..-mayo, 
que promedia 12,8 para lo llegadoR del orte. 

La fig. N9 4 representa eHtas agrnpneione. campa
radaR con la cifra obtenida eu individuo:; reRiclente. en 
la Capital. 

La fiO'. N9 6 repreHenta el estn.do ele la mentalidad 
teniendo en cuenta la ocupación del sujeto. Lns edades 
men tale. corresponden a: 

Empleados oficini ta. y 
otroR Himilares ..................... 14,2 año. de edad m >ntal 

Individuo. q ne po:-;een 
ur1 oficio ............................ .. 

Individuo.· c¡ne ejercen la 
ocnpaci6n de obrero ........... . 

Individuos q ne de. empe
ñan pobre ocupaciones (do-
mé., tico. , 1 abra dores) .......... . 

" 
13,5 ,, 

11,5 
" 

,, ,, 
" 

" " 
,, 

,, 
" " 



La Mentalidad del MarineTo Peruano 29 

El N 9 5 indica el modo de repartición de la menta
lidad en las diferentes razas. 

Los valores encontrados son: 

Blancos ............. 14,5 años de edad rnen tal 
MeRtizos ............ 13,5 

" " " ,, 
Mnlatos ·· ·········· 12,8 

" " " " Indios ............... 11,5 
" 

,, ,, 
~' 

En la gráfica N9 7 se puede ob~ervar los resultados 
existentes entre la instrucción adquirida, (no recibida) 
y el nivel m en tal. 

Las edades mentales correspondientes son: 

Analhbetos ......................... 10,5 años de edad mental 
Escolaridarl de 6 a 7 años 12,5 ,, , , , 

,, 7 a 8 , 12,5 , , , ,, 
, 8 a 9 , 14,0 ,, , ,, , 
, 9 a 10 , 14,2 , , , , 
,, 10 a 11 , 15,5 , ,, , , 

6 a 7, significa instrucción que corresponde a la clase preparatoria 1 año. 
7 a 8 , , , , . , , , elemental 20 , 
8 a 9 , , , , , , , 3o , 
9 a 10 

10 all " " 
,, 

" " , " " 
" " , " 

Reje1·encias naáonales y ext1·angeras. 

40 " 
óO ,, 

Ha sido el método Binet-Simón tan fácilmente ac
cesible y po::;ee veutajas tan numerosas, que su ncepta
ción 110 ha tardado :n ucho en realizarse en la mayoría 
de los paíse. ; y tanto en Francia como en Bélgica, ItD
lia, Alemania, ERpaña, Estados Unidos de Norte Amé
rica, Méjico, Argentina, se han efectuado numerosos 
ensayos eu.yos resnltados fueron la adopción ya del pro
cedimiento original ya de sn a<lnptación mereed a rno
dificaeiones realizadas en armonía con las necesidades 
indicadas por los oh. ervadores e investigadores. 
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Entre nosotros, no h:m dejado ele ensayarse, y así 
tenemo. rneritor1os trabajos como los realizados por los 
profes,Jres Mac Knight: Lnna, Bouroncle, Delgado, Vnl
diúin, Osear .Y Luis M ir6 Quezada, Chueca, Ponce Ro
drígnez. 

La mayor parte de eifras qne vamos a consignar, 
,'e refieren n o lmervaciones verificadas con fines pedagó
gicos; de la Marinas . cribiremos lo que se hace y los 
resultados obteuido. en In de EstadoR Unido. de Norte 
América, en donde a estos estudios se le ha dndo vasta. 
importancia. 

En 188-Hl02, se hizo la 
eRtadí tica de anormales en In
glaterra, y de 100,027 niño. 
examinados, fueron separados 
1 ,127 o sea 18%............. ...... Inglaterra: 18. % 

Posteriormente se hicie
ron estadL ti<~a. para cura y 
eontrol de lo débiles menta
les, la relación fné pnblicada 
en 190 , y en 16 di. tritos la 
valoración ~entre In población 
normal) era de 0,46o/< ........... . 

Las e.·tadíl'ticas de las Es-
eneJaR Pú ul icas repreRell taba 
1.88o/o .................................. . 

En Londres, las e. tadí. ti
ca. do las Escuelas Pú hlicas 
era 1.59% ............................ . 

En Li verpool, las e. tadís
ticaR de lus Eí-icu las Pública., 
era de O. 2o/o ........................ .. 

En Alemania,. gún Krae-
pelin ...................... -............. . 

Id. 0.46 " 

Id. l. 
" 

Id. 1.59 " 

rn. 0.82 " 

Alemania: LOO ,, 
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En Italia el profesor S. D. 
Snnctis, indica que en 1,900 
en las Escuelas de Roma se 
presentaban 68 anormales so-
bre 5,291 o sea 1.28% ........... . 

En Estados Unidos de 
Norte América, Goddard con el 
método Binet Simón, encon-

Italia: 1.28 % 

tró 2%............ .............. .... .. . .. Estados U nidos: 2 
" 

En Francia en 1906 De 
Nabias e Regís de Bordeaux, 
sobre 8735 encontraron 452 
anormales, o sea 5.17% .......... 

A badie,Ca m briels,encuen-
tran 4% ............................... .. 

Binet-Simón, en París, en-
cuentran 5% ........... ............ .. 

Vaney, en Pnrís, encuen-
tra 4% ................................. .. 

Chazal, sobre 30,287 a
lumnos, encuentra 2.75%; re
ro después de hacer al~unas 
consideraciones cree, que pro
ba blernente, se puede aceptar 
la cifra de 4 a 5 ................... .. 

Gonzá!es, en España, ma
nifiesta que las cifras encontra
das por autores franceses, con
cuerdan con las encontradas 
en niños de Madrid, donde no 
hay discordancia sinó más bien 
id en ti dad de resultados .......... . 

En Buenos Aires,R. Lynch 
señala cifras entre 5 y 20% ... 

Francia: 

Id. 

Id. 

ld. 

E -spana: 

5.17 " 

4 
" 

5 
" 

4 
" 

4 
" 

Argentina: 5-20 , 
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En Méjico el profesor Da vid P. Border, de la Fa
cultad ue Altos E:;tu<lio. de la Universidad Nacional, ha 
adoptado pruebas de aptitlld y desarrollo mental, to
mando como base lns de l!;:;tndos Unidos c.le Norte Amé
rica, preparac.lns por Haggerty-Terman-Thorndike y 
Yerkes (The Staford Revision of the Binet tests). 
Se usa: 

Prueba¡;; tipo Beta, para analfabetos 
, ., Delta, pat·n 1, 2 y 3 años de escolaridad 
, , P-N-I, para 4 y 5 añoR de Escuelas Primarin.R 
, , Alfa, para adultos no menores de 16 nños. 

La edición tipo Delta, se ha considerado en Ru uti
liclad pnra la tropa e indi ... ·iduos no bien desnnnlfabeti
zado..,. 

La tipo P-N-I, .·irven como base para los ingresan
tes a la sección C'acletes de la Escuela Militar. 

La tipo Alfa, ha sido formada a base del Army Al
fa Tests del Ejército ele Estados Uni,los de Norte Amé
nca. 

La calificación se hace por determinado coeficient . 
(número de puntos) y se considera débiles desde la cali
li~ación 60-70. Para la determinación de la edad hipoté
tica fí ·ien, se aclt>ptn la de 16 nño. (Tcrman no exije si
nó la obtención de 90 a 100 punto·, que finctua entre 
141J2 y 171h años de edad mental). 

En cuanto a los resulta
dos obtenido., dice el profesor 
Border: "Los dos pueblos (Es
tados Unido de Nort Améri
ca y de Méjico) se ui.-tinguen 
evidentemente por su tempe
rttmcrlto, ideales, cierta. for
ma.· e ·teriores de civilización; 
pero probablemente, uó por su 
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inteligencia, especialmente en 
el sentido que le dá lá psicolo-
gía experimental................... Méjico: 2 % 

t1924-Boletín Psicotécnico de Méjico). 

En Lima, el Dr. Felipe Chueca, en sus estudios 
realizados en 383 11iños de las escuelas, ha encontrado 
las siguientes cifras: 

Niños franceses 

Examinados 203 
Regulares 103 
Avanzados 1 año 44 
Avanzados 2 

" 
2 

Retrnzados 1 
" 

42 
Re trazados 2 ,, 12 
He trazados 3 ,, 
Anormales 

Lo cual quiere decir (La
forn, Procedimiento Binet:
Se considera corno debilidad 
nn retardo de dos años, para 
los menores de 10 años) qne 
el porcentaje corresponde a 
2,6%, en las E cuelas ............. . 

o 
o 

Niños peruanos 

383 
98 
12 

2 
261 

6 
3 
1 

Lima: 2,6 % 

Tanto en el Ejército como en la Armada de los Es
tados Unidos de N. A, hacen algnnos años se introduje
ron estas pruebas y fué en ocasión de la gran guerra, 
que ellas adquirieron gran importancia. Desde esa épo
ca su empleo se ha generalizado; llegando a formar par
te de la rutina en las estaciones de entrenamiento. 1 si 
bien es verdad que las opiniones respecto a la 
no están aún satisfechas. son tan ciertos los 
prestados con respecto a la calificación de los 
que su utilización se ha impuesto. 

. "/ prec1s10n 
serVICIOS 
reclutas, 
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JJos reclutas de la Armada son clasificados de acuer-
do con tres categorías de tests: 

Tests de capacidad educacional 

" " " 
" " " 

industrial 
mental 

Para el examen de la capacidad mental, se usan 
pruebas de la Stanford Revisi6n. 

Para la inteligencia general la prueba O'Rourke. 
Así como también durante la guerra en vista de la es
casez de tiempo y la falta de personal entrenado, Sterns 
utilizaba una serie constituída del siguiente modo: 

l.-Prueba de oraciones cortadas "Traube C"; Ej: 
La muchacha se cay6 y ...... la cabeza. 

2.- Prueba de oraciones deRhechas ''Binet-Sim6n''; 
Ej: Un defiende perro bneno, su valerosamente dueño a. 

3.-Prueba de eliminnci6n "Atenci6n"; Ej: Tarjar 
todas las letras "E" de un modelo. 

4.-Prne ba de retenci6n "Memoria"; Ej: Escribir: 
54834519 etc. cifras. 

5.-Prneb~t de observaci6n "Clave Healy"; que con
si te en hacer n prender una clave determinada, ¡:;ara lue
go ser empleada con ejemplos. 

Va m os a trn cri bir los resultados obtenidos y lo 
que han expue to en su trabajos: J. L. Wickes y A. 
W. terns del Medical Corp Unites State. Navy. 

"La exactitud con la cual e puede calcular la ca
pn.cidad m en tal de un hombre por medio de pruebas 
psico16gicas, todavía no ·e ha determinado. Las opinio
nes varían, desde la que dice que la vida misma es la 
única prueba, hasta los que presumen dar juicio final 
por medio de una prueba favorita. La escala Binet.Si
m6n, ha ido aceptarla en toda partes como un auxilio 
para determinar la debilidad mental, y cierto. te ts han 
demostrado u valot·. También parece ser generalmente 
entendido, que hay nnu gran correlaci6n entre el score 



La Mentalidad del Mw·inero Pentano 35 

alcanzado en pruebas mentales y capacidad general. Du
rante la guerra una eseala para grupos fné parte de la 
rutina rlel Ejército, y el Departamento graduó a cada 
soldado''. 

En su tmhajo (en donde también indica "que el 
problema de la Armada es algo diferente al del Ejérci
to, por la ausencia de a na lfa be tos y de aquellos que no 
hablan inglés") expuso los siguientes datos: 

Estudios de la incompetencia mental en la pobla
ción general, demuestran que se encuentra un porcen
taje casi constante de tales desórdenes; po1· ejemplo; un 
examen del condado de Nassau, demuestra 1,70%. El 
cálculo en la serie demostró, que la imbecilidad es 4 ve
ces más común en la Armada que en la población ge
neral. 

El mayor Edgard King ha calculado que las defi
cienf'.ias mentales dan Jugar a 39.9% de bajas por delin
cuencia. 

En el Naval Bulletin de Junio de 1925, publica el 
Dr. J. L. Wickes, un artículo titulado ''Mental tests :ü 
the United States Training Station Newport" . De él ex
tracta m os lo signien te: 

"Los que han seguido el sistema de Binet en este 
país, demuestran en los casos prá.cticos que han estudia
do, que el sistema original no ha sido en todos una com
brobación exacta entre los grados de edad mental y la 
cronológica de las personas normales''. "Se han enc•m
trado dificultades en el empleo de las pruebas originales 
para seis años y han sido colocadas entre las de 7 a 8 
años. Cambios análogos han sido hechos como resultado 
de las investigaciones prncticadas por Lewis Terman de 
Lelnnd Stanford Ur,iversity. Estos experimentos de al
cance mental, están ahora en uso bajo el nombre de 
"The Stanford Revi~ion .of the Binet-Sim6n tests". 

Siguiendo las sugestiones de Stearns, Oficial médi-
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co de la Estación, se han hecho como de costumbre 
pruebas mentales de cada recluta, en el día de su ingre
so, empleando sus pruebas. Estas fneron comenzadaf, en 
Marzo de 1924 y han sido continuadas sin interrnpción 
hasta la fecha. Duran te el p·~ríodo de ocho meses, las 
pruebas de inteligencia, han siclo proporcionadas por 
3020 reclutns. El resultado de los análisis obtenidos se 
manifiesta en la siguiente forma: 

l11teligencia calculada entre 1 y 10 % .......... 8 
,, 

" " 
11 y 20 " .......... 55 

" " " 
21 y 30 " .......... l35 

" 
,, 

" 
31 y 40 " .......... 275 

,, " ,, 41 }' 50 " .......... 388 

" " " 
51 y 60 " .......... 507 

" " " 
61 y 70 " .......... 555 

,, ,, 
" 

71 y 80 " .......... 533 

" " ,, 81 y 90 " .......... 402 

" " " 
90 y 100 " .......... 155 

(El escritor hace notar el número de calificados al
to, en relación con lo. pocos calificados bajo). 

Si la inteligencia calculada en 30% representa la 
línea de división entre los que arrojan el grado más ba
jo de inteligencia, el número total de reclutas con gra
do bajo es de 205 lo que dá 6,8% sobre el número exil.
minado. Aunque e.te uúmero es relativamente peque
ño él aparece muy alto i consideramos que durante el 
período de 8 mese. han sido dados de alta 205 débiles 
mentales en el servicio de la Marina. Solamente dos re
clutas obtienen más de 100 puntos: nno, con dos y me
dio años de U ni ver. idad, el otro con varios años de alta 
EAcuela. 

En cuanto a la relación exi ten te entre la e colari
dad y lo. porcentajas obtenidos, las tablas referentes al 
grado de instrucción señalan: 
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Porcentajes High School Graduados 

1 año-2 años-3 años-4 años 

Entre los de 30% 2 2 o o o 
,, 

" " 40 " 7 3 1 o o 
,, 

" " 50 ,, 29 11 4 1 o 
" " " 60 " 63 19 7 o 1 

" ,, 
" 70 " 84 66 20 8 o 

,, ,, ,, 80 " 117 66 28 26 o 
,, " " 90 " 74 58 30 24 7 

" " " 100 " 32 29 22 14 9 

El escritor hace especial menci6n al hecho de tener 
en cuenta las influencias prodncidas por un cambio re
pentino de ambiente civil al militar; a la necesidad de 
repruebas y al establecimiento de una junta investiga
dora completamente preparada. Dice que las prnebas 
que deban hacerse sirven de una gran ilustraci6n cuan
do trate de ejercer sus fnneiones el Oficial eneargado de 
la Justicia Naval. Concluye el artículo citando lo dicho 
por Terman "Probablemente, en nn tiempo no muy le
jano las pruebas de inteligencia serán ampliamente usa
das corno instrnrnentos para determinaci6n vocacional. 

Comenta1·ios 

De las observaciones practicadas se deduce que: 
Haciendo un promedio colectivo en la Armada, en-

contramos la cifra 12,9 años de edad mental o sea: í=so 
Debilidad mental: 13 o sea: 6,5 % 
Imbéciles: 3 o sea: 1.5 % 
Anormales: 8. % 

Estas cifras que de ser ciertas representarían un dé
ficit aparente, significan en la verdad una realidad hala
gadora. 
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Decimos: de ser ciertas, porc¡ué, efectiva mente, ¿es 
el método y la forma de aplicación realizada, In que con
viene a nuestro individuo? 

Debemos tener en cuenta lo citnuo anteriormente: 
"BinetSimón, advirtieron que los reactivos estaban he
chos para determinada clase social de París, y que su va
lor podía variar con circunstancias dependientes de los 
sujetos". 

Con la talla intelectual sur.ede a lo-o análogo a lo que 
acontece con la talla física. Un esquimal que es un nor
mal en un país, en una raza, en un medio social deter_ 
minnclo, resulta a norma 1 en otros. 

Hay necesidad de establecer comparhcione~" con 
can tidudes homogéneas, para e 1 aislamiento de factores 
que hacen el asunto muy complejo. Los diferentes nive
les medios intelectnales pertent>cientes a sujetos de Pa
rís, no no f'erán útiles, sin la comprobación previa de 
ln correspondencia de enades mentales y cronológicas en 
nuestro país. 

En el hombre no todo es factor individual, sino que 
también se suman, fuertemente, otros, como herencia y 
medio (humano y material). De aqní qne el nivel me
dio inuicado como normal ten3rá valor cnando se haya 
verifi cado la aplicación en sujetos de condiciones seme
jante. a los que sirvieron para hacer la determinación 
del método. 

No. otros, por lo. resultado. obtenidos y la fácil ac
cesibilidad 'le la escala, no creernos haya gran despro
porción en los nivele .. 

De nuest1·a 1·aza: aunque ella no es uniforme, pri
ma en la mayoría de nue. tros examinados, lo. elemen
to de la raza india. De ella, dice el Dr. Lazo: ''En la 
di . tinción psicológica que hace Le Bon de las razas, colo
en entre ellas un evidente abismo 1nental". Estas mani
festaciones de su original constitución espiritual y gra-
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do de evoluci6n, autorizán para colocarla en el lugar 
que corresponde a las razas medias, por su incompleto 
desarrollo mental." 

Con 1·especto al medio: Provincianos, la mayoría de 
exumi nados, reRiden tes fuera de la ca pita l, han sido es
tudiados a raíz de su llegada; por consiguiente, indi vi
duos por el momento desorientados, que han sufrido un 

cambio brusco de medio, que han llegado a una ciudad 
para ellos superior, en donde encuentran individuos que 
no tienen sus ideas, sus hábitos y hasta casi su lengua
je; segnramente, todo ello, acompañado con la. invenci
ble nostalgin, produce un efecto de detenci6n. La trans
formación brusca de sus condiciones de existencin, los 
rigores de la disciplina, los nuevos hábitos orgánicos y 
m en tales, son todas ellas circunstancias q ne exigen con
diciones de aptitud de adaptaci6n que obligan a determi
nado esfuerzo. 

Pues bien, si nuestros sujetos a pesar de encontrar
se Oa mayoría) en condiciones de inferioridad de raza, 
de medio y huérfanos de instrucci6n, les es bastan te ac
cesible la escala concebida para escolares de París, es po
sible admitir que es a favor de su coeficiente personal 
como logran compensar y establecer una correlaci6n de 
niveles. 

Posiblemente, llamará la atenci6n el hecho de qne 
se hable de correlaci6n de niveles en las diferentes eda
des, cuando sólo se han examinado atlultos a quienes 
correspondería la edad de Hi a 16 años; pero debernos 
tener presente también la indicación de Binet: "La esc&
la nos ha permitido conocer cual es el limite mediano de 
la inteligencia en los adultos. Cuando ellos son norma
les y pertenecen a la clase obrera, no exceden el nivel de 
12 años, en el punto de vista de la comprensi6n abstrac
ta''. 

Se declara para el obrero francés, la cifra de 12 
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años, y nosotros obtenemos 12.9. De allí que hayamos 
dicho: el resultado puede ser ciertamente una halagado
ra realiu<td; si es la condición de obrero la que podemos 
asignar a nuestros enrolados, y siendo un hecho com
probado por la psicología de los pueblos que la diferen
cia que existe es más m:ucada entre el desarrollo men
tal de las diferentes clases sociales de una misma nación, 
que entre u na clase dada de dos naciones. 

Nuestros con ti ngen tes son formados por in di vid u os 
que por haber vivido en medios pobres, no han desen
vuelto su inteligencia; poseen solamente precisos ele
mentos concretaR, sensoriales, vivientes, y será posible 
qne merced al cambio de situación, se produzcan gra
dualmente, bajo la influencia de circunstancias que ro
dean la aclimitación, y el estímulo que significa el es
fuerzo de acornodac!.ón, adquisiciones, sobre todo de len
guaje~ gracias a las cuales se produzca el desenvolví
míen to de ideas abstractas y generales. 

Es por esto que conviene precisar con baRtante 
exactitud, el nivel mental del con cripto a su ingreso y 
retiro, a fin de que el resultado marque mejor que cual
quiera otra apreciación arbitraria, las modificaciones su
frida . I también es por esto que en nuestros resulta
dos, hemos encontrado gran dificultad en la realización 
de aquellas pruebas qne encierran ideas abstractas y de 
instrucción. Estas son: 

III, IV y V de 16 años. 
II, IV y V de 12 año . 
V de 10 años. 
Así, por ejemplo, nn pe. cador nos conteRtÓ: La bon

dad es: cuando salimos a la mar y encontramos mucha 
pesca. 

Sin embargo, de acuerdo con el método que admite 
la concesión de un año de ednd por cada ~ ¡ 5 de prueba 
resueltfts en los años snperiore , es qne se han ':erifica-
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do las compensaciones. Muchos han fallado tres prue
bas de 12 años y, sin embargo, han satisfecho todas las 
de 15. 

Parece que las pruebas que necesitan mayor aten
ción son: la li y V de 12 años y V de 10 años (que se 
refieren a las pruebas de colocar tres palabras en una 
frase y a la de oraciones deshechas). El empleo de la 
primera ha. resultado, sobre todo en analfD.betos, muy 
fatigosa, tanto para el examinado como para nosotros; 
exije la aplicación calmada de suficientes ejemplos an
tes de C<llificarla negativa. En la. prueba V de 10 años 
debe tenerse en cuenta el hábito del sujeto en la cons
trucción empleada para producir la frase (índi viduos de 
la sierra). 

En lo que respecta al examinador, anotamos que, 
seguramente, sin un entrenamiento previo realizado, el 
número de errores adquiriría grandes proporciones. Du
rante ese período indispensable, hemos encontrado: 

Individuos tratados con cariño que: han tratado de 
llevar el examen a broma. 

Individuos tratados con dureza qne: han reuhído to
da contestación posterior. 

Individuos a quienes había que estimularlos, ofre
ciéndoles recompensas. 

Individuos tímidos en quienes había que despojar 
la desconfianza. 

Individuos que forzados en la prueba caían, facil
mente, en la fatiga. 

Individuos sugestionables. 
Conveniencia de evitar la presencia de extraños 

(sobre todo jefes). 
El factor personal posee un fuerte porcentaje en la 

realización de la prueba, y es esa, a nuestro modo de 
ver, casi la gran dificultad en la aplicación del sistema. 

Por lo demás, verdaderamente, como afirma el pro-
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fesor Gonznle , los reactivos no son difíciles de nmver
.. alizar; ya en mnchns partes e m~nn solnmente con li
geras mo<1ificaciones, y aún, en paí es de rnza distinta 
de aquella para la cual fueron constit.uídos (Estados 
Unidos de Norte América) han servido de base a los 
procedí mi en tos Sta ndari zndos. 

En lo datos e tadí ticos extranjero. que con. igna
mos, se aprecia: por un lado, valores de 0'46 por ciento; 
y por otro coeficientes q ne van ha ta 20 por ciento. 

Difereucias marcadamente de. iguale , que podrán 
depender: de In de. igualdad en los procedimiento. em
pleados; del concepto para la calificación de retanlados; 
o la falt.a de uniformidad en !oH término de compara
ción. Así en un mi1:>mo país (Inglaterra) vemos la cifrn. 
18 % obtenida con un método de examen (Warmer) re
(lncirse a favor de la aplicación de procedimiento distin
to a la de 0'46 %. 

Entre nosotros, en el mi. mo trnb:tjo realizado por 
el Dr. Chneca, calificando el retardo con el concepto in
dicado para el procedimiento Binet, en la obra de Lafo
ra (solo . e considera como retrazados anormales a a
quello niños cnyo retardo intelectual es de dos años, si 
on menores de diez; o de tres . i . on mayores de diez) 

no. parece encontrar un resultado má. benévolo: 2.6 %. 
En cnanto a la uniformidad en las comparacione , 

éstas deben producir e con nivele medios de ujetos co
locados n . itnncione idéntica.· ya hemos hecho inca
pié en ello, y . in e. ta condición real y efectiva, resulta
rían impropias las apreciaciones práctices de loi"i resulta
do . iu mbnrgo, fij<ímlono.' en la cifras obtenidas en 
Franeia(4a5%);E.pañn (4a5 %); Méjico (2 %); 
Estn.uos Unido de América (2 o/l ); paí es en donde se 
emplea el Binet-Simon o. n revi. iones, vemos que la 
vnriación e .. m u y grande y concordaría mú o meno con 
la nne trn (2 '/o). 
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Veamos también los diferente¡, datos relacionados 
con la raza, procedencia, profesión e instrucción. 

Raza: 
Los resultados obtenidos en las diferentes razas, po

nen de manifiesto una correlación perfecta en los por
centajes que deben corresponderles. Hemos consignado 
cifras para blancos e indios y las variedades mestizo y 
mnlato. Se nota el alto valor que alcanza el mestizo y la 
inferioridati uel indio sobre el mulato. En los in di vid u os 
de piel obscura examinados, no hemos encontrado ti
pos que puedan asimilarse a la raza negra. 

Procedencia: 
Los contingentes han sido agrupados con los nom

bres pertenecientes al lugar de reclutamiento de donde 
han sido enviados. Así tenemos, contingente de Pacas
mvyo, contingente de Tumbes, etc. Esto:;o grupos corres
ponden, por consiguiente, a enrolados pertenecientes a 
los lugares mencionados y a l:ts poblaciones inmediatas. 
De ese modo, en el contingente de Tumbes, por ejem
plo, fignmn también los procedentes de: Talara, Zorri
tos, Negritos, Lobitos, etc.; en el contingente de Eten: 
los de Chiclayo, Lambayeque, Ptc. En donde sí hemos 
tenido que establecer separación, es en aquellos que, so
lamente, las circunstancias los hacen aparecer de un lu
gar qne no les corresponde; así los procedentes de Are
quipa, Cuzco y SilS valles, forzosamente tienen que apa
recer en el contingente de Moliendo; sin embargo, cnan 
distintos Ron los resultados si se tiene en cuenta el me
dio: Moliendo, puerto en contacto amplio con el mundo; 
Cuzco, ciudad grande, pero que no goza del privilegio 
del mar; Tambo y los valles semejantes, lugares en don
de la civilización tarda bastante en llegar. Del mismo 
modo, en esas remesas figuran sujetos que han re~;idido 

antes en la Capital y que por lo tanto serían clasificados 
en un lugar que no les corresponde. 
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Por estos moti vos para la corrección en las inter
pretaciones, hemos colocado los cliferentes conting:entes 
en condiciones apropiadas para establecer comparacio
neR; a.·í como .·e ha segregado los in di viduofl, couside
ránclolos del lngar más culto en donde resiuieron por 
más de n n año. 

Contemplanclo ele e:te modo las agrnpaciones, po
(1emo::l notar en qné relac~ión y cnanta infinencia ejerce 
el medio en que se de. envuelve la mentalidad de un in
di vid 110. La vi el a en lafl colecti vida de: como reuniones 
de indiviunos, fle explica por laR infiuencia:s y acciones 
recíproca. que ejercen la. inteligetH!Ías, las una. sobre 
las otrn .. Decroly, pregnnta: si está ju. tificado poner el 
mismo programa a todos, cualquiera que sea sn orígen 
social?; Binet~ dice: fJ ne hay veee. el retardo no depen
de de nn factor biológico sino del ambiente y qt'e la si
tuación social~ verbigracia, el hecho de pertenecer a UlHt 

ciaRe acomodada, es una ventnja inconteRtable. 
En Lima . e obtiene edad mental 14.1 <1~.2 (Ir); en 

Tambo 11.9 de edacl mental (lO o/<). 
En Lima obten mos como promedio 14.1, y el pro

medio de todo lo que no e. de la cnpital, Ruma 12.65, e. 
decir, una difereucia rle ca. i un 10 o/<. 

Una determinación posterior aclarará, . egnramen
t , .-i la cifra baja .. e estabilizan st on propias de 
una indigencia m utal, o pertenecen a uua detención 
por falta de estímulo, qne, nuevamente, provocado con 
la actuaci6n del mundo exterior, pennitn lar alización 
cle una . erie de tran:-;formacione merced n la. cuales, . e 
añadan materin.les y e incorporen u nevo.- elemento., 
que coloque11 nl individno en condiciones de prosperi
dnd y mejorami uto. 

Orupnción: 
'e han hecho 4 ngrnpacionas: la primern, formada 

por empleado~;, amnunence., dependientes, etc.; la . e-
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gunda, corresponde a los que ejecutan un oficio: sastres, 
zapateros, plomeros, etc.; la tercera, constitnída por 
obreros, albañiles, tejedores, etc.; la última, pertenece a 
los que durante su vida no han ejercido otra cosa que 
los más pobres cargos y duras faenas: domésticos, labra
dores, etc. Las cifras permiten darse cuenta de cómo se 
ha realizado la acomodación, y qué en armonía se en
cuentra la importancia de la labor y la gradación men
tal. 

Instrucción: 
Los resultados obtenidos acusan una correlación 

entre nivel mental y escolaridad. Se fija para los analfa
betos 10.5 y para los que cursHon instrucción elemen
tal completa: 15.5. Esto no C}uiere decir que se confun
da imtrucción con inteligencia, porque la cantidad de 
conocimientos no depende exclusivamente de la inteli
gencia y porque el analfabetismo no dá sinó la idea de 
ausencia de medios intelectuales. 

En algunos analfabetos, hemos encontrado valores 
como 1.00, al que no llegan todos los que poseen ins
trucción completa. Del 30 % de analfabetos encontra
dos, posiblemente, buen número ignoran, porque no tie
nen porqué saber lo que nadie les ha enseñado. La ig
norancia por no tener escuela no es anomalía mental, 
sinó anomalia social-Philipe y Boncourt-saber leer lo 
reclama no tanto el estado de su inteligencia, sinó el es
tado social en que con vive y donde su condición de anal
fabeto le irroga graves prejuicios. 

Llevando nuestras comparaciones a otra Armada, y 
relacionándolas con las pruebas señaladas anteriormen
te, nos fijamos, que los observadores en Estados Unidos 
(que siguen el Binet-Simon revisado) llaman la atención 
al hecho de: que en la Armada el ~1Úmero de anormales, 
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eR 4 veces mayor qne en la población total (8 % ) ocho 
por ciento, cifra análoga a la encou trada entre nosotros, 
salvo esta diferencia: 

e 
Sn mayor rendimiento es: r= 70 a 80, con nn 

20% de C.J. = 90 a 100 

Entre llORott·oR, mayor rendimiento: ~ = 90 a 100, 

con un 42 % de C.l.= 90 a 100. 
(Debemos hacer siempre presente, la falt.a de riO'u

rosa identidad, en los proJedimientos empleados). 
También e pnede notar en las observaciones de 

Estado¡:; Unidos, la concordancia entre capacidad mental 
y e ·colaridad. Haciendo la advertencia de qne en su Ar
mada no hay analfabeto., apuntamos: que entre los ca
Ji íicados con 30 %, el 12 % poseen e~:scolaridad de nos 
años máximo; mi entra q ne en Jo¡;¡ c¡ne obt;enen 90 a 
100 el 66 % po eían fuerte instrucción y el 5 % eran 
graduados en alta. e cuelas. 

CONCLUSIONE ' 

Como conclu ione. generale. de todo lo expuesto 
podemos ref-!umir: 

1.-Qne sin constitnír un retrato de inteligencia, 
la.· pruebas mentales permiten formarse un concepto 
ba. tante aproximado ele la mentalidad individual. 

2.-Que sn aplicación práctica re ulta1·ía inútil, sin 
la condición de eficacia que •ignifica la existencia de tér
minos de com paracióu. 

3.-Que para obt ner é. to. , e .. neceRario la unidad 
de med1da, con,'tituída por un método diagnó tico, re
•nltante de la apreciación del nivel mental de individuos 
colocados en . i tuacionc idéntica. a la de los que desea
roo (conoc r) examinar. 
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4. -- Que en el procedimiento impirado por Binet
Simon (utilizado por nosotros en vista de sn universal 
adaptación) hemos creído apreciar una marcada adapta
bilidad. 

5.-Que acomodando estos reactivos en virtud de 
ligeras modificaciones, llegaremos a poseer un buen ins
trumento práctico de examen intelectual, qne sería una 
revisión pernnna Binet-Simón. 

6.-Que el ensayo realizado en la Marina, rinde ha
lagadores resultados. 

7.-Qne aunque en virtud del reducido personal de 
nuestra Armada, el procedimiento de--prnebas y fraca
sos-permite la acomodación del personni, hay necesidad 
de ensayar un procedim-tento científico correcto y estar 
en condiciones de utilizarlo cuando hn l>iere necesidad. 

8.--Qne, estableciendo la capacidnd mental del re
cluta y su fórmula de adaptación, se obtendría, de un 
lado, el mayor rendimiento que significa el desenvolvi
miento de las fuerzas latentes de mentalidad, y de otro 
lado la utilización de los anormales, tanto en lo mejor 
de sus propios intereses, como también en el más eficien
te servicio de la Armada. 

9.-Que, aunque sea corno nota auxiliar, es conve
niente consignar en la Libreta Personal del recluta, el 
estado de su condición mental. 

10. -Que en la inteligencia, teniendo en considera
ción la raza, los resultados están de acuerdo con su Je
rarqnía. 

11. -Que según la procedencia, existe correlación 
con el medio social en que ella se desenvuelve. Apre
ciándose la inferioridad mental, de los que viven en con
rlición socia 1 misera u le. 

12.-Qne el mérito de las ocupaciones que han ejer
cido, se halla de acuerdo con la mentalidad mental po
seída. 
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13.-Qne es marcado el porcentaje de analfabetos 
(más si se tiene en cuenta la procedencia de la costa
en su mayoría) a quienes pertenecen los más bajos ni
veles intelectuales. 

14.-Que es conveniente verificar repruebas, cuan
do menos al conclnír el período de instrucción militar. 



TIRO CONTRA AVIONES 

PoR EL CAPITAO TENENTE CARLos PENNA BoTTO. 

TRADucmo DEL BoLETIN DO CLuB N A VAL DEL BRASIL 

POR EL CAP. DE CoRBETA JosÉ F. BARANDIARÁN 

(Con tinuaci6n) 

Lanzamientos de Bombas 

TERMINAREMOS haciendo algunas consideraciones 
sobre lanzamientos de bombas, desde a bordo de 
los aviones. 

Ya aludimos a las dificultades de la operaci6n, y 
deseamos ahora sintetizar nuestras declaraciones. 

Las grandes dificultades están: 
lo.- Eu el cálculo de las trayectorias de las bombas 

en la ntm6sfera en calma, lo qne constituye el proble
ma balístico principal; las dificultades son debidas a la 
imposibilidad de determinar un coeficiente balístico qne 
con venga a las bombas. 

2o.-En el cálculo de las perturbaciones de la tra
yectoria balística principal, y por lo tanto de las correc
ciones para las condiciones variables del viento, tempe
ratura, densidad atmosférica, inclinaci6n del avi6n, dis
locamiento aéreo provocado por la misma, etc., debien
do notarse que se trata de una trayectoria de largo 
tiempo de recorrido y por lo tanto sujeta a las influen
cias perturbadoras aludidas. 

3o.-En la conveniente instalaci6n de una alza de 
mirn a bordo de un avi6n, y en la determinaci6n de los 
elementos necesarios para la graduaci6n de esta alza. 
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4:o.-En el hecho de que no es po ible ''spottar", y 
corregir, así, unos lanzamieu tos por los otros. 

5o.-En las muy desfavorables coudiciones morales 
y físicas en que el aviador tendrá que actuar, para no 
obstante el nutrido fuego anti-aéreo y ataques de los 
aviones de caza, hacer un lammmiento tan complejo, di
ficil, y sujeto por su propia na tu raleza a inn u mera bies 
errores. 

Coeficiente Balístico 

C6mo determinar el "coeficiente bnlí tico" de las 
born bas ele 1 a vi6n, bombas de formas diferentes y ca pri
chosas, y sujetas a ser lanzadas desde alturas diversas? 

Lns formas varían bastante. 
Hoy la forma mas adoptada para las grandes bom

bas, e la que representa la figura. 

Hemos visto, . obre todo en Francia, innumerables 
bombas de este tipo, de peso de 200 a 500 kilo . Solo en 
Le Creusot, en una oficina de los Ateliérs de Mecanique 
Générale, vimos una partida de 800 bombas de 200 ki
los, lista para ser entregada¡::. 

En lo Estados Unido hay bomba de este tipo, y 
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también un gran número de otras hechns con secciones 
de reservorios de aire ("air :flacks") de torpedos anti. 
guos; estas últimas tienen por lo tanto cuerpo cilíndrico, 
terminando en forma ojival en las partes inferiores. 

Toda determinación teórica de coeficientes balísti
cos, falla, debido al desconocimiento del coeficiente de 
rednccióu ó, si se quiere, del coeficiente de forma. 

Los balísticos encargados dt>l estudio de los lanza
mientos de bombas han recurrido a varios expedientes: 
';comparación de las bombas con los proyectiles de de
terminada forma lanzados Eimultáneamente, y a medida 
de las diferencias de alea nce"; determinación de los coe
ficientes balísticos por la medida de elementos que de 
ellos dependen, tales como tiempos de tmyectoria y velo
cidades 1·emanentes; "determinación fotográfica de la 
posición del avión en el espacio, en el instante del lan. 
zamiento de la bomba, y comparación posterior de la 
trayectoria real de la bomba con cierta trayectoria te6ri
ca calculada de antemano; "cinematografía de la trayec
toria real de la bomba''; ''experiencias de aerodinámica 
empleando túneles y corrientes de aire artificiales", etc. 

Todos estos procedimientos han producido hasta 
hoy res u 1 tados poco satisjact01·ios! ........... . 

Pequeñas variaciones, aún en aquellos elementos 
que pueden ser medidos, tienen fnerte repercución en el 
alcance y, más aún, no se sabe cómo calcular con exacti
tud suficiente el valor de esta repercución en función de 
las influencias perturbadoras!. ......... .. 

En el Polígono de Gavre, que es tal vez el lugar 
donde se estudia más seriamente el asunto, se emplea el 
proceso fotográfico junto con el cálculo de las trayecto
rias por arcos sncesi vos. 

Por medio de 3 cámaras fotográficas especiales se 
determina la posición del avión en el espacio, en varios 
puntos, separadas por intérvalos de tiempo conocidos, y 
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se determina por tanto, como se ha dicho, sn dirección 
y su velocidad. 

Se onede así tener su posición en el espacio en el 
instante preciso del lanzamiento de la bomba. 

Se mide después en el terreno el alcnnce PB, así co
mo también el tiempo total de la trayectoria. 

En seguida se calcula por arcos snce. i vos la rama 
descendente de la trayectoria A B, adoptando un coefi
ciente ba líi'tico ficticio. 

A 

- . e 

Procédese después como en los tiros de cañón desti
nado a la determinación de coeficiente. balí. ticos, esto 
es, por aproximacione , uce. i va.· se determina cual es el 
factor e q ne introducido en las fórmulas teóricas permi
te hallar un alcance X en, iblemente igual al alcance 
PB medido en el terreno. 

LaR fórmulas que dan el coeficiente balístico sin 
comparaciones directas con lo caso" práctico¡; son nece
sariamente falsnR. 
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Así, por ejemplo, la fórmula obtenida por el desa
rrollo en serie, y que dá el coeficiente balístico de una 
bomba que cae libremente en función de la altum y del 
tietnpo de trayecto, y que es: 

e (n+1)(n+2) 
n+4 

t2 
(lL_ -1) 

2y 

en la cual "y" es la altura, y "t" el tiempo de trayec
toria. 

Para una ley cuadrática de resistencia, ésto es, para 
un grado de resistencia n = 2, se tiene: 

12 gt2 1 2 
e= 6 ge (2Y-1)=-y- gt~ 

ó finalmente 

1 1 
e=--~t~ y 2 g 

que es la fórmula clásica de los tratados de Balística. 

Las fórmulas de la Balística en el vacío dan las tra
yectorias de las bombas con bastante exactitud, y aún 
con sorprendente aproximación, en algunos casos espe
ciales. 

La pnrábola de la trayectoria en el vncío, trazada 
de modo qne se hrtga osculatriz a la trayectoria real (en 
el aire) en el punto de caída Q, representa tanto mejor 
esta trayectoria atmosférica, cuanto menor sea la velo
cidad remanente. 

Para un primer e. tudio aproximado de las trayec
torias de las bombas se puede por lo tantü echar mano 
de las fórmulas en el vacío, fórmulas éstas que cómoda
mente alejan las dificultades de la determinación del 
coeficiente balístico ..... . 
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Un ejemplo mostrará hasta qué punto serín acepta
ble la solución del vacío. 

Vamos a mostrar las trayectorias de nna bomba es
férica cuyo calibre es de 150m/ m y de peso de 7 kg 500, 
calculadas por el malogrado Ingénieur d' Art.illerie Na
vale Anne. 

Cálculo hecho para el aire atmosférico, adoptando 
la ley cuadrática de resi tencia: 

F(v)=bv2
, 6 j=CF(v)=Cbv2 

y tomando para F ( v) el va lar 0,150 para velocidndes 
entre O y 50 metros por , egundo. 

Como e trata de bala esférica podremos con iderar 
el coeficiente de forma, o mejor de 1·educci6n, igual a la 
u ni dad y en ton ces el coe:ficien te balí. tico será: 

e 0,0225 
7,5 

de donde 104 C=30, y lg C=3.47712. 

La acelerac16n resistente será: 

0,003 

j = CF (v) = Cv2f (v) = 1,20 f (v) 

Como f ( v) = 0,150 (diagrama de la funci6n de 
Grave) , erá: 

j = 0.180. 

Busquemos el valor de b, 

será: j = CF (v) = bv2, y b = C)v2 = 0,150. 

Por lo tanto b = f ( v ), lo qne era de esperar tra
tándo. e de la ley cuadrática de la re istencia del aire, 
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esto es, del valor n=~ para el grado de resistencia del 
medio. 

En efecto 

F ( v) = bvn, para una resistencia monornia. 

De doflde 

b 
_ F ( v) . _ 

2 
b _ F ( v) 

- vn ' y Sl n - ' - vz 

y tendremos por defiinición : b = f ( v ). 

La corrección para la altura fué encontrada por la 
fórmula: 

6.y = 6.0 (1-hy), siendo h = 0,00008. 

He aquí las tablas: 

Aire atmosférico. 

Método de los Arcos sucesivos. 

Bomba esférica 150 m¡ IDl peso 7 kg 500. 

Abscisa de los puntos de caída y del tiempo de las 
trayectorias. 

~ 10 20 30 40 50 

500 99 198 297 384 473 
(lOS,6) (105,6) (105,6) (105,6) (108,7) 

1,000 140 279 407 518 640 
(158,4) (158,4) (158,5) (158,5) (158 6) 

' 
1,500 165 327 480 611 753 

(198,6) (195,7) (195,8) (195,9) (lgs,o) 

2,000 185 360 535 678 833 
(235,3) (235,4) (238,5) (238,6) (235,7) 
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"Angulos de caída y velocidades Tenwnentes". 

1~ 10 20 30 40 50 

500 84°50' 80°20' 75°30' 71 °10' 67°00' 
94 95 93 94 96 

1,000 87°00' 83°50' 80°40' 78°10' 75°20' 
117 121 118 115 118 

1,500 87°50' 85°30' 83°30' 81 °20' 79°20' 
126 131 131 127 128 

2,000 88°20' 86°20' 85°10' 83°20' 82°00' 
132 136 138 134 134 

Examinando estas tablas vemos también que hasta 
Vi = 40 00

/ 8 é Y = 500 m la diferencia es muy pequeña 
entre los alcancee en el aire y en el vacío. 

Por debajo de Y= 250 . e puede emplear la fórmu
la del vacío para hallar el tiempo de la trayectoria. 

La mayor velocidad remanente es V= 138 m/8 . 

Es casi el valor de la veloádad límite para la bom
ba en ene ·tión y para la den idad 6 0 • 

Esta velocidad límite e dada por la fórmula 
b v' 2 = g, de donde v' = 139,5 como los datos de la ta
bla de Hélie. 

La velocidad límite corresponde al caso de la resis
tencia del medio igual al pe ·o de la bomba; o más exac
tamente, al ca o de que la aceleración retardadora de la 
resistencia de l medio 

~j = CF (v) = Cbvn) 

iguale a la aceleración de la gravedad (g). 
La velocidad límite depende de la altura de de la 

cual la bomba es lanzada. La bomba ganará en veloci
dad de caída cuando la aceleración de la gnwedad sea 
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mayor que la nce1eraci6n retardadora vertical debiua a 
la resi:..;tencia del aire. 

Si fuera lanzada de gran altur<l el retardo inicial 
será menor, debido a la menor densidad atmosférica, de 
lo que sería si la bomba fuese lanzada de menor altura; 
quiere decir esto que la bomba lanzada desde gran altu
ra recorrerá una distancia mayor que otra bomba, an
tes de alcanzar la velocidad lírnite. 

Con todo, después de alcauzada ésta, la velocidad 
quedará prácticamente igual en uno y en otro caso, in
dependientemente de la altura original del lanzamiento, 
considerando las bombas perfectamente iguales en peRo 
y forma. 

Es fácil calcular cual es la velocidad máxima con 
qne una bomba de coeficiente balístico igual a la unidad 
podrá caer en la supedicie terrestre. 

Esta velocidad será de 2b1 metros por segundo. 
Para una bomba rie coeficiente balístico igual a 2~ 

la velocidad límite para la snperficie terrestre será: 
300 m/

6
• 

Para una bomba de C--: 10, la velocidad máxima 
de im ]!)neto en la tierra será de 466 m / 8 • 

La velocidad límite depende por conRigniente del 
coeficiente balístico, y uo de la altura de lanzamiento. 

Una bomba lanzada desde pequeña altura podrá to
car la superficie terrestre sin haber tenido tiempo de al
canzar la velocidad máxima, la velocidad límite; mas 
ninguna bomba, cualquiera que sea la altura de lanza
miento, consegl.irá mayor velocidad de caída que aque
lla representada por su velocidad límite. 

Las velocidades límites de las bombas modernas va
rÍall entre 270 a 450 metros por segundo. 

Un proyectil de 16 pulgadas, de 954 kilos de peso, y 
de coeficiente balístico 13,5 (Americano) no podrá llegar 
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a la superficie de la tierra con una velocidad supenor a 
550 metros por segundo. 

Las perturbaciones son de difícil cálculo, principal
mente la inicial, producida por el desplazamiento de ai
re que acompaña al avi6n; los coeficientes diferenciales 
no se aplican bien a ésta perturbaci6n brusca e irregu
lar, imposible de interpretaci6n analítica rigurosa. 

Los vientos variables en las diferentes capas at
mosféric~ts también escapan a una exacta previsi6n, en 
los casos prácticos, y aún en las experiencias de polígo
no es dificil conseguir un buen ondaje aerol6gico. 

Damos a continuaci6n las perturbaciones calcula
das por el mismo Ingeniero Anne para la bomba esféri
ca en cuesti6n, para vientos constantes por hip6tesis y 
de velocidad de 20 y 30 m/8 • 

IY-0 
Ex-10 

PertU1·baciones en el Alcance. 

V = 20 mj 
8 

V = 30 m/8 

250 

2 .7 

500 1000 2000 o 250 500 1000 

40.1 55.7 0.0 15 35.2 47.4 61.3 

Perturbaciones Laterales. 

Vientos de 20 y 30 m¡B 

1:: :.: .~ :: 1500 2000 1 
69.1 70.2 

1500 

79.7 

2000 

88.7 
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Alza de mira para aviones y su yraduación. 

Hay actualmente muchos tipos de alza de mira pa
ra aviones, algunas muy ingeniosas, pero todas muy le
jos de ser exactas. 

No sólo su construcción envuelve condiciones ficti
cias que no se verifican en la práctica, sino también la 
determinación de los elementos para su conveniente 
graduación se hacen de modo muy precario y que dá 
márgen a groseros errores que agravan más aún un 
problema ya intrínsicamente difícil!. .. 

Los resultados de las prácticas de bombardeo ates
tiguan la veracidad de lo que acabamos dt' decir. 

Las bombas, por lo general, caen en todas partes 
menos en el blanco, desde que la altura del lanzamiento 
es de cierto orden!!. ..... 

Y no se piense que es exagerada esta aserción ..... . 
Vamos a citar, sin com9ntarios, lo que nos dice un 

Oficial superior francés que asistió hace cerca de un año, 
en compañía del Ministro de Marina y de altas autori
dades navales de Francia, a lo3 ejercicios de bombardeo 
efectuados en el Mediterráneo por la flotilla aérea desta
cada junto a la Escuadra de t\.corazados comandada por 
el Almirante Violette. 

Los aviones de bombardeo debían lanzar bombas de 
200 kilos cada una, sobre un blanco a remolque, desde 
3,500 metros de alturá. 

El Ministro de Marina y las altas autoridades esta
ban a bordo de la Capitana de la Escuadra. 

Después de algunos minutos de bombardeo los re
sultados fueron tales que el Comandante de la nave Ca
pitana. cumpliendo instrucciones del Almirante Viole
tte, dió órdenes para que la cubierta del buque fuese 
evacuada y para que todos, las autoridades inclusive, 
descendiesen inmediatamente a las "cubiertas bajas" ... 
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En efecto, el boru bardeo era de tal moélo malo, que 
habían fundados recelos de que la Cnpitana fnese alcan
zada, a pesar de hnllar.>e muy distante del blanco!. ..... 

Para las condiciones del lanzamiento en el vacío se
ría posible conF:truír una alza de mira exacta, pues el 
ángulo de viF:nda quedaría perfectamente fijado en fun
ción de la altura y la velocidad. 

Serín posible, con el e. quema ni lado, obtener unu 
nlza cnya línea de mira dirigida sobre el blanco, diese el 
correcto ángnlo a para el lanzamiento, nna vez gradua
das convenientemente In velocidad y nlturn del avión. 

El ángulo a variaría en razón directa de la veloci
dad y en razón inversa de la altura. 

El problema sería pnes mny simple. 
Para el lanzamiento en el aire atmosférico las con

diciones son, sin embargo, grandemente diverRas! 
Debido a la resistencü:. del medio, rer-i . tenciu varia

ble y desconocida con exactitnd, la trayectoria , e modi
fica a veces profundame11te. 

La bomba yn no caerá manteniéndo. e . iempre en 
la vertical del avión, como acontece en el vacío. 

La resistencia del medio no solo 1·etardará la caída 
de la bomba, cuanto dism.inuirá el alcance, no entrando 
aún en consideracione, . obre los efectos del viento. 

Las fip:nrns muestran lns influencias del medio re
siHtente sobre el tiempo de la trayectoria y sobre el al
cance. 

En la la. figura la bomba está todavía en vnelo, en 
e, al cabo de cierto tiempo t, habiendo sido lnnzada por 
el ari6n en el pnnto A; la bomba lanzada por el mismo 
nvión, en el vacío, estaría en B, al final del tiempo t. 

El ángulo B indica la diferencia en el nlcance. 
En la 2a. figurH se ven los puntos de caída en la 

trayectoria aérea ( C) y en el vacío (B). 
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Ha habido, por lo tanto, una reducción en el alcan
ce igual á CB, y el tiempo que empleó la bomba para 
alcanzar e ha sido mayor- que el tiempo que emplearía 
la misma bomba para alcanzar en el vacío el punto B. 

El alza para el lanzamiento deberá pues tener en 
cuenta el mayor tiempo y el meno1· alcance. 

Ahora, RÓlo sería posible-aún sin viento y con 
blanco inmovil-construír una alza exacta para un cier_ 
to valor de O, de la altura, de la velocidad del avión, y 
de la velocidad límite de la bomba. 

Si (} no fuera constante, ya el alza no Rerá exacta y 
podrá provocar grnves errores. 

No existe ley única que ligue las variaciones de O 

con las de H. V. y Vl (velocidad límite). El ángulo O va
ría diferentemente con cada uno de estos elementos. 

Hay, pues, una infinidad de co111binaciones que se 
pueden hacer! 

La solución mecánica del problema es muy dificil, 
Aino imposible. 

Más no terminan ahí las dificultades ........... . 
Hay que considerar el viento, y también los movi

mientos del bla neo. 
El viento complica sobre manera la graduación de 

laR alzas, é introduce desde luego dos velocidades que 
debemos considerar: la del avión ("air-speed"), función 
de las rotaciones de la hélice del motor, y la del avión 
con relación ul suelo ó al mar ("gronnd-speed''). 

El viento varía de dirección y de intensidad en las 
diferentes capas atravesadas por las bombas en su caída, 
y se vuelve P.xtremadamente dificil avaluar el viento ba
lístico para una dada altura de lanzamiento. 

Llámase viento balístico a un viento ficticio, espe
cie de viento medio, de veloeidad y dirección constantes 
y tal que Rn influencia sobre la trayectoria de un pro
yectil de cañón o de una bomba de avión sea la misma 
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que la resultante de todos los vientos, de velocidades y 
direcciones dive1·sas, que actú n en la. diferentes capa::; 
atravesadas por el proyectil o por la bomba. En los po
lígonos de tiro, el viento balí tico es dado en funei6n de 
la orrlenada máxima; e. un viento en general de direc
ci6n oblícua a la línea de tiro, y dá por lo tanto lugar a 
una componente longitudinal y a otra tra. ver~ al. 

Cnando no hay viento, la velocidad del avi6n ("air 
speed'') es igual a la velocidad rdati va al 1m e lo ("ground 
speed"). 

Cunndo el viento es por la pron, la "ground- peed" 
e la diferencia entre la "air-speed" y In velocidad del 
viento. 

Cuando el viento e por la popa la "ground- peed'' 
e. , al contrario, la uma de la "air- peed" con la veloci
dad del viento. 

Para vientos de otras direcciones es preciso tomar 
en cuenta lfts ya aludidas componente. longitudinal y 
tra ver al del viento balí tico. 

La. trayectorias de la . bom ha . . ufren grande mo
dificaciones debido a la intensidad y direcci6n de los 
viento como mue ·tran los sketche. que siguen. 

En e ·tos . ketcbe. V denota la velocidnd propia del 
avión 'nir-Rpeed'' y W la velocidad del viento. 

En el, ketch (10.) fi()'ura la trayectoria atmo féri
ca sin viento; ólo hay que con iderar por lo tanto la 
velocidad V. 

En el (2o.) el vi nto e. por la popa, la velocidade · 
V y W ·e 111nan y el alcance . e hace mncbo mayor. 

En el (30.) el vi nto e. por la proa, las velocidades 
V. y W. , on de opn . to senticlo.' y el nlcnnce di rninuye. 

Finalmente en el (4o.) '.k tch" tú. figurada la 
condición clel viento máximo p r la proa, caso en el que 
·e tien' una tray ctoi'Ía retr6grnda. 

En touo lo. 4 cn. ·o la velocidat1 propia del avión 
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ha sido snpnesta constante. En el último sketch la ve
locidad relativa al suelo es evidentemente nnln. 

En los ''sketches" el ángulo 8 ha sido considerado 
constante, lo que r~orresponde a la su posición que presi
dt! actualmente la construcción de las alzas más moder
nas para aviones. 

Ellas son de hecho organizadas para la hipótesis 
de 8 (' 'trinl angle") constan te. 

Ahora, 8 no es ni puede ser constante en los casos 
corrientes de la práctica!. .......... . 

En efecto, 8 representa implícitamente la acelera
ción retardadora de la resistencia del aire, y esta acele
ración es función de las veloeidacles de caídá de la bom. 
ha y de su forma, puesto que: J=CF [ v]. Las velocida
des de caída varínn diferentemente para las bombas ele 
formas di versas, así como también como las velocidades 
terminales Oímites). 

Ann para bombas de la misma forma, el ángulo 8 

es diferente para alturas diferentes, haya o no haya 
viento. 

Aún más, habiendo viento (viento que no es cons
tante en todas las capas) ni aún con bombas i~uales lan
zadas de In misma altura, y en idénticas condiciones ini
ciales, se tendría un "trail angle'' constante!. ..... 

Las alzas para lanzamientos de bombas son por lo 
tanto matemáticamente incoTrectas. 

Algunos en·ores. 

Veamos muy suscintaJ:Uente cuales son los errores 
priuci pales a que los aviadores están sujetos cuando in
ten tan determinar los elementos para el lanzamiento de 
bombas. 

Nos serviremos para el caso de un diagrama prepa
rado por el notable ''experto" Americano en Bombas de 
Aviaci6n ("Air-craft bombs") Sr. Franck Short, adjun-
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to del Departnmento de Artillería (Ordmmce Departa
ment) del Ejército Américnno. El diagrama fué prepa
rado pnra la ~:elocidad de 100 millas por hora y para 
una velocidad límite de 900 P / 5• 

Tuvimos la feliz oportunidad de asistir en Estados 
Unidos, hace cerca de nño y medio, a una intere. antísi
ma Conferencia, dictada por él en Pl gran centro de 
aviación de "Langley Field", Virginia. 

Los principales errores son: 
(lo,) El error en la determinación de la vertical 

del avión. 
Es el mayor de ellos, y el que produce consecuen

cias más desastrosas. 
El dingrama alndido muestra que 31 error de 1 ~ra

do en la determinación de la vertical produce grandes 
errores en el alcnnce! 

Así, para la áltura moderada de 3.020 metros 
<10.000 pie.) el error de 1 grado produce un error de 52 
metros (171 pies) en el alcance. 

Dice el Sr. Short que el error de 1° en la vertical 
es un error que puede er considerado muy pequeño pa
ra la condiciones actuale de aparato. y entrenamiento. 

En la mayoría de los ca. o el error será mucho ma
yot· .Y por consiguiente también lo serán los errores en 
el alcance, aun . uponiendo, por un momento, que el al
za es balí -ticamente exacta, (lo que ya sabemos que no 
es, ni puede ser), que no hu hieran otros errores en las 
operacioue cie graduar el alza y apuntar (lo que e. difi
cilí. imo de acreditar)~ y que los elementos para el lánza
miento fueran detenninndos correctamente Oo que re
presenta un cúmulo Je buenn voluntad para con los 
aviadores)! ..... . 

Mas la altura supne. tn, de 3.020 metro. , está den
tro de la zona batida por In ametralladora de 13 m¡ m' y 
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el aviador que fuera medianamente sensato volará mu-
cho más alto para lanzar sn terrible bomba ..... . 

Volará por lo menos a 6.000 metros (19.680 pies) 
región en que apenas tendrá (sic) la incomodidad de las 
granadas de alto explosivo de los cañones antiaéreos de 
de 75, 102 .Y 105m/m! ..... . 

Ahora, a 6.000 metros el pecrneño error de 1 o en la 
vertical producirá un error de llO metros en el alcance, 
y un error en deflección de 104 metros. 

La 2a. cansa de error, en importancia, es la gradua
ción precaria del alza en la direcci6u o rumbo del blan
co, admitiendo que se supone que ésta dirección es exac
tamente conocida. 

Un error mínimo de 1 a 2 grados es probabilísimo, 
en la opinión del Sr. Short, y cansará a 3.000 metros de 
altura un error en el alcance de 20 a 40 metros. 

Siguen des pnés los arrores <le apreciación de la. velo
cidad del avión (air-speed), de la altura, del tiempo, y de 
la ligera inclinación del avión para arriba o para abajo. 

Los instrnmentos que permiten lecturas de veloci
dad y alt·um del avión son aún poco satisfactorios. 

Los altímdros, por ejemplo, dependen de la preaión 
atmosférica para su funcionamiento, el ajuste es difícil, 
las vibraJiones del avión influyen sobre él, y un error 
probable de 5 a 10 %en un ráíd de 250 millas es consi
derado razonable en los Estados U nidos. 

Los velocímetros dan errores de 2 a 5 %. 
El tiempo que trascurre entre el instante en que el 

aviador juzga que la punterill es exacta y el momento 
en que actúa sobre el aparato de escape de In bomba, 
varía de 1

/ 5 a 1
/ 10 de segundo suponiendo que el entre

namiento sea muy bueno; y es lo que los ingleses y a
mericanos denominan "reaction time". 

El error mínimo que se comete debido a este tiempo 
es de 15 metros, y es constanse para cualquier altura. 
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La inclinación, positiva o negativn, del avión sobre 
la horizontal canRa errores de cerca de 6 metroR por ca
da grado, hasta 10 grados. 

E. también nn error aproximadamente constante 
para cualquier alt.nrn. 

Si la bom ha fuera lanzada durante un vuelo cabré 
ella caerá má. allá del blanco, i fuera lanzada en un 
piqué ella caerá más acá del blanco, , erá un lanzamien
to corto. 

-Estos erro re. <1ne a ca ha m os de apuntar son erro
res probnbles de gradnación de alza para los elemcutos 
del propio avión, y errores de puntería; uo incluyendo 
loR grandeH e importante errores de determinación de 
los elemento. del blanco: ntmbo y velocidad. 

Los erro re. del rn m bo y de la velocidad del blanco 
tienen importancia, sobre todo cuando el lanzamiento Ae 
ha hecho con defl.ección, e to es, cuando el plano de caí
da de la bomba no es el mi. mo plano vertic:d longitudi
nal del blanco. 

-El alza futura para loA aviones deberá ser guos
cópica, es decir, e. ta bilisacia. 

Del mi. m o modo que en la. in. talaciones de fire
control de los futuro~; navíos de línea se hace necesario 
obtener m1a vertical a bordo, y por lo tanto nna hori
zontal que Ai rva de comparación para toda. la. medidas 
angulare., H. í también e impre. cimlible que en el avión 
haya constantemente un siRtema r]e ejes formados por 
la horizontal y por la vertical. 

E. te diApoHitivo permitirá determinar con mucha 
mayor exactitud 1 rumbo y la v locidad del blanco, y 
lanzar la bomba con el avión en po1:1ición horizontal. 

Nóte¡.;e bien que la obteneión de la verticnl permi
tirá r dncir lo. errores en el lanzamiento debido a la 
mejor avaluaci6n de los 1ementotS del blanco; mas el 
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alza será siempre, hasta donde el estado actual de la 
ciencia permita preveer, balísticarnente inPxacta y ape-
nas aproximada!. ..... . 

Cor·recciones de los lanzamientos por el "Spotting''. 

Cuando un avión actúa solo, no puede corregir sus 
lanzamientos unos por los otros, por la observación de 
la caída de las bom has. 

Esto es evidente desde que se sabe que para una al
tura dada, para un mismo rumbo y para una dada velo
cidad del avión, s6lo hay un punto en el espacio desde el 
cual el aviador puede lanzar su bomba con algunas pro
babilidadt:'s de éxito. 

Hecho el lanzamiento, desde este punto, él tendrá 
que hacer un largo giro y volverse a colocar convenien
temente para nn nuevo lanzamiento. 

Considerando un blanco inmóvil, el lugar geomé
trico de los puntos desde los cuales los lanzamientos 
pueden ser hechos, para una altura dadn y una i]ada ve
locidad del avión, es unn cú·cunjeTencia que tiene por 
radio el alcance horizontal de la bomba al final de un 
tiempo de trayectoria t correspondiente u la altura h. 

Suponemos, es claro, que en este caso, no hay vien
to y que la ntm6sfera está completnmente en calma. 

El aviador puede escoger cualquier punto de esta 
circunferencia para lanzar la bomba, mas es preciso que 
en el instante del lanzamiento, esté volando con el avión 
en una dirección tal que prolongada pase exactamente 
por encima del blanco. 

En éste caso de blanco fijo, el punto de impacto Pi 
se confunde con el punto de visada Pv. 

Si el blanco es tu viera en movimiento, la circunferen
cia continuará siendo el lugar geométrico de los puntos 
de lanzamiento para una misma altura y veloeidad del 
avión, circunferencia que continuará teniendo por radio 
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el alcance horizontal X correspondiente a la trayectoria 
de la bomba para aquella 'altura y velocidad. 

A 
' 1 

• 1 
1 
1 
l 
1 

' ' \ ', ...... ... 

Mas el punto de impncto Pi ya no coincidirá con el 
punto de visada Pv. 

Suponiendo el movimiento del buque en direcci6n 
de la flecha de ln figura tendremos el punto de impacto 
en Pi y el de vi ada en Pv. 

La di. tnncia Pv Pi repre. enta In distancia que el 
11nvío habrase de .. plazndo durante la caída de la bomba 
lanzada de de el pnnto A. 

El avi6n que lanza ,'U bomba del punto A y qui. ie
ra lanzar una egunda bomba, tendrá que evolucionar y 
colocarse nuevamente en la miPma po. ici6n relativa al 
blanco o en algún pnnto d la circunferencia trazada, 
• iempr que . u direcci6n ec orientada para el centro 
del círculo. 

Má. todavía, aun eu la ircnnferencia relativa a la 
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altura y velocidad dadas, a cualquier punto diferente de 
A corresponderá un punto dije1·ente de visada aunque el 
blanco no cambie su rumbo ni su velocidad. 

Al contrario del caso de blanco fijo, el cent.ro del 
círculo en dirección del cual deberá dirigirse el avión no 
quedará ya materializado por el blanco ...... 

El centro del eírculo será en efecto el punto de im
pacto fu tu ro, al final del tiempo de la trayectoria T de 
la bomba. 

Estas simples consideraciones muestran que las me
jores posiciones para el bombardeo son A y B, sobre to
do A. 

Volando en la misma orientación del blanco, con la 
misma dirección o en dirección contraria, el aviador no 
sólo tendrá mayor facilidad para determinar los elemen
tos del blanco (rnmbo y velocidad) sino también para 
graduar su alza y hacer la puntería. 

No habrá deflxeión debido al movimiento del blan
co, aunque podrá haber deflexión debido al viento rei
nante. 

En cualquier otro punto de la circunferencia el 
avión tendrá que volar haciendo un cierto y determina
do ángulo fJ con la dirección del blanco, y lanzar su 
bomba desde un punto e para alcancar el blanco en el 
punto Pi. 

Será entonces mny probable errar el blanco!! 
El aviador cauteloso volará por tanto al alcance del 

navío en la misma orientación y con la misma proa, pa
ra lanzar su bomba desde el pnnto más p1·opicio, al pun
to A. 

Mas ahora es el reverso de la medálla! 
Los artilleros de la batería anti.aérea conocen todos 

este pnuto, y rnny bien!. ..... 
Determinada a bordo la dirección del avión, los ar

tilleros lo esperan ansiosos, ya con sus salvas de alto-ex-
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plosivo, ya con sus "rafa le. '' de bala. de ametrallador!\ 
j1tstmnente en la prox irnidad del tal punto A, o n lo largo 
de la parúboln pnntearla que repre. entn, pnra una mi . ma 
dirección, el lugar geomét1·ico ele la. altnra diver a de -
de las cuale. el avión puede lanzar 'll bomba 

E. una parábola que tiene u vértice en el punto 
de impacto Pi. 

El punto Pi sólo podrá er nlcanzndo i ]a bomba 
fuera lanzada de. de algún punto d • ' , tn parábola pun
teada, situada en el plano vertical que pa a por el 
avión. 

El punto B qu . el pnnto que ofr e ma.yore. en-
taja al aviador de. pué. del punto A tendrá con to o, el 
inconveniente de forzar 1 lanzami nto de la bomba con 
el blnnco má:'! di , tan te del nvión, lo q n implicará. una 
vi adn roa dificil. 

--Podría tnl vez haber po. ibilidad de potting 
diverso. aviones vola en en columna o lín n de fila, lo 
que por otra parte no una formación táctica, ni ha i
rlo preconi. adn. 

Quizn tal formación permití . e que cada avión ob
. erva. e el lanznmient h cho por 1 avión prec dente, 
por el matalote de pron e hici . con.-ecnent mente 1 
lanzamiento un po o má a á. o má nlla d 1 punto en 
que aquél lo hubie. eh cho, y con 1 alza •orr CTÍda de 
acuerdo con la ob. ervaci6n d 1 punto d •aída. 

ería preci o, e laro, que la di tnncia entre cada 
do. avione fuese recorrida en ron. or tiempo que el 
tiempo de trayecto de la bomba y ad má , que cada 
avión hici .·e por ejemplo unn nub de humo qu indi
ca e el punto de donde había b ho 1 lnnzami nto 
permitir n í que el otro bici . 1 lanzami nto un poco 
má. acá o má allá (le e punto e t·rwte d . te mo
d un tir lnrgo o corto. 

Para U'rnnde altura y por 1 tanto larCTO ti mpo 
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de trayectoria, la distancia entre cada dos aviones de gran 
velocidad debería ser enorme, lo que probablemente im-
pediría qne el 29 observase el fuego del !9 ..... . 

Es, en resnrnen, un proceJimiento tal vez posible, 
mas ciertamente muy poco practicable!! ...... 



PALACIO DE AMERICA EN MADRID 

El apitán de , ~avío Du. Ernesto 
ahallero y Lastr :, <ljunlo • aval 

a nne:tra Le¡:raclón n España, ha te
nido la. !:{ ntileza d nviarno. 1 
~ranilie.to que 1 'omit'- :Militar E·
pañol diri~ al Ej ·rc.~ito, :Marina y 
Avial.'ión de las R pública .\m.:>ri
cnna . a"í como tamhtén el folleto y 
r la •ión d 1 omité Dir Nivo organi
zador del Palacio de \mérica en :lla
drid. <¡ue muy gu:tu:os r pr ldnci
mos a t'OJHinuacióu. 

MANIFIE T Q E EL OmTÉ ~liLITAI E 'PA ;'OL DIIUGE AL 

EJÉR IT MAl I.""A y VIA I" T DE LA. 

Rl<~PÚBLI A ' .IER I 

A V 'OTR .._ camarada. frat rno: T mpañ ro. d . 
armas, va h y la id a O'rnnd - tm. e nd ntnl qn 
pá ·atll a •.·poner . : 

'e trata de ri~··ir 11 la n¡ itnl d E..¡pnñn 1 Pala
cio de América y Residencia a .· u v z, tll· Estudiantes 
Americanos. 'entro el• onviYcn ia q>iritual y mat -
rial, lngar de cultura Ar ópnrro ibér -am ricnno qne 
r ciba nmoro.·o y ncog dor n lo· hijo.· d la joyen Amé
rica· <1 1 <:ontin nt' todo qu 1ol)n-·uli nclo d E.·pnña 
- d ·cubrió para ngarz~lrl omo 1 florón má pr cia-
do n la coronn d lo.· 'at'lir . a la. d aqu !la. o-
b rana gr ~ia dobl m nt por ,'tl.' xc ~<las virtud ,' de 
Reina y d muj >r y d • aqu 1 mando lllOnnrca~ 

.mbo. qn .·eRup rnbnn n ,rratHi zn u::l fielm>nt lo 
a 'lt. a la inscrip ·ii)n qu n ,· ,t.· arma.· nm¡ a · d to
do.- conocidn: Tauto monta 111011ia. tcmto L ab l como 
.F'enl 11 el o. 

P r h ncl > •• ntimiento.' racinl .. , por alg qu : 
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su ,)erior a nosotroR mismos, guarda moR lm; eRpnñoles un 
profnnr]o y sincero afecto a las naciones de América. Si 
acontecimientos históricos nos separaron de ellas políti
camente, las viejas hazañas de nuestros progenitores, 
colo11izadores de aquellas hermosas tierras vírgeneR, nos 
hacen recordar constantemente que sois para nosotros, 
los españoles, nnos hermnnos r¡ne constituyeron su ho
gar u consecuencia de nna mayoría de edad. 

Con la resuelta y decidida protección que S. M. el 
Rey niRpensa a las nobles empresas y bajo la presiden
cia directa de S. A. R. el Infante Don Femando María 
de Baviera y Borbón, que en miRiones recientes todavía 
ha recorriclo gran parte de la América española, se ha 
organizado en Madrid nn Comité para llevar a la prácti
ca, de manera inmediata, la ejecución de la idea, y en 
cuyo organismo están debidamente representados no só
lo los diferentes ramos de la Administración pública de 
España, sino cuanto en la vida y el sentir nacional su
pone y Rignifica un valor positivo. 

El Palacio de América, que se alzará en sitio apro
piado y visible de la Cnpital de España, será no sólo tes
timonio fehaciente del ideal común que sustenta el espí
ritu ibero-americano, sino el lugar de con vi vencía, repe
timos, el hogar neutral donde mantengan su contacto 
fraternal co1~ esr:añoles y portugueses, loH hermanos de 
América, y los hijos todos de las colonias de orígen pe
ninsular que allende el mar añoran y recuerdan a la pa
tria lejana. La amplia y bien orientada dirección que 
presiJirá al constituir la Biblioteca que, de obras ameri
canas, ha de poseer el Palacio de America; RnR frecuen
tes y bieu organizadas exposiciones de arte y de produc
l!ión; el cuidado solícito que habrá de dedicarRe a los ser
vicios y fomeuto del turismo, al de informnciones cien
tíficas y de índole comercial, etc., no son sino otros tan
tos de los puntos di versos a que en la constitución de 
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dicho Palacio . e hn de proveer con in ter" y a. iduidnd 
uref eren te .. 

Como se trnta, . obre todo de con. egnir una apro~ó
mación positiva en sus re ultndo . . eílcaz n la finalidad 
persegni<la y ~ ue nos es com(lll n el Palacio de Amé
rica se establecerá una Re. ideucia d E .·tulliante. del 
nuevo Continente y de la.· I . bv Filipina . . E to e. tn
diantes, en número de ci n y n la proporci6n de trein
ta señoritas y . etcn ta va ron e. disfrutarán de be a. gra
tuitas, bien para s guir n. c. tndio. n E:pnña, o ya pa
ra ampliarlos en deterrninacla. e. pecü.~.lidade d 1 . aber. 
Cou esto . e hn brá con . egnido de en bri r a la naci6n pro
genitora, tan inju. tarn nt cnlnmniada. 

Se propone el "Comité del Palacio d méricn.' nlle-
gar lo. fondo. nece. arios re audándolo mediante u.
cripción, para dar cimn. a tnmaña y tan pr ciada empre-
a cual la de sn noble y . forzad mp ño. 

A e. a . n cripción, que para E . pañn . de cará ter 
nacional, se desea fervieut m nt qu ontribn 'Hn las 
República· todn de América, 1ue. to qne el prop6. i to, 
la finalidad e. pi ritual per. cgnidn al anza no . ólo a los 
pueblo. del mi. mo orígen . ino a lo. d raza ibéri a, 
cua l sucede con el Bra. il. Lo. xt n. o. horizonte que 
la vi ión d conjunto aba1· n como derivado. d un pre
. unto y genial ati. 1 o exicren . acon:ejan no sólo el que 
se si m bol ice n el P alacio de América 1 recuerdo de un 
pasado común, sino el que la id n y ri . taliznción con . 
tituyn. nuevo y podero. o a i at qu . timnle la O'igan
tescn labor que uno. otro han d realizar quizá jun
to. y por una compenetraci"n que . in ri . go de eqnivo
carno. , pudi6ramo: llamar comunidad de deRi<rniOii en la 
marcha y n la h gemonía del mund . 

De ahí el que o.' I idnmo. ntribu. ái . , por unn · o-
la vez, con la in. ignificant cantidad de unn pe. ta por 
per. onn. 
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Palnrlín generoso de ese esfnerz<.• que se pretende ha 
de serlo .Y lo representa la actuación del Palacio de 
América en su doble modalidad de un hogar ibero-ame
ricano y de un centro de cnltnra, cnyas enseñanzas h<t
brán de sm, cnal acertadamente dice el manifiesto de 
constituci6n de nuestro Comité, elmejo1· vehículo de la 
cordialidad, e índice fiel, añadirnos ahora, de cuán firme 
y perenne se mantiene el indomable espíritu de la Raza 
por lo que respecta a las mil y una actividades a que 
aquél se consagra, marcando el sello de la peculiar y 
fuerte originalidad qne a sns obras todas supo imprilllir. 

Caballeros esforzados de esa noble cruzada serán to
dos los i bero-arnerica u os. 

Esa Residencia de E¡;tudianteH, elemento primordial 
del Palacio, se encargará, de vigilar la enseñanza de los 
que disfruten las becas, los cuales podrán recibir los co
nocirnieutos de nuestras Universidades, Escuelas Espe
ciales, Artes y Oficios, Estudios superiores militares; al 
mismo tiempo, los obreros pensionados con la beca am
pliarán sus conocimientos <>n las artes nobles, y todos 
en los distintos ramos a que dediquen w esfnerzo coti
diano. En ella convivirán en fraternal camaradería es
pañoles e ibero-americanos, cuya cultura universitaria 
irá regida por los mismos moldes; fundiendo as! palpita
ciones, curiosidades y anhelos del espíritu que sean el 
compendio de cuanto se sienta, piense y exprese luego 
por el hervo di vino de la. lengua sonora de Cervantes. 
Idioma que hablan más de ciento treinta milloues de 
hombres en el mundo, constituyendo el mayor número 
de pueulos agrupados y regidos, ant6nomamente, como 
estadoF~ y nacioneR organizadas; idioma, por otra parte, 
que di6 vida y ropaje a esa magna creaci6n del espíritu 
que se llama El Ingenioso Hidalgo Don Quijote de la 
Mancha, orgullo de nuestra literatura. 

Es empeño del Subcomité que ante vosotros repre-



78 Revista ele Jlfa1'ina 

sentan los firmnntes, el llegar a .nb\·enir gratuitamente 
los gastos de esos cien estndiantcs americnnos, recibien
c1o las euseñanzns que nl efecto se establezcan, y que 
i\Oil las que eonRignamor; en documento nparte. 

El importe de la f'l!Heri pción naciona 1, cuya cuota 
mínima de una peseta ·e ha fij<HlO en E:paña, podrá ser' 
para vo. otros el equivalente a dichn cnntic1ad. Las remi
Hiones deberán hacerse a la cuenta conieute qne, n nom
bre del "Comité del Palacio de América y Re:;;idencia de 
Estudiantes Américano." e. tá abierta en el Banco de 
España, de Madrid, I articipando dichos envío. a S. A. 
R. el ~ erenísimo r. Infante Don Fernaudo l\la.ría de 
Baviera y Borbón. 

Las e. telas y las rnta. trloriosas que el <renio y el 
espíritu i hérico abrieron en loR mn res y en la · . en das 
infinitas del cielo, tienen renovación continua en los 
momento. que vivimo .. 

Pen. ad en la magna obra a renlizar y pnra la que 
os pedimoR vne. tra precintla colaboración, pues esos es
tudiantes, al convivir con no. otroR, amarán a ERpaña; 
porque el nmor filial revivirá en ello. nl Rentir el calor 
del hognr el una abu la olvidada por la an encía, por la 
sepñración de mucho: año. n quien se ll ega a querer 
más de lo que se pudiera pemmr en quererla cuando. us 
pretéritnk hazañas, sus heroicas proezas, au11que lej:mas, 
perdura11 n In memoria como familiar herencia del es
píritu, ref;uro-iendo al vivir a u Indo, no como restos de 
mitológicas empre a., Rino de renlidade del presente; 
porqn el h roísmo, l valor cívi o, In hidalgnía, la no
bl za d mira> y el g nio del arte y de la. letra , son 
patrimonio de la Raza hi.·pa11n que no une. 

Parn lelo.· n e. ta evoca i6n v a e. te recueruo pudiera 
colocnr>'e l de vo. otro., nobles enmaradas de todas la. 
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armas, ya qne a vne;.;tros Ejéreitos de tierra y del aire, 
como a vuestras Marinas, se dirige este cordial ml'lnifies
to, con la calurosa y fraternal invitación que sns líneas 
contienen. Nobles ejeentorias también las de vuestros 
guerreros y vuestros marinos, descendientes de aquellos 
que honraron u sus progenitores con su bravura, con su 
abnegación o con su técnica. 

Madrid, a lo. de Junio de 1927. 

Nombrados de Real Orden. 

Por el Ministerio de la Guerra, Comandante de Es
tado Mayor Manuel Golmayo. 

Por el Ministerio de M:,rina, Capitán de Corbeta 
Claudio Lago de Lanzós y Díaz. 

Por la Aviaeión Militar, Comanchmte Ramón Fran-
co. 

Por la Dirección General de la Guardia civil, Capi
tán Federieo Pareja Aycnens. 

Por la Dirección General de Carabineros, Capitán 
José de la Lombana. 

Por la Ofieialidad de complemento, Capitán de Ca
ballería Conde de la Torre de Cela. 

Por los Somatenes de Eilpaña, Capitán de Infante
ría Conde de los Moriles. 

pALACIO DE AMÉRICA EN MADRID. 

Eis aquí se descobre a nobre Es
panha como cal.>ega ali da Europa 
toda. 

C.A.MOI<:Ns (Os Lusiadcts). 

El sentimiento de confraternidad hispano-americana, 
latente en los pueblos que alumbró la misma civiliza
ción, parece querer salir ahora de los dominios de la re
tórica, para animar una cultura ya moldeafla por la his
toria desde hace siglos. Pero los en tnsiasmos, aur_1q 11e 

vi vos, se m a ni fiesta u toda vía fragrnen tados y dispersos. 
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Nada nos suena má. gratamente que e. a nota de sim
patía que, pn rtienrlo de di ver. o. punto del N u evo Con
tinente, bu. ca y hallan aquí lus eco. adecuado. a la no
bleza sentimental de aquellos acento. ; pero, francamen
te, si . egnirno confiado. en la jnri . dicción del verbo, la 
oportunidad de las empresa duradera vn. n. pasar , in 
haber dejado m á.· ra,tro en ln. en . ibilidad de n u e tra ra
za qne el que deja tlll cometa en el firmamento. Pa. e
mo&, pues, ele lo proyecto. a lo. neto.', . in con nmir 
má. tinta en so. tener lo que nadie pone en duda y en 
abogar por lo que todos lo . que nos hemo a. omado al 
Univer.·o, hn blando 1 ca. te llano e .. t.n.mo. di. pue. tos a 
reconocer como nece ario: la alianza e. piritnal de los 
pueblo que orno.· brote del mi . mo úbol año..,o, qne ,'e 

mantiene enhie to n. pesar de todo. lo hurar.ane , con
fiado en que ann hay pnrn. él humus en la tierm y ol en 
el cielo q ne renueven sn. rnmas y . u. hoja . Hora es ya 
de que todo pensamiento genero. o bn que el urco de la 
realidad fecunda, y a e. ta. ereencia r . ponrle la ider. de 
levantar en Madrid el Palacio de América y Re idencia 
de Estncliante. Am ricano . 

Bajo el dir cto y per. onal amparo de . M. el Rey 
de Es¡<>aña y la Pr sidencin honoraria de . A. R. el In
fante D. F mando, . e ha con tituído un Comité cuya 
única mi i6n s la d ro andar fondo. con e. te de. tino. 
La simple lJUn iacióu d 1 propó. ito dará. idea clara, a 
cuanto pa:::eu , u vi .-ta por ta. línea ~: rle la tra cenden
tal y genero a finalidad que e.-·t o mi té per igue: alzar, 
en sitio apropiado y vi . ible de la Capital de E puña, 
una man ·i6n n que pu dan reunir , ha.llnr refugio y 
grato e ·pnrcimiento cuanto. por tener idéntico orígen 
hi ¡n'inico o proceder d A m ~rica legítimamente . e ien~ 

tan miembros de una , ola familia cada día mú' liO'ada 
por e. tr chos e ind , trnctibles lazo. af ctivo, . 

El Palacio de América H rú pnn t no ya preferido: 
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sino obligarlo de convivencia y de solaz de los america
no:-;, accidentalmente o d(:' aRiento, reRidentes en Europa. 
En él podrán, como en hogar 11eutral y a todos común, 
mantener contacto fraternal con espnñoles y portugue
ses, lo;:; nacidos en América y los componen tes todo<; de 
las laboriosas y Rufrida,; colonias de orígen peninsular, 
que tan alto saben poner el nombre de España al otro 
lado de los mares. En él encontrarán, cuantos se dedi
can al e:;:;tndio, una amplia. y bien ·orientada biblioteca, 
con preferente canda! de obras americnnns, a.sí históri
cas como literarias y científicas y de revistas y de dia
rios pnblieados en Portugal, América y España. En él 
se organizarán exposiciones accidentales y permanentes 
de obra::; escultórica.s y pictóricas, y de fotografías y di
bujos de aquitectnra. Y en él tendrán lugn r preferen
te los artículos producidos y fabricados en los pueblos 
americanos, y existirá~1 :-.alones especialmente dedicados 
al turismo, al tra.bajo científico y a la. información eo
mercial. Es, en Ruma, el propósito de los que forman el 
Comité, qne el Palacio de América., levantado merced a.l 
esfuerzo de todos los puebloR del mismo orígen, y de los 
que hoy forman parte de Estados y nacionalidades no 
hispánicas, como acontece con los Estados Unidos del 
Norte, sea, a. la vez, un simbólico recuerdo de su pasado 
común, un instrumento que eficazmente les sirva. para 
la gigantesca labor que han de realizar juntos, y una 
risueña esperanza que fortifique su ánimo en la vasta 
cn,zuda que han de emprender para la conquista de su 
porvemr. 

Uno de los aspectos, tal yez el más importante, del 
proyecto, es el de fundar en el Pa.lacio de América una 
sede escolar, que al contribnír a que se junten las ju
ventudes españolas y americanas en las mismas anlar-;, 
refunda en un molde cultural las palpitaciones del tem
peramento y las curiosidades de la inteligencia, restitn-
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yendo a lu raza hispánica nquelln fuerte originnlirlnd 
qne tnvo en otro tiempo .. A ese efeeto, . e eonstituiní 
una Re . .idencia de Estndinnte., y es propósito, en qne 
se empeña el Comité, el llegar a ubvenir todo- los gas
to de cien de ellos, annalmente, quiene., nl reintegrar
se de nuevo a, u. Patrin., erán el mejor v hícnlo de la 
cordialidad y ele la cultura del hogar español.. 

Una vez recaudada la cantidad nece. aria, . e abrirá 
un coneurso entre lo' arquitecto pañoles y america
no para elegir el q ne ha de ser Palacio de América y 
Re ·iclencia de Estudiante . 

Muy grande .. on las dificultarle. de la empresa que 
. e inicia, pero, sin embargo, no erán :nperiores a la 
voluntad decidida que e hn de de. plegar para vencer
las, a"tloyúndose en dos acontecimiento -pasnrlo, el uno: 
el vuelo glorio. o de nue tros aviadore. a travé: del 
Atlántico· el otro, futuro: la celebrnción de la Expo.-i
ción Hi. pano-Americana de evilln-que han de contri
buír n que se pre. te ni omité la ayuda de cuanto. co
mnlgen en el ideal de In Razn .. 

Madrid, lo. ele Marzo de 1926. 

El Comité: 

. A. R. el Infnnte D. Fernando l\lnría de Babieru 
y Borbón.-- Presidente Honorario. 

Excmo. r. D .. Antonio Goicochea. Presidente .. 
Excmo. r. Mnrqu6s de Quiutanar, Conde de anti

báñez del Río. 
Excmo. r. Conde de üell y de an Pedro del 

Ala m o. 
Excmo. r. D. lgna io Bauer. -Te:orero. 
Excmo. 'r. D. Franci-co Car ajal y Martín. 
lltmo. r. D. Mariano il Balen hana. 
Ilt mo. 'r. D. Mariano Ferrer Bravo.- ecr tnrio 

gen ral.. 
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NOTAS SOBRE LA BATALLA DE CORONEL 

PoR EL CAPITAO DE FRAGATA JoAO FRANCISCO 
DE AcEVEDO MrLANES. 

TRADUCIDO DE LA REVISTA MAIUTLMA BRASILERA POR EL 
CAPITAN DE CORBETA GRLMALDO BRAVO ARENAS, A. P. 

Preliminares. 

LA FUERZA naval ingleE>a, bajo el comaudo del Al
mirante Cradock y constitnída por los cruceros 
protegidos Good-Hope, [Capitana] y Monmonth, 

crucero ligero Glasgow y crucero anxilinr Otranto, en
contrábanse, el 2ti de Octubre 1914, en una base naval 
Recreta situada en la costa del Pacífico. El acorazado Ca
nopus, que se retrasara a consecuencia de las reparacio
nes q ne tu viera q ne efe .~tnar en la base na val de las islas 
Falkland, hallábase toda vía en el Estrecho de Magallanes, 
escoltando a los carboneros de la escuadra. 

El 27 del mismo meR el Almiraute inglés despacha 
el Glasgow y el Otranto en busca de informacioues, ha
biendo e&te último llegado a Puerto Montt y aquel a la 
altura del puerto de Coronel, cuando consigne intercep
tar varios mensajes cifrados de origen alemán. Coucien
te de esta información qne le traRmitiera el Glasgow, el 
Almirante Cradock reRnelve, el día 30 á, 6 horas, dirigir
se al norte, llevando consigo al Good-Hope y al Mon
mouth. NeceRitando el Canopus un nuevo plazo de 24 
horas para completar reparaciones indiRpensables, el Al
mirante inglés ordénale que Re le reuna en la isla de 
San Félix, cerca de 500 millas al norte de J nan Fernan
dez. 
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Continúa el Glnsgow interceptando memmje con 
la~ letrntS ue llnmada del 'Leipzig'' buque al que, con 
tocio, no consigne localizar. En viRta de e. to recibe or
den para entrar al puerto de Coronel el día 31, no sólo 
con el fin de procurar obtener informacione obre los 
buque. alemaneR,, ino tamhi"n con el de tramitar al Al
mirantazgo lo~ telegramas en que le comunicaban lo8 

movimientos é intencione de la fuerza naval ingle. a. 
Pequeña fué la permanencia tlel r>fericlo crucero 

en el puerto aute. mencionarlo: del cual zarpó a las 9 ele 
In mañana élel lo. d Novi mhre, para nc•mtrarF>e con 
el re.-to cle la fuerza clel Almirante Cradock en un pnnto 
sitnado eren de 50 millaR al oe. te de Coronel. 

Efectuada la r unión, v . iendo continuamente in
terceptadas .-eñale. racliot legnífica., que indicaban la 
rre. encía del crucero aletu:ln 'Leipzig'' al norte, re.-uel
ve el Almirm.te inglés extend r. n. buque. en una lí
nea de caza ori ntada a los 72° vercladero. de la Capita
na, di. tanuo los buque. 15 milla eutr'. í y navegar, en 
1-'e•ruidn, al N 18° W [342°] con 10 nudo.- d velociclad. 
A la.' 14 h. 05 inicinn los buques la maniobra guiñando 
la apitana inm dintam nte para el nuevo rumbo y 
procurando lo.- demás en rnmho · del naclrante N. E., 
o •n par sn. posiriones d terminada.. En e:ta ocasión 
había fuerte ol nje, :oplando viento fre. co del . E. 

A la~" 16 hora~ 20 minutos cuando aún navl?gaba. 
para it· a to111ar su po:ición en la línea de caza el Gln.
!!;OW, que em l bnqn~ .itunclo tntÍ.' al Est, avi.ta un 
humo por e.'tribor. amuia <.le rumbo para reconoe rlo, 
01Praci6n cu qu es acompañado po · u Hpué. por el 
"Monmouth" y por el " trnnto '. A la:-~ lG hora.- cua
renta minutos él con.-igue avi. tar al crn <;ro acorazado 
' 1 1 t" .. l l ' . " , e wrn tOrA y, en . egu1un a n 1~ nan y un crn-
·ero }jO' ro del tipo' Dr ~"d n". Procuran lo buque. in
gl .·e, mantener contacto e n 1 enemigo, informando 
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de to.:lo a su comandante en jefe, a pesar de la interfe
rencia in tentada por la radio de lo~ a para tos a lema u es. 

Al tener conocimiento de la presencia de la fuerza 
qne comauda el Almirante Von Spee, pasa el Almirante 
Crndock á navegar al rumbo Este al encuentro del ad
versario. Notando, sin embargo, los cruceros ingleses 
que el enemigo se les aproxima, resuelven cambiar de 
rumbo á 16 horas cnarentisiete minutoK en dirección al 
Good-Hope; con el cnal procuran reunirse. A 17 horas 
el "Giasg;ow'' llega a la vista de su capitana, recibiendo 
á 17 horas 10 minutos órdenes de éflta para que los bu
ques activasen sns fnegos, se prepararan para el com
bate y se concentrasen sobre el "Giasgow'', que era el 
buque mas próximo al enemigo. A las 17 horas 55 mi
n n tos la fuerza na va 1 inglesa :-;e hallaba formada en co
lumna, al rumbo de S. 20° E. [160°] con los buques dis_ 
puestos en el siguiente orden: "Good-Hope", "Mon
month'', "Glasgow" y ''Otmnto". El Almirante Cra_ 
dock eomnnica entonces al ''Canopus", que se hallaba 
aproximadamente n 300 millas, su posición y su inten
ción de combatir al enemigo. 

Veamos, ahora, cuales fueron los m o vi mi en tos que 
llevaron a los alemanes al contacto con el adversario. 

La fuerza naval alemana bajo el cornando del Ahni
rante conde Von Spee, había dejado la isla de M<tfl Afue
ra el día 27 de Octubre, y se dirigía hacia el E~te, en
coutrándoRe el día 30 en nna posieión situada 50 millas 
al Oeste de ValparaÍf.io. Constituían esa fuerza los ~rn

ceros acorazados "ScharnhorRt" [capitana] y "Gneise-
" 1· "D l '' "L . . " "N nau , cruceros 1geros res¡ en , e1pz1g y urn-

berg" y crucero 1tt1xiliar "Prince Eitel". El Almirante 
Vun Spee dispone que el último de estos buques entre 
al puerto de Valparaíso, a fin de obtener infurmacioneR, 
mientras que los demás se mantienen cruzando fuera 
del puerto. 
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A 3 horas veinte minuto. del día lo. cle ~oviembre 
1 Almirante alemán recibe comnnicaeione. rle CJUe nn 

crucero liD'ero ha bín entrado n 1 puerto de Coronel a 
las 19 hora~ clel día 31 d Octubr . Resuelve, entonce. , 
seguir con suR fuerzas a lo largo de la co .. ~ta chilena hn -
ta Coronel, dc~bientlo llegar a e. e puerto ante:-; de que . e 
cumpliera el plazo <1' 24 horn. que . ería permitirlo al 
a!l ver. ario <l morar. en l puerto. El crucero "N u ren
berg" clebería presenta.r.·e a la entrada de Coron 1, á fin 
de atrae1· al uemigo al ombatc, mi ntra . que la. fuer
zar-; restante¡:; quedarían diRpu ta. alreclctlor del pn rto, 
,·obre un arco de círculo de 20 milla. de radio. 

A las 9 hora' el 'NurenlPrg" ulwudoun la forma
ción, aproximándose a tienn á fin d uar cumplimiento 
n la mi,,ión r¡u le había . ido or<lenad;t. Para mantener 
el •outncto entre este crncero y la capitana e. designado 
el ' Dres<len" que, como bnq u repetidor toma posición 
á e rca de 12 millas ucl ' charw.;hort". A lar-; 10 hora . 
20 minutos l "Leipzig" recibe orden de reconocer un 
buque de vela CJlHl s hallaba a la vista; de ahí 1 hecho 
de encontrarse él ni jado ue la capiLana en el momento 
de n vir-;ta n.;e los cruc ro.· ingle:-:<e. . A la. 16 hora. el 
"Gnei. enau" s enviado a reconoc r la Lahía de Ara neo, 
'll uya entrntla .·ur delprá e:-;tacionar. e, a fin de cerrar 
la 1-mlida al crucero in<TJ-:s. qu lo. alemane.' .'u ponen . e 
halla to,luvía en 'oronel. 

Poco tiempo ue. pué:-; e.·to e.· a la 16 hora . y .... mi
nutos 1 '\ 'charn.·lwrst" a•·istn humo.· por .· tribo1·, re
conocieudo n la.' lu horas 43 minutos q u trata de 
do. cruceros enemigo:-:;, con trn lo.· t:nale e m prende caza. 

lnH 16 hora. 5, minnto:-1 se avi.·ta un terc>r crucero 
iu<T]-:s. En estas circuu:-;Lancias el Almirant Vou p e 

1 1 1 " . " 1 ' D d '' ore nn q u . :-1 e conc n tren n 'lRena u ,e re. en 
y el ' urenber1r'', mi •ntras <1 aumeuta . n velocidad a 
:W nu<.loH, a fin de no pertler t>l conta ·to ·on l enemi o. 



FUERZAS OPONENTES.- LAS FUERZAS QUE SE EMPEr\IARON EN LA AC

CION FUERON LAS QUE CONSTAN EN EL SIGUIENTE CUADRO 

INGLESES 
-

NOMBRE 
1 

CLASE De~plaza- 1 Velocidad Armamento Banda Coraza \ Tubos de 
m1ento torpedos 

Goou-Hope Crucero acorazado 14.100 23' 2 de 9" ,2/45 2 (V) (C) 2 16 de 6" / 50 8 6''- 3'',2 
14ue6" / 45 9 . 

Monrnouth Crucero protegido 9.800 23' 2 de 6'' /50 2 4''-2" 2 

GlaRgow Crucero ligero 4.800 26' 10 de 4' ' /50 5 --2",5 2 
Otrnnto Crucero auxiliar - 18' 4 de 4",7 3 -- - -
-

ALEMANES 
------------ ~-

Scharnhorst Crucero acorazado 11.420 23' 8 de 8'',2 /40 9 6''- 2" 4 6 de 5",9/40 3 

Gneisenau Crncero acorazado 11.420 23' 8 de 8'' ,2/40 6 6"-- 2'' 4 6 de 5",9 /40 3 
Dresden Crucero ligero 3.540 24' 12 de 4",1 6 --2" 2 
Nurnberg Crucero ligero 3.396 23' 10 de 4'',1 

1 

5 --2" 2 
Leipzig Crnccro ligero 3.200 23' 10 de 4",1 5 --2" 2 
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Cercn de 7 minutos fné el intervalo de tiempo trns
currido entre el momento en que lo.· buque::; alemane 
fueron :lVÜ;tados por los ingleses hasta aquel en que és
to. los consignen avistar. Para la explicación de este 
hecho debe m o. atender a que los bnq ttes alemanes 
no . úlo quemaban carbón de mala calidad~ de origen 
japonés, que proJucín grnn cntJticlacl de humo, sino tam
bién considerar la ituaeión de las fuerzas de Von Spee 
al Este, que hacía qu sus buque. quednsen mejor ilu
minado. , facilitando el . er reconocido por el enemigo. 

La fuerza alemana pnsn a navegar en rumbo. del 
eumlrante .W., en per ecuvión de los cruceros ingle. es, 
n 1 mismo tiempo q ne procura concentrar sus bnqu s 
q ne s encuentran cli.·per.·o . 

Lleo·amo. así, a la. itnnción en que, a las 17 hora , 
50 minuto.,. e encuentran la:'! dos fuerzas antagonistas, 
qne continúan aproximúndo. e para el combate deci. ivo. 

El Combate. 

Lo. buques inlrl . e. , formndos en columna, y te
niendo como apitann al ':Good-IIope", arrumban al cua
drante .E., como ya lo dijimo., procuranuo conquistar 
al en migo lapo. ición de barlovento, y, al mi~mo tiem
po, colocar. en . itnación táctica favorRble, intentnndo 
cortar la T a la fuerza nlemaná. Faltoles, sinembargo, 
velocidad parar alizar, u intento, pues el "Otranto", el 
buf] u m •no. veloz tl la formación: no de. anolla má.· 
d 15 milla", teniendo el vi nto y el mar por la proa. 
I .. o buques alemanes, 11 virtud d In . nperior veloci
dad qn pueden alcnn:lar, ti nen garantizacln n po. ición 
d barlov _nto y , u colocación ntre el en migo y la cos
ta neutra l. 

'in ¡;:peranza d alcanzar la posición deseada, el 
AlmiranL Cradock inclina 1 rumbo de su fuerza grn-
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dualmente hacia el Sur, y diRminuye la marcha. El 
"Seharnhorst", que venía uesarrollando 22 millas en Rus 
máquinas, para avanzar apenas 20 millas, puede, enton
ces, reducir la velocidad sucesivamente a 20 y a 19 llli
llas, a fin de llevar a efecto la concentrnción con los de
más buques que se encontraban sensiblemente atrasa
do~. 

A las 18 h. y 4 minutos los buqnes ingleses hncen 
la primera tentativa pnra aproxi1aarse al enemigo, pero 
éste se apartn guiñando hacia afuera, de manera de 
mantener la misma di:;;tancia, ele cerca de 16000 metros. 
En vista de esto el Almirante Cr11dock guiñn para estri
bor y pasa a navegar, tle nuevo, a un rumbo próximo 
al Sur, al S 18° W [198°], siendo este movimiento imi
tado por el Almirante Von Spee, que pasa a navegnr al 
S 25° "\V [205°]. Nueva tentativa ue aproximación e~ 
hecha por la fuerza inglesa [iip:t~ra 1] cuyos bnqnes au
mentan I'IU velocidad a 17 millas y guiñan 20° á babor, 
tomando el rumbo S. 2° E. [178]. El resultado que ob
tiene es, como anteriormente, negntivo, pueíl los bnqnes 
alemanes guiñan también el mismo HÚmero de grados a 
babor, y paA:m a navegar al rumbo 184°. Entonces 
Von Spee reduce el andar de sus buques ~í 11.5 millas, 
no sólo con el propóRito de últimar la concentración de 
las fuerzas sino también para conservar al enemigo en 
el sector de máxima ofensiva de sus unidades. La dis
ta ucia entre e 1 "Scha rn horst'' y el ''Gueisenau" era en 
ese momento de 1000 metro~, y entre el primero y los 

l. ' 'D d " "L . . " . 1 d cruceros 1geros · ros en y e1pz1g 1gna a cerca e 
1900 y 3200 metros, respectivamente. En cuanto al 
"Nnrenberg" hnilábnse todavía mny apartado del teatro 
de la lucha. La distancia entre las capitanas adversarias 
era, á esa hora, de aproximadamente 14,500 metros, y 
comienza á disminuít· hasta qne a lns 18 horas y 47 mi
nutos queda reducida á cerca de 12,500 metros. 
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Aproximándose el momento de la pne ta del , ol, 
favorable para lo alemanes, el Almirante Von Spee ha
ce eñale para que lo. buque giren, simultáneamente, 
15° á e tribor, lo que es inmediatamente ejecutado, pa-
anclo ello a constituír una línea de marcación al rum

bo 190°. De esta manera no , ólo acortan la di tancia 
que lo . eparan de lo buque. ingle. e. , in cambiar la 
orientación favorable de su alineamiento, sino que tam
bién e colocan en forma de atenuar la interferencia 
del hu m o en la eficacia del fuego de la artillería. A la, 
19 hora y 2 minuto , inmediatamente de haber. e o~uL 
tado el sol, la fuerza alemana inicia el combate á una 
di tancia de má. o meno. 10,400 metro. . La di . tribn
ci6n de RU fueao era la siguiente: el " charhnor. t" y 
"G . " 1· t. b l "G d ne1. nau u . paran re. pec tvnmente so re e oo -
Hope" y 'Monrnouth", el "Dre den" tiene como blanco 
al '' tranto", y el "Leipzig" al "Gla aow''. Obedeció e.·
ta di tril.mción á la eñal hecha á 17 hora 40 minuto. 
por el Almirante nl mán: "Repartir los blanco á partir 
de la izq ui rda . 

El rncero ''Otran to", viendo que nnda ;>odía bncer 
á la di tancia á q ne e emp ñaba la ncci6n resuelve 
abandonar la formación colocándo e fnern, a oto-fuego. 
El " la. gow" viene á , ituar ·e en la po. ici6n que él ocu
pa.ba, con lo que pa. a a. recibir el fueao concentrado de 
lo do. rn ero ligero nlemnne . 

Lo buque. ingl , e. cu ·a ilueta ~e perfilaban 
perfectam nte obr el horizonte fle o cidente, re. pon
den in m diatamente al fu ~ ao, guman nce. ivamente 
20° á babor [rumbo 15 °] á fin de bu car bt ni tnncia de 
cornbat má fnvorabl ~í u armamento. Con el fin d 
r du ir 1 efecto del ugna que . alpica abordo y que tan
to p rjndica el tiro de la!'; bat ría. baja , redt~cen tam
bién . n velocidad a L2 milla . . E . te movimiento de 
aproximación lleva á lo. al man . á guiñar pam babor, 
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lo qne d(t por re. ultndo qn t rnn 'form n la línea de 
marcación ~n que . e encontraban n una columna al 
rumbo de 190°. 

Lo. al mane.· ditparan d mo. tranuo notable preei
.·i6n en 1 tiro. Ln tercera ~alvn d~l ·· ·hnl'llhort" pone 
fuera ele nc ión la torr de pron el 1 ·añón de 9.2 pnl<rlt
daR cl )1 '· ood-Hop " , y ? minuto. cle ... pué.' ue iniciaclo 
1 fuego 1 ;)lonmouth" t nía iue nclio abordo y que

tl:tbn tambi1n con la ton ll proa inutilizacln. Lo. do .' 
'l'llC ros a ·ornzado.· al ' mnn "cli .· parnn por ~al vas ele trc. 

on b rapid >z de .·alvn.· por minuto diferen-
ciúndo. n que el , <'ll.trnltors ' cmpl 'a proyectil . ci 
ruptura y 1 n ,¡, nau' d . cmi-ruptura. 

Por parte d lo~ in<rl . e· hay que 11 tar C}llC' deR
pné. de r nlizndn la mo ilización, ra In prim rn vez 
r¡u las dota< ion : de lo.· buqu . ibnu n di . parar. El 
' oocl-Hone" ha e' ftl 'go p r . al vn . eon rnñon de 9.2 
pulgadnR spaeindn.- rca d :-o -;e_!!nn clo.-.. v 1 ''Mou-
moutb" también prornm tirar por .-alva . . El daño qu 
ello: cou. igu n J.H'Ollllrir sobr el ndv nmrio . , entre 
tnnt cn . inulo,pue. 1 dwnrhorst',de. pu".dl om
bnt pr .- 'lltn np nns do.· impa ·to.- y 1 · n>i, nau' ·ua
tro habi ndo t nielo .' • último d .' h rielo;' . El fne~ro 

<le lo.- Cl'llC ro.· lig- •ro. · . <rrand m nt af ctncl por el 
. tnclo d 1 mar v p r la tli:taneia a que . , trnb" el com

bat ·-
lD horn. 12 minut .-lo~ navío.' ingl ~ s guiñan, 

~lH''.-Ívament J;- o mú. hneia babor [rumbo 143°] pro
curando apro.·imar. al en 111igo ha . ta ·olo nr. a di~ 
tan ·in ventnjo:-m. Jl~l •f' •to cl 1 fu <r .-obre llo. R hace 
; 'll 1r n Oll<' .' n forma tan notahl que a lns lü 
h ras~- minutos ya:-< ¡r ~' ntan n forma •i6n irr <TU

lnr. El "Monmouth'' y 1 ''Gln:-<!!OW' .-aJen el ln lín a 
rl hn tn lla >:-;t¡\1Hlo 1 pri m 'r " ria m n t a v rindo, y 
on inc ncli a b rd . E.-t h h 11 n al Almirnnte 
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Crndock a aumentar la di~tancia de combate, hacienuo 
guiñnr a sns buque~ 15° a estribor, volview:lo a tornar 
así el rumbo 158°. En ese mismo momento Von-Spee, 
por una guiñada sucesiva de 10° hacia babor, pasa a na
vegar al rumbo Sur. 

A las 19 horas 30 minutos el "Good-Hope'', que se 
eucnentrn aproximadamente a 5,800 metros del e11emi
go, en un último esfuerzo, cambia el rumbo 10° bacía 
b.tbor, buscando la distanc~ia dentro de la cual le sut po
sible utilizar sus torpedos. Inmediatamente los navíos 
ale ruanes gu i ñn n 20° para afuera [ run1 bo 160°] y a u
mentan la velocidad, quitando ai'Í al adversario esa única 
posibilidad de cansarles daño. 

Pasados diez minntos el Almirante Cradock insiste 
en aproximarse al enemigo, cayendo 10° más hacia ba
bor. Von-Spee aumeutanuo la velocidad de sus buqnes 
hasta 17 millas procura contomearlo por el Snr, para 
eonqui. tarle la posición táctica favorable colocándose 
entre él y la Lnua. 

A las 19 horas 50 minutos, una explosión echa a 
piq ne al "Good-Hope". En ::;egnida [19 horas 50 minu
to ] los alemanes cesan completamente el fnego por no 
ver ya al ''Moumonth" y al ''Glasgow'', que consiguen 
alejarse primero en dirección Norte, y después NE., 
mientras que el ú 1 ti m o, egu ic1o del "Otran to'', na vega 
después para el o~ste y para el Sur, a fin de unirse al 
"Canopus". El "Monmou th" es avistado poco después 
por el "Nurenberg'' qne, no habiendo podido tomar par
te en la primera fase de la batalla y obedeciendo las ór
uenes del Almirante Vou-Spee, intentaba la caza del 
enemigo p:mt atacarlo con torpedos. Intimado a rendir
He, el crucero ingles, honrando las tradiciones de la ma
rina de su país, es echado a pique, con el pabellón des
plegado, por los di. paro::; del adversario hechor-> a distan
cias de 800 y 1000 metros, y a los cuales uo le es posi-
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ble re ponder a con. ecuencia. de la gran inclinación que 
pre. enta. 

E. taba a í terminado el eombn.te. 

Comentarios. 

De. crita la batalla aún del modo , u. cinto que ac:J
bamos de hncerlo, intenturemo trazar alguno comen
tarios r¡ ne ella no.· sngiere bajo el punto de vista tácti
co, nnalizaudo, primeramente, la influencia ejercida en 
el dc.·nrrollo de la lucha por lo.· diferentf' factoreR loca
le , e inve. tigando la manera por In cual los do. jefes 
adver ario .. e . forzaron por utilizarlo. en , u favor. 

[a] Po ici6n de barlovento.- - El examen de la . i
tnaci6n del Almirante Cradock debe haberle revelado 
cuán perjudicinl era para n fuerza la po ici6n de otn
vento u que . e hallaba. De hecho, la efi~iencia de tiro 
de los nñone de 6 pnlgada. de la batería baja del 
''Goorl-Hope' y d 1 "Monmouth", deb ría , er fuerte
mente afectada por el oleajP, a con. ecnencia del mar que 
. e hallaba fuertemente agitado y del viento que sopla
ba fuerte d l E. Ad m á de eF~to, lo cabceeo a q ne 
e. tarían uj to. , n• buqu . •i empeña en combate en 
rnmbos pt·óximo al 'E. endría a perjudicar, aún ma, 
la ficacia del fuego pne. d bemo tener en cuenta que 
su guarnicione· estaban on tituídas, en n o-ran mayo
ría, por pel'HOual bi oño en el arte del tiro. 

Por otro lado, el • -:unen d la i tna i 'n del Al mi
ran t Von- pe e, l el be hab r mo•trado igualmente, la 
nec . idad de e n. ervar u fu rzn n la po ición de bar
lov nto n la que ya e u ontraba, no ólo para evi
tar lo. in o11v ni 'lit • ante anotado, 1ino también pa
ra mn n t n r n po ición , trn t 'gica favorable, cerrun
tlo al nemitro el acee. o u. la o•ta chilena. Y el Almi
rante al mán e taba, en realidad, irnbuído de e a ver-



Notas sob1·e la Batalla de Coronel 95 

dad en tnl forma qne la intención de mantenerse en 
aquella situnción se encuentra claramente expresada en 
sn Memoria, donde se lee lo siguiente: "Dadas las condi
ciones de viento y mar, mi actitud debía ser regulada 
de modo de no quedar a sotavento; el rurn bo esr~o~ido 
servía, también, para colocarme entre el enemigo y la 
costa neutral". 

Ahora, hemoR visto, en efecto, que el Almirante 
Cradock, una vez constituída r;n fuerza en orden de bata
lla, :;:e dirigió hacia el SE. con la máxima velocidad com
patible, procurando colocarr;e a barlovento del enemigo. 

A consecuencia, sin embargo, de la inferio1· veloci
dad de sus buques y de la actitud del comandante en je
fe alemán, el referido Almirante no conRiguió renlizar 
su intento, siendo obligado a combatir a sotavento. 

De ahí resnltó que se vió privado de utilizar gran 
parte de los cañones de 6" de que disponían '!liS dos me
jores navíos, a consecuencia del estado del mar, que im
pedíales sn funcionamiento. En verdad, a consecuencia 
del oleaje q ne inundó lns bateríns bnjas, el "Good-Hope" 
sólo pudo disparar con 4 de aquellos cañones, y el "Mon
mouth'' con 6. 

[b] Ooncentmci6n. -A fin de mantener el contaeto 
con el enemigo .Y de asegnrar la situación de barloven
to, la capitana alemana, desarrolla su mayor velocidud, 
con lo que se aleja demasiado del resto de su fuerza. 
Mientras la división de Cradock navega en columna, 
con la distancia normal de 400 yardas entre los navíos, 
la fuerza alemana se halla formada irregularmente, te
niendo sus unidades visiblemente alejadas unas de otrus. 
La idea. de la concentración se le impone, por lo tanto, 
al Comandante en jefe alemán. Por otra parte, la nece
sidad de conservar la posición de barlovento obliga al 
Comandante Von-Spee a retardnr la concentración -de sn 
fuerza, q ne sólo fué llevada a efecto cuando el Al miran-
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t radock, renunciando a di . pubtrle nquelln po. ición le 
permitió C)ue reduje . .;;e la mareha de la capitana. E:-;te 
epi. odio no: muestra la necc.-idad d 3 cott.' ervar una po. i. 
ción ventajof;a ·en p rjui io a v · .' d unn rápida cou-

ntración. Tcndr'mo.- 1 orlo tanto que pro nrar un 
arlecuadocompromi.- ntr laida d .o.t11Jr una.-i-
tuación favornbl n CJll yn no ncoutrnmo.· y la d 
apre. urar la concentra •ión de nuestra fu rzn. 

Ap na.- el Almirante raclock ya d .-ilul'ionado d 
alcanzar la. ituación <.le bario· nto, inclina 1 rumbo de 
n fu rza ha ia 1 'ur~ v mo. al lmirant Yon- p e 

comcnznt' a cotH' lltt'ar :u.- naYÍO'. Pa.ra apr :urar Rta 
on cutrnción ~1 r duce lu velocidad del harnhor.-t" 

ha. ta 1 mínimo , 11.-- milla:-;. Para ·ompr nd r bi n 
porqué lo.- dos :n·i1wipal . ll:tvío.- aleman .' 'lemoraron 

n . n one n trn ·ión d • b m o.' ·on.-iderar q u a 1 .- r a vil"· 
tado 1 humo el lo:-; ru ero.- in{J'l e~' p r la capitana 
alemana, 1 ' n 'Í.t>nau' L nía una c1 la.' calden.~c abi r
ta para la limpi 7a. :B>te he ho no~ mue. tra qu el Al
mirant al nHÍn :-;taba 1 jo.- c1 • . u pon r 11 ontrnt· n 
aqu 1 mom nto la fu rzn de rndocl, pn . ~1 p n.nba 
qn .'' tt·ataba apena¡.: el la pre:·eu ia el un :-:olo ente ro 
li O"CI' • 

un a propó.-it d la l' lH' 11 rnción n la fn rza 
alemana. nr.u ntrn n unn 'arta .-t rita por Von- JP 

1 día inm •tliat al el la batalla l ·iO'tti nt párraf : 
M par>•ió que 1 •nemi~o m:u~iolmtba par intentn1' 

aproximar· a ln . ta y olo{'at-.~ a. bnrlov nto lo qn 
m habría sitlo ba:tnnte p rjudi('inl. 11~" cruí al·anzar 
po i ·ión v n tajo: a, p ro m halla bn :o lo y fu ~ n e :ario 
. p rar CJ n lo.- otros 1111\'Ío . l m 

Má: ncl1 lant ~1 , ñad ': "El 
ompln ·i nt n n p rtnrhnr la 

na ví . ". 
[e] E} cto · d(' lu luz. ·-[ l v rb ra i' n · :ilu ta].-
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Una vez resuelto a empeñar el combate, ann a sotaven
to, Cmdock procura sacar partido de su situación al W 
del enemigo, por cuanto hallándose ya el Sol próximo al 
horizonte, 110 sólo los navíos enemigos se encuentran 
mejor ilnminadoi", sino que aún tienen en su contra la 
acción de la reverberaeión sobre sns apuntadores. 

Es preciso, sin embargo, utilizar esta ventaja tác
tica mientras el Sol se mantenga arriba del hot'izonte, 
por que luego que él se ponga [lo que deberá tener lu
gar a las 19.02 horas] la situación relativa de los dos 
contendores quedará invertida. Esto es, que los ingleses 
tenddn la desventaja de encontrarse silueteados en el 
horizonte, ofreciendo un blanco nítidamente visible a 
los alemanes, en tanto q11e éstos últimos serán cada vez 
menos visibles para el adversario. Atendiendo a esas 
mismas circnntaneias es de .·t•poner que Von-Spee pro
curase retardar la acción haRta la puesta del Sol, para 
empezarla entonces, teuiendo a su favor el hecho de en
con tmrse el enemigo silueteado al W. 

V e m os, en efecto, hacer a C radock la primera ten
tativa para aproximarse al enemigo, a las 18.04 horas, 
guiñando para babor. A este movimiento responde Von
Spee con otra guiñada igual de su fuerza para babor a 
fin de evitar la aproximaeión del enemigo, conservándo
lo fuera de la distancia de combate. Viendo que no po
día realizar su intento, la fuerza inglesa guiña para ba
bor regresando al rumbo primitivo, en lo que es imita
do por la fuerza alemana. 

A las 18.20 horas el Almirante inglés procura de 
nuevo aproxirnúrse al enemigo pF.ra iniciar el combate, 
teniendo aún a sn favor la po. ición al W. Para conseguir 
esto él gttiña. 20° para babor y aumenta la velocidad a 17 
millas. Como la primera vez, sin embargo, el Almirante 
alemán contraría aquel intento guiñando también 21° 
para el mismo lado. Así, poco a poco, se va transforman-
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do la cituaci6n tá ticn fnvorabl a lo in<Yle e ' in que 
d ella le .. ea po ·ibl .-acnr la m nor ntajn por la in
capacidad n que encuentran de impon r el combate 
al udver ario a con.ecuencia d la inf rior velocidad de 
u fuerza. 

ontinúan lo alemane aanardando el momento fn
vora ble ha. ta que a In 1 .4 hora o a n a pena. 14 
minut().· ante de la pn tn d 1 ol, u navío , micinn, 
por nna aniñada . imultúnea la apro.·imación para l 
combate. la. 1 . 2 hora llo rompen el fueao a la 
di tan in de 10.40 m tro., qu 1 par e e. la má con
venient . De ahí n adelant ti nen lo alemane. la 
aran v ntaja d que. u apuntador pn dan de. tacar 
nítidnm nte n l horizont la . ilueta de lo. bnqu . 

n tnnto que de a bordo d e to. último , difí
e percib l bulto d n · ndv r ario , iendo 

mudw v e , diri<rido l fu <ro apena. por l re plandor 
de lo di:pnro. al nutn . 

Ten mo, incont . tabl m nt n e. t hecho uno de 
l fa ·t r . que mn h ontribny ron no. ólo pnrn que 
dada In •· l ncia d lo. apuntador nl man ., fu .e 
e n. gnida la gran eficn ia d tiro que pr miti"" a lo 
p e . minuto~ l fu g pon ~r fu ra d a 'ci6n a lo do' 
m jor . el 111ent . adv r urioR . ino también para que 
fu . prá ti ·:uu ntc nulo el fecto d l fn go realizado 
contra lo navío al man .. 

T rminad 1 cr pú ulo la Luna que era llena 
produ ía un refl j qu fncilitnba la vi. ibilida por par
te d lo:- ingl · ~- Aunqu . to. a na a podían ha-

on todo 1 Almimnt al mán ini 1 movimiento 
ontorn ar n la fu rzn ilwl ·n por 1 ur n. fin de o

l car ntr 1 u mia la Luna ni ndo 1 
r fl jo p r 1 co, t:Hl , u p Rici .... n de poder gozar d nnn 
mny r vi. ibilidad qu l adY r nri . 

[d] Humo .-I...n fn t•zn al mana~ itunda a barlo· 
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vento tiene en su contra durante el combate el humo 
producido por los diferentes navíos, el cual estaba inter
puesto entre sus apuntadores y la línea de batalla ene
miga. Para atenuar tal inconveniente Von-Spee resueL 
ve constituír una línea de marcación, cuando con sus 
navíos guiña simuJtáneameute 15° para estribor (a las 
18.48 horas). Sin embargo, la guiñada de 20° para babor 
ejecutada luego por Crndock, que procuraba aproximar
se, oblip;a al Almirante alemán a abrir el rumbo, lo que 
da por resul tndo deshacer la línea de marcación, que es 
substituída por la columna. 

Atendiendo a que en este momento los navíos alema
nes desarrollaban apenas 11.5 nudos, es probnble que 
fuese reducida la producción de humo en forma tal que 
no afectase la eficiencin del tiro. 

[e] Alineamiento de la línea de batalla.-En obe
diencia al principio de Táctica que determina desenvol
ver la línea de batalla normalmente a la marcación del 
extremo más r-róximo de la formación enemiga, el Al
mirante Von-Spee orienta su línea de batalla al rumbo 
de 184° (Fig. 1). La línea de marcación que él constitu
ye poco antes de romper el fuego, conserva su alinea
miento en esa misma orientación. Es, entre tanto, CU· 

rioso observnr que, luego, apenas iniciado el fuego, en 
virtud del cambio de rumbo llevado a efecto, provocado 
por la guiñada de los buques ingleses, el alineamiento 
de la formación alemana deja de ser normal a aquella 
marcación y q ne Von-Spee nada hace para corregir tal 
situación. Es muy posible que la superioridad de fuego, 
ya claramente manifeHtada desde los primeros momen
tos de la lucha, la pequeña extensión dada a su línea, 
que les aseguraba siempre, una situación táctica favora.. 
ble, hubiesen mostrado a Von-Spee que no necesitaba 
alterar constantemente el rumbo de su fuerza para mau-



100 R 'VÍ ta ele J[arinrt 

tener. e en l n l in a miento normal n In mar nci6n del 
n 1111go. 

[í] Di ·tancia de combate.- no d lo. punto. m á. 
importante. en una batalla e., inulHlablemente, el 
e. o~er In diF:taneia d combat . D un modo eren ral 

< 

podemos d cir que ella e] b 8er tal qu p rmita a Jo. 
navío, comprometicloH de. •¡wol r el máximo de sn po
u r combativo. Ahora, ya .·ab mo. qu . te poder conL 
bativo . propor ional no .·6lo a In capaci<lad ele produ
cir daño al en mi<ro .. ino también a la re. i:tent'ia que él 

fr zea a lo. daños q u 1 n mi~r pu da r alizar. E. 
po1· lo tanto factor rl ,¡ poder of n:iv de la vida del 
buque. La di.·tan ·in m<.Í.' Ja orabl para 1 combnte erá 
en con.·e n nein, aqu lla n qu una ·ombinaci6n ent1e 
e. to. dos elem nto. -poder d ntaqu y apncidnd de de
f n. a- . tudindos n reJa i6n a lo 1 m uto. omba
tient R d los ndv r~ari ~ p rmibm 1 ar al máximo el 
pod r combativo de lo: bnqu . n lu·ha. 

En l caso d qn la, fu rza. qn en{r ntnn ,'-
t~n constituíclas p r bnqu, p rfe tam•nt icrual~. n 
nnnam ni y eoraza una mi. madi. tan ·in pu de ofr <:r 
ma or v ntaju o tl . v ntajn ·n cnau o ni p d r omba
ti vo, . i llos :.; prc. en tan bnjt• dif r n te. ángulo. de 
hlan o, e. t ~: cuune1 l plano d tiro de mw n otro 
ha n · n la <1 uilla del adver:ari úngulo: . n.·ibl m n
t d signnl .. 'in mb: rtro •na1ulo 1 .~ navíos po. n 
nrnutm >nto y corazn dif r ntc:, . e. t . el nso de que 
no. ocupam ., lar la i6n utr lo pod•r. combativo 
<1 lo: adv rsario~, pn de <1 'P ll()er grnnd m nte d l. 
distan ia d ·ombat . D h, ho. la ndot' i6n d una di.
tnn ·ia qu permita .'Óio a nno d lo: ontend r . d . n· 

rrollar 1 mú.·imo d>. n p d r · mbntivo uo IHI d de
jnr el • I'On:titnír para él un lHHl ro. o fa tor el ~xito. 

romo armam>nto prin ipal d' lo: rnc ro. ac raza-
do: al •man '•' 'lllO. qu lo: •añ n ,_ el ".:.J' ran cnpa-
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ces de perforar la coraza de 6" bajo nn ángnlo de blan
co medio de 75°, hasta cerca de 11.000 metros. Pot· otro 
lado el cañón de 6", que constituía el armnrnento único 
del ''Monmonth" y entraba en la casi totalidad del arma
mento del "Good-Hope", debía perforar la coraza de 6" 
de los cruceros alemanes para el mismo ángulo de blan
co medio de 75°, a la distancia máxima aproximada de 
7.500 metros. Vemos, pues, que iniciado el combate en
tre las distancias de 7.500 metros y 11.000 me.t.ros, los 
nlem:mes proporcionaron u sus navíos el desarrollo máxi
mo de su poder combativo, al pn¡;;o que lo¡;; ingleses que
daron privados de utilizar del todo el podet· ofensivo que 
serían capaces si cousi¡;!;uiesen trabar el combate a una 
distancia de 6 a 7. 000 metros. En condiciones normales 
la andanada de los cruceros alemanes correspondía a cer
ca de 1.700 kilos, en tanto que la é!e los i11gleses era, en 
la mejor hinótesis, apenas de 1,150 kilos. Atendiendo, sin 
embargo, a que el oleaje impidió el fuucíouamieuto de 
laR baterías bajas de los ingleses, se calcula que aqnel 
valor haya quedado reducido a mas o menos a 850 ki
loR. Toma11do en cuenta, sin emoargo, la distancia a 
que el combute se realizó, podemos e¡,;tablecer qne de la 
andanada alemana cerca de 1.500 kiloR eran aún de efec
to útil, al paso que para los ingle&es ese valor estaba re
ducido a 350 kilos. 

Graeias a la m&yor velocidad qne podían desarro
llar los alemanes, tenían a su favor la elección de la dis
tancia para el combate. 

[g] Ernpleo de torpedos.-Cuando el Almirante 
Cradoek se percibe de que no puede hacer nada con sus 
cnñoHeR, resuelve aproximarRe al enemigo, hasta una 
distancia. en qne le sea permitido utilizar el armamento 
torpédico de sut' navíos. La visibilidad mejorada por la 
luna es la última probabilidad de hacer pagar cnro :'11 
enemigo sn victoria, con el empleo de los torpedos. Así 
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a la. Hl.;JÜ hora.' rado k q ne . e encuen trn a cerca de 
E). O metro. del en migo cambia el rumbo 10 paraba
bor a fin de acortar }jO' rament la di tan ·in pue. al án
gulo de proa de 70° a que era marcado por el nemigo, 
la di. tancia máxima d l lanzami nto d un torpedo de 
ü.( 00 yarda· d alean e y . nudo. d v lo idad, oinci
d pr"ximamente •on aqu 1 val r. El lmiraote ale
mán comprendí n<.lo .. in mbargo, qu acaba de entrar 

n la z na p li U'l'Q. a cl . lo. torp do. ad v r:->n riol' guiña 
ium cliatnm nte 20° para babor lo que hace aumentar 
d 70 a 90° el úncrnl Je proa. . í la di. tan ·ia máxima 
d' lanzn.mi nto d lo. torp clo ingl . . qu da antomú-
ticam nt r dncida a r a de ~.1 metr .. 

A la 11u a t ntati\'a hecha por ra<.l c•k a la 19.36 
horn., para apro.·imnr."e al e11emicro, Von- pee re. poude 
aum ntan<.lo la velo idad d , u fu rza a 17 uudo. y gui-
ñnndo , (J'uidam •11t a fin el outurn arl !_)Or el ur. 
D •. ta mnn rn . la úl imn . p ranzn qu 

Íl}trl-;,. 

tría on qu 
la.· v ntnjn.' tá ica' pr <.lu•t d un 
chami n t d la. ircnn.·t:m ia,' local . 

a n bamo. de 

apr ve-



NOTAS PROFESIONALES 

MISCELANEA NAVAL 

(Tomado de "Vida Marítima'') 

Tnmsmisión de las ca1·tas del tiempo.-En el número co
l'l'espondiente a 31 de julio el cronista marítimo de esta Revista se 
ocupó del pro~;rreso que supone la emisión por ra(lio descle Was
hington ( W eatber Bureau) <le las cartas del tiempo, de modo que 
puedan ser recibidas especialmente por los navegantes marítimos, 
que así pueden hacerse cargo perfecto de la situación del tiempo 
con relación a los lugares próximos y a los que se dirige el buque, 
Y sobre todo es factible, por el conocimiento sucesivo de estas car
tas, ir siguiendo la evolución del tiempo, que es el único modo de 
llegar a conocerlo, ya que, por fortuna, no procede, como nada de 
lo que es natural, por saltos, sino por una serie ininterrumpida de 
situaciones que determinan una verdadera función continua, sien
do lo peor que lo sea de muchas variables, a su vez dependientes 
algunas veces unas de otras. 

Encuentra el comentarista en el océano de revistas, libros y 

periódicos, referencias Je cómo el eminente Jenkins, desde agosto 
de 1926, efectúa esta ~misión, y se apresura a trasmitírsela a sus 
bondadosos lectores. 

La transmisión de las cat·tas del tiempo es una aplicación más 
del mismo sistema con que el sabio físico norteamericano trasmite 
fotografías, escrituras, movimientos y basta la radiovisión. 

Por la mañana y por la tarde la Oficina Meteorológica de 
Washington recibe la información del tiempo y dibuja su carta 
con tinta negra, a base de uua composición especial y una negati
va en película se obtiene por contacto directo de la carta, colocán
dose esta negativa en el cristal del cilindro de la máquina transmi
sora en los edificios de Marina, unida por radiocomunicación con 
la estación de Arlington. 

Este cilindro del transmisor se mueve a velocidad constante 
pot· la acción de un motor eléctrico, mientras en su interior hay 
encendida una pequeiia lárnpam eléctrica y en el exterior está si-
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tuatla una ligera y en iblc célula fotoeléctrica que e ruucv eg-úo 
la lon~itud rlel cilin1lro :\In velocidad ile ciu ·o milímetro por re
volución ele! •ilintlro. E t.\ céluln ti ne una peQue.J1a ab rt\tra y la 
ln1. del interior, al pa ara travé <e la película ·on la neg-ativa tic 
la carta envu ll¡\ en el cilindt·o ruochtica o afecta la en ibilidad y 

conduotibilida<.l ePutrica de aquella <'éluh\ para lo Qu~ pre i a, na
turalmente, Gne la luz interior e mueva al oompá <le e ta c~lula, 

de manera que aquélla e encuentre siempre ufrent de la abertu
ra de la tíltimn. 

omo lo ·laro y lo neg-ro de la n g-a.tiva-lo claro , tran -
pareute , y lo o curo , opaco -pa au por enfrente ele la célula, la 
luz e intermit ute eg-tín 1 dibujo y la re i tencia el ~ctrioa de la 
célula COI'I'e la mi ma uerte, a i como la débil inten idad de co
l'l'Íente n '-!ue t:\ omet.ida . 

.1!.: ta débil corriente e hace pul atoria por una a •cióu mecáni
ca regular obt· la luz interior vudiendo er tran formada de pnl
atoria eu altemntiva y d pu ~ el hecb!l pa ar por el mím ro de 

ne •e ario amplifi •aclore qu nlilllentao un rl bl r utitic:ador que 
lll'tÚn 1 relais, I'Ju mnuda 1 iot rruptor d la e tación tran mi
ora. 

nviada por la ta ·ióo pre entnn lo 
·ar:h.:t re imilnr a lo del ·ódigo 

u n •i iguificado d la 1 tra , iuo 
que e 11 tituy u unn ·oufu a m ¡¡;cla de punto , y roá bien raya , 

in iuterpretación lit rnl. 

Lo rec ptore tieo 11 u cilitult-o orre poullieute igual r.n ta
maiio a 1:\ d • la e tnci 'n tr:\o mi or al cual e le t•ornunioa uua 
vel cidarl x. ct, 111 nt ig-ual a, qn ~1 · ru e verá, y en ·ilin-
dro nrolla lllll\ t't\l'ta con la. lin a impr !'\ de lo ncoirlente 
geogdfiuo , y lar dioc munwaci' mn ve noa pluma, que con 
tinta va tmzando obt· • la ·arta ¡,, eiinle e·, ctnmeute h cha por 
In lur. a trav ~ de la película d 1 dlitu r trau mi ot· obr la célu
la fot el ~ctrioa .• \ í, • r •¡n·orluc • •u todo lo r e ptore la arta 
del tiempo del trnu mi or. 

ptor y trao mi or on-

·ouv uida. 
• t:í intr du ·i tHlo 1 pr u diruiento Jeokiu 

•u la tt·an mi i6n d la· l'tUta tl 1 ti mp n la naveg-ación R ~r a. 
Ir •t n<l u lo qu •fe• ·túau ta labor, qu la trau rui ióu tl 

•tul·' del tierup e tan g-ura qu • eu la o '3 ioue >u que 
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no ha sido posible comunicar por señales de letras la infonnación 
del tiempo se ha podiclo efectuar aquella transmisión de las cartas, 
porque de hacer uu punto a hacet· una raya, o ele perturbarse una 
n otra, se imposibilita la interpretación, mieutras que los trazos 
Que se pierdeu en la transmisión de un dibujo no impiden recons
tituir su continuidarl. 

La 1·egata Nueva YO?·k-Sa71tander.-Comunican rle loa Es
tacios Uuidos que la anuuciada reg-ata entre Nueva York y Santan
der para aieputarse la copa clonada por el Rey de Espaiia ha he
cho revivir el interés entre los aficionaclos al reg-ateo iuternaeional, 
a juzg-ar por el ntímero de entradas que se reciben en la Embajada 
espaiiola de Washington. 

Ya se ha iuscrito la g-oleta Atlantic, que perteuecía al gene
ral Vanderbild, y que posee el ¡·ec01·d ele la travesía del océano, 
desde Sandy Hook a Lizard, en doce días y cuatro horas. Su llue
vo pro¡.!Íetario, el Sr. Gerald l .. a m bert, se propone renovar sus lau
reles. 

También se hn inscrito el yate ()résida, que t:~e está terminan
do actualmente en Alernauia y que es pwpic<lad del· l:;r. Herrnan 
Oelrichs; la goleta Va,q7'Wlt, del Sr. Harold Vancierbil<l; el yate de 
tres palos Guineve1·e, del Sr. Edgar Palrner; la barca Aloha, del 
Sr. Unrtis James; la goleta Spee}acks, del Sr. Albert Y. Gowen, y 

el yate Zodiac, ele los aeiiores Jhonson. 
La regata se c:.lisputará en dos divisiones: una para los barcos 

de 55 píes, como máximo, en la línea de flotaeión, que se harán a 
la vela ellO. de julio próximo, y la otra para todos los yates ma
yores, que saldrán el 4 ó el 5 del mismo mes. 

Inte1·nacional.- Ventaja del timón Oe1·tz.- En las pruebas 
en el canal hidrodinámico de los astilleros Weser, en Bremen, con 
un barco de carga para el Norddeutsche Lloyd, ha resnltado que 
dicho vapor, de 12,000 toneladas de desplazamiento, provisto de 
un timón ordinario, necesitaba un eotJficiente de afinamiento de 
0.75 y 150 metros de eslora para p()der alcanzar con eierta poten
cia 14 millas de audar, y, eu cambio, con 1a r.nisrna potencia y con 
timón Oortz puede logmr la misma vdocichd con 0.79 y 144 me
tros, respectivamente; lo que significa una considet·able eeonomía 
en la coustrnecióu y un mayor rendimiento por las nuevas formas 
del buqne, que así puede cargar un 5 por 100 eon menor peso 
muerto. 
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El petróleo $Í11lrtico.- 'e van couocienuo algunos cietalle de 
e ta produ ·ción en Lenna, que e t<t en conclkiont de entregar 
no.ooo tonclailas al aiío. 

Hay tlo Hbricn : una por el procedimiento Berg-ins, y otra 
por la eomhu tión incompleta del lig11ito, El primero mezcla 1 
carbóu pulverizado con un 30 por 100 de alquitrán, fonnauclo uua 
ma a que al e tar incantle ceute e hidrogena por un chorro de va
por de agua; cada touelacia d earbón produce la mitad de aceite 
pe arlo del C:ue acan 350 kilog-mrno de aceite para motores, 80 
kilogmmo de aceite para caldera y 60 <le lubrieante , y la refina
ción de lo primero da 150 kilogramo de ga olina y 200 de acei
te Die el. 

El e¡.rundo JH'O(~ediruieuto da 'i O kilogramo de re icluos ele 
coque de lignito, que tratado por i terna reservado se transforma 
ínt g-ramente en a ·eitc. 

· cal ·ula pod r produ ir la tonelada a 80 marco y venderla 
a 160. 

' i ello fuera a í, E paña ería rica, y más que rica, con la 
cantidad de lignito que teoemo . 

Inglate,'l'a.-Pntebas defectuosas del ''Nelson".- egún a e
gut·au la revi ta profc ionale que no ou iugle al!, la pruebas 
f ctnatla por e le primer ejemplar del nuevo tipo de acorazados 

no han ido muy ati factoría , n el aeutido de Que la poten ·ia 
máxima de 43. 00 ·. v. ha sido alcnnzada solarneut con muchas 
pena y fatiga , y cuando e ha lograrlo, el bnqu no ha 11 •g-ado a 
la 2a millae de veloeidad, que ralo estipulaclo, seg-tíu las cxpe-
ri ocia pr liminar n 1 canal hidrodiu:Lruico. 

También pat·ecl' que hnu re ultado defectuo a la prueba de 
gobi rno, ¡.me a 14 milla y todo el timón metido el diámetro de 
ev lnci6u ha r ultado de 1.250 metro , 6 ea ue sei v e la es
lora. 

Italia.-P?·opaganda 1iU(ril1'ma -Durante las última vaca-
ione veraniega , pot· iuiciativa de la "L ge avale' italiaua, loe 

armador de aqu lla nucióu, es pe ·ialm nt lo d bar ·os de car
ga, han con<: did n n bar ·o pa aje tunament ·ot16mieo a 
lo ttHliante afiliado a la "Le!!'e J. ,wale , con objeto d que la 
ou va gen rnci6u que uba e uoz •a la vi1la de mar epa por pro
pio y dir ct couoeimient lo que ignifica la ~\lariua mercantil 
pnm la na ·ióu y aticiouc a la co a de mar al propio tiempo 
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que la juventud encuentra en el sedante de la naveg-ación y en la 
snna atmósfera marítima un verdadero tlescanso repararlor, así eo
mo la cultura que conceJe el viajar. 

Seg-uramente Que ha de ser reproductivo en grado sumo el sa
crificio que en esta obra hayan podido hacer los armadores italia
nos. 

Chile.-Ley de subsidios a su .Mi.trina.-Acaba de Jictar un 
oeereto ley el Gobierno chileno por virtud del cual conceden dos 
millones de pesos ( 1.400.000 pesetas) al aiío para las Compañías 
nacionales Que mantengan servicios reg-ulares pasando el canal de 
Panamá. El subsidio es proporcional a la carga conducida. 

Las Compaiiías aceptan este beneficio sometiéndose a la obli
gaeión de acept:u el directot· qne designe el Gobie1·no y a repartir 
los beneficios con el Estado del sig·uiente rnoclo: separada la reser
va (no dice uarla de la amortización), se pagará hasta un 10 por 
100 a los accionistas, y el resto, distribuido entre el Estarlo como 
si tuviera acciones, por cantidad igual a diez veces la subvención 
y los accionistas. 

Kl presidente de la República Queda autorizarlo para contra
tar por cuenta rle las Compañías y con el aval del Estad<J, los em
préstitos Que sean necesarios para adquirir los buques para el trá
fico oe cabotaje y de altura, con la hipoteca de los mismos buques. 

Los recursos necesarios se obtendrán elevaucio los derechos 
consulares en un 10 por 100. 

P1·imas de navegación a los bctrcos chilenos que trasporten 
nitratos.-Por un deereto presidencial, Jos bat·cos chilenos Que 
trasporten este producto disfrutarán de los siguientes subsidios, 
siempre Que su destino sea al extranjero: para los destinos del Pa
cífico al Sur de Panamá, 50 centavos por quintal métrico; para los 
países al Norte de Panamá, comprendiendo a Cuba y las Antillas, 
70 centavos por quintal métrico; para los destinos del Océano 
Atlántico el premio será 10 pesos por tonelada de nitrato embar
cada. 

El peso chileno se cotiza próximamente a 0.72 pesetas, 6 sean 
seis peniques. 

Estados Unidos de Nm·teamérica.-P?·~tebas del ''Me1·ce1·" 
con carbón pulverizado.-En las columnas de VIDA l\<IARITHIA liC 

ha tenido al tanto al público profesional de lo que se estaba iuten-
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taullo en e ta materia, que bi n pt11liera ser en el futuro una ver
dadera revoltH:ión, e pecin.lrtreLte pam los países que no di ponen 
1le t·ombu tibie líquido ó para l<•S que lv agoten prematuramente. 

Entre los intentos que se han registrado figura la trasforma
ción .le! vapor J.lfercer, del " ' hippiu¡r Boanl'', para pasar do que
mar aceite de nafta a (.jnentilr carbón pulverizado. En los 1 rime
ro rHas tl 1 pa a.lo m el ~lfercer terminó sus prueba : primero, 
obre amarra , en 1 a tiller<> que ha efe ·tuado la tra formaci1ín 
(~larylaml Dry Ooek Co1npauy en Baltimore). y de pués efeetuó 
u vinje con tlo caldera , quelllanllo carbón ordinario, rle calida1l 

bitumiuo 8, f pnlveriza1l0, m;Í fino que polvo rle harina, tmsla
dá.JI(lOSe a Ilou k n, d dourl alió a hacer una prueba rle seis ho
ra , {'On todo 1 per onal tle la eutidnd arul:\tlot·a y cuanto técnico 
rle la ~Ot'i dad orteamericaua de Arquite ·tos .1. ilvalcs ~ lugenie
ro Mec~íui ·o Marítimo pudieron crnbarear en el buque, obte
ni ~udo tau magnífico r ultndo de la pru ba , que al regreso de 
elln arnnnó en el muelle de Nueva York, dou1le tomó el carga
m >uto qn ha de ·onducir 6 esta condncienrlo ya a .Amheres. 

La impr ióu ha ta ahora ha ido tan favorable que el pre i-
deute de la Se 't'ÍÓn el .1. nvega ·ión del " hipping Board", ·npitáu 

•• \. ~[r .. \lli ter, ha manife tado su opinión ele que la utilización 
del uuevo comhu tihl pu de marear 1 n ·e o m:i importaute que 

ha producido en lo tiltimo tliez aíio en el i ten1a motopropul-
OI' tl~> lo buque . Y ·uente el le ·tot· cou que se hau producitlo 

cambio y combina ·ionc como ni r motamente e puedeu compa
rar ·on lo 1le anollados u uine-un:\ otm década de de que existe 
el motor mnrioo. Por u part , el jefe del departamento de los 
cornhustibl en el "Shipping Boar<l" ha mauife tado que, asumo
do de ver, la r•volul'ión que traení el carbón pulverizado sed. de 
tal ma!l'nittul, qn él atrcv a d eir que el eon umo en precio e
r:í nu t•rcio d 1 · te del l'Oll umo de un motor Die el de la misma 
pot •ncin y la mitad que el re ultado de quemar nafta en la mi -
ma ·altlcras. 

'iu embar~ro, el "~hippinf.r Bonnl" ha rlatlo UJH~ nota oficial, 
1lil'i ndo que puede a gurar ya In po ih1lidarl ficieute del cm
pi o rlel earlH)n pulv rizado 11 lo bRt'l'OB; pero que la ültima pa
lahrn no e ha de p tl r d cir ha t.a Que el buque haya efectuatlo 
v:ni \'lllJ a plan ·om r ·ial, ·a o u el qu e podrá concretar 

1•11 cifm el t•o te d la uergín. 

En }(m·opa ha dep rtado tal enrio itl:ul el nn vo tema, que 
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porción de Socieuarles de técnicos bau solicitarlo permiso para vi
sitar el .11fercer en Arnberes, sin que todavía se haya deci<hrlo el 
"Shippiug- Board" a concederlo, alÍ.U cuanclo lo esperan los solici
tantes, tanto más cuanto que no está patentada la instalaciór1. 

La adoptada en el JJ:ferce?· ha sido la de almacenar el carbón 
como en el caso orrlinario, y a estribor y a babor, en las pnertas 
bajas de carboneras, hay montarlos unos tro~r.adores, que reducen 
el tamaiío de la pie.ira a unas cuatro pulgadas la que más; del de
pósito c'le este carbón trozano va a los pulverizadores, for111ados 
por bolas de acero, a distancias insignificantes las últimas, por en
tre las que tiene que pasar el carbón completamente pulverizarlo. 

Estos pulverizarlores son estancos, así como los depósitos que 
almacenan el combustible en esta fonna, que sería peli,g-rosísimo 
si pasara el aire ambiente, que se convertiría en un ver<ladero aire 
carbura<lo, cou el consig-uiente peligro de explosión, que en esta 
parte ·ctel barco sería desastrosa. A los ele pósit-os estaucos del car
bón en polvo lleg·an tuberías de aire calentaclo a 200 gr·a<los, el 
que con<luce el combnstible a la C<Í.mam del quemador de la calde
ra; qnernador· que es anular, eon orificios imperceptibles, a cuya 
salida se forma una turbulencia con llama, y caldera que, después 
del quemador, es un tipo ordinario marino. 

El coste de la trasformación h:1 sido de 40.000 dólares. .El ca
pitán del llferce?" espera po<ler sobrepasar con el carbón pulveri
zado las once millas <le régimeu a vi11je, que su barco ha aleanzaclo 
quemaurlo nafta eu sus calderas. 

Hay que seguir con atención cuidadcsa este asunto. 

Nuevo modelo de ancla sin cepo, con dos m·ticulaciones.
Hc aquí este nuevo tipo de anc·la, irleacio por el italiano Renato Se
rafiui, qup, ha llamado la ateueión del IIIUUdo marítimo. 

Es bien sabido que el ancla sin cepo, que es muy cómocla en 
su maniobra, tiene el defecto de ser poco segura, radicanrlo su 
principal falta en el hecho de que, cuando arrastra por el fondo 
por la tensión c'le la cadena, si prer¡de por un extremo del brazo de 
las nñas, el esfuerzo en tales condiciones, para abrir este brazo Y 
que las uiías claven en el fondo, es muy pequeño, y las uñas pue
den no abrit· y el ancla uo clavarse; en cambio se procluce un mo
vimiento para hacet· girar el ancla alrecleclot· del punto donde se 
ha manifestado la resistenci<L con un braw de palanca, que es la 
distancia comprendida entre el punto ele apoyo del brazo horizon
tal del ancla en el fondo y la dirección de la tensión de la cadena. 
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A ·a m bio !le ta falta ofrece el ancla in cepo la ventaja •le 
que, i la re i t ncia qu e11 'UI:!tltra el 11rra tre por el fondo del bra
zo horizontal e imétri ·a con relación a la ten ión de la cadena, 
hay mucha probabilidades de que git· la articulación connín a las 
d uiias, y, por consiguiente, claven e ta <.los. i la naturaleza tlel 
fondo es propicia a ello. 

Ahora bien; 1 ennto 'erafini ha i<leado su tipo de anola de mo
do Qu aQuella falta e alllinore t•onsirl rablemente, in Que haya 
po ibilidad de per<ler ninguna probabilidad de la ventaja acabada 
de exponer. 

J ... o ·ou igue enCJIIam nte con la in<'lependencia de la articu
lación de cada uiia; con ello, i la re i tencia e imétrica e cla
van iudepeudicntemente las dos, y i la resi teucia es extrema o 
<it•simétri ·a e 1•lava la uiia del lado de la mayor resi tencia, por lo 
meno. 

'ou tan eu •illo arbitrio •ou igue ben ficio tau crecido, 
continmí.n<lo e uua vez má aQuello de 1 del huevo de Colón, que 
lo m á fácil e ieu1 pre lo decid id amente m;~ útil. 

Y In modifical'ÍÓtl no nf •eta eu nada a la {;\ ·ilidail rle manio
bra peculiar de In nn ·la iu ·epo, •ou la ventaja <le Que i hubie-
ra rotura o entorpecitni uto il 
otrn y •1 que la articula ·iou 
m jor 1 brazo d las niín a la 

nnn articulación queda iempr la 
iodependieute permiten arlaptar 
forma d 1 en co. 

Alemania.-Nuevo tipo de tim6n compensado.-E tamo11 en 
nun época de poca tabilidnd n 111nt .ria <le doctrina que ncon eje 
1 mejor timóu. \ demá <le lo Fl ttner. Oertz y \Vagoer, algu-

no d llo con contrapnl or, apar e hoy >) tipo de timón en i 
omp u ado por eompl to, e n · utrapul or, Que ha <.lado lo me

jor re ultad , in taln•lo n la motonav Rlleinland de la ''llam
bnr¡r "\ 111 rikau Lin '. 

El timón e tá coustl'llido d plan ·ha soldada. •on coluparti-
m nto tnnl:O , teniell<lo tarnbi '•n •a i ·ompensado u peso, de 
modo QUl' la r i tcncin al 111ovimiento del eje obre la lenteja e 
ir1 Íllnificant . Por la ·ompeu a ·ióu d la posición de n eje y por 

la I'IIZ<Jil ant rior, •1 motor 1l 1 s •rvo e la ter ·era part de la po

tt>ul'ia aco tu m hrarla. 
H cha la ¡tru ba d' m tido todo a la banda a11<lando lf> mi

lln , lo re ultndo bau ido e pi ~111lido . 
El bonl' de ataqu , o a el d proa R d coutrapul or, an

lll ntarHlo la ac ·ión ti •az d la h(.Ji · . 
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Japón.-óubsiclio a los navieros iaponeses.-Los ingleses se 
duelen de haber dado el ejemplo de protección con la "Trade Fa
cilitiés Act", aún cuando alegan que su objetivo fué únicamente 
dar trabajo a los desocupados, y que si bieu protegían a sus navie
ros también alcanzaba la protección a los extranjet·os. 

El último secuaz de este sistema de protección ha sido el Ja
pón, donde el ministerio de Cornumcacioues acaba de proponer la 
fundación de 15 millones de libras esterlinas, para ser ofrecidas, 
en calidad de préstamo, a los navieros por un período de diez 
años, a partir de 1929. Parece que la mitad ele esta suma está des
tinada a préstamos a los eoustrnctores, a través de la Banca, para 
set· amortizados en diez aiios, y la otm mitad es para los navieros 
para la industria ele! ~ráfico. a través de la Banca y de las Compa
ñías de seg-uro~, a las que el Gobierno entreg·ará bouos para ser 
amortizados en diez años. l!:stos préstamos harán el iuterés del 4 
Y del 6 por 100 , respeetivamente, y como el corriente en plaza es 
el 8 por 100, el Estado abouará el 4 y 2 por 100 de difet·eucia, co
mo subsidio; lo que suponclrá unos <liez millones y medio de libras 
en diez años. Es esta una variante de las moderuas formas de pro
tección apelaudo al crédito, que están muy en bog-a. 

Vtra Oo11fe1·encia sob1·e salvamento de vidas en el ma7·.
Bien ajeno estaba el cronista que escribió en septiembre último 
para ''Vida Marítima" del 30 de aquel mes sobre el tema del salva
mento de vidas en los buques, que el Board of Tracle inglés estaba 
simnltáuearnente terminando un trabajo muy completo y compe
tente como suyo, sobre el mismo tema, aprecianrlo también como 
propicia la oportuuidad para someterlo a las priucipales naciones. 
Y caso de conformidad, que se espera eu las líneas g-enerales, con
vocar para el otoño ile ] 928 una uueva Uonferencia intemacional 
en Londt·es para quedar convenidos de nuevo los países marítimos 
sobre tan importaute extremo. 

Está bien justificada la iniciativa del Board of Trade, por su 
altísima significación, sin ténuiuo comparable, en la técnica maríti
ma; por su experiencia, que la ha aumentailo considerablemente la 
acción submarina en la última guerra, y por haber sido suya la ini· 
ciativa de la última Conferencia, que se ocupó eu 1913 del salva
mento de la vida en el mar. Por ser suya su iniciativa se creyó 
obligada eu HH4 a incorporar las conclusiones de aquélla a su le
gislación por una ley votada por el Parlamento y sancionada por 
el R ey J ot·ge; disposición que, en conjunto, ha ido Inglaterra de-
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monu1tlo de seis en eis me es u aplieacióu, aunque mueboa par
ticulares hayan si1lo adoptados; demora ju tificada por la resi ten
cía que hAu ¡Hesenta,Jo la otra nacione a la mi ma completa 
adopción, y vi la también la opinión contraria de alg-unos autoriza
dos org-aui mo d •1 Boanl of Trade a adoptar ·amiuo Que ellos 
han e timado má intluítlo por el entimiento que por la inteligen
cia y la exp •ríen ·ia. 

Otro título para e ta iniciativa tiene también el Board of Tra
de: aconlémono de la ola d de pre ti!!ic> que 11acida en todo el 
mundo, ~nvolvió a aquel orgauismo cuando el t:a del Titanic. Y 
i está expu toa tales de a;~,one~, ju to también e que e le conce

da el derecho a tale iniciativa . 

Acaba de publicar e el índice del .Jiemo1·ándmn que clit'ig-e el 
Boanl of Trade a lo or¡rani. 1110 directore de la :\lat'iuas mer
eautes lllundi:de : tra un pre;ímbulo u el Que e apn11ta que el 
a unto es materia d u o fácil t ~l:nica y de carácter corn plicado, pe
ro que, por fortuna, ·abe r du ·ir a un ra;~,ouable corto número de 
cue tione , apunta •omo título de ta principale a tratar las i
guiente : "'ubdivi i(m del ba1·co.-Elemento aplicables al salva
mento de vicla.~.-1'eleflraria sin M los.-Elementos aplicables al 
contrainc ,ulio .- T i!lilun ·ia explorado1·a de los hielos flotan
te , y Nilevrt8?'egla.· pcuu vita,· abm·clajes. 

D diquérno le un pequeño com ntario a cada nuo de esto 
apartado . 

'ubdivi ión del barco.-Bien jn tificadí imo e tá. que lo mtí 
important el to1lo vaya por delRnte. Qne,Jó arlemá , en la Confe
reucb de HHi3 p •tulit>nte de ulterior xarneu, y los orgauismos acl
mini tmtivo de todn lA :\larina , lo ingeniero navales y las 'o
ciednde de ·la ifi ·ación d bn4ue han efectuArlo y publicado re
com ntlacione muy auia obr e ta mat ría, mucha de las Que 
e han t uido n cu ntA en la l'Oll truccione má rcl'iente . 

D nada, in cmbar~o, rviní qu atienda a uua ubdivi-
sión tr mnda d 1 bnn·o, y, qu la e tanqu idad de cubiertas Y 
mamparo e logr • a la 1•rc ióu q n pueden tener que ag-uantar, Y 
qu • una bi n ttuliada in tala •i6n t• •utral d ciene ,1 pu rt;\1:! e -
tatH':\ a gut·c la nb•livi ión n 1 mom nto que el alto mauclo lo 
r qui >rfl, y que un: fclicí irna eonc •puión de un i tema de iunutla-

i(ln autotn:ítico (le l:ompartimi nto laterale si lo exig- el ruan
tenirui ut d 1 quilibri e una a la mtí acert;\dn. di po ición que 
qu pa para la iuuuJacione voluntaria lo achiques de lo. las-
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tres y compartimientos, si todos estos valiosísimos elementos q ne 
se ponen a la disposición del que manda no concurren con el aile
cnado manejo, especialmente al fin de saber convertir los proble
mas de estabilidad eu problemas de flotabilidad, Que generalmente 
sou mucho más sencillos y <le más posible solución. 

Demuestra la importancia que ello concede la técnica más ade
lantada el que rro se pnblica ni una revista profesional Que no se 
ocupe en cada número de los problemas de la estabilidad del bar
co, ya sano, ya averiado, en forma de hacer lo más sencilla posible 
sn percep('.ión al capit:íu y a la ofiuütli,Jad. 

Los problemas Que puetlen surgit· en la navegaciÓn después 
de idundado tal o tales compartimientos: ¿cómo Queda el baruor; 
¿qué medi,Jas de inundaci,)u 11 otra uatnraleza se élebeu tomar para 
mejorar la situación?; lcómo Quedará el barco nuevamente con es
tas medidas?; ¿estas situaciones sou estables o inestables?; ¿en qué 
grado?: etc., etc., L!O se debeu dejar para resolver eu la mar y en 
el momento de la crisis, en el que ni la iuteli~eucia está clara, ni 
tranquilo el espíritu todv, pot· calrua, serenidaél y valor que se con
ceda al único que tieue entonces sobre sí torio el peso de la resvon
sabilidacl de las determinaciones; estos problemas oeben estar per
fecta y detenidamente estudiados y calculados, en el mayor uúme
ro de casos posible, en puerto y amarrauos eu cinco, siu 11a1la Que 
agobie la tranquilidad ui perturbe el espíritu y enturbie la inteli
gencia, y estudiados por toda la oficialidaél, de modo que cuauoo 
surja el momento del peligro, si surge, conozcan todos la verdarle
ra situación eu toélos sus aspeetos y la labor del conjunto sea Ol'
ganizada, convergeute tocla al mejor s:~.lvameuto del bnQue, aun 
enando no llegue a destino alguno orden que deba esperarse, uo 
ciertamente para cumplimentarla siu ser dada, sino para provocar
la, para pedirla, para vroporcionar ocasión a qne se produzca o a 
que llegue a destino si se ha dado y extraviao·o. Y en esto las mi
siones del personal de cubierta y de máqumas debeu estar comple
tamente deslindadas y definidas: éste, para manteuer en eficacia 
constantemente el servicio; aQuél, para uisponer cómo de be ser 
utilizado. 

Elementos aplicables al salvamento de vidus.-Para desvués 
de <lecretacio el abandono del bnQue. por precaución o por resolu
ción firJ?le del qne mané! a, hay necesidad de contar con elcmeutos 
de salvarnerto de seguudo orden, Que pouríamos llamar botes, bal

sas, salvavidas, etc., etc. 
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E tá. clemo tnulo que bote qu en el ca o crítico no pueda ser 
maniobrado con eguri,Jad para el abandono e perjudicial a bor
do; el utímero tle bote ele be e tar limitado por la línea de co tado 
<ie Que e di pong-a; la t•apat'i,j¡ui, por la fa ·ilidad posible de u 
ruaniobm; las tira , ing-le:~; los pe eante~, de modo que permitan 
utilir.arlos ·on e cora, dentro de ierto límite ; que lo bote no 
puedan dar la voltereta eu el aire; que lo bandazo del barco, en 
ca o de balanc . afecten lo meno po ible a ,Je trozar lo bote ; Que 
el arriado rle é to s a ólo p r In gravedn,J, para que la desapari· 
cióu o falta n el momento preci o de vapor, energía mcc;ínica, 
eléctrica o humaua, no impida la realiza ·ión d 1 ervi ·io· que baya 
botes para todo ; que alg-uno cuenten l'Oll motor propio para re
molunr a lo dem;ís, y aun e tar provi to de teleg-rafía in hilo , 
para dar la itnn ·ión, hnccr llamada de ocorro, etc., etc. 

Pero la experienein tlc lo alvameuto y abandono de buque 
en la guena y en lo gran,ie r111nfragi(l en la paz, ha venido a 
concetl r uu gran valor a lo lemeutos de alvamento indivi<lual 
o pam individuo que ¡medau er tirauo por la borda, tale como 
las bal a tando, ntr ella , muy acreclitacla la eu H que iem
pre ca n bi •u, ·on l!ran e tabilidad, y en la que cabe m u ·ha gen
til. ' hace hoy pr ci o, a.lemá de lo alva ida individuale pa
ra to<la la d tacióu y p:umje, y allem;\ ele lo bote para todo , 
contar con balsa de alvnmenlo n núrn ro •r cido para una eiía
lacln pwpor ·ión ,¡ eombarcauo que vayan a bordo; por ejemplo 
c:l 25 por 100. 

'eguramente qu el Board of Tracl apunta a e to o pareci-
dos t~rmino . 

Telegrafía sin Mlos.-llay que e.·igir la telegrafía in hilo a 
toclo lo barco qu exc dan d uu ton !aje no muy crecido, Y el 
éxito obteni<l con 1 autoalarma, arlemá de extender y a gurar 
la eficacia del rvicio el • n1utun ayuda bac rná liviana la carga 
para el naviero ele In exig ucia d lem oto de g-uritlad pro
pia y d lo dermí buqu , que naveguen por u inmediacione . 

Hay que fl<loptar una longitud d onda fija y úni ·a para la se
ñal ·.-0. ·., o que •. ta 'onf r neis ·ontirme lo acn t·do acaba<lo 
de tomar en la d tclPgrafía iu hilo , de \Va hiugtou. 

La xteu ión del rn,liogoniórn tro y 1 conocimiento d 1 ver
dadero valor a ot rgar e en carla ca o a la navegación ra<liogoni6-
rn trie no deh u olvidar e en el uu vo r glamento; que e t in -
trumcnto no atiende olarnente a proporcionar uu nuevo elem oto 
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para situarse en la mar, sino posiblemente para defenderse en las 
nieblas contra los abordajes. 

En este orden de ideas con las ondas electromagnéticas deben 
formar las ultrasonoras para ser oblig-ados sus proyectores y recep_ 
tores VP-rticales en los barcos de pasaje para sondad ores registrado
res, y loe horizontales, como telémétros, Que en tiempo de niebla 
den la distancia horizontal a uu obstáculo o a la tierra. 

Elementos c~plicables al contntincendio.-Recién publicaclae 
las nuevas reg-las ile contraiucenciio en los buQues por el Board of 
Trade, no es pecar de temerario el suponer que en ellas han de es
tar inspiradas las propuestas suyas para el acuerdo internacional 
<lue provoca con su JJ!Iem01·ándum, Y así, el agua y los gases iner
t es, en espuma o en ambientes, serán adecuadamente propuestos 
como elementos ig·nífugos para ser instalarlos en los buques, amén 
de los avisadores de contraincendios, pues nada hay tan axiomáti
co como Que para combatir un fueg·o lo primero de todo es cono
cer su existencia, y que cuanto más pronto se acuda a sofocar un 
incendio mayores probabiliJades hay de tener éxito y de Que este 
éxito sea obteuido con la mayor rapidez. 

El empleo de combustibles líquidos en los buQues, tan genera
lizado Que se pueile decir que será el más emplearlo si el carbón 
pulverizado no lo destrona, introduce en el aspecto Que se examina 
uuevos problemas de la mayor importancia para la seguridad del 
buQue, y, por consiguiente, de la vitla en el mar, y exige instala
ciones más completas y variadas de contraincendios, desde el ma
tafueg·os seco a mano hasta la montura de depósitos considerables 
de gases incomburentes o de procedimientos dispuestos para pro
ducirlos de momento en gran cantidad, de doble tubería com·éntri
ca, protegida la inferior, para el combustible, por la atmósfera 
inerte que limita la exterior, etc., etc. 

Hay un tipo de barco actualmeute, que es el buQue cisterna, 
Que segurameute ha de exig-ir atención especial en este punto de 
su seguridad contra el inceudio y la explosión, Que ambos entran 
eu la misma categoría, por la identidad de medios para combatir
los. Tenemos preparado abuudante y moderuo material para ocu
parnos de este tema muy en hreve. 

Explo1·aci6n de los h1elos ilotautes.-Vistos los grandes éxi
tos obtenidos con este servieio, se impone eo11sagTar su organiza
ción, siendo, quizás, conveniente la modificación ile alguna derrota, 
según la época, para asegurar más completamente el que en el ve-
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rano ha d tener la. navegación tra atl:\ntica ptentrional la con
dición de navegar ·on garantía y en invierno no ha de perder 
inútiJm lit U canlillO. 

'cguram nt Que a In consagración dicha se han Je dirigir los 
mayor e fuerzo Qll' l. empre a merece. 

Reglamento de abordaje .-Hay en !'U contenido un punto 
mere ·edor de atenL·i<íu: 1 ~xito norme con eguido ·on la iu tala
l·i6n de doble luz hlarH·a el tope 11 lo buque con motor mecáui
·o, d l'ualquiet· cla e Que ea, ex ige que e leve la categoría actual 

el 1 i terna de de pot<' tntivo a ohlizatori . E verdad que u u o 
no tnu g •11 'ral qu cou tituya uua excepción rarísima en no a
doptarlo; pero tn mi 11111 g u r::lli<la,l impone el evitar Que un 

t·or~turuaz o un loco no pu •clan producir nua dificultad o falta de 
faeilidad n la na egnción. 

Y lo ban·o que t ngan uu olo palo .:jne irnprovi en nua rue
eta, 111:1 te! l'illo, percha etl!. para iu talar la luz baja . 

.'in Xl'U n ni pr•te t alg1rriO ti he admitirse Que h:\ya buque 
que e.'irna de proporl'ionar ta faciliclad de la <lobl• iuz blanca 
d top parn la itua ·i6n. 

En cuanto a la naturaleza d la lnz, specialrnente u tiempo 
el ·omprobat· la exactitud de lo que r fier u que 

1\ con r lativa po ·a pénlida la llÍ ula, pue <le 
t•onfil'rnnr e la propi dad, mer e impon rla. 

En t r glame11to para vitur abordaje hny nu terna Que, i 
110 'Uillina ahora en Ja (' ufereneia, t;! l'OIIItt I'<Í Ull 'l'ÍUleO de 
le a bumanidn<l. 

:-:;e reficr J l'Oill Dtllri t a )a lli\Y >gaciÓu 11 tiempo Je ni lJJa. 

hn ele referir el que e ·ribe 1\ la arlopción 
d' progr o r 1:'11 el porvenir utiHsimo , 
·on ugurid:ul, p ro Qne hoy · u tituir!Í u u delirio imaginativo ha
blar· ta11 iqni rn eh• ello. 'l'al ría la t•l vi ióu. por j rnpl . Que 
,., muy p011ihl, Qu • con ti tuya maiiann 1111\l ría d aplica ·ión a la 
nav ~ación 11 tit•rnp m;\ 6 111 110 tomad .. 'níu hay otro pro

~T· o , ·omo la ndopci6n d proy ctorl:' ultra ouoro d ituacióu, 
Qn , in talado •n la pron, n lo ·o tado y u la p pa, dando c
iial dif r •nt , po<lrínn proporciouar utilidad muy eiíalada a la 
11ave Yl\ ·i6n, l'll la ·orHlil'ione ' qu fl •xanliuaJJ, por medio <le nu 
1 eglam oto qu d dnj rala maniohrn a. ha<' r d 1 &anido que se 
p•t' ·ibicru: blanco de tope, rojo erd' blanco de alcance, di tin
to ~ún la •iial ultra ouora que hkiera el pt·oy ctot·; i tema que 
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se podría hoy desarrollat· dentro de relativa facilidad, porque la 
ciencia lo concede ya en la plenitud de lo posible y seguro; pet·o 
significaría un forzamiento grande el obli!.!·at· a esta instalación, 
qne sería difícil en los barcos hechos y m u y costosa siempre. Y si 
no eran todos los que la llevaran su utiliJafl estaría muy mermada. 

Aparte de la utilización de estos progresos últimos existe con
sagTaclo el de la telegmfía sin hilos, que pocos barcos son los que 
no la llevan y tienen, pór consiguiente, operador. En estas concli
ciones uo sería muy dispen<iioso el obligar a toclos los buques a es
tablece¡· el J"auiogoniórnetro a bordo, cou la ventaja inmediata .le 
a¡unentar la seg·uridad de la vida por la posibilidad de nuevo mo
do de situarse precisamente eu los tiempos cerrados o tornadot:~. 
Además, si se obligara a alteruar los períodos de emisión <ie la se
ñal Morse de la nurueral por telegrafía sin hilos cou períodos de 
escuchas con el radiogoniómetro podría conseguirse, por de pron
to, el eliminar las señales por babor y por la popa <le! través de 
estt·ibor, consagrando atención especial a la proa y a la mura de 
estribor, y observando el movimiento de la rnarcaeión, para ma
niobrar al percatarse de su persistencia en la dit·ección y dejarse 
ir al ver que abre o cierra la señal <ie la proa. 

Este nuevo sistema de señales parece tener un inconveuiente 
grave, que quizas fuera posible evitar: mdica éste eu el gui?·iguy 
que se armaría en los lugares más frecuentados, que sou los más 
peligrosos, siendo lo peor Que ocurriría que vendrían a aumentar 
la confusión las seiíales de las estaciones :-1. tlute y en tiel'l'a muy 
separadas del lugar de la niebla La dificultad parece que podría 
arninomrse obligando a que en titlmpo tomallo, y más en el de nie
bla, uo se pudiera hacer uso de la telegTafía sin hilos en tierra, y 
limitarla eu la mar al caso de la S-0-S y sus derivados . .Más pare
ce que todavín podría limitarse el número simultáneo de señales 
percibidas si se adoptara en tiempo de niebla la potencia renucida 
para las emisiones, de modo que los alcances bieu distiutos lleg-a
ran entonces, y para las señales, solamente al orclen de las diez o 
doce millas, sin ser esto matemático, pues es bien conocicla la va
riabilidad del alcance de la telegrafía sin hilos seg-ún la diversidad 
ele condiciones. Pero cada barco poc1ría hac.et· pruebas y conocer 
la poteHcia ;.~.proximaila a emplear en la emisión para obtenet' los 
resultados que se buscasen. 

Aparte de todo esto hay en la navegación con niebla una me
dida que se estima indiscutible y urg·ente tomar por la Conferencia 
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futur:1. Que e éomeuta. 'e refiere el que e. cribe a la re<luéción ele 
v loci•hd onlenatla por el actual 1 eg-lamento para evitar a borda
j • eu la mar; reduc ·ión qu e deja a la pote ta•{ de los navegan
tet~, con daiio gmnde para u e¡rurid:vl, pue lo g-rande y pode
ro o , Que uelen er lo m:i v loces di miuuyen pr porcioual -
meute u andar; per 
graud tra atl:í.ntic 
•le quinc o di z y 

corno (. ' te e tan ele ado, resulta Que Jos 
en la niebla m:í cerrada no moderan a más 

i milla , y a e to audare no hay po ibili•lad 
de m:wiobrar a ti rnpo para evitar :1.hordaje . 

E pr ci o que haya valor p:tra acordar que de •le el momento 
Que e empie · u a hacer la e::iiale de niebla uo haya buQue en la 
mar qu pa e de la •liez tí oJtC milla , tou relaeión al agua en 
Que navega, pu con má de BOO metro por minuto d anclar no 
hay po ibilidad d ¡robernar oportunameute en el tiempo de que 
'di pone <'le de qu oy ncirna la eiial actí tiea o se ve el 

bult al en que t rmin:\ la mauiobra rlc t•guridad. E verdad 
Que con má. v locidad e gobi ma mejor· p ro e puede avauzar 
má el lo qu e m jore •l gobierno. E t e un argumento de 
galgo. 

• •• 
, 

1 otamo qu e te coruentari , Que e el voto de un navegan te 
e la repetición eué ima de id a ya explayada en WA ]lLuuTI-
r A, , 'e couc ptúa Qu no estorba 1 iu L tir en tema tan intere

nnt . 
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Con motivo del donativo hecho al Museo Naval 
por el Sr. Enrique Gúlvez, se han cambiado las cartas 
que, con agrado, reproducimos a continuación. 

Lirna, a 14 de Enero de 1928. 

Sr. Cn¡1>itáu de Navío, D. Germán Stiglich. 

Mi muy estimado amigo: 

Ha bien do mi -madre, la Sra. vda. del Capitán (le 
Fragata, José Galvez, en el año 1919, obseqniado al Mu
:3eo de la ERcuela Naval, una ampliación fotográfica de 
él, su espada y un trozo de la lancha que hizo volar du
rante la guerra con Chile en In Bahía del Callao en 
1880, quiero ahora tener la satisfacción de añadir a esas 
reliquias, los ti ros de gala que le pertenecían, no rtudan
do que sen1n de interés para el Museo Naval. 

Mucho he de agradecerle que, a nombre de mi fa
milia y del mío propio, haga dicha entrega apreciando 
debidamente el favor que le solicito. 

Muy atentamente, créame su atto. amigo y S. S. 

Enrique José Gálvez 

Lima, 14 de Enero de 1928. 

Sr·. Dn. Enrique José Gfilvez. 
Ciudad. 

Muy estimado amigo: 

Con orgullo acuso recibo de su tan atenta carta de 
hoy, por la que se sirve Ud. ocuparme para que a nom
bre de su Sra. Madre, Doña Enriqueta vda. de Gálvez y 
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trn.yenclo la prewla valiosa. Tal pnso hn moti vado un 
cambio de cartar-;, cuya copia ncompnño, para qne, si lo 
tiene Ud. a bien, Re :ú rva darle en In Revista de Marina 
adec uada pulJlicación. 

Muv suvo. 
~ J • 

Gennrín otiglich 

Ln Pun ta, 17 E11 ero 1928. 

8 1'. Capitán de Navío, Gern•<Ín Stigl ieh. 
Lima. 

Estimado amigo: 

Me e:;; muy grnto neu:;;nr reeiho de lo:-1 tiros de gnla 
qu e pel'tenet;ie rolt al nJalo <rrado Cct¡Jitán de Fragata Jo-o 
sé G:ll vez, el e cle~t:tcada adtt;wión CIJ In guerra con Chi-
le, y cuya viucln, doña Emiquctn vda. ele Gálrez, !Ja te
nielo a bien envindo,; ¡:or Kt t <'Onclucto para que sean de
j )l)~it.ndo~ en el Mu~eo Nnval, completnnrln a~í eo n los 
qu e lticiera nnterio J'meutP, tJna <'olección de objeto:;; r¡ne 
rec tJ e¡·cJ;¡JJ uno de los heehos brillantes r¡ue lll <t"i lwnraH 
Y eualtccelt la g:loriosn tradit:ión de la Ma rin a. 

Ruego a U~L Comandante Stiglich, trawtitir a la 
fnn1ilin Gitlvez, nuestro profundo ngrac1ee inJiento por 
t:tn genermm donati\·o, <¡ tle pone Je manifi e~to la:;; lJellas 
en a 1 iclmles q 11 e adorna 11 a la c1 isti n gu icla mn trona, el ig ní:
Rimn e:-~po~;a del héroe dcRapnreeirlo. 

Stt nt-to. " R. S. 
( 'harles Gordon Davy 

Capitán ele Xnvío, Dire<'tor de la Escnela Nnval del Perú 
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b. Escuadra menos "Lima" y "Rodríguez''. 
c. "Almirante Gran" y "Coronel Bolognesi" 
d. "R-1" y ''R-2". 
e. Di vi:sión Lle Submarinos menos "Lima" quedará 

en el Callao. 
f. Tomar petróleo. 
g. 'l'omar pl'OYi~iones. 

h. ''Teniente Rodríguez'' toma cnrbón. 
i. Ejereicio de lanzamiento de torpedos 
j. Ejercicio de tiro de artillería. 
k. Maniobras tácticas durante el viaje nl próximo 

puerto. 

l. ManiobraR tácticaR, ejcreicioR en la mar, ejerci
cios de inmersión, y preparativos para ejercicios de tiro 
durante la eRt.aclia en la bahía. 

rn. Catletes regresan a los Cruceros. 
11. Embarque de cadetes en los SubmarinoR. 
o. Cn m hio ele cacletes entre Crucero¡;; y Su bma ri nos. 
p. Entrada a dique. 

fJ. Embarque de Illunieión po1· los buques. 
r. Del"ellt ba rr¡ u e de torpeclos a In Base .Na vál. 
1'. ''Lima'' lleva el blanco á Ancón. 

t. "Lima" lleva el Llaneo a la Base Naval. 
u. Llenar los tanques con agtlil dulce. 
v. Pago haberes per::;onal de la Escuadra. 

''I . " "T . t R 1 / " . / l w. ,lula y cn1e11 e oc nguez se umran con a 
Escuadra. 

Cumpliendo el itinerario, el 20 de Febrero zarparon 
del Callao para unirse al re:;to tle la Eseuadra en Chim-

b l B \. P "I . " ''T . R d / " ote os . 1 . . Jlllla y emeute o nguez y 
realizar nsí, toda In Escuadra reunida, el resto del pro_ 
grama, que ¡;;e vien e cumpliendo hasta la fecha. 

Visita del Crucero "J eane d' Are".- El día 20 de 
Enero llegó al Callao el crucero ''Jeanc el' Are'', a cnyo 



1~-l: . 

ordo efectnabnn .. 11 viaje de in ·tntcción O guardiama
rinn. de la Armaua Franc . a. 

El "J .v A " . " . 1' t enne u re perma11ccto :-:t>t ( ut . en nue. ro 
pu rto, durante lo. cnnle. ftt ron lllÚitíplcs los n~nznjos 
on r¡ue In .· in. ·titucione.· ofi ·iale. y la 1ulonia] mnce:-;a 

ob. eqniaron a :u di .. tingnilla ofi ·ialiuad. 

El Crucero Inglés ' Despatch".- En el me. ele Fe~ 
br ro vi. itó nue. tro primer puerto el rnccro inglés 
'Dl'.'patch" r¡tt arbolnbn la in . ignia d 1 Allllirante tr 
·walter owaa Bt., K . . B., D .•. 0., :\l.V.O. 

El t' fericlo crne ro permaneció n •1 C:tllao <luran
t ttn1t s mann .· i '!Hlo obj~: to de nnmcro:-;;t. · :tl'tH·iotH''~ 

tanto oficiales omo social>~. 
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