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CORBETA “UNION".

Cuya magna hazafia, la ruptura del bloqueo de Arica, el 17 de Marzo
de 1880, se conmemora en ecte nimero.
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CIENCIA ADMINISTRATIVA

De la “Revista Maritima Brasilera™.

Por el Capitao Tenente Augusto Vinhaes.

Todos los paises civilizados consideran como ele-
menco de primer orden de la defensa nacional, sus res-
pectivos sistemas de organizacién administrativa en los
ramos naval y militar y por tal razén los mantienen se-
cretos, llegando al extremo de conservar ocultos todos
los temas a ellos referentes.

Siempre tuvimos particular empefio por conocer el
verdadero concepto de la palabra “administracién’™; el
nervio principal, el origen de toda bien entendida orga-
nizacién, ya sea ésta civil o militar.

Esta natural curiosidad nos llevé a procurar saber
cémo se aplicaba en los paises adelantados el prineipio
econdmico de la divisién y especializacién del trabajo,
hase de toda buena organizacidn gubernamental o admi-
nistrativa.

He aqui en sintesis el resultado a que arribamos:

Primero.—La pulabra administracién (cuyo con-
cepto genérico no debe confundirse con el de gobierno,
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to de la isla. El bote fué rcconocido a eargo del alféres
de fragata don Carlos L. Rodriguez, quien pas6 en el
acto a tierra con el guardiamariva Mulkrew. Inmediata-
mente se di6 parte al comandante y se llamé la gente a
sus puestos de combate. La corbeta “Unién" entrs al
puerto y al aclarar 5 h. 30 a. m., se distinguieron los
buques enemigos “Hudscar” y “Matias Causiiio”, nave-
gando por el Oeste en demanda del puerto. Al aproxi-
marse y después de haber notado la presencia de la U-
nién se alejaron y el “‘Matias Causifio” hizo rumbo al
Norte. A las 6 h. 10 m., del Morro anunciaron dos va-
pores; la corbeta Unién se amarré con espias a nuestra
popa y se mandaron lanchas a su costado y otras a tie-
rra para darle carbén. De la “Unién’ arriaron una lan-
chita a vapor torperdera ‘‘Alianza” y se amarréa la
popa de una lancha fondeada cerca de nosotros. A 7 h.
55 a. m. se distinguieron dos vapores a barlovento de
Ia isla al parecer un blindado y un trasporte “Cokrane”
v “Amazonas” y el “Hudscar' navegé en demanda de
ellas. A las 8 h. 35 a. m., el “Hudsear” hizo un disparo
sobre la “‘Unién” y continud a diversos intervalos ha-
ciendo fuego sobre el mismo buque; el “Cokrane” y “An-
gamos” tomaron el fondeadero que siempre ocupaban
los buques enemigos al N. 0. A las 9 h. 45 a. m. el mo-
nitor “Manco Capac’’ largé sus amarras y se puso en
movimiento hasta colocarse al Oeste de la Isla, dando a-
trds y adelante a la mdquina para mantenernos en esa
posicién. El Hudscar se retiré después de haber hecho' 8
disparos sobre la Uni6n; estando la lanchita Alianza ll’B-
ta y en movimiento con torpedos expeditos, nos servia
para comunicarnos con la Unibn, y a cayo comand.elflte
se le mando decir que aprovechara de nuestra posicin
para salir y que nosotros harfamos lo posible a fin de
llamar la atencién de los enemigos y contesté que nece-
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sitaba carbén y que mds tarde saldria. Hasta la T h. 15
p. m. permaneci6 el Maco Capae aguantado afuera, y
a esta hora,noetando que el Hudscar navegaba para colo-
carse al sur y el Cokrane para sitnarse al centro del
puerto, de modo que podian tomar al Manco Capae en-
tre dos fuegos, nos pusimos en movimiento dando atrds
a la mdquina y con la gente en sus puestos de combate
y los cafiones aproados; a la 1 h. 20 p. m. lanzamos el
ancla de babor cuando ya los enemigos habian roto sus
fuegous y el Cokrane avanzaba y puesto con proa al sur
a 1900 yardas rompid sus fuegos sobre Ia Unién y noso-
tros que cubrinmos a esta corbeta; entonces a 1 h. 30 p.
m., rompimos nuestros fuegos sobre el Cokrane que en-
traba al centro y después con el de la derecha; estos dos
tiros dieron al costado del Cokrane, el cual se aguantd y
momentos después se aleji, disparando nosotros mientras
tanto dos tiros mds. Fuera ya de nuestro aleance perma-
necieron los enemigos haciendo fuego hasta las 3.30 p.
m. y las baterias y la Unién contestaban con acierto los
disparos enemigos hasta que se alejaron del puerto como
a 6 millas al N. 0. Selevé el ancla de babor y se enmen-
dé el monitor a la boya de costumbre. _

Escuchad ahora el parte del jefe del Estado Mayor
General del primer ejército del Sur.

Arica, marzo 18 de 1880.

Tan luego que se me dié parte en el eampamento,
de que la corbeta Unidn, habia fondeado en el puerto
en la mafiana de ayer, me constitni inmmediatamente a
bordo a fin de disponer lo conveniente para el desem-
barco de lo que conducia y atender a la vez a la provi-
si6n de lo que necesitara.

En efecto, asi lo verifiqué, v habiéndose apercibido
al poco rato que el monitor Hudsear, se dirigia a la ra-
da, ordené al comandunte del Manco Capie, que se en-
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porte “Angumos’, todo lo cual nos mnmfest& de huber-
se salvado nuestro buque. -

No coneluiré sin encomiar ln desicién y entusiasmo
de los combatientes, permitiéndome recomendar a U.S.
al Comandante General de las baterias de esta Plaza,
Capitan de Navio don Camilo N. Carrillo, Coronel don
Arnaldo Panizo y al Capitan de Fragata, Comandante
del monitor “Manco-Capac” don José Sanchez Lagomar-
sino, a quien se le debe el que no se haya perdido la
corbeta que hubiera sido destruida por la artilleria ene-
miga, haciendo imposible su salvacién a no mediar los
esfuerzos desplegados en su defensa por los Jefes a que
hago mensién recomendando también a U.S. la mﬁmﬁl
actividad del Capitdn del Puerto, Capitan de Fragata
don Eduardo Raygada que en la esfera que le competia,
cumplié sus deberes, haciendo rdpido a la vez el embar-
co de earb4n con que se proveia a la Corbeta, y al Sab-
Jefe de éste Estado Mayor General, Coronel don Jacinto
Mendoza y Teniente Coronel don Manuel A. Zavala, que
cstuvieron siempre a mi lado durante el combate.

Testigo presencial de los hechos relutados, los valo-
rizo en toda su importancia y magnitud, haciéndose
acreedores a' justos y merecidos elogios, el digno y va-
leroso Comandante de la_Corbeta “Unién”, Capitin de
Navio graduado don Manuel A. Villavicencio y su herdi-
ca oficialidad, que serenos ant2 el eminente peligro que
corrié la nave en que se encontraban, lograron salvarla,
cjecutando una gloriosa salida al frente de los poderosos
buques y un trasporte enemigo, que se hallaban concre-
tados a impedir su marcha.

Elevo al despacho de U.S. los partes originales que
sobre tan herdico combate me han dirigido los Coman-
tes Generales de las baterfas de esta Plaza, de la artille-
ria de campaiia, Jefe accidental de la baterfa del Norte,





































en su ya
Arica”

baterias y “Mng
“Sun José™ a los
rio.—“Manco-C
que a h. 3.40 tu

yeron luego ae
Enemigo hizo 26
agradecen salud ;r
pais por el din.—Bo

{Este cablegram
E. el Dictador Pi
Gonzales .
Alas 5 h. 7 50 a. ‘
Capac” 3 tiros de cafién con
teria del Este y fuegg?
d:moq que se nucmba el ﬁﬂ[

Morro. ;
El Comandante dei i

las bat.erms de S:m José .

oS -_‘













#
-

!

CAMPAfIA NAVAL DE ARICA 167

patriotas del Sur, ofrendando a nuestro valiente ejéreito,
la driza de la bandera que sostiene en una mano, para
izarla en la cumbre del Morro de Bolognesi y en la otra
mano llevan la tea del exterminio para fulminar a los
implacables enemigos de nuestra justicia y de nuestro
derecho.

Finalmente seguiremos mds al Sur los marinos, pa-
ra eregir en el perfil mds saliente de nuestra legitima
frontera en el rio Loa, el faro monumental que con el
pabellén del Peri en su tops, envuelva dentro de sus
pliegues, el espiritu que afin se mece sobre las ondas del
mar de nuestro inmortal contralmirante Grau.

Las escasas publicaciones histéricas en nuestro
pais, me hun inducido a presentar esta sintesis, de una
parte de la guerra del 79 contra Chile, en la que me to-
¢6 actuar abordo del monitor “Manco-Capac”. No he
expresado en ella opinién personal porque dejo al erite
rio de este ilustre auditorio la comparacién de las apre-
ciaciones oficiales de uno y otro bando, de lns cuules se
deduce claramente la eritica que corresponde.

He terminado,—reiterando mi profundo agradeci-
miento a las ilustres personas que se han dignado escu-
charme, a la vez que les suplico excusen cualquiera d?—
ficiencix en que hubiese incurrido, pues no ha sido deli-
beradamente.

Lima, 13 de febrero de 1926.

Lais B. Arce Folch.

Capitin de Navio.



EL ACORAZADD Y SU EMPLED

Por Hector C. Bywater.

Primer Premio en el: Concurso de 1926.

- “Quien posee el mar.... posee ¢l mundo”.

iCudl es la posicién del acorazado en las condiciones
actuales, y cudl serd dentro de diez o veinte afios, supo-
niendo una velocidad normal de progreso en la ciencia
de la guerra naval? jEste tipo de buque estd ya obsole-
to o existen razones substanciales para suponer que lo
estard en un futuro préximo? Estas preguntas son de
interés un poco mds que académico. En tanto que ellas
permanezean sin respuesta, serd dificil para cualquiera
de las grandes potencias maritimas delinear una defini--
da y sistemdtica politica de defensa maritima. En 1931
prescribird el periddo inicial comprendido por el pacto
de Washington, dejundo a las potencias signatarias en
libertad para‘reanudar la construceién de buques capi-
tales, aunque en escala limitada. No basta que las cabe-
zas directivas en las marinas de EE. UU., Inglaterra y
Jap6n, acepten que el buque capital es y' continuard
siendo el m4s fuerte exponente de la fuerza armada en
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EL ACORAZADO Y SU EMPLNO

para dar a cada uno el golpe de gracia. El mds celoso
campeén del aire tiene por fuerza que reconocer el enor-
me poder destructivo del caiién grueso y, légicamente, no
puede negar que esta arma, por razén de su superior
precisién, podrin mantenerse por si sola contra todas las
otras armas, con tal que el buque que la lleva pudiera
hacerse prdcticamente insumergible. En efecto, toda la
actual controversia sobre tdctica nuval gira al rededor
de la posibilidad de mantener a flote al acorazado, y ésta
es mera cuestion téenica. Un buque armado con grue-
sos cafiones de largo alecance y capaz de desafiar los ata-
ques de arriba y de abajo, dominaria los mares.

El alegato que aqui se ofrece es doble: primero, que
los acorazados del tipo mds nuevo, esto es, los de la clase
Maryland, Hood, Nelson y Nagato, estin construidos de
tal modo que seria dificil hundirloz o afin desmantelar-
los por medio de torpedos o bombas aéreas; segundo, que
los futuros acorazados pueden ser dotados de un mayor
grado de proteccién a expensas de una reduccifn en ve-
locidad y peso de bateria. Antes de pasar a examinar las
funciones tdcticas y estratégicas del acorazado, puede
ser interesante considerar las posibles vias de desarrollo
estructural. Estas, principalmente, serdn presididas por
los progresos de la guerra submarina y aérea. Bombas
aéreas y torpedos mayores requerirén un aumento en el
poder resistente de los acorazados. Como hemos visto, el
peligro del fuego por elevacién de los cafiones pesados
estd obligando ya a los arquitectos navales a prestar
mds ateneidn a la coraza horizontal, la que serd igual-
mente efectiva contra las bombas, El acorazado del fu-
turo puede muy bien carecer por completo de cintura
acorazada, aplicando todo el peso de la plancha protec-
tora a un carapacho de acero que encierre todas las par-
tes vitales, tales como maquinaria y smta-birbaras. El




















































Orientacidn que han tomado los motores de aviacidn en su desarmoll

Por el Comandante E. E. Wilson, Miembro de U. S. N.

Desde que comenzaron a desarrollarse los motores
de aviacién, la superioridad de estos se ha tomado, por
la relacién que existe entre el peso del motor y su po-
tencia. Todos los esfuerzos se han dirigido a esta redue-
cién, pues el peso del motor afecta al peso total del
aeroplano. Cuanto mds pesada sea una médquina para
una potencia dada la superficie de los planos que la so-
porta tendrd también que ser mayor, esto trae en si el
aumento de peso en la estructura, y el de mayor poten-
cla para una condicién determinada.

Estos factores han forzado a nuestras mdquinas a
llegar a un peso de 6 bs, por HP, en motores de al rede-
dor de 30 HP, y de 1.4 1bs. por HP. en potencias de cer-
ca 800 HP. :

Cuando comparamos entre si los motores de refri-
geraci6n de agua y los de refrigeracién por aire, el peso
total de estos nos dd una base razonable para su com-
paraci6n; pero cuando se trata de comparar mdquinas
de refrigeraci6n de agua con las de refrigeracién por ai-
re, el peso total no es una base muy préctica.

El peso del sistema de refrigeracién por agua de
un motor, fluctua al rededor de 0.7 Ibs. por HP. Un
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de 2 a 1, y con un peso total de 28000 libras, la veloci-
dad econdémica al principiar el vuelo fué al rededor de
87 %2 nudos, y la velocidad econdmica al final cuando el
aeroplano sélo pesaba 14000 libras, fué de 66 nudos, o
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sea que hubo un cambio de velocidad econémica de 21 1%
nudos, desde el principio hasta al fin del vuelo. .

Para caleular el consumo de combustible a estas di-
ferentes velocidades, es posible hacer una tabla en la
cual se ensefia que las velocidades del aire debe de re-
ducirse mds o menos en un nudo cada 2 %2 horas. Para
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grama. Siendo la planta motriz el corazén del aeropla-
no, este ha sido el punto que méds extensamente se ha
considerado. Su desarrollo sigue adelante, y nada se ha
omitido para conseguir que la aviacién naval con sus
importantes ramas de servicios y fuerzas aéreas cum-
pla los requisitos sefiala dos en el programa original,

Traducido del “‘Journal of the American Society of Naval Engineers”,
Por el Capitdn de Fragata Ingeniero

A. Y. Lino.




LA AEROFOBIA DE 1925

Por el Capitin de Corbeta C. A. Pownall U. S. N.

Traducido del Proceedings por el Gap. de Corbeta ). E. Benites, A. P.

2w i

“El Océano no es sitio
para los aficionados. ™

La reciente racha de informacioties y publicidad,
cual un tifén, se ha descargado sobre la Armada y la
ha dejado desnuda ante el pafs. Y como un resultado de
estd aereacién naval, se han formado, sin duda, algunas
opiniones sobre el caracter y el bienestar de I# Armada.

Un concepto del verdadero éstado de los asuntos,
no debe derivarse de un vistazo dado a los periddicos,
sino del uso libre de las facultades que uno tiene para
razonar, bagado en un estudio madiiro, y en la delinea-
cién sin prejuicios de lo que son cosas buenas y de lo
que son cosas mélas.

Hoy que esel dia de los sindicatos periodisticos—
con intereses no solamente conectados con las noticias—
es bueno que'los ciudidaios se detuviesen y pensasen. El
viejo Senador Romano, a la pregunta de “Quién es
hombre?” a propGsito de este'dia y de esta época, con-
testG: “Hombre es aqiel que piensa”.
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la experiencia,la habilidad,y a@n la integridad de los del
alto comando y responsabilidad. Hemos sido testigos de
una atentatorin dramatizacién de nuestra defensa na-
cional. :

En resumen, ha sido una tormenta que ha estrella-
do su furia contra los mejores mamparos de la Armada,
que son la lealtad y la integridad de su personal. Afor-
tunadamente para nuestras fuerzas aéreas y para nues-
tra Armada, sus mamparos fueron fuertes.

Habiendo capeado con éxito la tormenta pasada,
¢dénde nos encontramos ahora? (Cufl es nuestra posi-
cién? JQué rumbo tomaremos o estaremos obligados a
tomar?

En primer lugar, en vista de nuestras bajas, jdecli-
naremos y aceptaremos la politica de “la seguridad ante
todo” o aceptaremos todavia la antigua divisa de Moltke
“Primero mide, y después aventiirate”? No hay sino
una sola respuesta en el dnimo del personal naval—
“Procede”. _

Después que pasé la humareda del bombardeo aéreo
de 1925 nos ha quedado a nosotros y a la posteridad - al-
zunas docenas de volimenes de testimonios, sin mencio-
nar las diversas y variadas opiniones de cortes, consejos
y comitées, y la palabra escrita de ambos, de los indivi-
duos esclarecidos y la de los no esclarecidos. Al entrar
en el alo 1926, encontramos en nuestro cerebro,—como
restos de un naufragio durante la tormenta—las siguien-
tes conclusiones: -

1. Queno hay peligro en nuestros frentes, de incar-
si6n aérea enemiga alguna.

2. Que la aviacién naval no estd del todo desprovis-

ta de mérito.
3. Que no ha habido retrogradacién en ella.
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y de la sinceridad de los propdsitos. Ejecutan el trabajo
completo de un dia. Se salen del limite de su tarea, pa-
ra mantener por el través el tiempo de los adelantos na-
vales, Estudian la Armada como un entrenador lo hace
con un equipo de bolompié. Se ha evidenciado el afio
pasado, que el porcentaje de “Oficiales Navales Capaci-
dos” como los descritos mds arriba, es tan grande en las
armas del aire y del Estado Mayor de nuestra Armada,
como lo es en la linea. Afortunada o desgraciadamente
estos hombres no estdn adiestrados en sustentar tdcticas.
Ellos son trabajadores del mar y no legisladores mariti-
mos.

En el pasado, el pais ha fijado y confiado su fé en
estos hombres, y esa fé ha sido justificada. Si, a pesar
de las vociferaciones de los entremetidos de la Armada,
el pais puede ver con justicia que continfia esa fé, y si
permite a la Armada seguir trabajando por su salvacién
aérea en su camino fijo y constituido, debidamente la
Armada y la Aviacién naval juntas, como una sola vo-
luntad, continuardn siendo eficientes y fitiles, y produ-
ciendo buenos resultados. Si por el contrario se legislara
dentro de un cuerpo o dentro de una clase de individuos
impuestos, enténces ya habria pasado la utilidad de los
llamados “Oficiales Navales Capacitados.”

Middmos, luego aventurémonos juntos. por arriba
del mar, en el mar, y por debajo del mar.




POR NUESTRO PERSONAL SUBALTERNO

Instruccién General de la Marineria.

La instruccién de las masas es requisito indispen-
sable para obtener la grandeza nacional, y el papel que
en ésta labor desempefian las fuerzas militares, es de ca-
pital importancia, pues en ellas se ensefia y educa a in.
dividuos que por razén de su edad habfan escapado al
control de las Escuelas.

En el actual periodo de “expansién, reconstruecién
v reorganigacién de la Marina del Per”, no podia ser
olvidado tema tan importante, y ha sido para mi una
de las mds puras alegrias, la labor iniciada por un gru-
po de Cadetes, que coincidié con la aplicacién del plan
de instruccién que puso en vigencia la Comandancia de
la Escuela Naval. El apoyo decidido que la Direccién
presté a esos Cadetes, facilité la realizacion de tan no-
bles y provechosas aspiraciones.

Como la reglamentacién oficial y definitiva debe
darse en breve, me apresuro a ofrecer mi modesta con-
tribucidn, con Ia esperanza de que alguna de mis snge-
rencias, pueda tener aunque sea pequeiia utilidad.

Nuestro primer cuidado debe ser eliminar el anal-
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acometividad para la empresa, y de una reeducacifn
cultural que comience por crear en éLhdbitos higiénicos
y termine por mostrarle las ventajas de la vida mo-
derna.

A nuestro juicio, esta labor sélo puede ser desempe-
fiada por los internados indigenas de reciente creacifn,
y mejor afin por las fuerzas armadas. Las ventajas a fa-
vor de éstas {iltimas son la mayor rapidéz y economia, y
el provecho préctico obtenido por una nacién que sin
aumentar sus gastos para la guerra, aumenta sus efecti-
20S guerreros.

Sin querer he abordado temas que pensaba tratar
en un futuro muy préximo, pero ésto era necesario pa-
ra completar mi sugerencia.

He dicho que éste articulo es también un llamamien-
to, se trata del llamamiento que hago a los sefiores Ofi-
ciales de Marina para que expongan sus ideas y obser-
vaciones sobre los importantisimos tépicos que tan sus-

cintamente he tocado.

Farragut.



Notas Profésionales'

La Redaccion de la Revista publica el siguiente

trabajo del Sefior Barén C. S. de Stael sobre ilumina-
cion de la costa del Pert por el provecho que puede

significar su estudio: :

Apuutes sobre un proyecta para el Alumbrado de Faros en las costas del Perd
por C. 8. Stael.—La Compaiiia “SVENSKA AETIEBOLAGET GA-
SACCUMULATOR” (CCMPARIA “AGA”), de Stockholm, enti-
dad industrial prestigiosisima en el mundo comercial y ma,ritin_io.
lleva establecidos en el Perd, ya, siete faros. Sus rendimientos
mAximos obtenidos hablan bien claro, tanto de la bondad de di-
chas instalaciones como de sus ventajag econdémicas, fundadas de
manera especial en el notable ahorro y seguridades Que se obtienen
con la fibrica de gas acetileno, Que también, bajo los planes de la
Cia. "AGA”, se ha instalado en el Callso, habiendo corrido con la
obra del edificio la Compafiia Administradora del Guano.

Si cuando se instalaron los primeros faros “AGA” en el Perd,
ellos funcionaron con encomiable éxito; hoy que hay una fibrica
del gas necesario, el problema de iluminar la Costa del Peri, uni-
frmemente, con este sistema, tiene que ser mds sencillo no obstan-
te de que, por lo pronto, hay due instalar, cuando menos, otros
catorce faros,

La costa del Peri, con gus mil doscientas millas de litoral, s6-
lo tiene, en activo servicio, doce faros. Solo la entradaal puerto
de Stockholm, en Suecia, de donde provienen los faros “AGA™,
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tiene veintitrés faros de este sistema. Es decir que, si en seis mi-
las geogrificas se ha instalado veintitrés faros, en mil y dogcientas
millas habria que instalar 4600 faros. Estosin embargo, es un cdl-
culo absoluto, aun cuando en realidad, cabrian hien, para satisfa-
cer debidamente las necesidades de la navegacién, lo menos 460
faros, ya que el fin de estos elementos necesarios a la navegacién
es el de permitir pasar de una luz a otra sin dejar de por medio
espacio negro, es decir oscuridad. Y en este punto, hoy, la Costa
del Perii se distingue desgraciadamente por dos caracteristicas a
los navegantes; siendo la primera sus grandes desiertos durante el
dia y su negrara u oscaridad en las noches.

El empleo del gas acetileno disuelto en acetonz, en forma
trasportable ¥y mejorado para hacerlo completamente estable y ala
vez inofensivo aun cuando se le sacuda o conmueva, es una de las
veutajas mayores e mwmparables del sisterca AGA. Del dominio
piiblico son ‘estas veitajas, y la profusién con Que por todas partes
se ve los acnmuladores de ese gas, o sus envases, traduce la rea-
lidad y universalidad de su emplec. Con tanta facilidad puede lle-
varse de un lado al otro un depdsito de 75 litros de gus como uno
de 60,000 litros. 3 3

Es notable al respecto un hehhn relauonado con el Brasil y
ctm el sefior Comandante de 1a Marina Brasilefia, don M. de Barros
Barretoy-delegado téenico .a.Ja- Convencién de Comunicaciones
Eléetricas de Méjico, Dicho Comandante, qune es una completa au-
toridad en asuntos de iluminac¢ién maritima, se expresé en la sis
guiente forma ante sus compafieros: Kl material AGA es el sinico
que deben comprarilas naciones para sus costas; todo lo demis
pueden tirario, como’lo hemos hecho en el Brasil, donde la ilumi-
nacion de su costd es 86lo con faros y balizas AGA”. Al referirse
a los fanales.de otros:paises'digntambién espontaneamente: “En
el Brasil se han experimentado todos los otros sistemas y ha sido
preciso retirarlos del servicio por la multitud de guejas recibidas
a causade sug entorpecimientos de funcionamientol”, -

Una de las prineipales ventajas de los fanales ' AGA, es, a par-
te de su combustible; el correcto y casi perfectd funcionamiento
de sn mecanismo eclipsador, sencillo y antomdtico. Puede decirse
que es sorprendente, ¥ hasta qué’ tiene como sensacién de que de-
be poseer vitalidad, para ayudar‘a los navegantes. Sies el gas, un
litro tan solo, se puede fraccionar en forma de “dar hasta 10,000
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to, salvo el Callag, porque la cantidad de petréleo qmue expal't.l el
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casmayo, Chicama, Huanchaco y Salaverry, cuya produccidén en
arroves, aziicares y alcoholes, a parte de las importaciones valiosi-
simas Que se hacen por ellos. De las: luces Que m4s urge situar en
esta seccién figuran la de la isla Macabi, que es una isla fantasma y
la de la Punta de Pacasmayo, lugar peligroso, necesitando tam-
bién en eada uno de los puertos mencionados de la luz "AGA” lo-
cal, _ s
Desde Guaniape a Huarmey, no obstante de haber de por me-
dio tres puertos de gran porvenir y que riden al fisco y rendirin
cada vez mayores entradas no hay una sola luz. Las eotradas de
las naves a esos tres puertos de noche son tres terrores de los na-
vegantes, tanto por JQue se puede confundir esos mismos puertos
entre si por la costa muy igual, como porque ademds, de lejos pue-
de recalarse a otras tres caletas también sin luz y que son lasde
Santa,Coshas y Culebras.

Siguiendo al Sur ya no hay, sino el pequeiio faro de Supe Que
con el de Mazorch son los Ginicos hasta el Callao. Ahora bien, ni
Huacho ni dos caletas eercanas muy similares a Huacho sobre las
cuales se han hundido varios buques. Ademds, hasta el Callao es-
tdn los puertos de Chancay y Ancén, sin una luz, y, sobre todo,
las Islas Hormigas de Afuera, punto de recalada, quizds el mds pe-
ligroso de toda la costa peruana, y Punta Salinas, que abreviaria
grandemente las navegaciones del Norte hasta el Callao. Todos es-
tos lugares necesitan faros y no de costoso kerosene Que exige
guardianes sino de un gran poder luminoso y Jue no ocasione gas-
tos. ) 3
El Callao, viniendo del Sur, se sitiia por el faro del islote Pa-
lominos, y desde este faro hasta I’isco no se vé una sola instala-
¢ién de luz; no obstante que son puertos de exportaciéon apreciable.
Qerro Azul y Tambo de Mora, a parte de Que Chilea y Mala tie-
nen ya buen trifico de naves de cabotaje.

Pasado Pisco viene la “costa negra”. La costa completamentc
encorvada y que hay gue navegarla de punta a punta economizan-
zando combustible y tiempo: no como hoy, por mar a fuera, demo-
rando tiempo precioso y ocasionando gastos nnecesarios, Solo hay,
desde Pisco, hasta ITlo, dos faros, en un tramo de 393 millas, cuan-
do debe haber, por lo menos, diez luces, a siber: BuQuerén de San
(Galldn, Morro Carretas, Cabo Mosca, Chala. puntas de Pescado-
res, Camafid, Chilca, Islay y Mollendo,




cia de que una nave. va a ﬂe@t :
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ruano, los frut.on de em éafug 7
calada indicados para haeer accesible los
mo de noche, sarian inm m@
ahorro de dlnero a lu comp a
bos al fisco que hoy se ha '
nes en pocos afios por loa
cada nueva inatalamén.' ;

Norebessiones de AushaiL—(Por Sir Herh
que hay una. amenm real pmla,iu en.

las escuadras de eruceros l,ijegop.gnq_l‘_hjmp'
ciento” de la marina a.mericgn’a podria vagar al
res del sury pmclinur la hammonin de
plugiera, sin el minimo riesgo dp que :
ra para nada. Australia sentiria que su politi
lOSlmllmente, no experimentaria uns mmaa

blera nacido nunca. % } L e
Pero desde que hl.y una ggmde b eﬁoioma Muﬁ .mgonea.
después que este pais y los Estados Unidos estén prestando ere- _
ciente atencién al Pacifico como una zona naval, es mds bién inte-
resante revistar las presunciones sobre las cuales estd basada la
conclusién de que tarde o temprano una guerra es inevitable. - _*« ;
(juerras en esta época pueden surgir solamente por causas t-s‘v
muy definidas, y cuando aduellas causas son mmlnmhl iﬂtn-
mente y comprendidas, estamos en una posicién para oonniﬂem si
no puede ser posible apaciguarlas, sin recurrir nunca ahsfnemq
armadas,
La politica Que estén siguiendo los Estados Uﬂiﬂol y,Anma-
lia parece ser una politica dirigids para terminar en una guerra
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con el Japéu. Es la politiea de la exclusién de Jos asidticos: Yo no
me propoigo discutir la sabiduria o 1a justificacién de esta politi-
ca, simplemente la tomo-como nn principio claramente establecido.
Que el sentimiento nacional en el Japén estars muy resentido de
esta actitnd es bastante claro, pero el sentimiento solamente no
contribnye a formar un casus belli. Una naei6én jgualmente Que un
individio, puede estar profundamente fastidiada de lo que un ami-
go de otro tiempo haya podido deeir para justificarse y sostenerse
¢l mismo, pero ella no recurrirdia patadas, arafiazos o mordiscos
simplemente por la causa de haber tomado econoeimicnto obligado
de aquello. ElJapén preferiria volver la espalda cou serena digni-
dad y volver a aquella larga reclusion desde la eual, por una'iro-
nia del destino, los Estados Unidos la sacaron primero, pero ha
alecanzado-una etapa de desenvolvimiento ‘nacional donde esto es
completamente impogible. La necesidad lo estd forzando a nna ac-
titpd desagradable para su 1emperamento Perm:tasenos dar algu-
nas cifras para explicar la real seriedgd dela perspectiva si los
Estados Unidos y Australia pergisten. en su politica presente de la
—puerta eerrada—y ellos probablemente persistirdn. - ‘
El imperio japondés tiene un drea.de148.756 millas cpadradas
v una poblacién de 70.000.000. Esto da 356 ipdividuos por milla
‘vnadrada. La China tieve un-drea de 1.896.500 millas cuadradas v
upa poblacién: de 428.000.000, dando 225 habitantes por milla
cuadrada.. Australia tiene an drea de. 2.974.581 millas cuadradas

:
k‘, ¥ una poblacion de 5.500.008 lo.eual da 1.8 habitantes por milla
T cuadrada. Nueva Zelandia con su poblacion de 1.239.000, presents
] 10,8 habitantes por milla evadrada. El Japén estd.en.el punto de

explotar por no tener cabida para mis poblaciéo. Kl mira al oeste
hacia China,-¥ los Estadog Unidos exe¢lsman “‘Tmapos Quietas?” Us-
ted no debe ir alli a desbaratar vuestros meércados!” ¥l mira al
3 sur, hacia Australia; Ja cual grita “afuers no tenemos nada que
. hacer con Vd7. Kl mira al este, hacia California, ¥ ve' cerrirsele
|a puerta con estrépito en sus barbas—y de esté modo, el pulimen-
ta sus armas y dice que desde que su bovorable razs neeésita sitio
en la superficie de la tierra, mnuy prounto tendrd Que tomar por la
fuerza 1o que le e8 negado,-porque las razas blanéas prefieren ape-
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lar al destino. i
Is la substaneia total de Ia amenaza del Pacitico. Tas necesi-
dades de su pueblo son el argumento del Japdn: ¢l no necesita ex-




pansi6n territorial por la
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phticamente comprendida en In
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puede sufrir un atsque. En e
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riamos la zueru." Pero Ia
contra el Japdn, de quien
no contempla eenamente la

pmsenmar ]as mﬁs mqmetanm pe
tird seriamente de Que los xlutl':

tralia. Pero esui muy seﬂmlﬂt
americanos tengan alglin derecho '
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UNA guerrs naval wn los Hstados U 1
1nos. Manilay Guam serian mpmaﬂw-gm o
la oplmon amerlcsna experta es complet

pero Smsapore es bﬂtiulou ¥ io amencano.

i6u estratégica del Japin eon relacitn Wmlite! 1

todavia mds ventajosa, y probablemente es. de la reuhucnh de‘.

este hechko, mds bien Gue de un temor: real de las intenciones japo-
nesas, “Que Australia se ha puesto intranquila. Relativamente
hablando, el Japdn salié notablemente bien de la gran guerra ¥
salié perfectamente bien de la Conferencia de Wishington. Jugd
su rol lealmente como un’ nlildo..pero aquel ol no le hnpm an
alto grado de sacrificio. Su premio estaba definido y en un unt}do
naval verdaderamente muy substancial. Bien: conoeid Alemania.
perfectamente el valor estratégice de las islas. Que ahordi se “ha

La posic
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mitasenos mn'ar el p ¢

Cruceros, y prepati”ndn!é ﬂ. ‘
&1 desee 1la guerra, sino pq.l u

estiradas vallas alin unam_io
tarea es mids bien para'.la di

no tengo un ‘“arriere-pen

es manifiestamente incapaz d
ir allf bajo el entendimiento d
todas las otras nmonea. El

ponés sobre las manmbras lmerlms» .
He aqui los pnnup’sles plmal ﬂi me sﬁdﬁofH

a Nueva Zelandia y han tenido por ceutro Hawa.l, Hn durado
seis meses. Casi todas las unidades de la marina americana, desde
las mayores hasta las mds peduefias, o sea un millén de toneladas
en total, participaron en estos ejercicios, cuyo costo llﬁﬂlﬂﬂlﬁ-
mente considerable. T
Estando establecido Qque el Pac!ﬂ'ou ‘ha silo elegﬁo espe-
cialmente como teatro de estas maniobras y que el Japon es la tini-
ca potencia de las costas del Pacifico eapdz de emprendfu' una gne-
rra contra la flota americana, es apenas necesario indicar que estas
maniobras son llevadas contra el Japén, figurando un enemigo ima-
ginario. No se deduce por otra parte de que América mire al.fa-
p6n como su enemigo. Un enemigo imaginario es siempre necesa-
rio para determinar la importancia de los armamentos de un pais,
para hacer las maniobras efect.ivasy dtiles. Es asi Qne antes de la
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Japéu ganara la nem pﬂu
el caso en que ellas no
que alguna suerte permitiera a
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madamente diffcil para las fa
zas americanas, protejer los ¢
miento sobre una distaueia tan

ocupacién de Hawarl por
el corazén mismo de América. Par
importancia. Las dos partes conti" :
sin resultado. ' !
También con Hawai en su posicién, la Amé
da Gue temer de la marina japonesa. Las maniy
den justificarse perfectamente. Elhl mﬁﬂhﬂm—iﬁﬁm
wai en caso de guerra. ) - -«~-
Pero la marina americana por m lado, ha,eiwuthﬂl m
parte de su flota a Australia y a Nueva Zelandia para realizar "
niobras combinadus con la flota australiana (2). Este Mgﬁ"
sin ninguna duda una significacién diplomdtica, y es destinado a’-
estrechar la amistad entre América y Australia, El puede muy
bien irritar al pueblo japonés. Esta visita tiene lm*@qﬁ@ m‘ \
escala demasiado grande para ser oonndandl como un paso
plomético ordinario. La distancia entre ‘Hawai ¥ h%‘ﬁeﬁ Mm
dia es casi la misma que bay entre Hawai 4 Toiio, decir,
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