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CAMPOS MINADOS, Y MINAS NAVALES.

Por ¢ malogrado Gomandante Oliver W. Baghy de la U. 5. Navy.

Este ligero resumen histérico del desarrollo y empleo de las
minas navales, se ha tomado de un Estudio hecho de ln misidn
de la Escuadra fondeadora de minas, y ha sido preparade por
el Comandante -Bagby durante el tiempo en que fué oficial de
escuadra minadora de la flota de vanguardia. Necesariamente
se ha tenido que suprimir las partes confidenciales, pero, con
todo, el articulo practicamente es el mismo.

C. P Wright , k
Lieut, Comdr. U. 8. N,

Hay dos clases generales de minas que hay que dis-
tinguirlas para formarse un eoncepto claro, y son las
minas navales, y las de defensa de las costas; estas alti-
mas, en los Estados Unidos, estén bajo la direccidn del
Departamento de guerra. Para la defensa de las costas
el ejéreito emplea minas que son controladas por
medio de un circuito desde una estacidn de tierra, de
manera que la mina no explota hasta que el observador
cierra el circuito de fuego. '

Estas minas se fondean cerca .de tierra y a cierta
profundidad formando zonas controladas desde la esta-
cién, muy peligrosas para el enemigo, pero inofensivas
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deriva” y cambiase el rumbo de la escuadra rusa cuatro
puntos. El que los destroyers japoneses lanzaran minas,
no tiene importancia' pero st la tiene, el que el Almi-
rante ruso se viera preclsado a eambmr de ruta por fe-

mor a las minas. ‘
La siguiente tabla dn el nimero de bugues hundx—

dos por minas durante esta guerra: !
Rusos Juponeses Tot.ul

Acorazados......... ;o SN 1 2 3
Cruceros de 2% elase......... ] 7.4 1
Cruceros de 3* id. ........ 1* 0 1
Guarda-costas de 3%........... 0 2 2
Fondeadores de minas....... 0 1
CafloNeras o 2 2 4
Destroyesiiintn i, 1 2 3
"Tor pederofd - wif o aniuy 0 2 2

T | | 17

Después de Ia guerra Ruso-Japonesa, las principa-
les potencias navales, con excepeion de los Estados Uni-
dos prestaron gran atencién al empleo de minas, buques
minadores, v organizaciones especiales, incluyendo ejer-
cicios tdeticos v estratégicos. Gran Bretana, Japén e
Italia devolvieron a la Armada todo lo que fuese minas.
Austria instalé en todos sus buques aparatos lanzami-
nas. Inglaterra abandond por completo las defensas con
minas en sus bahias. De estos preparativos, es ficil ver
Ja importancia con que las naciones tomaron en se-
rio el estudio de las minas, viendo en el empleo-ofen-
sivo de estas, introducido en la guerra Ruso-Japonesa,
un futuro para las préoximas guerras.

Al principiar la guerra mundial, Alemania tuvo la

*) KEstos buques rusos se hundieron con sus propias minas.












e

CAMPOS MINADOS ¥ MINAS NAVALES 9

las flotas nunca llevaron ni minas ni buque minadores
con ellas.

Dado el cardcter de la Guerra Mundial, los buques
mercantes son los que probablemente sufrieron mds los
efectos de las minas. Pero también es considerable e]
niimero de buques de guerra que fueron hundidos en
esta forma.

La siguiente tabla da ¢l niimero de buques de gue-

rra hundidos por minas enemigas.
Aliados Central Total

Buques de batalla......... 6 0 G
CriCer08 -o- sescsaneiarusess 3 2 5
Cruceros ligeros............. 2 2 H
C AT OTEOT B o e s ays csesa e 2 0 2
Monitoren i st tmnrsaisss 1 2 3
Dl OOPE. v e e gyt srnpnnis ] 5 0
Destroyers... .cvsireeesiinice, 28 15 43
Torpederos. ........ccceenee.n.. G 10 16
Buques minadores........... 1 23 24
Buques auxiliares........... 2 0 2
Buques menores.............. 3 0 3
SubigrTaoR <. s s 4 6 10

63 60 132

De esta breve historia se puede deducir cémo se
desarrolld el empleo de minas desde la guerra ruso-japo-
nesa hasta la guerra mundial. En general, las minas
fueron usadas con el mismo propdsito en las dos gue-
rras, s6lo que hubo un enorme aumento en el fondeado
de ellas.

El niimero de minas fondeadas durante la guerra
ruso-japonesa no nos es conocido, pero el total de las
fondeadas en la guerra mundial es aproximadamente
204,500, '
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ble. Ahora, si el fondeado de minas es con el sélo fin de

Liacer cambiar la tdctica del enemigo, no hay necesidad

de fondear minas reales, pues se le puede engehar y fon-

dear minas falsas, o imitaciones, en este caso la ventaja

real estd de nuestra parte, pues el temor al campo mi.
nado producird el mismo efecto con minas verdaderas

que con minas falsas.

El minado tdctico puede producir ventajas en cier-
tos cusos: como romper la formacién del enemigo produ-
ciendo confusién en sus filas; en la preparacién de un
ataque de torpederos, desharatando su tdctica y obligdn-
dolos a tomar posiciones desventajosas durante el comba-
te, para mejorar el efecto de nuestra artilleria; cubrir la
retirada de nuestras propias fuerzas o llevar la delan-
tera durante el combate.

En resumen: la aplicacién de la mina en las pasa-
das guerras ha sido:

a) La defensa de nuestra propia flota y base de
operaciones.

b) El cierre de los puertos enemigos.

¢) Cerrar los canales y pasajes de utilidad para el
enemigo, pero inftiles para nosotros.

d) El embotellamiento de buques enemigos en ex-
tensas zonas de mar.

e) El empleo de campos minados que sirvan de ba-
rreras para cubrir nuestra retirada.

f) La colocacién de minas en la zona y en aguas en
que navega el enemigo. :

g) Forma campos minados en posiciones tales
en que el enemigo se vea obligado o forzado a atrave-
sarlos.

L) Lanzando minas a la deriva, delante de la fuer-
za enemiga.
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ran anclas automdticas gue mantenian las minas a
distancias determinadas bajo la superficie; pero que no
permitian el fondeado de la mina sino a velocidades
muy reducidas.

Después de esta guérra, cuando la importancia de
Ja mina fué-una realidad, se hicieron grandes esfuerzos
para encontrar un tipo de ancla que permitiera el fon-
dearlas a cualquier velocidad, el resultado de estos tra-
bajos fué conseguir una ancla automdtica, que forman-
do al principio un todo con la mina, se mantenia ésta
con cierta flotabilidad y su meecanismo no funcionaba
hasta quelos remolinos de agua de las hélices y timdn
desaparecian.

El tipo actual de ancla es bastante satisfactorio y
estd provisto de un mecanismo como el descrito, proba-
blemente en el futuro se apliquen innovaciones que sa-
tisfagan mejor ciertas condiciones. :

Durante la gran guerra hubo un momento en que:
los ingleses estuvieron por abandonar el empleo de estas
anclas, por el temor de que alguna que dejase de fun-
cionar denunciase con su presencia el emplazamiento de
todo el campo minado. La alternativa de usar anclas
con cables de largos determinados que obligan a cono-
cer de antemano las profundidades de las aguas en que
se van a fondear las minas, es tan desventajosa, que po-
sitivamente este método no tendrd gran uso.

Poco antes de la guerra, con la aparicién del sub-
marino fondeador de minas, en lugur de que el ancla y
mina fueran un todo flotante en el momento de lanzar-
la, este todo se hundia hasta el fondo, en seguida por
un mecanismo, la mina s» separaba y suspendia arras-
trando el cable de amarre hasta una altura determi.
nada, por la presién hidrostdtica de un nivél en la caja
de la mina, Hay algunas objeciones sobre estas minas,
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causa por la que probablemente nose generalizaria su
uso en los buques fondeadores de superficie.

Los meecanismos para dar fuego a las minas de con-
tacto empleados durante la guerra, fueron:

1o.—Inercia.

20.—Mecdinicos.

30.—Eléctro-quimicos.

40.—Eléctricos.

El mecanismo de fuego por inercia opera, cuando se
cierra el circuito, por el movimiento de inéreia de una
bola o pistén al ser chocada la mina. Este mecanismo
apareci con los primeros modelos, y fué bastante em-
pleado en la guerra ruso-japonesa, es muy fdcil de explo-
tar aitn por la accién de una ola, y muy sensible para
el contraminado.

Antes de la guerra la mina italiana Elia se hizo
muy popular en todas las marinas, con excepecién de Ale.
mania v Austria. En esta mina el mecanismo de fuego
era puramente mecéinico; operaba por medio de una pa-
lanca horizontal pivoteada en la unidn del eable de ama-
rre a la mina, la rotacién de esta palanca con relacién a
la mina abria un cierre, permitiendo que la tensién del
cable de amarre presionara y descargara el percutor en
el momento en que la mina se desprendia de su amarre.

LLos ensayos que se hicieron con este mecanismo de
fuego, indicaron ser poco seguro, sélo un 25% de éstas,
explotaron durante las pruebas. Al principiar la guerra
los ingleses, s6lo tenian minas Elia, pero pronto las aban-
donaron.

Estados Unidos proveyd de éstas a algunos distri-
tos navales en 1917 pero nunca llegaron a fondearse.
Con todo, un mecanismo que dispara la mina cuando
ésta estd subiendo a la superficie,tiene algunas ventajas,
qne tendrdn que reaparecer en los futuros modelos.
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La mina que mds se usé durante la guerra mundial
fué la Electro-quimica. En esta mina, el choque de un
buque produce la ruptura de un tubo de vidrio metido
en una punta de choque que sobresale del casco de la
mina, Este tubo estdi cargado con un electrdlito, ge-
neralmente acido sulfiirico, al romperse el tubo el dcido
cae en la caja de una bateria primaria que hay en el in-
terior de la mina, entonces se produce la corriente nece-
saria para dar fuego al detonante.

Este sistema, usado por los alemanes y austriacos,
fué muy seguro.

Los ingleses encontraron gran dificultad en con-
gegnir una clase de vidrio que no se rompiera con la
explosién de una mina vecina, pues podia hacer explo-
tar todo un eampo minado. Como ocurri6 en Dove el afio
1918.

Las actividades de los submarinos alemanes duran-
te esta guerra, ocasionaron una gran demanda de minas
para emplearlas contra esta clase de buques. Las de con-
tacto que se usaron al principio, eran disefiadas contra
los buques de superficie, s6lo podian emplearse en pe-
quefias zonas, y para formar una barrera contra sub-
marinos se hubiera necesitado un n@mero prohibitivo.
La mina que se empleé para formar el gran barraje
del norte, fué disefiada para poder formar grandes y ex-
tensas zonas peligrosas; ésta mina llevaba una antena
vertical soportada por boyas y la explosién se producia
al contacto de la antena o de las puntas de choque que
tenia la mina.

El largo de esta antena era de 35 a 70 pies, depen-
diendo de la profundidad en que estuba fondeada la mi-
na y del radio destructivo de la carga explosiva. Este
sistema aumentaba el radio peligroso en la direccién
vertical de la mina, en algunos cientos por ciento, dis-
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buque minador es de gran importancia, las minas llevan
dispositivos de seguridad que las hacen inofensivas mien-
tras estdn abordo, y por un corto periodo de tlempo
después de haber sido lanzadas. El control sobre la mi-
na de contacto cesu después que la mina se ha hecho
inofensiva. Alin no se ha encontrado el tipo de mina
que reuna las condiciones de simplicidad de la mina de
ciontacto y las segurxdudes de la mina cuntrolada

if
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" EFECTOS DEL TRATADO DE WASHINGTON

De la Revista Maritima Brasilera

Un diario que vé la luz en la Capital Brasilera pu-
blicé una “interview” a Mr. Goff, Senador Norte-ameri-
cano, a su paso por esa Metrdpoli, en viaje de estudio
por Sud-américa. '

En uno de los tpicos de esa “interview”, aquel se-
nador manifestd el convencimiento de ver afirmada en-
tre los pueblos de la América latina la creencia de que
a su gran Patria estrechan, cada vez mds, lazos de amis-
tad con las Repfiblicas Sud-americanas.

Es necesario, dice Mr. Goff, que los EE. UU. man.
tengan su libertad, pues la doctrina de Monroe es fini-
camente para evitar la intromisién de paises europeos
o0 asifiticos en las cuestiones que nos atafien.

No deseo por hoy meterme en la politica continen-
tal de las tres Américas y mucho menos sacar conse-
cuencias mds o menos logicas de la actitud de los EE.
UU. en relacién con las otras reptiblicas americanas, en
lo referente a la secular doctrina de Monroe.

Tengo en vista una cuestién puramente profesio-
nal, esto es, si aquella Potencia, en cualquiera emer-
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proposiciones no tenian por base la verdad; o al contra-
rio torcianla con el malicioso intento de desmerecer los
medios de defensa de, su pals, inquietando la opinién
pablica, restindole la confianza de los que tenian y
tienen por deber el mantenimiento de la integridad de
la Naci6n.

Hacian como su principal caballo de batalla la de-
claracién de que “los americanos salian de las discusio-
nes del tratado de Washington, disminuidos en poder
eficiencia en comparacién a la flota inglesa, y no mucho
ds fuertes que la japonesa.

Por lo que lei y medité, los EE UU. lejos de haber
sido “raw deal” como allf se dice, quedaron con marca-
da superioridad.

He aqui porque pienso asi:

10.—En cuanto al vital asunto de la media en la edad
de las diez principales naves de la Flota americana. Esa
media es de cinco aiios; al paso que la media de los diez
primeros buques de la Armada inglesa es de ocho y dos
décimos.

Ahora bien, los versados en asantos navales saben,
de sobra, que las naves se deprecian en proporeién al
aumento de edad. :

20, — El promedio del desplazamiento de las 10 prime-
ras naves de la Flota americana esde 32.120 tons. mien-
tras que el tonelaje de los 10 primeros buques de la in-
glesa es de 27.762.

El despluzamiento es la mejor medida comparativa
entre dos buques.

Quien delinea un buque de guerra, puede, a volun-
tad, determinar baterias pesadas, gruesas protecciones,

grandes velocidades y asi sucesivamente. En el resultado

final, sinembargo,una tonelada de desplazamiento tiene

»
















28 \ REVISTA DE MARINA

“Puedo asegurar que en estas circunstancias, si
nuestra flota consiguiera mantener y aprovechar la ob-
servacion de tiro de los aeroplanos, .l:? eabeza de la linea
inglesa seria desmantelada o totalmente puesta fuera
de combate antes de tenernos el enemigo al aleance de
su artilleria. ' i o '

“Continnando la aproximacién de las esenadras, lle-
earian al mismo tiempo los bugues ingleses, con artille-
via de aleance de 21,870 a médirse con los cinco mds
proximos de nuestros acorazados, cuya artilleria dlc,mm
a 21.100 y 21.600.

En este momento nuestros 8 buqneg mds antiguos,
con artilleria de 18.700 y 19.800 metros de aleance, es-
tarian de la linea mtrlee:\ a unos 2L )00 metros y por
tanto sus tiros caerian entre 1.400 a 2.3 00 cortos de
aquellos, Nuestra linea tenderia por eso a acercarse has
ta que los buques puedan aleanzar con su- artilleria a
los buques enemizos. Por algunos minutos, la cola de la
linea inglesa tendria ventaja sobre la nuestra.

“La ventaja momentdnea de 4 o 5 minutos, del” ad-
versario, no compensaria al hecho de haber estado los
me]nre huques ll‘llr]t_‘z-it“-*, durante veinticineo minutos,
a lainiciacion de la aceidn, h.l_]o el abrumador fuego
al eual no podian responder.

“En la linea inglesa formardn cuatro cruceros de
batalla de los euales solo el Hood, con exfiones de 27.100
metros de aleance y coraza de 30,5 centimetros de espe-
sor, podria resistir el fuwru de los eafiones de 35.5 y de
30.5 centimetros de nuestros bugues mis antigoos,

“Los otros tres, el Rewown, el Repulse y el Tiger,
con un espesor de coraza de 22.8 centimetros solamente,
tendrian la misma siuerte que la de sus congéneres hun-
didos por los disparos de los entiones de 27.9 y 30.5 cen-
timetros, en el combate de Jutlandia”
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Tratado de Washington. “Por la primera vez en nues-
tra basta historia maritima, renunciamos al princio de
la supremacia naval y en su lugar, aceptamos un puesto
igual al de los EE. UU.”

Se piensa generalmente en los circulos navales ha-
ber sido necesario obligara Inglaterra a conformarse
con esa situacién, pnes si né aceptaba los dictimenes del
““Convenio” los EE. UU. le areebatarian aquella supre-
macia.

Los americanos cedieron bastante a fin de lograr el
éxito de la “Conferencia’”, en vista de haber salido de
ellos la iniciativa. La renuncia al derecho de convertir
las islas Guan y Filipinas en bases navales modernas re-
vela, en mi pobre entender, gran falta de habilidad.

Como ya lo hice ver en un articulo publicado en
esta Capital bajo el titulo “La hegemonia en el Pacifi-
co” aquellos son los puntos esencialmente estratégicos
en cualquier conflicto que pueda originarse en el Gran
Oceano.

El Japén parece ser, pués, el inico satisfecho, por-
que obtuvo todo lo que necesitaba y mucho mds de lo
que esperaba le fuese concedido por la “Conferencia”.
Insistiendo con una tenacidad peculiar en los nipones,
llevé a cabo su propésito de retener sus nuevos dread-
noughts de 33.000 toneladas tipo Mutsu. :

Consiguid, igualmente, la prohibicién de cualquier
expansién en Hong-Kong. Mientras que la gran ba-
se de Singapore no sea convertida en realidad, ninguna
Potencia, a no ser el Japén, podrd mantener por mu.-
cho tiempo un super-dreanought en aguas del Pacifico.

Todos saben que el “see power” depende, principal-
mente de los puntos deapoyo. No es sélo el desplazamien-
to la medida exacta del poder de los acorazados. El va-
lor combativo de los “Capital-ships” depende sobretodo
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P

ACORAZADOS DE LOS ESTADOS UNIDOS

Gafiones en forres 2 = 2

e2| gk B 3 £

NOMBRE DE 105 BUQUES | ¢ £ | § 2|52 g 5 : H

HE RIS
West Virginia ...... 21.2 32.600
Colorndo.....outues 21.4 32.600
Maryland...iuias 21.1 32.600
California -..opeea 3! 21.% 32.300
Tenesep totin ey 21.4 32.300
1daho .eocsi et ol 21.3 32.000
New Mexico......... vl bl | 32.000
Mississipi ceeeeeeennen. 21.1 32.000
Arkansas..c..:.caseerd : 251 26.000
Wyoming.,.i:iosaned 21.2 | 26.000
Avrizoha s Sveives 35. 21.0 31.400
Pensylvania ......... 21.1 31.400
Oklahoma ceveeee...s : 27.500
Nevadit-..... 0=t £ 27.500
New York........... £ 27.000
TeXHS . 27.000
Florida ..o 21.825
Utnbi oo ot aeuss 21.825
TOTAT:: e SRUW SEPPE SErE 2 I o D R R







Algunas consideraciones Sobre el agua |
empleada en las calderas abordo

El presente articulo incluye detalles y aplicaciones
de los principios muy conocidos, por cierto, pero que no
deben ser olvidados un solo momento por los ingenieros,
sobre el agua de alimentacién que debe emplearse para
la buena conservacidn de las calderas. ;

Los ingenieros dehen poner en prdctica en toda cir-
cunstancia sus conocimientos profesionales para obtener
la mayor eficiencia y duracién en los generadores de va-
por que tienen a su cargo. Al hacerlo, deberin tener
en cuenta, que la constancia es virtud que no solo debe
ejercitarse para obtener provecho en este sentido, sino
también para perfeccionar y conservar los conocimien-
tos adquiridos. Hay que tener presente que no basta
haber estudiado. Muchas cosas se estudian y poco tiem-
po después resultan completamente olvidadas por quie-
nes se abandonan a la vana creencia, creyendo que por
haberla estudiado signen poseyendo una ciencia a pesar
de que han dejado de ocuparse en ella.

Duado el desarrollo cada vez mds creciente, que han
aleanzado los eonocimientos humanos, no solo hay que
estudiar, sino que es preciso especializarse, para ser lo
mds eficiente en determinada rama del saber humano.
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la conductibilidad de los depdsitos grasosos y lo peligro-
sos que pueden resultar al formarse sobre la superfi-
cie de calefaccion de las calderas.

La diferencia que existe entre la conductibilidad
del hierro y la de los cuerpos grasosos es muy grande,
pues, mientras que en una planchu de hierro de un me-
tro cuadrado y un milimetro de espesor es de 16 calo-
rias por segundo cuando existe una diferencia de un
grado entre sus dos earas; para una capa grasosa de un
milimetro de espesor de ignal superficie y la misma di-
ferencia de temperatura entre las dos caras, solo es de
0’6 de caloria en idéntico tiempo.

Las trasmisién de calor Q a través de las paredes
metdlieas que se hace por conductibilidad queda expre-
sada segn la f6rmula de Fourier cuando se conocen las
temperaturas T y t de las carasde uno y otrolado de
las planchas, el coeficiente C de conductibilidad y su es- .
pesor e en milimetros por

L T =)
S5 e
A« es que siendo 16 calorias por metro cuadrado,
por un grado de diferencia de temperatura y un mili-
metro de espesor se tendrd en una hora que el namero
de ealorias que son trasmitidas en el hierro es

3600 X 16 (T-t)
e

Q —
y para el aceite o grasas

3600 X 0.6 (T -t)"
e

Q=
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debidas a las diferencias de dilatacién entre las distintas
partes de los generadores, sino que se obtendrd un au-
mento en el rendimiento térmico de la maquina que lle-
gard a ser un 0.085% mayor que el que corrientemente
se obtiene.

Capitin de Fragata Ingeniero

P. Valladares.
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(a) Operar en mares cerrados (b) llevara cabo
“raids” comerciales (c) destruir toda la tribu de 10.000
toneladas, como el “Indomptable" de Sturdee destruyé
el “Scharnhorsta" A ;
5—Italia puede réhmar constmyendo buques si-
milares y la Gran Bretaiia se verd entonces obligada a
construir también, buques del mismo disefio. Especular
sobre contemporanea accién de americanos y japoneses
en esta contingencia seria alargar inconsiderablemente
esta discusion. 4
Por la traduccién -

© Jorge G. Baldwin,

" ; Taniente 10.
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‘114 . REVISTA DE MARINA

Subsanado con actividad el inconveniente de que
acabo de hacer mencién, descargué sobre el “Hudscar”™
que estaba ya por la aleta de babor una de las piezas de
la torre, cuyo proyectil fué a herir la popa de ese bu-
que, echdndole abajo el asta en que se sostenia su pa-
bellén. e

A las 3 h. 30 p.m. hice suspender los fuegos porque
el “Hudscar”, aprovechando su andar, se puso fuera de
los tiros de este monitor, gobernando hacia fuera, lo mis-
mo que la “Magallanes’. :

(Continuard). |
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