Gontribucion al Gurso de Historia -
de la Escuela Naval de Guerra

( Continuaciin)
Ligera descripcién de la batalla.

Era el 18 de Octubre, en Cadiz un dia explendido y
radiante. Una ligera brisa de W N W hacia dificil barajar
para salir del puerto. Por la tarde, el viento salté al SE,
tomandose enseguida por Villenueve y Gravina todas
las medidas para zarpar. En efecto a las 5h 15m la sefial
para levar fué hecha. A las 10h 30m de la noche los ca-
hrestantes tenian las anclas a pique, pero Villenueve no
(uizo salir en tales circunstancias y finicamente entre
5y 6 de l]a manana del 19, fue que la escuadra combi-
nada comenzo a hacerse a la mar, con las fragatas fran-
cesas a vanguardia. Inmediatamente, el almirante Magon
comandante de las fragatas ordend que la Hermione fue-
se a reconocer al enemigo, de hecho, esta fragata reco-
nocid otras tres adversarias.

Los dos filtimos de esos navios hicieron luego rum-
ho al SSW a todo paitio, haciendo muchas sefiales y sal
vas de cafién quedando momentos después una de lax
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fragatas navegando al E. y las otras dos en observacidn
a lo largo.

Las informaciones del Hermione fueron exactas,
pues, era la divisidn ligera del capitin de navio Black-
wood, eemandando a la fragata Euryalus, que por inter-
medio del Fhoebe, prevenia a Nelson, distante 50 millas
al SW de Cadiz, al mismo tiempo que la que navegaba
al S. iba a avisar a Gibraltar a los seis navios que alli se
encontraban destacados. A las 10 h a. m. el viento rold
al SSW y siendo fresco, el contralmirante Magon pudo
salir con una division de 7 navios v una fragata, pudien-
do solamente a la 1 de la tarde los Gltimos navios tras-
pasar la barra ganando alta mar con un viento que ya so-
plaba del W. A las 4 de la tarde, Magon ordenaba for-
mar en linea de batalla,a 6 h p. m.la fragata Thémis,
(ue consiguid salir del puerto viene a prevenir a Magon
que el Comandante en Jefe habia hecho la senal de
fondear a los navios avanzados, Magon responde que no
pensaba pasar la noche fondeado, sinq a la vela, con la
divisién formada en batalla, con las fragatas a sotavento
v en caso de aceidn, del lado opuesto al enemigo.

A 6h 45 los navios ingleses que estaban a la vista,
desaparecieron rumbo al WSW. En la mafiana del 20 de
Octubre, a las 6 h 30 m, comenzé al fin a salir del puerto
la escuadra combinada reuniendose a las 11 h m a la divi-
sién del contralmirante Magon. La escuadra de observa-
cion enemiga estaba a babor de la aliada, la eual nave-
gaba mas o menos al W. Entre 1 y 3 de la tarde, Ville-
nueve hizo la sefial de virar simultaneamente, ordenan-
do que el orden de marcha fuese en fres columnas, con
amuras a babor tomundo &l como posicién el centro de
la 1a. escuadra, siendo su matalote de proa el Redoutable.
(que a su vez era también jefe de fila de la la. escuadra.
A las 8 de Ia noche, habiendo sido avisado por el Argus
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sino la irresolucién de sus almirantes, el desorden men-
tal de su ministro de marina y sobretodo, los grandes
preparativos que el Austria y la Prusia instigadas por
Inglaterra estaban haciendo para atacarlo.

Es pues la falta de energia moral, resolucién y pre-
cisitn de los almirantes franceses, que nunea supieron
ejecutar el formidable golpe de la invasién de Inglate-
rra varias veces planeada por la Francia y el ‘zenial
Corso. :

Nelson perdié la vida en esa batalla gloriosa y las
honras tributadas no fueron excesivas pues nunca vie-
toria Naval tan decisiva coroné el coraje de un jefe, ni
resultados iguales jamas dieron a una nacién la indiseu-
tible superioridad naval que durante mas de un siglo ha
viene disfrutando la Inglaterra,

Escuela Naval de Guerra — Octubre de 1919.

Rail Tavares
Capitin de Corbeta.
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tura peruana a los inecas, Sostiene con sobreabundante
prueba que el Tiahuanaco fué de raza quechua, a la que
le sucedié la aimard, en contraposicién con lo sostenido
por el Dr. Saavedra, Analiza y explica las clases de no-
blezas incaicas, y concluye estudiando el gobierno de los
vobernadores locales o de los curacas. La obra del Dr.
Jiva Aguero estd escrita en armonia con las nuevas doc-
trinas predominantes.

Escuela Naval, La Panta 29 de Setiembre de 1920,

Rafael Torrico.

Alumno de Preprirutoria.
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Cruceros dreadnoughts.—De los Estados Unidos de .-\m(’-r"

NO de - Artilleria
vrden Nombré Iesplazn Velocidad  grucsa Lugar de construcc iin
T
1 Lexinaton 43000 581 ¥ —16"  Beth 8. B. Cpn. Fore River
2 Constellation 4% 00 38114 £ —16" Newport News S, H. & . D Co
1 Saratora 43 500 38144 8 — 16" New York 8. B, Cpn,
4 Ranger 45,200 8314 8 —16" Newport hews 8. B. & DIy Cou
b Constitiction  43.500 23114 &—16"  Philadelphin Navy Yard
6 Onited States  43.500 38114 & — 15" Philadelphia Navy Yard

Artilleria media: 16 cafiones de 67,

Eslora 8507, Manga 90, Calado 81 %. Eslora total 874 fzual
para todos. :

El peso del proyectil de 167 es de 2.100 libras.

Estos bugues estdn dotados ademds de cuatro cafiones anti-ne-
regs de 3" y cuatro de 6 libras para saludos. _

Su potencia ha sido preconcebida para 150.000 H. P. suminis-
trados por 20 calderas White Forster de petréleo.

La propulsién eléetrica consistird en 4 turbo generadores de
45.000 K. W,

Si estos ernceros hubiesen sido construidos antes de la gue-
rea su costo habia sido caleulado en cinco millones y medio de L.
E., poro hoy se caleula en treinta millones de déllares cada uno.

Las corazas han sido contratadas por las Compaiifas Betlhe-
hem, Carnegie, y Midvale Steel, de 600 pies de largo por 17y
de alto de los cuales 8 estarin bajo la linea de aguaen caladg
TInrn'n].

Los planos de estos bug
tad de sus calderas sobre la linea de agu
e 1914).

nes fueron criticados por tener la l!li-
8._'( Del I"?'ﬂﬁfl'"g N’H]J‘



- Nuevos Dreadnoughts de la Escuadra Norte Americana
construidos.
ot ied  vomore | Topctac § povencial Velost- | Aitoniatggone] Manga | cuiado | pugar dn consguceion
38 13 Pensylvania 51.400 31.000 21. 12— 14" 00 9 28 616 .\‘r-n-!mrr‘.:'rf-wa: N. B d'- hn. Ca.
30 14 Arizona 31.400 $1.000 21 12 — 14" 600 97 28 016 New York Navy Yard.
40 16 New Mexico 32,000 28,000 21824 12 — 14" 024 97 ELETE New York Navy Yard,
41 16 Misstssippi 82,000 28,000 V' Y 12 — 143" 624 9 28 314 Newport News 8. B. & DD, Co.
42 17 Idaho $2.000 28,000 214 12 —14¥ 24 o7 28 814 New York 8. B. ('o.
43 18 Tennossee 82,500 28,000 21, 19— 14" 424 06 30 New York Navy Yard. i
44 19 Californie 32.300 28,000 a1, 12 =14 24 6 30 Mare latand Navy Yard.
En construceidn
456 20 Cfolorado H2.000 20,000 21, Ba—18" G20 o8 30112 New York S. B. ('rn.
46 21 Meryland 32,960 20,000 21 84— 16" G20 UK 30 12 Newport News S. B, & D.D. ("o,
47 29 Washington 842,960 20,000 21 88— 16" #20 08 30 122 New York 8. B. Cpn.
48 28 West Virginiéa 32,900 20,000 21, B=1g" G20 R 30 122 Newport . News 8, B, & DD, (o)
449 24 South Dakola 43.000 60,000 24, 12 —18" 670 106 112 33 New York Navy Yard.
60 20 Indiana 43.000 60,000 23, 12 —16" 670 105 122 33 New York Navy Yerd.
o1 20 Montana 43,000 60,000 24, 12 —18" 670 106 112 83 Mare Istand Navy Yeard,
(17 28 Narth Carolina 43.000 60.000] 8. 12—16" 670 106 172 33 Nerfolk Navy Yard,
63 20 lowa 48.000 60,000 28, 12— 186" 670 105 112 38 Newport News S, B. & D.D. (o
J o4 20 Massaehusetts 43,000 60.000 24, 12— 16" 67 106 122 33 Beth. S, B, Cpn. (Fore River)



















634 REVISTA DE MARINA

El diputado- Boussenot, por ejemplo, preguntaba si en las
investigaciones del asunto de Scapa Flow y en las interdiceiones
relativas a la entrega de los submarines alemanes no habia moti-
vos para sospechar que “nuestros aliados ingleses Querian impedir-
nos reconstituir nuestra Marisa®™.

Al propio tiempo dos® diputados jefes de grupo y periodis-
tas manifestaban su confianza en la rectitud y lealtad britinicas,
v el ex Ministro Chauinet abogaba por una franca inteligencia
con- Inglaterra Que en el actual estado del mundo tiene menos
interés Jue nunca en desalentar a un amigo tan fiel y tan proba-
do como Francia. “Inglaterra no esti ya defendida por su gitua-
cién insular; con los progresos de la aviacién y la artilleria ya no
es isla; nuestros vecinos y alindos deben hacerse cargo de esta po-
gicidn nueva.”

De Kerguézee se burlé del programa Landry (seis grandes
scouts, doce destroyers de 2.000 toneladas, doce sumergibles de
2.000 toneladas y 28 millas, y numerosos aviones de bombar-
deo) tilddindolo de inadecuado, vy declard que no se satisfacia con
menos de 94 submarinos ofensivos, mientras el Ministro Landry
pintaba una defensa de costas eficiente como el sélido fundamen-
to de la seguridad y el poder maritimo de Franecia.

La defensa de costas que pudo ser de un valor negativo en
el caso de Alemania, es algo mds de lo que parece para los due-
fios de Dunguerque, Cherburgo, Bizerta, Diego Suarez y Dakar.
Super-cafiones, submarinos y flotillas aéreas pueden transformar
fdcilmente- esos puntos de apoyo mal eQuipados hoy, en formi-
dables bases de ofensa con extensos radios de accién. Pero la de-
fensa de costas no es ya susceptible de lograrse a poco coste 8i ha
de ser eficiente.
~ «Cuxhaven, Ostende y Durazzo muestran la posibilidad cre-
ciente.de un ataque costero, y la aparicién de los granaderos ad-
reos de gran distancia exigen una reconstruceién de las bases ma-
ritimas francesas.—(J. B. GavtreEav en The Naval and Military

Record.)
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Sustituyendo en esta expresién el valor de Vy = cos e y

2
el de tg 8 = 2tg, a, se tendri:

- P
V2= M‘iﬂ[4,,zztgzn+ (m_ 1)2]:

3
5 : V2 cos?
= m? sen*a V2 + —;La (m— 1)*

En cuanto al rendimiento de las paletas, si se tiene en cuenta
la cantidad de energia disponible por kil6gramo de vapor, cuyo va-
79

lor estd dado por &, = —q;-;, serd

& z
A A STy
p z 5 €08 a(7 +m)

Suponiendo ahora que el valor de V. no varie en magnitud, y
que los dngulos 0y ¢ que forman las velocidades relativas con la
direccién del movimiente permanecen fijos, sin ser iguales; enton-
ces, por supuesto, despreciando el rozamiento, se tiene Que la cons-
truceién de la fig. 4 nos da:

Ch = CB‘ + AC— 2. CB. AC. cos ¢

o lo que es lo mismo
v’2=Vw2 "E‘ Vr2'—2Vw. vr C03¢

En este caso V' serd un minimun euando el producto Ve
V:es un méximun es decir cuando V. = V; y por lo tanto,
cuando el tridgngulo ABC es isésceles, entonces el dngulo ¢ por
ser exterior al tridngulo es igual a los interiores no adyacentes,
se tendrd:

VR g
2 cosa 2 cos O
2

V=V =

¥ por lo tanto

-



TEORIA DE LAS TURBINAS DFE VAPOR 529

A\ (] V2
) -] e 57 2 e
Vv Zi 7 e —5 2 3 redt —5—cos ¢
Vi (7
—T sec® — (2— 2 cos ¢)

« En cuanto al trabajo realizado por unidad de peso y de tiem-
po, o sea por kilégramo en un segundo, seri:

323-:- (Vi cos 0 + V' cos )

Sustituyendo los valores hallades para Vi v V: en el caso de
que V' es minimun se tiene:

V-z

6
o= TgseCET (COR o + cos ¢)

Entonces la eficiencia o sea el valor del rendimiento p cn las
paletas deberd guedar expresado por

A 6
P:?:—-j—sec"?(cosﬁ-kcostﬁ)
29
o sea
_ cosfB +cosd__ cosb+ cozd
P_ e .
2003“'76 1+ cos

Haciendo V’ = m V; el valor del rendimiento serd

- __cos 0+ mcosd
R T B

En cnanto al efecto de la velocidad de la paleta en el rendi‘-
miento, se puede ver en el tridngulo de velocidades, que indica la fi-

gura4, Que si Vy = Vi

VE2E=V,24+ Va2 — 2V, Vycos d 4
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V2=Vt V,2— 2 VVgcosa

Sustituyendo este valor de Vy en la expresién de V™ se tiene

V2=V 4 Vw'l — 2 VV, cosa + \!wﬁ — 32V, cos ¢

Vv V2RV 2— 2VVe cosa

y como el rendimiento p es igunal
Ve \V%
i T
serd:

e (VVu cosa + Vo cosd \/ V2 Vw® —2 V Ve cosa--V2)2
= = .

Expresién Que se puede escribir unicamente en funcién cuan-
do se conoce el mimero que multiplicado por V expresa el valor
de Ve -

Si ahora se hace a Vo =n V, gsiendo » menor que la unidad.
tendremos:

P_ 2{n2 V2 cosatnVeosd 1/ V2 +n2 V2 —0,V2 cosa—n? V2 )
= =

=925 (cosa + cosd /1 —2n cosa+ n?>—n)
Tomando e = ¢ — 20° puede verse que los valores de p medi-
dos en ordenadas a partir de 0’5 hasta 1 y que corresponden a va-
lores de n contados desde 0 hasta 1 como se ve en la fig. 8 son como
signe:

n p
. 02 0°604
03 789
0'4 0°913
0% 0°966
0’6 0°949
0’7 0°880
0’8 0'784
0’9 0’666
r 0'540
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que dar mids, importancia a las clases, limitando a diez el

‘nitmero de alumnos que tenga cada profesor del método
Alge o Berlitz, puesto que esos alumnos son nifios que
pierden ficilmente la atencidn de asunto tan drido como
es la ensenanza de las lenguas extrangeras. Durante los
cruceros, deberia ser obligatoria In prdetica del inglés
con los oficiales del barco. estimulados para que cumpli-
menten tan utilisima ensenanza.

]
-

(Continnard). .
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{Extractos de las conferencias sobre Thctica vy Esirategia Navales, dadas
en la Escuela Superior de Marina, por el Capitin de Fragata
Laurent, de [a Marina Francesa,)

. 13 .,
Lraduceton de la © Revue Maritime” -

En nuestras conferencias de prinicpio de afio, he-
mos definido asi las diferentes etapas que hahiamos de
recorrer juntos: investigar, aprender, comprender, asi-
milar la Doctrina.

* Ya sabiamos, en esa época, (ue la Doctrina exis-
tia, *v, para probarlo, apeldbamos a la autoridad de Je-
nofonte que pone en claro uno de los principios de
la Doctrina, el de la seguridad, bajo la forma siguien-
te: “El arte de la guerra esx el arte de conservar la li-
bertad de aceidn......”"; pero considerando que teniamos
menos necesidad de aprender la Doctrina que de asi-
milarla, que de compenetrarnos con ella, que de for-
mar nuestra mentalidad, formulamos la h.ip(’ltesis de
que esa Doctrina no existia y nos hemos puesto en hus-
ca de ella recurriendo-a la experiencia histérica,
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Cuidé i§11a1111011t-e de deeciros que vuestros estu-
dios histéricos no tendrian fin. Deberdn proseguirse
no s6lo durante los pocos meses r]ue-*ms queda por
pasar juntos. sind también en los momentos de ocio
que o3 d:je el szrvicio. Ks a fuerza de meditar sobre
la historia, de volver a hacer incansablemente los mis-
mos estudios v las mismas reflexiones, que llegaremos
a realizar el trabajo interior al cabo del enal habremos
adquirido, en fin, la mentalidad, los “reflejos™ del jefe.

Convinimos en que ese lento v fructuoso trabajo.
no dependia sind de vosotros. La Doctrina no se ense-
na diddcticamente: eada uno la investiga, la aprende,
la comprende, la asimila, a medida de sus fuerzas. El
profesor no es, no puede ser siné un guia. Todo lo que
se debe exigirde él, es un bhuen método de trabajo v
la ayuda que debe prestar en los esfuerzos, algunas ve-
ces hastante ingratos.

Es esta diltima consideracion, anadida al poco tiem-
po_de que disponemos, la que me ha conducido ahora
a declarar terminadas las meditaciones sobre la histo-
rin,ga las cuales me he entregado ante ustedes duran-
te estas diez ltimas conferencias. Pero es necesario re-
cordar bien nuestro punto de partida, a fin de que no
haya equivoco: mis conferencias histdricas han conclui-
do, no porque nuestros estudios de historia hayan ter-
minado, sind porque ha llegado para mi el momento
de poneros en camino hacia la segunda etapa de nuoes-
tros trabajos: aprender y comprender la Doctrina.

Empezaremos, pues, desde hoy la segunda serie de
lassconferencias sobre tgé:ticn; serda muy corta,

*
* » -

Estudiando las guerras navales del pasado, henios
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la interveneién de un tercer adversario resuelve el
combate u favor del niimero, ya demasiado designal.

Podemos ahora rectificar nuestra primera aproxi-
macién, v decir: el espiritu de ofensiva domina toda Ia
guerra naval

Esto no quiere decir todavia que basta, para ser
victorioso, tener, sincera y realmente, la voluntad de
atacar. KEsto significa que es por medio de la ofensiva
que se obtiene el rendimiento mdximo de todas las ar-
mis. La ofensiva no da forzosamente la victoria; da la
médxima probabilidad de vencer.

Es la nocién del rendimiento la que va a permi-
tirnos comprender una férmula, querida al Mariseal
Foch, formula que para la marina francesa es de un
salor inestimable, porque durante mucho tiempo afin,
nos contaremos entre las marinas débiles: “cuanto mds
débil se es, mis se ataca’, ha dicho el Mariscal.

Ninguna debilidad material obliga a desesperar
de la victoria, si se conserva intacta la voluntad de
veneer. Para compensar las diversas superioridades del
enemigo, no hay otro medio que el de aumentar el
rendimiento de las propias armas. La experiencia de-
muestra (ue el ataque aumenta este rendimiento y que
éste es tanto mayor, cuanto mds crece aquél en vigor
v sinceridad. Luego, cnanto mas débil es uno, mis se
debe aumentar el rendimiento........ se ataca mis.

El espiritu de ofensiva, y la voluntad de veneor,
q 1¢, indudablemente, se encuentra sobretendida en aquél,
son los factores 'esenciales de la victoria, pero cuan-
do se exam na estas dos formulas, se vé fiacilmente
que ambas se resuelven en una sola, mds general y
por consiguiente mis edmoda: la voluntad de lograr lo
que se desea.

Esa voluntad nos obliga primero a querer prepa-
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£
A nos. Es esa voluntad de tener éxito la que, en la
primera parte de nuestra taren, nos conduce a busear
una preparacién material, personal, intelectual y mo-
ral tan perfecta como sea posible. Es. pués, desde el
tiempo de paz que aplicaremos nuestra voluntad de
tener éxito, v esto nos demuestra, de paso, que los
principios que condacen a la victoria son absolutamen-
te generales: sobrepasan el ecuadro del campo de bata-
Ha y se aplican a todas las ramas de nuestra actividad.

Es necesario saber bien lo que se entiende por vo-
luntad: querer y no desear, he alli todo.

Después del combate de 15 contra 20, Villeneuve
ordena la caza general de la escuadrainglesa, pero ea-
s inmediatamente después renuncia a ella......veleidad
¥ no voluntad. :

El 23 de Junio de 1904, Witheft dijo: “Es nece-
sario destruir la escuadra enemiga”, sale en geguida de
Puaerto Arturo, pero a la aparicidn de los buques japo-
neses, se desdice: veleidad y no voluntad.

En Tsushima, Rodjetsvenski presenta primero en
linea de frente sus cineo mejores acorazados, lo que im-
plica una intenecién netamente ofensiva, pero casi inme-
diatamente después, cuando podia afin rectificar el error
del  Alejandro I1I, cae en este mismo error v vuelve
a la Tfinea de fila: veleidal y no voluntad.

Hace mds de treinta afios, el Capitdn de Navio
Gougeard, antiguo ministro de marina, sefalé la inutili-
dad del puerto de Lorient para una flota moderna. Des-
de esa época, hablamos pero no pensamos en ello; velei-
dad y no voluntad.

Nuestro libro sobre tdctiea del combate, de 1910,
extd lleno de la idea de ofensiva, pero olvidando que si
¢l enemigo tiene torpedos, nosotros también los tenemos,
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-
firmulas que constituyen el conjunto tradicional de la
Doctrina, pero con la condicién de quede bien entendido
que sin fé y sin voluntad, toda accidn es vana. Si olvidas
mos esta condicién esencial, podremos llegar a ser sabios,
como lo era el Almirante Witheft, del que os he habla-
hace poco, pero no seremos nunca vencedores.

( Continnard.)






UN ACONTECIMIENTO SENSACIONA

EL ECLIPSE MARITIMO DE INGLATERRA

POR EL CAPITAN DE CORBETA
MANUEL DE MENDIVIL

Trascripeiin de la Revista General de Marina

Camino vamos, en los dias que corren, de que se
produzea el suceso maritimo mds importante y tras-
cendental, el mds extrafio e imprevisto de cuantos re-
gistra la  Historia de muchos siglos a esta parte: In-
slaterra, la Soberana de los Oecéanos, la duena y sefo-
ra de los mares. la Potencia naval de primer orden
indiscutible e indiscutida, se tambaleaen su trono que
comienza a oscilar, empuiiando el tridente que afin
conserva para que le disputan; Inglaterra no ocupard
dentro de poco el primer puesto en la lista de fuerzas
navales; alld para 1924, la Marina inglesa serd la se-
gunda del mundo, porque vendrd detrds de la joven Ma-
rina de los Estados Unidos de Norteamériea.

Que el hecho, extrafio y casi inverosimil, surge
inopinadamente, nadie lo negard, porque esos Estados
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Unidos que hoy se ufanan y pavonean esealando las
altas cumbres del poder naval, son los mismos que en
1898 lucharon con Espana, suponiendo que merezean
llamarse “luchas” aquellos tristes episodios de que no
quisiera acordarme.

En aquel entonces, la Escuadra norteamericana se
reducia a cuatro acorazados, igual o parecido nimero
de cruceros, mds o menos protegidos, y media docena
de monitores v huques de tercera clase; no ya subma-
rinos. (que esa arma, hoy tanen boga, no habia sali-
do, a la sazdn, del terreno especulativo), ni torpederos,
ni destroyers poseian los norteamericanos, a quienes,
segn se murmuraban, producian cierta inquietud los
cuatro bugues de esa altima clase (en aquellos tiem-
pos casi una novedad) que acabdbamos de adquirir en
Inglaterra,

Hoy....... hoy, al cabo de veintidos ahos perdidos
por nosotros lastimosamente, tiene nuestro antiguo ri-
val- una Escuadra en el Atlidntico v otra en el Pacifi-
co; 13 primera, que manda el almirante Wilson, se com-
pone de 10 dreadnoughts, 5 pedreadnoughts, 4 cruce-
ros, 107 destroyers, 16 submarinos y algunos barcos
auxiliares, que suman un total de 189 buques con
(81.698 toneladas: la segunda, que manda el almiran-
te Rodman, tiene ocho dreadnoughts, 6 pedreadnoughts,
siete cruceros, 108 destroyers, 14 submarinos y 49
auxiliares, que suman 192 buques con 189,996 tone-
ladas,

Sin embargo, no son esas escuadras las llamadas
a oscurecer el predominio maritimo de Inglaterra, pues
el eclipse no se producird—si se produce—hasta que
los Estados Unidos terminen las construcciones pen-
dientes que suman 11 acorazados, seis cruceros de com-
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Ante todo: jes verdad que se haya producido el
eclipse maritimo de Inglaterra?; iserd rveal y duradero
ese eclipse?; v si lo es, ¢a qué eausas podemos atribuirlo?

Como el orden de factores no altera el producto,
contestaré primero la @ltima pregunta haciendo ver que
en la guerra y sus derivaciones ha de buscar el origen
inico de tal desequilibrio; de diferentes tipos v elases,
mis o menos modernos, flamantes muchos, Inglaterra
perdié en el curso de la campaiia (Earl Brassey. The Na-
ral Aunual, —1919, pdginas 496 y siguientes) 13 acora-
zados, tres cruceros de combate, 14 eruceros protegidos,
I3 cruceros exploradores, 65 destroyers, 10 torpederos
v 44 submarinos, amen de otros buques de menor cuan-
tia militar: las pérdidas de los Estados Unidos se limita-
ron a un erucero—el san  Diego—, dos destroyers, un
cationero, un submarino, dos yates armados y un barco-
tanque de petréleo.

Sumdranse los 162 buques que perdié Inglaterra a
su lista naval del dia y obtendriamos una flota enorme-
mente superior a la flota norteamericana: ¢laro que no
todos podrian sumarse, pues entre los eruceros y acora-
zados habia unidades viejas queda Gran Bretania hubie-
ra Borrado de sus efectivos (como ha hecho hoy con
cuantos montaban artilleria de 12 pulgadas, proclaman-
do asi que no admite mds que calibres superiores), pero
aun rebajando el nfimero resultaria abrumadora la supe-
vioridad.

Por si las mencionadas pérdidas fueran grano de
anis, cuando se firmé el armisticio y Norteamérica cons-
troin ansiosamente el programa que sigue construyen-
‘0, el Almirantazgo inglés, funddndose en la situacién
financiera del pais y en los nuevos horizontes que al pa-






UN ACONTECIMIENTO SENSACIONAL..... 581

<

Resulta, pues, que a la guerra, y solo a la guerra
ha de atribuirse el decaimiento relativo ¥ momentdineo,
a mi entender, de la que fué primera Marina del mundo;
de la que —a mi entender también—-(de ello me ocupa-
ré a su tiempo), continuard siendo afos y afios la prime-
ra de las Marinas militares.

Pero abordando ahora la primera preganta: jes ver-
dad que se ha producido el eclipse maritimo de Ingla-
terra?

He de condicionar la respuesta y no con palabras
mias, sino con palabras de Mr. Daniels, Ministro de Ma-
rina de los Estados Unidos. quien dijo al Congreso tex-
tualmente: “si el poder naval de un pais ha de medirse
por el niimero de buques de combate eficientes que ese
pais posee, dentro de tres, o a lo sumo cuatro anos, la
Marina nortenmericana serd mis fuerte que la inglesa”.

La salvedad de Mr. Daniels sugiere, sin embargo, la
duda de que el poder naval se mida sélo por el niimero
de buques de combate,

Pero vamos a cuentas; en 1924 si de aqui a enton-
ces (y tiempo hay para ello) no ocurren novedades, lns
fuerzas maritimas inglesas y norteamericanas serdn las
siguientes:

. Inglaterra. ¥Estados Unidos.

Acorazados de primera clase. Aeorazados de primera clase,

( Cafiones de 15 pulgadas.)
TIPOS

“*Royal Sovereing' .....ooovsvvicns B
“Queen Elizabeth™......cccooivinee 5

Aecorazados de sequnda elase.
( Cailones de 13,5 pulgadas.)

. TIPOS

A o] T 010D o AR SR W T R

( Caiiones de 16 pulgadas.)

TIPOS
U INATANAT oueeseiisiainassssssiribusyenios B
‘f\\'nﬂhingtun" .......................... 4
10
Aeorazados de sequnda claxe,
{ Canones de 14 pulgadas.)
TIPOS
S ORlEOTHIA s cvssicemsannissssedivines 1
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Inglaterra.

“King George' ...
**Orion’*

(s P

Cruceros de combate de primera
clase. (Cailones de 15 pulgadax. )

TIPOS
SHood? ssnaaun 1
R IOWI e ot cudie s sias dem it 2
3

Crucerox de combate de segqunda
clase. (Caiones de 13,5 pulgadas. )

TIPOS

CTHZETT s 1
TSP A SV SRR NIRRT

Buques de linea de 1a, clase..... 13
Idem de id. de2Za. id. ... 16

Nimero total de unidades... 29

REVISTA DE MARINA

Estados Unidos.

oW, MERIBON il i bl -
“Pensylvania®. 2
“Oklahoma’™ . 2
“*New York".. 2

11

Cruceros de eombate de primera
elase. (Caiones de 16 pulgadas. )

TIPOS

“Lexington™

Cruceros de combate de sequnda
clase. (Cafiones de 13,56 pulgadas.)

TIPOS

Buques de linea de 1a. clase..... 16
fd.. ——de id. 'de2a. ‘14 5...11

Niunero tolal de unidades... 27

> Tonelaje total.

b (1w 10 511 <d s W dee e o, R LSRR (2L AN E
T bt £l s o R e e CARRE RN, i £ TR PO

TRTEYerci s eveivasnrosnrs

0 sea B.638 toneladas por buque.

1.118.650 toneladas.

884.100

Caniones de grneso calibre.

Peso de la
andanada,

Calibre medio.

Numero  NU, medio
total. por buque.
Norteamérica... 340 10,3
Inglaterra........ 314 8.97

548.000 libras.
452.000 .,

14.5 pulgadas.
13.7 i

Canones secundarios.

Calibre. Peso de la andanada.

Niumero.
Norteamériea............ 494
I nEIAtATTA, i vssessssoess 566

5,4 pulgadas.
4,0 L YT

1.218 libras.
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Dijo también que la flota actual es el minimun
compatible con la seguridad de Inglaterra y su pres-
tigio de “mayor Potencia naval del mundo™ v sus pa-
labras todas reflejaron en suma el propdsito firme de
la Gran Bretana de no ceder su puesto en la lista
de las Potencius,

Y ahora “vivir para ver”; porque del segundo com-
ponente del poder maritimo, o sea de la flota mercante,
me ocuparé en otra ocasién; este articulo excede ya
con mucho de los limites admisibles en trabajos de ex
ta indole, y mis lectores—si los tengo—estardn harto
mis cansados que vo, que lo estoy bastante.



I g o
o _Hﬁ."\ff{ :
".' -!vi‘"' Hir__- --‘l-"rh s
BT 2

DR RRT Y

i wd] o7 3 it
le_ )'_.“_- 7." :_J:- } .‘_‘7.—“1"::_ e 3 |"-!{:l'.q kb:}ﬁi?r.v,.l 'F‘
X SRNEFE R R e RS R Rk G AT o

1 -_".’ ol g A S 5T e F e ﬁ_.“:.":h:-.f‘:' 'l":lll-. =

e e et
S S UL
e o e it
- i ol 4 e

o iRy L gt e
: Al 1.4 A Ly i

S




























	000100-scan_2021-12-13_12-37-09
	000101-scan_2021-12-13_12-37-17 - copia
	000102-scan_2021-12-13_12-37-17
	000103-scan_2021-12-13_12-37-26 - copia
	000104-scan_2021-12-13_12-37-26
	000105-scan_2021-12-13_12-37-36 - copia
	000106-scan_2021-12-13_12-37-36
	000107-scan_2021-12-13_12-37-47 - copia
	000108-scan_2021-12-13_12-37-47
	000109-scan_2021-12-13_12-37-55 - copia
	000110-scan_2021-12-13_12-37-55
	000111-scan_2021-12-13_12-38-02 - copia
	000112-scan_2021-12-13_12-38-02
	000113-scan_2021-12-13_12-38-12 - copia
	000114-scan_2021-12-13_12-38-12
	000115-scan_2021-12-13_12-38-24 - copia
	000116-scan_2021-12-13_12-38-24
	000117-scan_2021-12-13_12-38-35 - copia
	000118-scan_2021-12-13_12-38-35
	000119-scan_2021-12-13_12-38-44 - copia
	000120-scan_2021-12-13_12-38-44
	000121-scan_2021-12-13_12-39-01 - copia
	000122-scan_2021-12-13_12-39-01
	000123-scan_2021-12-13_12-39-11 - copia
	000124-scan_2021-12-13_12-39-11
	000125-scan_2021-12-13_12-39-21 - copia
	000126-scan_2021-12-13_12-39-21
	000127-scan_2021-12-13_12-39-33 - copia
	000128-scan_2021-12-13_12-39-33
	000129-scan_2021-12-13_12-39-42 - copia
	000130-scan_2021-12-13_12-39-42
	000131-scan_2021-12-13_12-39-54 - copia
	000132-scan_2021-12-13_12-39-54
	000133-scan_2021-12-13_12-40-04 - copia
	000134-scan_2021-12-13_12-40-19 - copia
	000135-scan_2021-12-13_12-40-19
	000136-scan_2021-12-13_12-40-28 - copia
	000137-scan_2021-12-13_12-40-28
	000138-scan_2021-12-13_12-40-49 - copia
	000139-scan_2021-12-13_12-40-49
	000140-scan_2021-12-13_12-40-58 - copia
	00034-scan_2021-04-15_12-08-34
	00035-scan_2021-04-15_12-09-08 - copia
	00035-scan_2021-04-15_12-09-08
	00036-scan_2021-04-15_12-09-24 - copia (2)
	00036-scan_2021-04-15_12-09-24 - copia
	00037-scan_2021-04-15_12-09-24 - copia
	00037-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00038-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00039-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00040-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00041-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00042-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00043-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00044-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00045-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00046-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00047-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00048-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00049-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00050-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00051-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00052-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00053-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00054-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00055-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00056-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00057-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00058-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00059-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00060-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00061-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00062-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00063-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00064-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00065-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00066-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00067-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00068-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00069-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00070-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00071-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00072-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00073-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00074-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00075-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00076-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00077-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00078-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00079-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00080-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00081-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00082-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00083-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00084-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00085-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00086-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00087-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00088-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00089-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00090-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00091-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00092-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00093-scan_2021-04-15_12-09-24 -
	00094-scan_2021-12-13_12-36-33
	00095-scan_2021-12-13_12-36-48 - copia
	00096-scan_2021-12-13_12-36-48
	00097-scan_2021-12-13_12-36-59 - copia
	00098-scan_2021-12-13_12-36-59
	00099-scan_2021-12-13_12-37-09 - copia
	00141-scan_2022-01-17_15-11-57
	00142-scan_2022-01-17_15-12-12 - copia
	00143-scan_2022-01-17_15-12-12
	00144-scan_2022-01-17_15-12-23 - copia
	00145-scan_2022-01-17_15-12-23
	00146-scan_2022-01-17_15-12-46 - copia
	00147-scan_2022-01-17_15-12-46
	00148-scan_2022-01-17_15-13-01 - copia

