_..;},argns afos ha pasado nuestra marina esperando

!‘_%T;Q,F;(ireivindicar el derecho que, por sus tradiciones, tie-
ne el honor de ser el primer baluarte de la defensa nacional,

Felizmente ha cabido al pais la suerte de tener un gobier-
no que al fin se preocupe deesa justa ambicién, que ya era,
tambien, anhelo general de todos los peruanos.

Se han incorporado 4 la marina dos modestas, pero mo-
dernas unidades de combate; se fortifica nuestro principal puer-
to, v muy pronto la costa serdi iluminada en sus puntos mis

principales.
Restdba sélo, para completar la obra inicial, poner la

mano sobre el importante asunto de la instruccion del marino.
Conformar la reforma, en esta materia, 4 las tendencias
modernas v 4 las exigencias y recursos actuales de nuestro
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pais. Aprovechar, en cuanto nos sea posible, las lecciones de
presente, que son el fruto de muy cara experiencia.

Hoy el marino tiene que ser ingeniero, electricista, mecéni-
co v quimico. -

Las escuelas navales de Estados Unidos, que son el mode-
lo de las escuelas navales del mundo, se hallan establecidas en
tierra con instalaciones completas de cuantos mecanismos se
encuentran 4 bordo de un buque moderno de combate.

Con tan eficaces elementos consiguen los americanos que
cada uno de sus marinos se convierta, no ya en el empirico de
otros tiempos, sino en un brazo poderoso y auténomo para la
defensa del pais.

¢Coémo consentir, dicen éllos, qun un marino de cualquier
gerarquia, & bordo de una nave de combate, en caso dificil y
de apuro, no pueda hacerse cargo de un mecanismo por com-
plicado que sea? .

Hoy, pues, la competencia del marino se aprecia por la
confianza y familiaridad que lo liga 4 cada uno de los elemen-
tos constitutivos de la guerra, y conoce, de antemano, el valor
que puede tener cada uno de ellos en un caso dado.

La préactica es el factor principal enla educacién del ma-
rino.

Que el marino adquiera en élla conocimientos sélidos v
duraderos, que se entregue al trabajo de las maquinas, que se
acostumbre al vapor y la electricidad, todo esto el mayor tiem-
poque se pueda, sin descuidar Ia instruccién teérica, he ahi lo
que deben buscar los que aspiren 4 formar marinos.

Bien lo ha de reconocer asi el actual gobierno, cuando dis-
pone que la escuela naval sea trasladada al “Iquitos”, mien-
tras no pueda instalarse debidamente en tierra.

La escuela en tierra, sin poder reunir en ella lo necesario 4
la educacion moderna, es infitil, no llena su objeto; v si por el
contrario, ella pudiera establecerse con toda la perfeccion re-
querida, seria un sacrificio enorme para el Erario, que ni si-
quiera lo exije nuestra marina de hoy.

De otro lado, no se ocultan 4 un buen criterio las ventajas
que para la nueva organizacion de la Escuela Navla, ofrece un
buque como el “Iquitos”, dotado de comodidades, en activo



REVISTA DE MARINA 472

servicio, sujeto por tanto, 4 los reglamentos de los buques de
guerra, y en el que se hardn, ademéds implantaciones de torpe-
dos, minas, telegrafia sin hilos etc.

En cuanto 4 los aspirantes 4 la nueva escuela, segfin ilti-
ma disposicion del gobierno, deben llevar certificados comple-
tos de la segunda ensefianza. Con esta medida se consigue
dos cosas: que el alumno pueda entregarse de lleno al estudio
de las matemAticas y cursos profesionales y que se presented
éllos con més experiencia y estudio, llevando conocimientos
utiles de Literatura, Historia y Filosofia, que se hace pesado
ensefnar 4 bordo.

Al reconocer la bondad de las reformas de que tratamos,
creemos, fundadamente, que la marina peruana ha necibido

un impulso hdcia adelante.
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La Escuadra Americana

Después de 8 dias de permanencia en las aguas del Callao,
zarp6 el dia 29 del mes proximo pasado con rumbo 4 Bahia
Magdalena, la poderosa fleta Americana al mando del célebre
marino Contralmirante Robley D. Evans.

Desde los primeros dias que se supo en el mundo entzro
que se preparaba para ir del Atldntico 4 los mares del Pacifico la
flota més poderosa que jamds halla surcado losmares de este
Continente, se suscitacron las més variadas discusiones y hasta
un cierto recelo en los que creian ver en esta manifestacion de
fuerza, un motivo de complicaciones posteriores. Pero aparente-
mente no es asi, pues el Almirante Dewey en una carta dirijida
al personal de tan brillante escuadra,antes de zarpar de Hamp-
ton Roads, le manifestaba que su misién serfa de paz y al mis-
mo tiempo esencial 4 su desarrollo y preparacién naval.

El célebre escritor Mahan, hace poco hizo aparecer en el
““Cientific American” un interesante articulo sobre el particu-
lar, y en él trata de probar, con esa precisién que le es caracte-
ristica, que el movimiento de la flota obedece en apariencia 4
otros fines de preparacién y no de reto 4 un pueblo que califi-
ca de amigo.

“El provectado movimiento de una flota americana de 16
acorazados y otras unidades de cierto valor militar, de la cos-
ta del Atldntico 4 la el Pacifico, es un acontecimiento impor-
tante no solo al punto de vista profesional y nacional, sino de
gran efecto sobre la imaginacién por el elemento de grandeza
que el hecho encierra.
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“Esto no habria producido gran sensacién en ¢l mundo de
la prensa, pero la imaginacién de algunos diarios ha ido exal-
tandose hasta llegar al delirio. Una medida tomada por una
nacién que tiene que resolver uno de los mas importantes pro-
blemas navales debido 4 sus extensas costas y 4 la distancia
que las separa, ha sido considerada con insistencia como una
medida ofensiva hacia una potencia amiga, el Tapon.

“El detacar una gran partede la escuadra del Atldn tico al

’acifico, es un movimiento practico en el mas extricto sentido
de la palabra por cuanto es la primera maniobra que la escua-
dra de cualquier nacién debe hacer en tiempo de guerra; ade-
mas, es un movimiento de aplicacién téctica, porque los Esta-
dos Unidos tienen ademads de su costa en el Atlantico otra en
el Pacifico y su escuadra no es tan numerosa para poder divi-
dirse y cubrir ambas costas. Como la Francia, los Estados
Unidos tienen que resolver este complejo dilema militar: poder
ser atacados en un sitio, mientras su escuadra se encuentra en
otro.” i

Al realizar, pues, semejante manifestacion de cnergia han
llegado 4 probar practicamente no sdlo que esa expléndida flo
ta estd en la actualidad preparada para cuaalquier eventuali-
dad sino también el gran alcance de miras del pueblo ameri-
cann, caracterizado por sus ideas esencialmente practicas v
por un bien definido sentimiento del deber.

Han sido ellos los que dindonos un ejemplo sin igual de
previsidn, nos han probado una vez més que el mejor medio
de asegurar la paz es encontrarse en condiciones favorables pa-
ra ser los primeros en atacar, es decir, como hace poco lo dijo
el Director de nuestra Escuela Naval, ser duefios de la hora.

Por eso al abandonar nuestras aguas han dejado en nues-
tro 4nimo esa influencia benéfica que s6lo es capaz de pro-
ducir los hombres dotados de ideas posibles de exteriorizar
de una manera tan sugestiva como ellos 1o han sabido hacer.

Que la fortuna siga siendo su inseparalbﬂe compafiera; que
siempre sus anhelos sean realizados con éxito extraordinario
v que actuando en la quietud de la paz 6 combatiendo en las
rudas faenas de la lucha, sigan conquistando la gloria y gran-
deza de su patria, son los deseos de la “Revista de Marina,”
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Diagramas de la artilleria del crucero
“ALMIRANTE GRAU™

Los factores que representan el valor militar de los bu-
ques al punto de vista de su artilleria solamente son:

1° Nfmero de cafiones

2° Instalacion de los mismos.

3° Campo de tiro.

4° Proyectiles (peso de carga explosiva, clase de la carga

explosiva, alcance maximo, fuerza viva, penetracion
Yy precision.)

5° Velocidad de tiro.

6° Angulos de tiro extremos.

7° Maniobra de la pieza.

8° Proteccidn.

En la evaluacién de este valor militar intervienen también
otros factores, tales: como las cualidades nauticas del buque,
en todo lo que se relacione con el cabeceo y rélido y periodo de
oscilacion, que influyen en la exactitud y rapidez del tiro.

Estos, asi como todo lo relativo al estado de instruccion
del personal, cualidades morales del mismo, ete., si bien tienen
una gran influencia en la eficacia de la artilleria, no intervie-
nen en la determinacion de este valor.

Aunque podria colocarse en un cuadro convenientemente
dispuesto todos los factores que precisan este valor, es prefe-
rible representarlo por medio de diagramas, que, sin gran es-
fuerzo, nos den una idea bastante ilustrada del asunto. Pero
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como seria imposible representar graficamente de manera cla-
ra sobre una figura los factores de la potencia militar, solo se
hace figurar aquellas que tienen importancia al punto de vista
de un combate naval.

Los diagramas asi construidos, se completan inscribiendo,
tanto como lo permita la claridad del dibujo, todos los valores
relativos 4 la artilleria.

En este diagrama se representan los siguientes factores
(tomando como ejemplo el ““Almirante Grau):

Piezas de 152 m/m.

a—Ntmero de piezas.

b—Instalacién.

c—Espesor de hierro perforado en la boca.

;s 4.3,000 m.

" ” L3 ] " " "

d—Campo de tiro.
e—Alcance maximo v nfimero de tiro por minuto.

Artilleria de 74 m,/m.
Las mismas indicaciones de las anteriores,

Artilleria dae 37 m/m.

a—Nfimero.

b—Instalacion.

c—Efecto del tiro por el través.
la proa.

la popa

d— " " " [T

e " " "M

Este efecto es dado por el peso de proyectiles que todas
ellas son susceptibles de enviar en un minuto, en cada una de

aquellas direcciones.
Piezas de 152 m/m. y 74 m/m.

Los datos -relativos 4 las piezas de 152 m/m. van inscri-
tos en las bandas circulares situadas al exterior y las de
74 m/m. en las bandas situadas al interior. A cada ca-
fién corresponde una de estas bandas cuyo grosor total repre-
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senta la placa que el proyectil puede atravesar A la salida de
la hoca v la parte sombreada, el espesor de fierro atravesado
4 3,000 metros de distancia.

Las dimensiones de los arcos es igual 4 la del.campo de ti-
ro de la pieza 4 que corresponde. Los radios de los circulos
no tienen, en este caso, ninguna significacion.

Canones de 37 m/m.

El peso, por minuto, de proyectiles de este calibre, esta re-
presentado por cuatro circulos colocados en el interior del di-
bujo y cuyas areas son proporcionales 4 este peso. Los nt-
meros inscritos en el interior de los circulos indica el nfimero
de piezas que pueden hacer fuego en cada una de las direccio-
nes en que van dibujados.

A continuacién damos dos tablillas con ciertos datos de la
artilleria del citado crucero.

En ellos he calculado los valores de la energia inicial, ener-
gia por centimetro cuadrado de seccion y las perforaciones por
las férmulas

E465 o E -+ -+
= — R ¥y s=4D « (10¢3
2000g fir e
respectivamente.

Los datos son tomados de las instrucciones que la casa
Vickers, suministré al ser adquiridos dichos cruceros.

.
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“Crucero Almirante Grau”

Planlhiiias N6, 1

Principales || Enerjia inicial de la artilleria \ Enerjia por
Artilleria direcciones del tiro ;-5 m /m| 76 m/m | 37 m/m tonelada de
s . ~ | Suma . -
Tiro hacia | Por minuto en tonelametros despiizamituios
2 de 152 m/m. Proas.....o ool 15920 i 8,160 8,400 | 35,480
8de 762 El-traveés... ......5 37,840 | 16,320 16,800 | 70,960 3
gde 8T 4 25757 e S | 18,920 | 8,160 8,400 | 35,480
En todas.......... f| 37,840 | 32,640 | 83.600 | 104,080
d1recCIONes. ....coveenns \ ‘

8LY
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Planilia No. 2
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Gomparacion de proyectores eléctricos

Generalidades

El estudio comparativo de los proyectores debe versar no
solamente sobre su potencia Gptica sino tambien sobre su soli-
dez de construcci6n y, en particular, cuando se trata de pro-
yectores destinados 4 la marina de guerra, sobre su invulnera-
bilidad 4 los efectos del tiro de la artilleria.

Es inatil advertir que los proyectores destinados 4 usos
militares deben someterse 4 un ensayo deresistencia mecdnica.
Pero por importante que sea semejante ensayo, como no pre-
senta ninguna dificultad téenica y, sobre todo, no se relaciona
con la ciencia eléctrica, seria infitil ocuparse de él, asies que
estudiaremos solamente la comparacion de dos proyectores al
punto de vista de su potencia 6pticii.

Métodos generales de comparacion de la potencia Gptica
de dos proyectorss

El empleo de fotémetros ordinarios es muy incomodo, y
ademés no se obtiene con su empleo sino una déhbil aprnxim;;.
ci6n en las indicaciones que dan cuando se trata de fuentes lu-
minosas tan potentes como las constituidas por arcos voltii-
cos de 50 4 200 amperes, reforzadas por proyectores aplanéti.
cos de 0.60 4 1 m. 50 de didmetro.

El método de comparacion mas prictico consiste en ilumi-
nar con los dos proyectores que se quieren comparar, objetoS
fijos 6 movibles colocados 4 diversas distancias y en observar
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la visibilidad de estos objetos. Como el objeto del empleo de
los proyectores, al menos en la marina de guerra es, en defini-
tiva hacer visibles los ohjetos 4 gran distancia,-aquel de los
dos proyectores que haga visibles los objetos 4 mayor distan-
cia tendra practicamente la potencia éptica mayor.

Pero para que tenga un valor cientifico esta comparacion
de la visibilidad de los objetos iluminados, debe hacerse en
condiciones tales que la diferencia de visibilidad constatada no
provenga sino del empleo de los dos proyectores y no de otras
circunstancias que puedan producir desigualdades en los efec-
tos de éstos 6 en la observacion de sus efectos. Examinare-
mos sucesivamente los diversos puntos que deben llamar la
atencion.

Condiciones de funcionamiento de los proyectores que se comparan

Los proyectores que se comparen deben encontrarse en
iguales condiciones de conservaciéon. Es evidente que si el pla-
teado del reflector de uno de ellos estad en parte deteriorado 4
consecuencia de un uso prolongado, este proyector estara en
un estado de inferioridad con respecto al otro, Se ha consta-
tado experimentalmente que la capa de plata depositada so-
bre los cristales, se modifican 4 la larga y su poder reflector
disminuye sin que el aspecto general sea modificado aparente-
mente. En consecuencia, no se estarad seguro de haber efectua-
do una comparacion equitativa sino cuando se halla operado
con proyectores nuevos 6 recientemente plateados.

A primera vista parece racional que 4 fin de hacer abstrac-
cién de la influencia particular de la lampara de arco que se
emplée, que deberia utilizarse, en todos los proyectores que se
comparan, la misma lampara. Pero si se reflexiona que cier-
tas lamparas se adaptan especialmente 4 ciertos proyectores
¥ que el inventor ha combinado el conjunto, proyector y lam-
para, 4 fin de obtener los mejores resultados de la manera mds
comoda, se reconoce que, 4 menudo, es mucho mejor hacer
funcionar cada proyector con la propia lampara.

Pero al menos se hace necesario que estas lamparas fun-
cionen en las mismas condiciones sea 4 la mano 6 automdtica-
mente. El reglaje debe hacerse de antemano, de manera que
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no sea necesario tocarlos durante las experiencias. Los car-
bones utilizados deben ser de una calidad especial para que se
pueda obtener un arco tranquilo y sin variaciones bruscas du-
rante largo tiempo.

Los proyectores gue han de compararse deben tambien es-
tar en las mismas condiciones respecto 4 la fuente eléctrica que
alimenta las lAmparas de arco. Es preciso quela variacién
de la fuente eléctrica afecte 4 los dos proyectores simultdnea-
mente. La mejor manera de disponer las cosas es instalar las
lamparas de los proyectores en derivacion en los dinamos, y
haciendo que la resistencia intercalada esté reglada para cada
uno de ellos, de manera que la resistencia total de los conduc-
tores, que constituyen la derivacion sea la misma para los dos
arcos; se pondra usi los arcos en las mismas condiciones de es-
tabilidad y las dos lamparas recibiran la misma corriente en
las condiciones de funcionamiento normal.

En el curso de las experiencias se debera desde luego hacer
observaciones para diferentes valores de la intensidad de la
corriente que alimenta los arcos. Esta intensidad, como lo
hemos dicho, debe tener este mismo valor de manera que sea el
mismo para los dos arcos. Esto se obtiene haciendo variar,
para los dos arcos, el valor de la resistencia intercalada. Se
podra asi determinar el limite de la intensidad de la corriente
que puedan soportar los proyectores, sin averia del cristal
del plateado. Esto constituye una observacion muy impor-
tante para la apreciacién de un proyector. Se sabe, en efecto,
que ¢l aumento de intensidad de una corriente permite anmen-
tar el campo iluminado, conservando la misma potencia, es de-
cir, aumentar, en general, la visibilidad de los obje tos.

Esto no quiere decir que los dos proyectores que se compa-
ran deberédn ser colocados también en las mismas condicio-
nes, al punto de vista de la divergencia de los ases. No hay
necesidad que esta divergencia deba ser hecha idéntica, porque
se sabe, en efecto, que ella depende esencialmente de la distan-
cia focal del proyector, pero si reglarla al minimo para cada
proyector, es decir, colocar el arco voltdico rigurosamente en
el foco, en el sitio en que una fuente Tuminosa reducida 4 un
punto daria un ascilindrico. v
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En fin, no es demas advertir que el viento tiene una cierta
influencia sobre el funcionamiento de un proyector por la agi-
tacion que puede causar en el arco en el momento de las obser-
vaciones, lo que falsearia las comparaciones de visibilidad y
por el enfriamiento que produce en el espejo y que puede permi-
tirle soportar una intensidad de corriente méas grande. Los
dos proyectores deberdn pues estar colocados en la misma po-
siciom con relacion al viento.

Condiciones atmosféricas

Se sabe que la visibilidad de los objetos iluminados A dis-
tancia, por un proyector depende de la transparencia del aire.
La absorcién de laluz porla atmésfera es funcién de esta trans-
parencia y de la distancia del proyector al objeto, y aunes
el doble de la distancia considerada porque la luz hace un do-
ble trayecto para ir al cbjeto iluminado y volver al observa-
dor. Designando por a un coeficiente, llamado coeficiente de
transparencia del aire; por d la distancia del proyector al ob-
jeto alumbrado, por r el nimero que representa la reduccién
de la iluminacion de un objeto 4 distancia dada, por la absor—
cion atmosférica, se tiene aproximamente

r — g

Se vé, pues, que si la distancia d es grande y el coeficient”
a un poco inferior 4 la unidad, el coeficiente de reduccién r se
vuelva rapidamente muy débil. &

En general, la distancia d es expresada en kilémetros v
el ntimero a es entonces el coeficiente de trasparencia relacio-
nado al kil6 metro.

En el Mediterrineo el coeficiente a alecanza, durante ocho
meses proximamente el valor medio de 0.93; se eleva a4 0.96
durante dos meses v, por altimo, desciende 4 0.90 durante
otros dos meses, pero en malas estaciones. Para una distan-
cia de 4 kilémetros, se-tiene entoneés, segfin la época, los va-
lores respectivos para r
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Pero el coeficiente de transparencia puede variar, diferir
de un dia 4 otro y también de un momento 4 otro en un mis-
mo dia, de tal manera que ¢l valor medio correspondiente a
una estacion difiere del valor medio correspondiente 4 otra es-
tacion. Importa, pues,que las observaciones de visibilidad con
los dos proyectores que se trata de comparar sean hechas en
la misma noche y en un intervalo de tiempo tan corto como

sea posible.

Posiciones de los cbservaderes

La posicién de los observadores puede tener una gran in-
fluencia en la visibilidad de los objetos iluminados por un pro-
vector. Los observadores deberdn, pues, estar colocados, du-
rante las experiencias comparativas, de la misma manera con
relacion 4 los dos proyectores que se comparan y 4 los objetos
iluminados por éstos.

La experiencia muestra que para observar conveniente-
mente los objetos iluminados por un proyector, conviene colo-
carse 4 una distancia minima de éste igual 4 8 6 100 m. de
manera que el rayo visual dirijido al objeto iluminado haga
un dngulo apreciable con ¢l as luminoso del proyector.

El observador debe ademds estar resguardado por una
pantalla, de manera que pueda ver el objeto iluminado sin que
su visual encuentre el as luminoso en la parte mas vecina del

proyector.
Objetos alumbrades

Los ohjetos que se iluminan para hacer la comparacion de
dos proyectores pueden ser objetos fijos G ohjetos movibles,

Los objetos fijos deberdn ser elejidos 4 distancias varin-
hles, de manera que se pueda conocer con seguridad el 1fmi-
te del alcance de los proyvectores. Estos objetos deberdin ser
siempre de dimensiones bastante grandes.

Los objetos movibles, embarcaciones 4 vapor de grandes
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dimensiones, torpederas por ejemplo, deberdn poderse alejar
en linea recta hasta alcanzar el litnite de alcance de los pro-
vectores.,

Manera de operar

Las lamparas de los dos proyectores permaneceran cons-
tantemente encendidas; esto no es verifica sino con ¢l objeto
de ponerse al abrigo de las variaciones de la potencia lumino-
sa que se producen en el instante en (ue se establece el circui-
to, algunas veces largo con ciertas lamparas.

Se ilumina con uno de los proyectores solamente el objeto
fijo 6 movil, estandola luzdel otro proyector cubierta por
una patalla. El observador nota su impresién al punto de
vista de la visibilidad, sin saber con cudl de los proyectores
es con el que se experimenta en ese momento.

Es poco cierto el representar por una cifra la visibilidad
de un.objeto, pero se debe uno contentar, en general, con de-
clarar que el objeto es visible 6 no, la superioridad de uno de
los proyectores sobre el otro debiendo sobre todo resultar de
un alcance més grande en la visibilidad.

A este respecto, ¢l empleo de objetos movibles es mucho
més comodo que el de objetos fijos. Cuando se trata de alum-
brar un objeto fijo colocado 4 una distancia vecina al alcance
maximo, esta operacion es dificil y no se sabe casi siempre si
la invisibilidad observada es debida 4 nn alumbramiento insu-
ficiente 6 4 un defecto de punteria del as luminoso. En cam-
bio una torpedera que se ilumina 4 pequefia distancia y se ale-
ja en linea recta puede muy facilmente permanecer iluminada
hasta el limite real del alcance.

(Traducido de la obra de Electricidad por Leblond.)

A Y
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LIGA PATRIOTICA NAVAL

En vista del notable incremento que va alcanzando esta
Liga, y con el objeto de orientarse de una manera conveniente,
su Secretario el Capitin de Corbeta sefior Augusto R, Pimen-
tel, se dirig.6 por escrito, hace poco, 4 las principales casas
constructoras navales del continente europeo, con el fin de ad-
quirir datos precisos acerca del precio, caracteristicas y de-
més detalles de un buque escuela adaptable 4 la marina y con-
diciones de nuestro pais.

La primera respuesta recibida por el Secretario de la Liga
ha sido de la casa de Armstrong, cuyo director ademés de en-
viar v 1 plano, cuya reduccion damos 4 conocer 4 nuestros
lectores, y detallar las principales caracteristicas de un buque
escuela, manifiesta en la carta que también publicamos, ciertas
consideraciones que son esenciales si se tiene en cuenta que el
valor de ese buque ha de ser cubierto por medio de erogacio
nes.

Los documentos 4 que hacemos referencia, son los siguien
tes:

Elswick Works. New Castle on Syne.
Fehrero 5 de 1908,
Sefior Secretario de la Liga Patri6tica Naval.

Callao.
Seior:

En contestacién 4 su atenta de 25 de Agosto filtimo, tene-
mos el agrado de poner en su conocimiento el costo de un bu-
que escuela que llene las condiciones que usted especifica.
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Adjfintole los detalles v planos del barco que proponemos
y quellena los requisitos en referencia.

Como el andar de 17 nudos que usted sefiala nos parece un
tanto excesivo para un buque escuela v teniendo en cuenta un
precio mas equitativo, le damos 4 conocer el costo de buques
de 15 y 13 nudos finica diferencia existente entre los de ese
tlpn

Un buque escuela cuyas mﬁqum s desarrollen un andar
de 17 nudos alcanzaria un precio de 167,000 libras. Un bu-
que de 15 nudos de andar costaria 152,000 libras. Finalmen-
te el valor de un buque cuyo andar fuese de 13 nudos, costa-
ria 8,500 libras menos ¢ue la anterior, es decir, 143,500 libras.

Si el barco elejido fuese constiaido para desarrollar eual-
quiera de las dos qltimas velocidades, es natural que sus cal-
deras y méquinas sufran lijeras modificaciones.

En los precios arriha indicados, van incluidos los del ar-
mamento, su instalacion y alumbrado eléctrico; no asi los de
armas menores, aprovisionamientos, instrumentos nauticos,
quirfirgicos, bajilla v articulos para camarotes.

También adjuntamos una especificacion del armamento
del huque que nos ocupa. A este respecto debemos aacer algu-'
nas observaciones,

A los cafiones de 12 libras (76 m/m.) se le puede dar, si se
desea, una velocidad inicial de 2,700 pies por segundo que es
la adaptada por el gobierno inglés para esa clase de cafones.

A los cafiones 57 y 47 m/m. también se le puede dar ma-
yores velocidades iniciales, pero no lo recomendamos, por ser
el rol peculiar de estos cafiones el repeler ataques de torpede-
ras. Aun cuando el gobierno inglés no emplea protecciones
en esta clase de cationes, nosotros creemos conveniente dotar-
los de ellas por constituir un medio de defensa umtr v los
shraphell y fragmentos de bombas.

Tenemos ¢l honor de ser de usted atento 8. S.

Por W. S. Armstrong, Whitwork & Coy Ld.
A 4\'ﬂb!e.
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Trazado N* 549

Diversos puntos del trazado de un buqur-escuela
de 1800 toneladas

Dimensiones aproximadas

Eslora entre perpendiculares......... 270 pics
R o o R e 1 SRR SRR AV R | ) R
{5 n70r:8 Dok SR Lot 7 VIR XA e ) 24" "
Calado & proansiill L ;1L St

¥ » popa 3 o
Desplazamento 1800 ‘toneladas.

La construccién serd cuidadesamente estudiada y de
acuerdo con los adelantos moderaos y los requisitos exigidns
por el almirantazgo inglés.

El material empleado en su construccion sera el acero; es-
tard dividido en gran nfimero de compartimento estancos y el
doble fondo dispuesto de manera de poder usar lastrede agua.

A popa del buque, en la cubierta principal, se instalardan
los alojamientos de los Jefes y Tenientes Primeros. Enla cu-
hierta inferior los de la maestranza ¢ ingenieros subalternos.
En el centro de la cubierta principal estara el alojamicnto de
los oficiales subalternos, v & proa de la misma cubierta un
compartimento ad hoc paralos guardiamarinas. - Los solla-
dos de la marineria se situardn 4 proa de la cubierta principal
y baja.

Se dispondran en la cubierta principal tres sualones para
clases asi como también la enfermeria, cocinas nccesarias, la-
babos, servicio higiénico, etc.

Armamento.—Serd el siguiente:

4 canones T. R. de 101 m/m

I Vo LAE - 48 %
+ " " " " 57 "
2 " " " " 47 "
B e W LA 37,

1 tubo lanza torpedos.
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Los canones de 101 m/m. serin montados en la cubierta
superior, distribuidos en ambas bandas con uu campo de tiro

de 120°.
Los 76 m /m. serdn montados enla cubierta principal 4

proa y popa y tendrdn un campo de tiro de 120°.

Los cafiones de 57 seran emplazados en la toldilla y su
campo de tiro, como el de los anteriores, sera de 120°,

Los de 47 y 37 estarin convenientemente dispuestos con
un campo de tiro de 120°.

El tubo-lanza torpedos serd colocado en ¢l compartimen-
to de guardiamarinas y su disposicion serd tal que podra ha-
cer lanzamiento por ambas bandas del buques.

Se proveeri al buque de dos proyectores eléctricos de tipo
moderno, instalados en el puente.

Mdédquina.—Sera de triple expansién y de suficiente poder
para desarrollar un andar de 17 nudos en la milla medida.
Llevara una hélice de dos palas reversibles.

Calderas.—Llevara cuatro: dos cilindricas de un solo fren-
te, una Belleville y otra Babcok y Wilcox.

Provisibn d- carbén.—ILa provisibn normal correspon-
diente al calado del. plano. y con la que se le cargard en las
pruebas de velmld‘éd sera de 150 toneladas existiendo espacio

suficiente para cm'gdr 300. R
Arbo!»duramScré dﬂt]mupa. Pt‘nmta de gran superficie
de velamen. i ¢ih
Botes. —Llevia.rfl IS% ﬁ_&lﬂntem
Un ho’te de \apor A‘b ’ .......... 28 pies
Dos fal‘ﬁ.@d&. et s’ Wiz 26 5
Un guig deénn.. iR 38 ,,
Una chalupa rle ......................... 27 .
Un chinchorro de.........cccceeneenen. 5 [ -

Las faltas, guig, y chalupa se izardn por medio de pescan-
tes, y el bote de vapor y chinchorro por medio de las plumas.

Aparatos de gobierno.—Se instalard una i vapor y otro 4
mano. Ambos estarin convenientemente dispuestos para pa-
sar rdpidamente de uno 4 otro sistema.

Bombas & vapor.—Su disposicién 4 bordo estara sujeta &
las prescripciones del almirantazgo inglés.
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Afin no deseamos hacer apreciacioén alguna 4 este respec-
to por juzgarla prematura. Para ello esperamos establecer
un paralelo entre las varias propuestas de las casas construe-
toras, y las modificaciones que, 4 este respecto, dehen emi-
tirse.




B
SR e

. e

=




REVISTA DE MARINA © 490

Valor militar de los buques

En el rigorismo ordinario, suele opinarse con juicio mas 6
menos sensato lo menos 6 més discutible. Cuando 4 la vista
se presenta la ensefianza de un criterio, casi todos acudimos si
su fin es laudable, provechoso, instructivo, 4 tomar de él lo
aplicable, 1o deductivo, lo comparativo. Afn los dogmas, las
sabidurias, las opiniones de autores célebres no siempre tienen
su sinfonia: tienen también sus desestimadores; gran nfimero
de los que, al contrario de los fanéticos, sin tener ideas fijas y
apreciando tan s6lo por silogismos contribuyen 4 un descon-
cierto tan poco deseado que no se puede adivinar en él el mas
débil acorde y si, tan s6lo, acepciones caprichosas 6 negativas
incontrovertibles.

Consideremos ahora el desarrollo en la apreciacion del va-
lor militar de las flotas. No hace medio siglo que éstas se juz-
gaban tan sélo por el nimero de sus unidades, y, cansados es-
tamos de leer que el almirante tal 6 cual “salié al encuentro
del enemigo con tantas velas’”. Vino luego la aparicion de las
corazas y siguiendo siempre una especie de sinéedoque se di6 4
éstas, mas importancia que al proyectil; hasta que la ojiva
disputé 4 aquellos la preponderancia en el campo de los con-
ceptos. Ya hoy no nos conformamos con sumar los tonelajes
de los beligerantes, tampoco nos satisface la suma de las bo-
cas de fuego y menos afin el nime1o rudo de buques grandes 6
pequeiios. Esto lo reconocieron Ingersoll, Watts, Bettolo v
muchos otros en los diversos paises donde hay programas na-
vales de importancia y donde se necesita valores relativos.
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Sucesivamente fueron introduciendo, ampliando ¥y modifican-
do, con el estudio de elementos las rudimentarias funciones
que en un principio supieron introducir para sus cdlculos re-
presentativos. Por mas que estos cocficientes se modernicen;
imdudablente jamas alcanzaran 4 dar una idea precisa y con-
creta del valor militar sujeto 4 tantas variables.

Eso lo sabemos. Pero algo se necesita para juzgar el po-
der militar -de un buque y este algo, por ahora, cuando se apli-
ca con circunspecciom y tino es una verdadera utilidad y no
una pretensiom como afirma Laubet.

El buque de guerra, sin su pe'sonal, representa siempre
un valor fijo, y, cuando este mismo buque ¢s puesto en manos
de los defensores de su bandera ya no s2 cuenta con ese primer
valor fijo, va entonces el bugue nada vale 6 vale mucho si ese
personal no puede 6 puede dar 4 los elementos de que dispone
la eficacia de aceién y la seguridad de su buena aplicaciéon. Ha
hadido necesidad pues, de estudiar A ese hombre, extracto de
un todo, puesto que no bastan los elementos materiales para
juzgar el poder naval de una naciéon: ha habido que combinar.
Ese hombre de guerra vale ¥y puede representarse por una can-
tidad finita. Hay error en ello. Esta bhién: pero en todos los
buques de todas las naciones que quieren preparar de veras su
personal para la guerra se tiende; por la estadistica de ejerci-
cios, por el empuje, por el estimulo 4 buscar primero en el con-
junto y luego en el individuo ese valor tan qtil y que tanto ne-
cesitamos para los juicios que traen luego las deducciones del
valor militar de los buques, No nos importa y nada significa
en el lenguaje vulgar de la aritmética que un hombre sea esti-
mado comn 1 4 como 4 de hombre. Ese valor asi represen-
tado es el coeficiente de la nacionalidad mas 6 menos prepara-
da y es al mismo tiempo la potencialidad mensurable, Esun
coeficiente qne enorgullece 6 que aterra al profesional cuando
se le introduce en una representacién algebriica y es necesario
mas que conveniente como se vé. Sien un buque se consigue
preparar mejor personal que en otro 6 se consigue mejor tan-
to por ciento de impactos, prueba evidente se tiene de que ese
valor va a disminuir un coeficiente, Su factor de preparacion,
por consiguiente, disminuye pues la divisién del todo entre las
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partes trae esas consecuencias. Las naciones que tienen ma-
rina militar procuran por estos motivos adiestrar sus perso-
nales ejercitando no s6lo la iniciativa de los oficiales y la pric-
tica de los mismos y subordinados en todo lo que puede 1n4s
tarde revelar feliz aprovechamiento: se tiene ademds cuidado
sumo en la eleccion de los altos comandos y en el aprovecha-
miento estratégicode todas las circunstancias que puedan con-
tribuir, en el momento oportuno al despliegue abrumador en
combate, que revelaria el estado de su flota frente 4 las bocas
de fuego del enemigo, cuyo poder en accién también se ignora.
Pero esta séntisis de lo que es una flota confiada 4 un sélo
hombre, 4 quien es de suponer competente parallevara la
victoria, es t=mbién el resultado de los esfuerzos hechos, de los
conocimientos adquiridos y de la priictica realizada con el per-
sonal como también con ¢l material v esto es también perfec-
to afin cuando empiricamente representable por nimeros ente-
ros 6 radicales que para el caso poco importa. El hecho real
es que por algo se debe juzgar 4 dos flotas y como existen me-
dios mas & menos cientificaos 6 empiricos (como se les quiera
llamar) v se conoce los atributos de tal 6 cual marina nada
mis logico que someterse 4 ese exAmen inocente comparativo
que lleva segiin el cdleulo de probabilidades, (desconocido pro-
bablemente por Laubet,) 6 por los limites aceptables 4 las me-
jores ventajas 4 priori para una mod: sta esperanza.

Es asi como por conjeturas primero y luego por racioci-
nio numérico 6 algébrico se llega poco 4 poco 4 tener por for-
mulas empiricas algunas seguridades relativas muy dtiles tan-
to para el buen gobierno como para los plines del porvenir, y,
créase que estos mismos despreciados empirismos han  hecho
més bienes 4 los almirantazgos y con ello 4 las naciones que
las adquisiciones modernas de las flotas obedecen ya 4 los es-
tudios valiosos segfin las formulas de los autores citados.
Cuando por primera vez se pensé sériamente en estas f«'n:mu-
las, Inglaterra, de hecho, retird del servicio activo un tercio de
su escuadra y mands precipitadamente construiz su equiva-
lente que salvase los ciegos estados de su anticuada linea. Es-
to ha sido imitado por todos los paises de poder naval apre-

ciable.
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Al considerar el factor de fecha para un buque nuevo 6
modernizado se procede con prudencia y considerando los
equivalentes materiales y las experiencias llevadas 4 cabo con
elementos homélogos v no caprichosamente. Es lo natural y
no lo arbitrario.

Cuando se llega a4 considerar los elementos torpedo 6 ve-
locidad no se comete error grave si se especifica en el estudio
del bugue dado la aspiraciéon 4 que se tiende 6 el objeto que se
persigue: pero de ningtin modo conviene sacar de un parénte-
sis estos factores para incrementar fuera de ¢l el valor apeteci-
do pues eso generaliza ¢ impone pero indudablemente conduce
4 error por exajerada apreciacion de valores méas deductivos
que reales.

En el coeficiente aplicado 4 los torpedos se considera, des-
de luego, la division en que predomina la influencia de este ma-
terial 6 la de la artilleria siendo la velocidad en el primer caso
un aditamento importante que unido 4 las dimensiones y ve-
locidad del buque hlanco y el poder evolutivo 6 4 las condicio-
nes del combate contribuyen 4 significar los atributos del con-
tra torpedero 6 del scont. En el segundo caso, bien sabido es
que hasta se suprime el factor de torpedos y afin otros, para
considerar preferentemente los sectores de fuego v lo rasante
de las trayvectorias debido 4 los méaximos calibres que son los
hoy finicamente aceptados.

Hechas las anteriores consideraciones y teniendo en cuenta
4 buques como el **9 de Julio” y el ““Almirante Grau'' bien se
comprende que ninguno fué construido para ser realmente bu-
que de combate. En estos dos buques se advierte esencial-
mente dos cosas; velocidad extraordinaria y artilleria podero-
sa. En velocidad, el “Grau” debe dar dos millas mas que el
*9 de Julio” y por consiguiente dispone de su distancia y de
las probabilidades 6 ventajas del poder evolutivo. En artille-
ria véamos que podria suceder: sabemos que la artilleria del
“9 de Julio” es veinte afios mas antigua que la del “Gran” y
estd dispuesta de manera que presente ignal poder ofensivo
porla proa 6 por los costados y casi nula por la popa. La
pélvora que se usa para los caiiones del “9 de Julio’ es pris-
mética Armstrong que no puede compararse con la que posée
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el “Grau.” Como consecuencia de esto, de las resistencias de
las recimaras y de las cualidades de los cierres se deduce que
en el mejor caso el “‘9 de Julio” puede arrojar en un minuto
diez y ocho proyectiles de seis pulgadas por la proa para cua-
renta del “Gran” de tres pulgadas y nueve de seis pulgadas,
advirtiéndose que los efectos de cualquier disparo de tres pul-
gadas del “Grau’ valen bién como siete décimos de uno se seis
pulgadas del ““9 de Julio.”” Por los costados, el “9 de Julio”
presenta la misma cantidad de cafiones de seis pulgadas y
ademds cuatro cafiones de cuatro pulgadas y siete décimos, es
decir, que presenta siete bocas de fuego apreciables, que arro-
Jjan cincuentiocho proyectiles en un minuto, el “Grau” presen-
ta seis cafnones por lado pero puede arrojar noventa y ocho
proyectiles con los mismos, Sia estose agrega la diferencia
en velocidad inicial 6 la remanente, el acance y la certeza de
lais punterias debido 4 las alzas telesepicas tendremos que el
“Grau’ lleva ademds otras ventajas importantes al *'9 de Ju-
lio"” el que por la popa no puede ofrecer sino una muy dé-
bil resistencia.

Si queremos ahora, con estas conclusiones tebricas probar
que el 9 de Julio”, en accibn, es inferior al “Grau” no conse-
guimos el objeto pues hay que tener en cuenta otros factores
muy importantes pues la artilleria y la velocidad no es lo fini-
¢o que hace 4 un buque poderoso. Sise quiere ahora que un
buque sea mejor que otro tan sGlo por la 16gica del deseo esta
muy bién: padie puede oponerse 4 ello: pero establecido esta
qque algo se debe fijar como medida para llegar 4 algo que se
aproxime 4 la exactitud. :

Cuado en la aplicacion de las formulas conocidas que tra-
tan de dar 4 conocer el valor militar de un buque se quiere dar
valores numéricos al factor que exprese la energia inicial se
pretende, desde luego, hallar la faccion correspondiente del
valor tipo senalado ]Im ra el “acorazado imaginario” puesto
que todo otro buque que no sea el imaginario representard un
valor menor que la unidad. Ahora bién, estas energias desa-
rrolladas por las bocas de fuego se aval@ian; bién en atmosfe-
ras, bién en kilogramos por centimetro cuadrado 6 bien en to-
neladas por pié cuadrado. La comisién de Gavre fando las
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observaciones de energia 6 de presiones iniciales en las defor-
maciones producidas en un cuerpo registrador susceptible de
desplazarse en una canal dispuesta en el anima 6 hacia la bo-
ca v posteriormente por los aparatos Rodman para luego en-
sayar los aparatos ingleses llamados crushrs en los que el cuer-
po registrador estd constituido por un pequeno cilindro de co-
bre que se deforma por compresiéon. Ademds se ha usado pa-
ra esta misma clase de estudios los aparatos de Deprez con 0
sin crondgrafo, de Schultz. Sea de una de estas maneras 6 de
otra cualquiera se puede tener siempre la curva de presiones
sucesivas desarrolladas en la boca del candn 6 en el &nima se-
glin se quiera, pues tanto interesa un dato como el otro.

Cuando se dice: los productos iniciales parciales de cada
clase de canones se quiere decir los resultados de las multipli-
caciones de tantos cafiones por las energias aisladas que desa-
rrollan cada uno de ellos estudiadas con cualquiera delos apa-
ratos indicados, y, como estos son datos perfectamente faciles
de conseguir en los poligonos de tiro se deduce, por consecuen-
cia, que la suma de las energias consideradas para todos los
diversos cafiones y calibres dé un mismo resultado que valdra
tanto menos cuanto més lejos esté de la unidad de compara-
cion O sea ¢l poder total del “Dreadmought’. Ahora bién los
sconts y pequenos cruceros no pueden figurar en el roide los
grandes acorazados por lo que s¢ ha tomado, como tipo, un
buque cuyos valores representativos sean proporcionales y to-
lerables para servir de comparacién con otros inferiores. Es

E
por eso que cuando se considera ——
20.000

quesde la cutegoria indicada sonde 16 veces menor poder sino
que su relacién acomodaticia es s6lo empirica para asi deducir
lo que es menos por lo mayvor v no las veces que un valor estd
contenido en el otro.

Todo buque anticuado, que se quiera considerar como de
guerra, al recibir reformas notables es indudable que gane en
valor militar puesto que si se trata de la artilleria ésta va dia
4 dia trayendo mayores ventajas y seguridades tanto para la
seguridad del tiro como parala rapidez del fuego. Consideramos

no se dice que los bu-
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el cambio de calderas que ha recibido et *“Lima” y tenemos al-
2o mds 4 su favor. El crucero “Lima’ se encuentra en el ca-
so de la renovacion de su artilleria cuyos rendimientos sobre-
pasan en mucho 4 los conocidos para la artilleria antigua de
(que estaba dotado. Haciendo un exdmen comparativo del
material antiguo con el que actualmente posée tenemos can-
tidades positivas que probardn definitivamente las mejores
condiciones pero no para poderlo comparar 6 incluir en la f6r-
mula de losscouts 6 cruceros de parecidas cualidades porque los
bucues como el “Lima’ estdn sujetos 4 6tra apreciaciébn me-
nos estricta pues este buque tiene mucha madera en su cons-
truceion, no desarrolla mas de trece nudos, no tiene tubos lan-
za-torpedos ni muchos aditamentos de un scout como el
“Grau” y menos de un acorazado.

Desde que se nos pide opini6én sobre la  conveniencia 6 des-
ventajas del tubo lanza-torpedos sub-agua permitasenos tam-
bién pedir disculpas al error de concepto que podamos come-
ter emitiéndola; pues la experiencia de esta arma en el Perfi es
muy limitada y si nos referimos 4 lo poco que se ha vistoy 4
algo de lo mucho que se ha escrito podemos decir que el tubg
sub-agua tiene més desventajas que ventajas, en la prictica
pero si se posée tubos de lanzar con movimiento de ronza co-
Mo se tiene ya en la marina alemana nos parece que el arma se
acerca 4 la perfeceion tanto méas cuanto que la punteria es mas
directa y sin valerse del buque para apuntar. El tubo empla-
zado 6 montado sobre cubierta tiene la ventaja primordial de
ofrecer la facilidad de apuntar.

Homénomo,
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Desinfeccion de naves mercantes en Chile

A fin de impedir que enfermedades exéticas se introduzean
y desarrollen en nuestro territorio, el Consejo Superior de Hi-
giene ha pedido al Ministerio del Interior, que todos los bu-
ques que vengan de la India, se desinfecten en Arica, Ginico
puerto que cuenta con Estacion Sanitaria v elementos para la
desinfeccién de los buques que traigar patente sucia.

El Consejo insinfia al Ministerio del Interior, que pida al
de Relaciones ponga en conocimiento de nuestro consul general
en Calcuta, que al expedir patente para Chile. haga saber 4
los armadores que cualquiera que sea el puerto 4 que se diri-
jan las naves, deben tocar previamente en Arica para su de:
sinfeccidn, sin cuyo requisito no seran recibidas en los deméas
puertos.

Esta medida empezaria 4 regir desde el 1° de julio pro-
ximo,

Ademas, propone el Consejo se pida al Ministro de Mari-
na, ponga en conocimiento de los capitanes de puertos, la dis-
posicion anterior, 4 fin de que le dén cumplimiento, no reci-
biendo 4 las naves de la India sin el certificado de desinfeccion
expedido en cada caso por la Estacion Sanitaria de Arica.

Las medidas propuestas por el Consejo Superior fueron
aprobadas por el Ministerio y enviadas las comunicasiones,
tanto al Ministro de Relaciones como al de Marina, para los
efectos de su cumplimiento.

Respecto 4 los buques procedentes del Callao, en lastre 6
con carga, & fin de evitar los reclamos 4 que dé origen la escala
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obligada en Arica, para desinfectarse, el Consejo Superior de
Higiene P’ablica estima que puede evitarse esa escala, siempre
(que se desinfecten en en el Callao por medio del aparato Clay-
ton, antes de salir y en presericia del consul general de Chile.

Cuando durante la travesia estas naves tengai 4 bordo
casos de enfermedades exéticas 6 sospechosas de serlo, debe-
réin hacer escala en Arica, 4 fin de que la Estacién Sanitaria la
someta 4 los medios de desinfeccién apropiados, sin cuyos re-
(uisitos no podran ser recibidas en ningtin puerto de Chile.

Estas medidas empezardn 4 regir desde el 1° de marzo
proximo.

Esta medida, aprobada también por el Ministerio del In-
terior, fué trascrita al de Relaciones, quien 4 su vezlo comuni-
c6 en el acto al cé6nsul general de Chile, don Enrique Pount
Vergara, para su cumplimiento.

Estas disposiciones regirdn desde las fechas indicadas,
tanto para los buque 4 vapor como para los de vela.

La implantacion de la desinfeccion obligatoria en Arica 6
en el Callao, tiene por objeto evitar el que se propague en el
pais el beri-beri, el colera, la fiebre amarilla, vémito negro, la
peste bubdnica y otras enfermedades andlogas.

(De la “Revista de Marina”—Chile)
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El Digue del Callao

En mas de una ocasién se ha presentado propuestas inge.
niosas para hacer la policia submarina de la rada, y, otras
tantas veces también se ha abusado de la confianza del Go-
hierno, pidiendo, para esta clase de obras, ciertas sumas de di-
nero que no han llegado a rendir el provecho objetivo ni a sa-
tisfacer los fines laudables que se ha perseguido haciéndose tan
generosas concesiones.

Ultimamente se ha intentado, invocando de consiguiente
las seguridades del trafico maritimo y los riesgos comerciales,
tomar sorpresivamente, una vez mas, al erario como para al-
canzar de €l los derechos 4 dinero por obras que no se han de
realizar favorable ni desfavorablemente por los medios pro-
puestos 6 supuestos.

Sabemos que ¢l antiguo dique ocupa un lugar al Norte de
la bahia, donde durante mas de treinta afios ha ido acumulan-
do, bajo de él, gran tonelaje de conchas separadas de los cas-
cos que hacian sus carenas. Estos desperdicios han debido
formar parte de algo como un banco poroso sobre el que hoy
descansa la construccién sumergida. Esta presuncién quizas
queda confirmada porque para tomar el dique el nivel de
aguas que hoy ocupa tardd mas de un mes lo que no puede ex-
plicarse sinc, por el aplastamiento paulatino ejercido por la
accibn pertinaz de la mole en referencia.

Hacia el lugar ocupado por el dique se nota, en las brave-
zas cierta turbieza de aguas que ha hecho creer en la probable
formaci6n de un nuevo banco de fango que traeria nuevos in-
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convenientes 4 la desaparicién necesaria del obstdculo. Pero
¢sto no tiene razén de ser porque en la bahia del Callao no hay
corriente alguna que traiga en direccién constante residuos 6
sustancias que de firme vayan 4 constituir justamente en el lu-
zar del dique (sitio muy interior de la rada) algo como un ba-
J0. La corriente del Boquerdn tiene su acci6n por una parale~
la i la Isla de San Lorenzo y las contra—corrientes que 4 ve-
ces se experimentan por avenidas del Rimac y vientos del Nor-
te, nunca llegéin 4 dar tiempo para que la reacciéon por los
vientos del SSE. quede vencida. Asi, pués, no hay temor de que
cl dique sumergido pueda servir de base para la formacién de
un bajo artificial.

Ahora bien, es dificil que las planchas superiores del plano
de quilla puedan resistir los esfuerzos que se quieran hacer pa-
ratratar de levantar en conjunto toda la construccién favore-
cida por el principio de Arquimedes y por el teorema de Ber-
nouille pues la aglomeracién de fango por un lado y el peso
de 1a masa liquida por otro que actfian sobre él ejercen presio-
nes més que suficientes para conseguir sin lugar a4 duda que se
desprendan. Por otra parte, si el plano de quilla constituido
por las planchas inferioces horizontales, tan sélo, no se des-
prendiese 4 los esfuerzos podria ser sometido al efecto de pe-
(uenas explosiones que pudiesen determinar orificios de salida
suficientemente grandes para vencer no s6lo las cargas de
agua sobre estasaverturas sino también la columna liquida to-
tal que ejerce sus presiones principalmente en el sentido verti-
cal de arriba 4 bajo. De esta manera la resistencia de la ven-
tosa quedaria am:;]ada ¥y yano habria el temor del fatal vacio
(ue se fouma bajo todo cuerpo duro que se adhiere 4 sustan—
cias pastoso como el fango. Como consecuencia tampoco exis-
tiria va el terrible centro de presi6n en la masa liquida y la re-
sultante del peso del cuerpo con la accién del esfuerzo daria la
linea de movimiento conveniente que se deberia seguiren la
maniobra de traslaci6n del esqueleto, que como es de construc-
ci6n simétrica puede ser considerado con ventaja en la ecua-
¢i6n respectiva del movimiento lineal marcadora de la direc-
triz,

Teniendo esto en cwenta, como asunto previo hay que to-
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mar los esfuerzos de dos flotadores convenientes, por podero-
sos, para que logren la accion que deseamos. Estos flotadores
se supone que sean un buque 4 cada lado del dique v cuya car-
ga se irfa sucesivamcente trasbordando 4 las lanchas cuaado
por uno de sus extremos se hubiese tomado 4 la construceion
con cadenas resistentes y lineas de remolque para trasportar-
lo 4 un lugar de fondo suficiente para que los calados mayo-
res no sean molestados.

Por otra parte, es muy posible que en el plano de quilla
del dique se hayan formado por edad y oxidacion natural mas
de un orificio de salida que, desde luego, deben afectar formas
irregulares que de todas maneras facilitarian la operacion de
la remosion. Algo mds, se podria adelantar haciendo muchos
vertederos en los costados para que contribuyan & vencer las
resistencias tales como la cohesién molecular, el rozamiento
interior y la coherencia 4 las paredes. Estas aberturas serian
va otros tantos orificios de salida cuyas venas harian un gas-
to mas favorable afin 4 la formacion del vaso comunicante.

En restimen, si se quiere que el dique sumergido sea remo-
vido y no volado (estimamos lo primero preferible) conviene
fletar dos grandes vapores de cascos resistentes y que puedan
disponer de elementos como cadenas y cables de acero para
una izada y un remolque. El costo de la operacion y el tiem-
po que se emplearia es yva asunto de contrata, pero creemos
que seria menor que cualquier otro que se tratase de emplear.

Si se tratase de volar el dique se conseguiria tan s6lo de-
formar 6 destrozar algo que quedaria siempre por las cerca-
nias del sitio y casi serfa el mismo obstaculo para la navega-
cion prudente y més afin para la operacion de fondeo.

Homdnomo.
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Cronica Extranijera.

Alemania

M. Kretschmer, Ingeniero en Jeje de construcciones nava
les di6 A conocer, hace dos afios, una férmula que permitia re-
presentar por medio de una cantidad numérica, la fuerza mi-
litar de un buque. Hé aqui, segn esta f6rmula, ¢l valor mili-
tar de los acorazados y cruceros acoraziados mas modernos:

Acorazados.
MACHIZRI ... s tte it ata Americano......... 19250 tons..... 85
Dtead FOMPhE ciisconcisiinseass Inglogl. ... ocomsere TBOOD o5 siiie 77
Erzats Bayern.....c.. o AIOMBN i civsnniis I18T00 o wass 70.2
Eord Nelsonu aarai-aan Phglenl,, v 1GTE0 .. ... 66.7
IATYE 2 E by NG ey SR T Francés..... ........ 18000 .. ...... 65
KAt O o cosvsmssanssens srengsss Japonés............... 16260 ;i e 56.4
Empercur Paul L. Ruso...... T L7 o 54.5
Lonisiamiic i st Americano.......... 162580~ .. 4.4
Democratie....... S eenbos s Francés............., 14850 ,, ...... 43 2
VAN v st nties Saxe Americano.. ... 16200 .. e 42
King Edward VIL....... Inglés ................. 16600 ., o 39
Republique......cccooeeinnnas Francés, q. s 14350 ,, ... 38
M ISBIBIDY - 5o0miss svavsasitsns Americano.......... 13200 .. 0 35.3
Hantmover.....ocoreeneensnees Al€MANcvviieiinnnn, 18200 A& L 29.6
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Cruceros acorazados

BRI, oo avnsimithiaation RSO, cevrriosinses s 15440 ,, ...... 26.
MAAOEAUT, v 5, [+ [ By 14800 ,, ...... 20
WATHIOr ssssisityisswaadedss S e 13760 iy s
Waldeck Rousseau........ Francés..... v 14000 5 e 13.8
Scharnhorst......ccocevvenns Aleman.........cccuues 11600 ,, ...... 11
BaY A msvesosiseesaszmsen DS e ausyansssapamed 8000 . e 4.8
ROOR s livhonnsevvvanosmons . Aleman........... we 9BOO N siem 4,4

Brasil.

Instrucciones que deben observarse en lx marcha de los
buq es de la arm da.—El sefior Almirante Alejandrino Faira
de Alencar, Ministro de Marina, ha ordenado adoptar las si-
guientes instrucciones para regular la marcha, el consumo de
combustible y la distribucién del personal de méaquinas y cal-
deras en los buques de la escuadra.

1°—Las marchas de los buques se clasificardn del siguien-

te modo:

U)—Marcha de urgencia, fuerza total en caballos indica-
dos, desarrolando el méiximo de velocidad, durante un
plazo no mayor de 12 horas,

R)—Marcha rapida, sin tiraje forzado, con 8/5 de fuerza
total en caballos indicados.

M)—Marcha moderada, con 2/5 de fuerza total en caba-
llos indicados.

N)—Marcha normal con 1/4 de fuerza total en caballos
indicados,

E)—Marcha econémica, con la fraccion de fuerza més con-
veniente 4 la economia en el consumo del carbon, deter-
minada experimentalmente.

1°—La marcha—U—s6lo serd usada en los casos de emer-

gencia, v no deberd ser excedida ni prolongada por més de 12
horas.

3°—La marcha—R—sera desarrollada en las travesias ra-
pidas entre dos puntos regulindose el consumo de carbon de
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manera que la travesia pueda hacerse en ¢l menor plazo. Nun.
ca podri exceder de 3/5 de fuerza total en caballos indicados.
Para esta marcha deberan estar encendidas todas las calderas
v el personal estard 4 tres cuartos.

4°—La marcha —M—sera empleada cuando lo ordene el
Comandante de division para las diversas maniobras 6 evolu-
ciones en los movimientos de ejercicios.

57 - La marcha—N—serd usada en las travesias y casos
normales, siempre que fuese mayor que la marcha econdémica.

5°—La marcha—E —serd usada en las largas travesias de
manera de regular el consumo de carbdn para la distancia a
recorrer, y serd preferida 4 la marcha N cuando fuera mayor
que ella.

7°—Los Comandantes de los buques aprovecharan todas
las oportunidades: verificara la medida mas econémica de mar-
cha de los respectivos buques, las condiciones normales del
tiempo de viaje, esto es, el mayor niimecro de millas que puede
recorrer el buque con una tonelada de carbén de consumo, in-
cluido el consumo de las maquinas auxiliares.

8°—Las narchas para los viajes en convoy, scrdn deter-
minadas por el Comandante dela fuerza que las cegulara de
acuerdo con las respectivas instrucciones, d la naturaleza del
servicio y 4 las caracteristicas de las unidades.

9°—La dotacion normal de los foguistas serd para todos
los buques la suficiente para navegar con 3/5 de fuerza méaxi-
ma indicada,

10—-En los casos en que la marcha tuviera que excederse 4
aquella para la cual fué calculada la datacion de foguistas. el
servicio Ge las carboneras, pasaje de carhom y de ceniza sera
auxilindo porla gente de cubierta enla proporcién conve-
niente.

También se dard ayuda con gente de cubierta, siempre que
el niamero de fogistas efectivos fuera insuficiente para ¢l servi-
cio de las carhoneras v dela cenizi, 4 juicio del Comandante.

11—Con ¢l fin de determinar el consumo de carbon por
hora, desarrollando diferentes velocidades, los bugues hardn
corridas de de 8 vy 12 horas con cada velocidad confeccionan-
dose planillasen que se anotardn: las horas, el consumo de car-
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bén por hora, la distancia recorrida, la fuerza en caballos mn-
dicados, las condiciones de mar, de tiempo v todos los deta-
lles concernientes a) funcionamiento de las maquinas y calde-
ras,

Estas planillas serdn remitidas, por duplicado al Estado
Mayor y 4 las inspecciones de méquinas y material, las que
tendran un registro de maquinas donde serdn inscritos los da-
tos que se envien en las planillas.

12—Los buques que regresen de comisiones en las que hu-
bieran empleado més de tres meses, estarin obligados 4 pre-
sentar una planilla de consumo de carbén en las condiciones
tablecidas en el nfimero 11, lo cual quedara registrado en los
libros de guardia.

En esas planillas serin anotadas las razones de las omi
siones que, porcualquier causa existiesen.

(De la “Revista Maritima’ —Brasil)
Estados Unidos.

La flota del Pacifico ha sido reorganizada de la siguiente
manera:

PRIMERA ESCUADKA.— Prinera Division.—Cruceros acora-
zados “West Virginia", “Colorado”, “Maryland” v *Pensil-
vania."

Segunda Divisién.—Cruceros acorazados — “Tennessee',
“Washington”, California” y “South Dakota.”

SEGUNDA ESCUADRA.-—Tercera Division.—Cruceros acora-
dos: “Charleston”, “Milwaukee” y “*Saint Louis.”

Cuarta Division.—Cruceros protejidos: “Albany’ y Jonk-
town.”

TERCERA ESCUADRA.- Quinta Divisién.- Cruceros proteji.
dos: “Chattamonga’,, Galveston", “Denver” y “Cleveland.”

Sesta Divisién—Cruceros: “*Rainbow”, “Concord”, “Hele-
na'', “Wilmington"”, “'Callao"” “Quiros” y Villalobos.”

Defensa de costas.—Guarda-costas: “*Monterrey”, “*Mo-
radnock”

Primera flotilla,— Torpederas: “Barry” “Bainbndge”,
*Dali”, “Chauncey” y ‘‘Decatur.”
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Currta flotilla: “Perry” y “Preble.”
Esta flota estard bajo el mando del Contralmirante J. H.
Dayton que llevard su insignia 4 bordo del “*Maryland.”

Japén

Parte Oficial de Ia batalla de Tsushima
BiSe: _Snlei

a—

(Conclusién)

BATALLA DEL 28 DE MAYO

Al rayar la aurora del 28 de mayo se despejo la neblina
que se habia mantenido desde la manana anterior. La escua.
dra principal y la de cruceros acorazados habia llegado 4 20
millas de distancia de la isla Ueneung, las otras secciones, co-
mo también las flotillas de torpederos que habhian tomado
parte en los ataques de la noche, se aproximaron gradual-
mente por diversos rumbos al punto de reunién. Alas 5y
20 a. m. cuando estaba disponiendo la escuadra de cruceros
acorazados en una linea de descubierta de E. 4 O. con el fin de
cortar la retirada del enemigo, la escuadra de cruceros que se
encontraba cerca de sesenta millas atris, navegando al N. se-
falé haber avistado al enemigo en direccion al E. v que se
veian varias columnas de humo. Poco después, esta escuadra
se acerch al enemigo y avisH que se componia de cuatro aco-
razados. En seguida supimos que dos ¢ esas naves eran de
la defensa costera y dos cruceros que se dirijian al N. Con es-
tos datos comprendi claramente que estas naves componian
¢l cuerpo principal de las fuerzas enemigas que quedaban. Con
I escuadra principal y la de cruceros acorazados me puse en
movimiento con rumbo al E. y cerré el paso 4 la vanguardia
del enemigo, mientras que las secciones de Togo y Uria, al-
canzando la escuadra de cruceros impedian la retirada, asi fué
que 4 las 10 y 30 a. m. en un punto situado 4 18 millas al S,
de Takshima (escollos Liangeut) el enemigo quedaba comple-
tamente rodeado. Las fuerzas consistian en los acorazados
“Orel” y “Nicolds 1", las naves de la defensa costera “Almi-
rante Apraxin” ¥ “Almirante Seniavin' el crucero “Isum-
rud”, total cinco naves. Otro crucero fu¢ avistado por el S,
pero pasé perdiéndose de vista,

R
¢
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El resto de naves enemigas habia sufrido ya graves ave.
rias, v en todo caso les era imposible resistir 4 nuestras fuer-
zas superiores. Asique, poco después que nuestra escuadra
principal y la de cruceros acorazados rompid sus fuegos sobre
estas naves, el Contralmirante Nebogakatoff, que las manda-
ba, me manifesto el deseo de rendirse con la fuerza de su man-
do. Acepté la rendicién y como medida especial permiti 4 los
oficiales llevar la espada. El crucero “Isumrud”, antes de es.
ta rendicion, huyo al S. 4 toda fuerza, y abriéndose paso por
medio de la seccién de Togo, hizo rumbo al E. Precisamente
en este momento el “Chitosi” que 4 su regreso de la bahia de
Aburaya hundid un caza-torpedero enemigo llegd al lugar del
combate, inmediatamente cambi6 de rumbo para dar caza al
“Ismurud’ pero no consiguié alcanzarlo y la nave pudo huir
al N.

Antes de esto la seccion Urit en su marcha al N. avistd 4
las 7 a. m. por ¢l O. una nave enemiga y se destactd el “Oto-
wa'' (con el Capitan de Navio Arima) v el “Niitaka" para dar-
le caza y destruirla. A las 9 a. m. ln alcanzaron y result6 ser
el “Svietlana’ acompanado de un caza torpedero. Nuestras
naves se acercaron y abrieron sus fuegos y después de aproxi-
madamente una hora de combate 4 las 11 y 6 a. m. fuera de
la bahia Chyuk Piyoug el “Svietlana” se hundi6. El “Nitaka”
acompaiiado del caza-torpedero ‘‘Murakumo' llegd en ese
momento y continud la persecucion del caza-torpedero enemi-
go *“Vuestriy’, y 4 las 11 y 50 a. m. empujado 4 la costa fué
destruido en una bahia, sin nombre, situada cinco millas al N.
de la bahia Chuyuk-Piyong. Las sobrevivientes de estas dos
naves fueron todos salvados por nuestras naves auxiliares
“América Mara" y "“Kasuga Maru."

La parte principal de nuestra escuadra combinada, que
habia recibido la rendicion del enemigo se encontraba todavia
en el punto del suceso ocupada en las operaciones de la rendi-
cion cuando 4 las 3 p. m. se avistd el “Almirante Ouschakoff™
procedente del S, Inmediatamente se enviaron en su deman-
da para darle caza, al “Iwatey al “Yakumo”, 4 las8 p. m.
lo aleanzaron navegando ya con rumbo al 8. se le intimé ren-
dici6n y por toda respuesta rompié sus fuegos, no quedando 4
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nunestras naves otro recurso que atacarlo y echarlo A pique,
salvando después més de 300 ndufragos.

A las 3 y 30 p. m. los eaza-torpederos “Sasanami” y “Ka-
jero' avistaron dos caza-torpederos enemigos huvendo hacia
el E. encontrdndose més 6 menos 40 millas al SE. de las islas
Ulneung; inmediatamente fueron en su demanda, los alcanza-
ron 4 las 4 y 45 p. m. y los atacaron. De los dos el que se en-
contraba por la popa: iz6 la bandera de rendicién y fué abor-
dado por el “Sasanami” se llamaba “Biedri'" y conducia al
Vice-Almirante Roshdjestvensky y su Estado Mayor que fue-
ron hechos prisioneros. Al mismo tiempo el “Kajero” conti-
nud la caza del otro caza-torpedero enemigo hasta las 6 y 30
p. m. que logrd escapar de la persecucion.

A las 5 p. m. la seccién Urii” y la escuadrilla de caza-tor-
pederos “Yajima' que inspeccionaba el mar porel O. avista-
ron al acorazado “Dimitri Donskoy' que se dirijia al N. em-
prendieron la caza. Cuando esta nave llegaba 4 30 millas al
S. de las islas Ulneung el “*Otawa' y el “Niitaka' con las ca-
za-torpederas “Isajiri” ‘“‘Shirakimo” y “Fubuki” que regresa-
ban de la bahia de Chyuk Piyoug. rompierou sus fuegos, man-
teniéndola bajo el tiro convergente de estas naves y de la sec-
ci6n Uriti. Este nutrido fuego convergente durd hasta la pues-
ta del sol, quedando la nave completamente desmantelada pe-
ro aun 4 flote. Apenas los cruceros cesaron el fuego los caza-
torpederos lo atacaron, el resultado fué incierto y pudo per-
derse de vista durante la noche. A la manana siguiente fué
avistada al garete cerca de la costa SE. de las islas Ulneung,
donde por fin se hundié, y los sobrevivientes que alcanzaron
tierra fueron salvados por el “Kasuga" y * Fubuqui.”

Mientras que la mayor parte de la escuadra combinada se
ocupaba por el N. en la persecucion del enigo se hacian por el
S. importantes capturas de las naves que habian quedado en
las aguas de la batalla. Las naves auxiliares “Shinami-Ma -
ru’ “Tainau-Maru” y “Fawate-Maru"” que habian zarpado
al alba del 28 con orden de inspeccionar las aguas en que tuvo
lugar el combate, avistaron al “Sisoy Veliki” 4 30 millas de
NE. de Karasaki, éste habia recibido dos torpedos en la noche
anterior y estaba al hundirse. Las mencionadas naves se
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prepararon para capturarlo, pero apenas trasbordados los
tripulantes se hundi6 4 las 11 y 6 a. m.

Alas 5y 30 a. m. el ecaza-torpedero “Shiranni” y la na-
ve auxiliar “Sado-Maru” encontraron al ‘““‘Almirante Naki-
noff”’ que estaba hundiéndose cinco millas al E. de Kotosaki
en Tsushima. Mas tarde avistaron al “Vladimir-Monomack”’
muy tumbada que se acercaba al mismo lugar. El “Sadu-Ma-
ru’’ se alisté para capturar esas naves; pero estaban tan des-
manteladas y tenian vias de agua tan grandes, que sucesiva-
mente su fueron A pique 4 las 10 a. m. después de haberse sal-
vado A los tripulantes. Precisamente en este momento el ca-
za-torpedero enemigo “Gronki’’ se acerc6 primero, y después
vird rapidamente para el N. El caza-torpedero “Shiranni' em-
prendid la caza y 4 la 1 30 p. m. lo atac6 ayudado por la tor-
pedera 63. Reducido al silencio el fuego de este caza-torpede-
ro fué facil su captura y se hjzo prisioneros 4 los tripulantes;
mas como las averias eran tan graves, 4 lds 12 y 53 p. m. se
fué 4 pique.

Las cafioneras y naves auxiliares de nuestra flota, en la
inspecciéon de los lugares vecinos al sitio de¢l combate, recojie-
ron no pocos hombres pertenecientes 4 las tripulaciones de los
buque echados 4 pique. Comprendiendo las tripulaciones de
las naves capturadas, los prisioneros suman cerca de seis mil
hombres.

Los hechos narrados son el resultado de'a batalla que
principié después del medio dia del 27 y durd hasta la tarde
del 28. Después ordené 4 una parte de la flota hiciera rumbo
por el mediodia para continuar la inspeccion, pero no fué en-
contrada ninguna nave enemiga. '

De las 37 naves enemigas mdas 6 menos, que intentaron
atravesar los mares del Jap6n, creo que hayvan conseguido es-
capar de la destruccion 6 la captura s6lo unos pocos cruceros
caza-torpederos y naves auxiliares.

Nuestras pérdidas durante los dos dias de combate llegan
sOlo 4 tres torpederas. Alguuas otras naves fueron més 6 me-
nos averiadas, pero ninguna reducida 4 condiciones tales, que
les impidiera prestar servicios ulteriores. Con respecto al per-
sonal, en todo la flota tuvimos 116 muertos y 533 heridos,
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comprendiendo 4 los oflciales, como se ve en la lista detallada
que adjunto.

No habia gran diferencia entre las dos fuerzas enemigas
(ue tomaron parte en esa batalla, y considero que los oficiales
v marineros del enemigo combatieron con la mayor energia y
valor por su pais. Sin embargo de esto, nuestras escuadras
combinadas obtuvieron la victoria,y el sorprendente suceso des
crito sdlo es debido 4 las virtudes de S. M.el Emperador y no
4 mérito humano alguno. No se puede sino creer, que ¢l peque-
no niimero de nuestros muertos y heridos es debido 4 la pro-
teccion de los espiritus de los obolengos imperiales, y nuestros
oficiales y marineros, que combatieron con tanto valor y cons-
tancia, viendo este resultado, no saben como expresar su gran
admiracion y sorpresa.

Restimen de las naves enemigas antes y después de la ba-
talla:

1° Acorazados 8; de los cuales 6 hundidos (**Nvaz Suva-
roff”’— Alejandro III—*Borodino”, *“Oslavia”, “‘Sissoi Veliki"
v “Navarino") y dos capturados (*“Urel” y “Nicolds I".)

2° Cruceros 9; de los cuales 4 hundidos (“Almt, Naki-
moff’””, “Dmitri Donskoi”, “Vladimir-Monomak vy ‘‘Svietla:
na’,) 8 fugitivos 4 Manila y desarmados (“Aurora’, “Oleg’ vy
“Yenchung”,) uno fugitivo 4 Vladisvotok (“Almaz") y uno en
allado en la bahia Vladimir (*“lzumrud.”)

3° Naves de defensa costera 3; de las cuales 1 hundida
(Alint. Oushakoff) y dos capturados (**Almt. Apraxin' y “Al-
mt, Seriavin.”') Caza-torpederos 9; de los cuales # hundidos
“Buini'", “Buistri”’, “Gromchi” y otro mads;) 1 capturado
(“Viedovi,”") 1 que se hundi6 4 consecuencia de sus averias
tratando de protegerse en las aguas de Shangay (“Blestias-
catei”) v 1 fugitivo 4 Vladisvostok, (“Bravy” yel 9° cuya
suerte no se conoce.

4° Crucero auxiliar 1, hundido (*“Ural.”)

5° Vapores de servicios especiales 6; de los cuales 4 hun-
didos (“Kamachatka', "“Lii~", “Anastuev" y *‘Russi"”,) dos fu-
gitivos 4 Shangay y desarmados (“Corea’ y “Sveri.")

6° Naves hospitales 2; las dos apresadas, una (“Costro-
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ma'') puesta en libertad inmediatamente y la otra (“Orel”)
como presa de guerra,

DEMOSTRACION
NAVES QUE ENTRARON EN COMBATE

HAAAIEEBL i i svarmi rraspinesssssssmsimss 20
Capturadas............ R L S T w1 ik
Desmanteladas en la huida.........cc..ceneee.. 2
Desarmadas ¢ internadas en en puertos

neutrales después de huir.......ccocoeeennn, 26
Una cuya suerte no se conoce...... ...covevienns 1
En libertad después de capturados............ 1
B A S s e T R S TR AaNs s on 2
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Croonica Nacional.

A los profesionales.

Es una verdad incontestable que asi como el poder de
una nacién se mide por el ntimero de buques que enar-
bolan su pabellén y el de hombres que forman sus ejéreitos,
el poder intelectual se aquilata por el nfimero de publicacio-
nes que se dan 4 luz. Todas las instituciones organizadas, tra-
tan de difundir sus ideas y hacer del dominio piblico todos los
adelantos modernos, por medio de publicaciones en las que co-
laboran, no sélo los profesionales sino también los que, sin
serlo, se interesan por el progreso de determinada ciencia del
saber humano. Esto pues, es muy 16gico, si se tiene en cuenta
que las enseiianzas que se adquieren en las aulas, no pueden
ser completas, pueto que el desarrollo natural de la ciencia d4a
nacimiento A nuevas teorias que deben ser del dominio pablico,
4 fin de que sean no solo conocidas sino también discutidas.

Hé aqui una de las muchas razones del por qué de esta
Revista. Al fundarse esperdbamos confiados en el entusiastao
de todos los miembros de nuestra marina militar particular-
mente, y de las personas que se dedican al estudio de las cien-
cias que con ellas se relacionan, que aceptando gustosas el lla-
mamiento que se hacia, colaborarian con preferente atencion
en ella, 4 fin de que el 6rgano periodistico de nuestra marina
pudiera llenar satisfactoriamente su cometido. Por desgracia
no ha sucedido asi y esta es la ocasion de manifestarlo.

Como era de suponerse que la importancia de esta Revis-
ta estaba en la mente de todos, contdbamos con la natural
aspiracion del personal activo del cuerpo de marina, v por lo
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tanto, con sus conocimientos téenicos de utilidad bien defini-
da. Contdbamos también, con que todos los miembros de la
matrina, repetimos, contribuirian 4 realisar entre nosotros una
de las aspiraciones més legitimas y que alientan con perseve-
rancia las instituciones armadas de todas las naciones; pero,
muy al contrario, siempre hemos tropezado con un marcado
espiritu de indiferencia.

Nuestra ‘‘Revista de Marina'' deja aun muchisimo que de-
sear, apesar del impulso que le ha impreso un pequeno gruno
de Jefes v Oficiales, que han invertido sus horas de descanso en
pro de una noble aspiracion. Se ha trabajado hasta donde lo
permitia las exigencias del servicio & bordo, va traduciendo
de publicaciones extranjeras articulos concernientes 4 los dife-
rentes ramos de la vida naval, ya con producciones originales
tendentes al perfeccionamiento de un orden de cosas que nece-
sita de ciertas modificaciones, puestas en evidencia por me-
dio de una critica sana vy siempre bien intencionda. Pe-
ro en muchas ocasiones 4 estas francas declaraciones se
les ha dado un objetivo muy diferente al que con toda sinceri-
dad perseguiamos, y los que empleaban semejante modo de
interpretar nuestro pensamiento seguramente no tenian en
cuenta que el enérgico desarrollo de una marina necesita siem-
pre estar en razOn directade la libertad de discusién, dentro
de ciertos limites, en todo lo que concierne 4 sus intereses. Aun
es tiempo de reaccionar: esta Revista no puede nidebe desa-
parecer; pensar en que se ha comenzado, es tener brios para
continuar, porque A las grandes aspiraciones corresponden
tan solo las cualidades francas, valientes é incansables.

Véamos ahora cudl es el porvenir de la Revista,

Muchos 4 quienes hemos hecho tal pregunta nos han con-
testado sencillamente: desaparecer.

Los que con verdadero interés desean el adelanto dela
marina no podran menos de sentirse heridos ante esa sim’
ple palabra, que encierra en si una ausencia completa de idea-
les. Ciertamente: el porvenir de la Revista es dudoso: ella ha
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sido dirijida de la Escuela Naval por Oficiales de ese estableci-
miento y cuya permanencia en el Callao era constante. Hoy
que las cosas han variado por el trasbordo de esa Escuela &
uno de nuestros trasportes, los viajes de este impediran el que
sea un Oficial de ese buque, ni de cualquiera otro que pueda
hacer 4 la mar el que dirija 6 administre la Revista.

Los encarinados con esa publicacién en vista del futuro 4
que estd llamada, no podemos permanecer indiferentes ante su
dudoso porvenir y de aqui que expongamos el siguiente pro
vecto que, 4 nuestro juicio, puede dar excelentes resultados.

Al igudl que el “Boletin de Guerra y Marina”, organo del
Ministerio del Ramo, la “Revista de Marina” podria pasar a
ser dependencia del Estado Mayor de Marina, corriendo la di-
reccién 4 cargo de un Jefe y Oficiales de esta dependencia, sien-
do el resto del personal de redaccion Jefes y Oficiales de las di-
fererites naves.

La Revista podria ser distribuida gratuitamente al perso-
nal de la marina, ya que el costo de su sostenimiento alcansa
4 una modesta suma mensual.

El personal de redaccion 4 falta de articulos originales,
traduciria aquellos concernientes al ramo naval, exponiendo
los problemas de mayor importancia y reuniendo novedades
dignas de ser leidas y meditadas.

Recibiendo el Estado Mayor libros y revistas diversas, va
como canjes, va como suscripciones, traduciria de ellas, aho-
rrando asi al personal de la marina su adquisicién particular,
casi siempre de elevado costo.

Puesta en ese piéla “Revista de Marina”, gracias al cam-
bio que sefialamos, ademas de poner al alcance 4 los Oficiales
de marina de los principales asuntos navales, facilitaria las in
clinaciones de estos por sus estudios predilectos, ya que sus
titulos los acreditan tan s6lo como aptos para el desempeiio
concienzudo de sus funciones, sin que esto implique declararlos
expeditos para calcular planos, emitir informes sobre determi-
nados asuntosete. ete., por el solo hecho de ser Oficiales de ma-
rina. ;

La Revista tendria también 4 su cargo la publicacion de
los muchos informes de caracter cientifico tanto de Jefes como
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de Oficiales y comisiones particulares que se dedican 4 estadios
determinados, los cuales merecen mayor atencion que la que
se le presta generalmente.

Al decir esto no queremos manifestar que existe poco de-
seo de parte de la Superioridad de entenderse de los trabajos
que llegan 4 su conocimiento, sino que la acumulacion del ser-
vieio ordinario no deja tiempo para la apreciacion de los mu-
chos estudios que le son enviados; de modo, pues, que esos tra-
bajos van 4 los archivos sin que el cuerpo de marina pueda
darles la sancion correspondiente y conocer el alecance intelee
tual de los causantes, quedando de este modo anulado el es-
fuerzo del Oficial, por una causa que puede ser remediada.

Tal ha sucedido con los informes que sobre la navegacién
fluvial en la regi6n del Oriente han presentado los distin-
guidos Jefes y Oficiales enviados 4 esas regiones en comision
especial; estudios interesantes y desconocidos totalmente, al
menos por la marina nacional.

Ahora bién ,posible és que esos importantes trabajos, re-
sultado de unadesmedida contraccién al estudio, permanezcan
archivados?

Los informes de los Oficiales enviados del extranjero, son
tambien por su naturaleza mucho mas importantes que loS
que remitirfa un agregado naval,pues susautores han tenido la
facilidad de proceder directamente 4 su estudio viendo los re-
sultados praicticos y afin, algunos de ellos, han sido instruidos
por los mismos inventores 6 transformadores.

Todo el euerpo de marina, repetimos, y aun la nacién en-
tera deberia conocer esos trabajos, tanto para satisfaceeién y
orgullo de sus autores, cuanto porque, como llevamos dicho,
debe recaer sobre ellos la sanci6én honrosa del pais.

Si tal hubiera sucedido se conoceria, ademds de la capaci-
dad intelectual, la especialidad de cada uno de esos Oficiales,
lo que serviria de guia para la distribucién de los cargos 4
bordo, formacion de comisiones, ¢jecucidn de ciertos trabajos
téenicos ete., ete.

Siendo en la vida el éxito el objetivo de todas las acciones
este nunca debe ser supeditado. Cuando un oficial trabaja es
porque espera ser tenido en el aprecio que se esfuerza en con-
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quistar; pero 8i por falta de estimulo se apodera de él la indi-

ferencia, solo le quedard el recurso de vegetar enla marina
sin ideales definidos.
Volviendo al objetivo principal de este articnlo, respecto

& que la “Revista de Marina" deberia pasar a ser dependencia
del Estado Mayor, para evitar su desaparicién, terminaremos
exponiendo que si tal se hiciera, pronto sedejarian entrever las
saludables ventajas queello produciria, pues, la comisi6n prin-
cipal encargada de su redaccién, sin tener que atender al es-
tricto servicio de guardias y demds obligaciones de 4 bordo,
pondria toda la contraccién que requiere semejante publica-
ci6n, evitando asi que se produzean las deficiencias que inevita-
blemente se han producido por falta de tiempo, derivada de las
razones expuestas,

Mayor desarrollo podria darse al proyvecto, asignando 4
la seccion encargada de la direccion de la Revista (que serfa di-
rijida por un Oficial Superior) el punto de partida de la prepa-
racion de proyectos sobre cualquier necesidad de la escuadra.
También podria tener 4 su cargo el formular las instrucciones,
ejercicios, ete, y, en general, todos aquellos trabajos que, por
tener cardcter general, deben ser conacidos por todos los que
con ellos se relacionen.

Esta innovacién no podria traducivse en creer que la
“Revista de Marina” fuera un Organo Oficial; ella quedaria
siempre independiente, y porlo tanto, el personal del cuerpo
general podria, como hasta ahora, emitir libremente sus opi.
niones, propendiendo al mejoramiento de nuestro material y
personal, exponiendo a la superioridad sus ideas.

Estando la Revista 4 cargo del Estado Mayor, tendrian
las autoridades de nuestra marina el mejor medio de comu-
nicarse con el Cuerpu de Oficiales, llamdndolos 4 emitir
sus opiniones sobre diversos problemas, recibiendo las impre-
siones de sus estudios y sugiriendoles cuestiones que escla_
recidas por una amplia discusién cientifica, serian soluciona.
das satisfactoriamente.

Nos considerariamos felices sila clarovidencia de la Supe-
rioridadencontrara enestas lineas algin mérito practico que le
permitiera el ensayo, para verificar la realidad de sus ventajas.
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Los detalles, son ya cuestién de 6rden interno que escapa

al fin primordial que nos hemos propuesto.
En cuanto 4 la obra de colaboracién, bastara decir que

por patriotismo, por honor y por conveniencia no debemos
desmayar, y si seguir impulsando hécia adelante el porta voz
de la Marina Peruana hasta conseguir el que sea una ilustrada
é interesante publicacion digna de nuestro Cuerpo General.
Hagamos todos un sacrificio en aras de esa futura reali-
dad. Confiemos en el porvenir; la marina que en su historia
tiene un dia como el 8 de octubre de 1879, se reserva necesa-
e aalsateas bilds (e vl ol i it | oI5y, NSV GRS T RO S

La Redaccién.

Salida de la Escuadra Americana.

El dia 29 del presente mes zarp6 con rumbo al Norte, la
Escuadra Americana del Atliantico, después de una corta esta-
dia en nuestras aguas del Callao, durante la cual sus tripula-
ciones han sido objeto de las més exponténeas vy francas mani-
festaciones de simpatia, tanto de parte de nuestro Gobierno,
como de la sociedad en general.

Dado el cardcter de esta visita, nos es imposible entrar en
detalles respecto 4 estas manifestaciones, pero debemos dejar
constancia que 4 pesar de la presencia en nuestro territorio de
una fuerza tan numerosa, no se ha omitido esfuerzo alguno
para poner en relieve nuestra sincera simpatia por un pais por
el que siempre hemos sentido expontdnea inclinacion

Antes de zarpar esta escuadra, el Almirante Evans mani-
fest6 4 S. E. el Presidente de la Reptiblica Excmo. seiior Par-
do, el deseo de que su escnadra fuera revistada por él, al aban-
donar las aguas del Callao; al igual delo que se practicé en
Hampton Roads con el Presidente de los Estados Unidos cuan-
do emprendid esta interesante travesia.

Después de los acuerdos preliminares, entre el Jefe del Esta-
do Mayor de la flota americana v del Contralmirante sefior
Raygada, sobre la manera c6mo se llevaria a cabo dicha revis-
ta, zarp6 del Callaod 9 h. 45 m. a. m. del dia 29, el crucero
“Almirante Grau’ llevando 4 su bordo 4 8. E. el Presidente de
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la Reptblica, Ministro Americano, Ministros de Guerra y Ma-
rina, y Relaciones Exteriores, y Contralmirantes senores Ray-—
gada, Villavicencio y Carbajal.

Como se hahia convenido, ¢l “Almirante Grau” fonded 4
dos millas al Norte del cabezo de laisla de San Lorenzo, en cu-
yo lugar se efectud la revista naval,

A 10 h. 40 m., la escuadra americana zarp6 de su fondea-
dero del Callao, marchando en columnas por divisiones, pa-
sando luego 4 11 formacién de linea de fila orden natural.

A 11 h. a. m., el buque almirante, el “Conecticut”, encon-
trabase 4 la cuadra del “Almirante Grau” é hizo un saludo de
veintiun cafionazos, 4 la insignia presidencial.

Iguales honores tributaron 4 S. E. el Presidente el resto de
los acorazados que componia la flota y que desfilaron en el or-
den siguiente: “Kansas', “Louisiana’, *“Vermont", *“Virgi-
nia”’, “Rhode Island”, “New Jersey'’, ‘*Ohio”, ‘‘Alabama”,
“Missouri”, “Maiuc”, “*Minnesota', “Illinois”, “Kearsage” y
“Kentucky.

El *Georgia” se vi0 obligado 4 salir de la linea por habér-
sele caido un hombre al agna, volviendo & ocupar su puesto
después de efectuar una rapida maniobra.

A 11 h. 40 m., S. E. el Presidente envid al Contralmirante
Evans el siguiente inalambrama.

“Agradezeo por su delicada atencion de rendir los hono-,,
“* res que en mi persona ha hecho usted al Perii. El espectacu-,,
“lo de su escuadra desfilando con admirable precision es,,
‘“ grandioso y serd inolvidable.

“Le ruego trasmita 4 los sefiores Almirantes, [efes v
Oficiales y marineria los votos que por mi organo hacen el Go-
bierno y pueblo peruanos, por la felicidad de la escuadra que
usted manda.—Adios.—Pardo.”

Terminado el desfile zarp6 4 11 h. 30 m., el “Gran” con
rumbo 4 su fondeadero del Callao, donde largé anclas 4 las
12 h. 80. A 12 h.40 S. E. recibié 4 bordo del *“Grau’’ un ina-
lambrama en inglés que decia:

Presidente Pardo.—Agradezco su muy amable mensaje. El
Almirante, Jefes, Oficiales y tripulacion de la escnadra ameri-
cana del Atlantico consideramos un gran honor el haber sido



\

519 REVISTA DE MARINA

revistados por S. E. v le enviamos nuestras més expresivas
gracias por haberse dignado hacerlo asi.—(Firmado)—Almi
rante Evans.

Oficiales peruanos en la flota del Almirante Evans

Con la llegada de la escuadra del Atlantico y la flotilla de
destroyers ancxa 4 ella, han hecho una corta visita 4 la pa-
tria los alfereces de Fragata sefiores Hector Mercado, Leoni-
das La Torre Gonzales y Carlos Rotalde.

Los citados oficiales pertenecen 4 la promocién de 1905 de
nuestra Escucla Naval. De esta escuela pasaron 4 servir en
la marina americana 4 bordo de los acorazados ‘“‘Maine” y
“Alabama", de donde fueron trasbordados 4 los destroyers
“Stewart”, “Hopkins” y acorazado ‘‘Missouri’ respectivamen-
te, poco antes de zarpar la escuadra de Hampton Roads.

La “Revista de Marina’’ saluda 4 sus distinguidos compa-
neros deseandoles toda clase de felicidades y que sigan como
hasta hoy, representando de manera tan brillante nuestra glo-
riosa marina,
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