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El valor militar de nuestros buques 

n el número de la Revista de :\1arinacorrespondien­
te al mes ele Enero, apareció un interesante artículo 
firmado por Homónomo el cual, aplicando cierta 

fórmula trataba de deduór de ella el valor militar de b:1qucs 
como el "Almirante Grau." 

Dicho artículo f té contestado en el siguiente número por 
cJ Teniente 2° sei'ior Althaus. y se concretaba á demostrar que, 
omúndolas con el optimis•no de Homónomo, resultarían afec­

tadas de mucho más errores que en los que en sí lle\·an las 
con·~1 biclas empíri~as fbrmulas, tntyendo, por consec.:uencia, al 
{tnimo de lns persc•nas poco familiarizada. con la ciencia na­
,·al, una iclea leja• n de la realiclml en lo que respecta al verda­
dero ,·alor de nue tro , por desgracia, escaso elemento·. Co a 
que aplaudiu10s, en e·a oca ión y siempre, porque firmemente 
lo Teemo-, e la de tener al país y á sus hombre dirigentes a¡ 
anto de la verdad y no de elucubracione mú· ó menos hala­

gadoras para el patriotismo. 
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~in cludn c¡u· ntr• 1 "qu 'l'Ono • ·mn" tnl •lao.;c d · trnhn'o . 
"· tuhn en el ·on\' ·n ·imi ·nto (IC qu • flomíu1nmn 1 n ·1hn 
'011 noo.;otrns y 11". olnlllclllc hnhín irln lk·vndn r or 11 ~.:nn . 
·i•lo ¡iatriúti o nptimi mn rlignn ele In mnyor • ncnmio . 

• • oh..,tnntl', ha npnn: ·icln con pn t•rinrirlncl •n In mi..,nw 
R .,.¡.,tu, otro l' ·rito linn:uln pnr él. '11 1 cunl par ·~e nhrma · 
In i~h< ·n 'u prim ro y r· ha ir a fun lmlí imn ohjccinn 
c¡u • "·han h ~hn á In f,'u·nutln. 

Ll '\'uclns nn.,n ro d ·1 on\'Ctl ·imi\·nto f1 u; nnt ·riorm ·n e 
· .. pon ·mo.,-.\1 pai e) ·he rlc 'ÍI' 1· In ,. ·rrlad-nn" permitÍ· 
r ·mos r p ir al~n ele In r¡u"' "'notro término b t or otrn C"n­
mino yn ., ·ha hcchn. n ·mulo nml i ·n nl~uno~ rn pun o" 
digno el· a r·a r la ntcn·iflll. 

Dicho " e tfl qu · Hnm(Hiomo no hn querido derno ·trnr 
qu • ln f'H·mula usndn por ;¡ ... ·a .·nc \ni much m n . pu • 
n"i mi mo In di··. Y no pu rl· r d otr·a man•ra pUC'-tn <¡u 

nmina con d ·tcnimicntn, cnn~lúy · r¡u 'o.;uficicr:te· 
¡ r·c i611 r1 ·1 ,·nl r militnr· 
m huqu d · e-u •rra. 

mó~ 

lllu)· ditl il m ~idn y 

nutnr, n i •nnndo" ln .. 
un ,·nlor igltnl ñ In u11i · 

rl itrmin tnmhi n. n ÍJ.!· 
, out n ·ni r 
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hl~. qu~ lwhria para dio: poni~11rl,> ft un lado la cantidad que 
c.·pr •sara lo. r~ ... ultndo.., de la pn..•pnrw.:ión y d • otro lo del 
azar. 

En: wtia •o de 'uha · · c.·n ·ontró una e ·cuadra <.'< n qu • 
u po..,iciúll ini ·ial d • c·omhat~ e~~• ha p ·rfcctamente prc.·parada 

p r el a<.·a o y batÍ(' f1 otru, dc ... truyenrlo uno p runo u.· bu· 
. qu · · qu · po1 c:e lllL 1110 a1.· ,.., > ·· prc.; ·ntar n e n t (h · la. 

d 'Hcn t11ja ... táctica:. 
El nmcri ·nno F i kc prud>a, pu · , con sobrad a raz' n, qu · 

"Lo ine ... pcrnclo <khc p<.rars•" es dc·ir, que 110 c.· . 'lo la prc. 
parncitm, ... ino t:nniHen la .uertc la que da mu·ha.· v··•-, 
,. •ntaj 1. clcr1. i\ ,,.., c11 la •Tucrra. 

:i, pu •s, es dificil ·ah·r ha!-ta quC: punto hay raz'n para 
n idcrar como tipo {t cierta· na<.·iones por el simple hecb d 

ha! ·r ~ido n:ncerloras, tanto má ·lo será asig-narle una can­
tidad finit·t como "Fa ·tor de preparación" y má · aun deducir 
:í priori de :-a cantidad. otra para nacione ·que hace 30 aii . 
nada han probado. 

Recuerde Ilomónomo que hace . úlo cuatro año:, la ma­
yoría con · ideraba 1 triunfo de Ru ·ia com má.· prohabl por. 
que, á diferencia de ha~ clonp Laubat, aplicaban mal el cál. 
culo de probahilidade "111 tener en cu •nta mu ha. circun tan­
cios, tomando ·n cou. idcración otra: inútile::- y contando d 
ma iado · n otro~ fa<.' or · cuya repr 'enta ·ión clara y pn:ci-

't es impo-.ibl' 

Die· muy hiln ·1 aut r, que por la <. tadística de ejerci ·io 
te .. ·t • .. y ~í una nacibn que ha llegado .11 m{l.·imo prácti ·o 

d • los e n ·i mi '11 lo. 11 dct<.·rminada cien ·ia puede con~id •t--í r. · 
1 • •om tipo, uuidad ó medid;¡ de com¡wrnción; ¡ ·r sto In 
d , 'r ntr~ Hmi l' m{l: ó m ·no~ arbitrario-. ~ tal mcdida 
·unl ''qui rn IJUl "en 1 p. c. 11 •1 m :ior c.t::-o. d ··ir. aqu •1 ·n 

qu actnm 'lltc ddinida. m ·lich (pa~ mne lar -
1lundnn·in l HilO 1 m •tro qu' • '-!'U;\1 da en lo archiYos 1 • 

·rin ·u,· ·ptihl' dt• \'at-inr e11tr limit ·. m{í.., ·r ·i 
,¡ 1 y , 7 s gúu qu · l' ·nmpar · ~·t n.tción tip Y 

int rm · lia quc •. t"t • ntr • ·!la y la, qu • m:\ 
npr . im ·n ha ., h. qu • a n •~ ~.:~tún ·ou ·1 1 i 
s lul i '· 



• 
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.'1 e tn cierto, )' por ,·nn. il{uieaatt' •lificilf. imo hnll r no 
oh tnntc tn•ln. In. d\knln . de t<Ktn lo 
Jtr~fico )' tnclta In . f(¡rmuln . un ,. lnr 
,llrndo de t'ficiendn •le unn ftntn. ¿cuánto m no In 
t. o ta.n importontt> y llt>nn de inct,~nitn~. querln " m re ) de la 
lnntn rn má ll rnenn nptimi tn ele In qu e rihen? 

l'orque, di~r mn. In dnrn: :i In tlntn mft . elki,·nte f ~~ 
nalor 1 ¿Qué \'Rinr .e pau·rlc.· n"iJlnnr honrudumenteli nqu .11 • 
•¡ne, por fn tu ,¡ tollo, npenn . . i e. tñn en In cnmicnz rlt'l 
principio? 

Fnrm 11 una mnrinn •li\'c."r u pnrt que, tomando In 
ria. ni fl ctor c¡uc.· e. tudinmo. . on: 

lt enmnndo qut' re i•le en un Mini. terio •le ~lnrinn (J 

en el E tado ~~ ynr y tienen á u cnrgo tolo lo que cnn-· 
c.-ieme á In efltien ·in rle una flut:a-~lnteriai-Repnrucione -
Con trncdone.- Rt.'("lutamicnto- Re;.:lnmt'ntn. etl'. )' de In 
hu nn nplicncillll de tnn di\·er. elcmc.·ntn fJUC po•lrinmn. lla-
mnr orJln iat lr . n: ulta la frul'tuo. a. in. trucri t'lll, todo lo 
cualllamnmo. Jlcneralmente: Pe onnl. 

E. o e. muy ·ompl~o. como ,.~. )' de con iguit'nte difld 
i)Cnnrle númc.·ro que In repn-. nt , . kmln n h. unlo dif4 • 

ren ·iarl oto n 0,2 on nm.-ione qnt' n, tienen .A nale , • 
diqu • , ni Reglnmento. npropiado , ni ejercicio rle tir etc. etc. 

holrR bien: Í n unn f:,rmula CUAlquiera, por mi\. c-
t fJUt' ·an 11 término , introdudmn uno c.~uyn nnturnle~ta 
tiene grnn prcpnnderancin (hny qui nc le dan ni pe onnl y 
ólo Y. al mnt ri tl) )' i á te t~rmino le d m un valorar-

hitr rio, c,·ident qu el ultndo e tnr" f¡ tndo de t'rror 
m or 6 m nor ún a la arhitrnrieclncl on qu 

ido,<' mo • U(.'('de en d en. o nctunl en que, lo n:em 
rnmt'nte, "eiHmitt' pnrR unn m le ta perRn&R" n e 

ni mucho m no . 
o pued ne a . que ho. 

r, omo d' muy hien H 
úl imn gu rrn. 
p 1 h ·mo o) n 

ft t nn ida p. e; pero t .. - • ..,..o 

fi t ni 
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r -.ultnclo '< n hastnnt • pn>.·im:l ·ifm pr:í ·ti n. sohr· mio •n 
t ·:enrio •n t•llf s ·1 fullor IlomiJre qu • no ti •n m •dicla tinit•t y 
t·u,·o 1 "'0 e· d · ·i ·i,· m10 In d ·mue.·tra la Hi ·toria . 

. \un •n lu ·ue tion ·: puramen e mat •riale ·y •n la· qu · e 

In lle rado ;\ un r lati\'( adelan n para p 1 r ch·du ·ir d llas 
nlf!o qu• 110"' ll·,·e :í nfirmar, •nn r l<tti,·a "!!uri ltd amhil'l' 

• ¡u un d · ·rm111ado cl·m ·nto rll•l huq te. chd. tal r •.·ul acln l'n 
lit 1 rádi ·n; "· n diariament ·que cst~l 111 ·~a In· r ' Ult<trl . rf • 
la ft rmula. y nada mfl qu ! or t ·n r toda \'Ía mucho d • m. 
píru:a .... 

El •jcmpln ,¡~nien • \' i ·nc: ;~l ca o: 
Todo ~ah •mo · qut' t•n la: principale · ll.lcton • · 

t•uhas d .·p nencia' en la· cuaJe •• · h'ln acum 
jon: ·el m ntoo.; ·on el fin de di. minuir h · n.u"a 

lo: me· 
de error, q 

on mu ·hn. . 
E' too.; l'~ anr¡ue~ til'nt·n por ol jeto principal l. determinn.­

ci6n el l.' la t~ •rrna. CJUC d ·h · da;-, e al huq u e para que á tal 
rH·la'ec rr pondtla ,·•le ·idacl que .e le quiera lar .e!!Ún ~u 
cometid . 

idn d<' todo· s tambieo el proccdimient que ·e fun . 
.-i·te l'ntre el bu ue ·u.nh 
ho con para ti na. 

o onen á la mar·ha d 1 

un ' n . a 
qu la· dtf r 

n 1 : 1 uqu 
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1n :tn 1a" ·n f]U • In. di hn · huqu •· pu •cl•n 
((o; · 'IW'In t n la clef•n n el • estuario~ y en •. te ca· 
do.., 'ni lo~; má ·por much qu ·se hu ·que n la co. ta nu trn 
no ··encu•ntrnnlugnr•·apropiado para omprarl•· rnoni o· 
r • · on 1 ·x ·lu ·i vn e hj •to ele d •fenrlerl .· ga ·tand a. í 1 poco 
clin •ro di ·ponihl• ·n •lem nto. (]UC no ·an directam •tlt al fin 

• primnrrlia l. E ... t • •n la ~u rm -~ nt:c ·r y sólo s · v nce n ta­
and . no por ci rtn con "Arkan a:" d' 11,- milla. wo n 

ncorazadoo.; el· 20 . 

. ·o eren llomónomo que hay di., tinta forma. d hac 
gu •rra, n r •a lirlnrl o.; u na ·ola (]U e con. i. te en conccn rar · 
un punto fucn:a . ..;up ·riore . atacar con elln y el· truir al 
mi~o. e o ·olo :e ·on io-ue po ey ndo 1 uqu ·.- del tipo m{L · 
acahnrlo que en el m mento nc tal. on lo· acora7.ad . de alta 
mar rle gran ton taje. po ente artillería, . uperior '·el idnd ~· 
grue. a con1za. 

a. ta . •guir In eYolu ión que . ' vien opcmnd en In~ 
· n. tru i 11 • navalc. paran tar qu la tendencia e. á unifi­
car 1 acorazado cnn el cru ro y r legar á la H i~ t ria t da 
e híbrida colección de monitor . , crucero de P, 2", a• te. 
útil s. ólo en restrino-irl . ca. o . 

En verdad, que no : difí il clarse cuenta el el por qué d 
v !u ·ión, obr to o hoy que de:pués de ciar tanto ra~ p1c:. 

ha v ntcl á notar qu un cuerpo de batSllla f rmado, 
m n pued : ·r de otl·a man ra, p r a· razarl .. n n esl­

ta m:\· qu de la e.·plora ión. la ual de ele lu g-o. no ha dicho 
u úl ima p·1lal r.t con lo, ~conts actuale, in, uficicnte' en mu­
h ¡ o : ( nt·1nd ·on el núm •ro . ufi ien le de r ~ r-. 

p·tr r ·hu· r ·ualqui r 'ltaqu dd nemi~o y dar el g lp fiual 
d pu'" d 1· 1 ·ttalla. 

ata ·ando· , t e: 
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):lllr 1 de é t • JI \'nrll In. mrt~·orc prob:t hilicltult•. de ·r \' ·n­
t•ido. 

llc cli~ho yu y l• n·pito. 'l"c hnhnn pnr' r·ntc, i • trntn· 
rn e 1 rl' In e 11\'\~llicndn pum d P"rta, el· tnl b unl dn •le 1 U· 

qu . , porqu · ln pnrtl' ndul•idan ruxon • , qu . in cntrnr "n 
di :u i6n, In l'onet·pt(to mft ·upcio n qm· fundneln 1 · elt·­
Hcml un tipo d • huqu ·tan · tremo t•n unn d · u · prin ·ipnlt• 
·.trn~tcd ticu ,.,llllo ·1 munitor frente li otru tipo , , .• 1110 d 
n •ornzadn, \'t•r·drulcrnmcntl' (atilt: pnrn tocln cln e d" tu~lm 

\'o)', in l'tnharJ{n, ft rlc ·ir ni •unn ¡mlnhr:t p·•ru tinnlix.rr 
,. tn pnrtc. 

Bl e todo clt• pohrt'7.H el• 11:1 ·ion" 'OIIHI ·1 P ·ni no lt 1 ·t·· 
mitc ntenrl·r ·omo cl•ht• lt la \uti,·n forma dr \'crclrtdt•ro t'll· 
){rnndc: ·imientn qu ·re irte en el po 1 r dd mnr. 1:. n nn inm 
no ¡Jue•lcn, puc . ·omprnr 11 ·o tz.:tnn-.: pcrn trn nn ele l'OIIl' ·n. 
tr tr c:n u pn .. ihl · t¿nidnde el mny lf p der < cn h·o ~· rl ·t\·n-
h·o in • ·tr ·m:11· In nol:t t•n t'uulqui .rn •l · t' n l'Unlul:cch· . nr­

till"rin, ~ rnza y \'Clc ·iclncl, 1 cunl i u 1· ·n c:1 ·n o clt• lu 
monitor· 1itil · lo pnr l. rJ f n ' y nu ·n u m jnr furma 
•¡ue t' ·1 ntnquc inn In ¡m qut· t: 1 t 1 ur. 

huqu , yn tt por lrt ulrul 6 hi n 
· u 'l , 1 hn 1 í lo cm In ·ualirl1 1· mh ·r ·nt· 

hn irlo ·1 Br 1 il: l( lo 



1l·f¡·nsa m(l\·il que una nación, qu' tiene para comprar moni­
tor s, puede po. cer en n tt mero su ficicnte. 

Por todo lo dicho e clt:ducc: 
Que una nacif,n,como la nue:i.ra, pobre, no puede comprar 

acorazados. 
Que ·~ta~· son la· mejore arma · de ddcn a. 
L_ue aun e n ·ideran o la defen ·a pa tva e' muy rebatible 

la pinión de encomendarla á Jo· monit res. 
Que una nacifnt :-in acorazado no puede ·er uperior á 

otra que lo. po. ea 
E,.¡ lentement~ la r,uiiotcljg-r,dla marca un adelanto "ra.n­

de en el camino de In cfi " lZ .:xploraci' n; má permítamc Ho­
mónomo clccirlc qu aun no p w al e rriente dc lo: mo\'imicn 
tos del enemigo, que aun e· Ín<;uficiente para e.·plurar p r ·í 
mi ·m·L E· l'lnro que hoy si un barco explorador a\'Í. ta al 
•nemÍ<TO potlrú por me1lio de la t ·le~rafía in hilo. , ;\.\'i ar á ·u 
jete .·in neee,idad d po 1.: r·e en contacto con él lo enal e un 
· add tnt.l porque p ·rmite ya extender el campo de exploración; 
per nada más pun.¡ue hoy como ante en la mayoría de lo 
ca o.,, h•lhrá que cer·iorar,.e por la in pección ocular de qué 
barco ami•TO ú cnemi_!.!U ha enviüdo ondas que e lo único que 
puede hacer la t .:legrafia y en e."t: ca o no puede ·aber ni d~ 
quién pro\"Íen~n ni fi. qu~ di~tan,;ia, iendo por tanto ólo un 
au. ·iliar para e. ·plorar lt dcrrota de una e .:uadra y por con ­
·i!,!uiente •·no }Jilll ·al corriente de las evolucione del enemigo" 
smo que ayuda al ha rcP t xplorador en esa misión. 

. lnhkmw de 1.1 ,·clo,:idad rle lo' buques el día de la 
pru·bas, p11r u.: tolo~~ th.:m.>s que nunca má: en el ~urso de 
-.u YHla 1ln~rán ;'i al·;uu tres l Yelncida 1, pue elln es ohteni­
fh •1 una mnn ra e~:ep.:ional y máoo aun si se trata 1le máqui­
na-. d ·lieaclas. Fiar en la p.1te111:ia de un hupue por la ydocL 
dad qu~ d~-.arrollú ~n pru ·ba~ es tiar ·n nn impo · ible. 

Qu" un cruc·ro de gran ,. •(p ·i l.ld, ·cout · ·e da m •jor decir, 
pueda pr • •ntnr"' ·en un ¡m•rto sin d: r tiemp .d ·n •rnigo pa­
rn a Ji.., .u:-· mt· par·· muy ditl ·il á no ser en a 'O i•rual al d 
la,.. l'p ... a d' Port .\.rthur, pue ' que lo· huqu ·en camp•m 

.., i\n ..:iemprc list s para In ncción, ·•percibido contri( ·orl re 
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Necesidad de la creación de un Estado mayor 
en nuestra Armada 

•..,eJe ha" ti mpo., · hahla, cutr no:otr , de la f rma­
·iún de un E tndn ~layor d · .\l.•rina. pt'rn de !.,!"r.l·iadamt'n e, 
In' dia~ pa~an y aun n podcmo ... vc1· con\ crtuln en una pr . 
·~.:d10"a rcalidnd e" pl.\11 ·u,Y,\ eje ·ul·i{m anhelamo"' ti u>. J 1.· 

miembr "'d la .\ rmnda . '<H:ional. 
La u ilidad que reporta ú un paí. (qu • cut.'nte , n e, ~ua­

dra, p r in~wuihGlll e que cll .t :ea) la e.·i~tenci.t y lun ·i na­
mi nt de un E'ta 1 ;\layor, c.· inncg-abl<>; pue e tu in!"ti 1-

i 'n, viene ú: •r, cnm en el 'Jér ·tto, la lhwe pnncipal d • t do 
•lm ,·imi nt tanto del 1 er., nal como del material que actiw 
·n una '·ua Ira: de ;¡ nac n las reformas ó cr ·a ic.'m de pr )· 
y ' lll' qu • "'Uj • HU al jui~.:i >del mttusteri re~p ctiYo: allí. ' t.' 

ntr lnn ]n.., dh· r o. mant"j ~ dl' Ja, dep nd ncia · de nnrin~ : 
llí uh,unan 1 ,( dde ·t VH(U pudieran h· 11. r en lo r •. 

•l. m ·n ' n r la iún de las en· iianza-; que umim ·tr la 
i ~ ; lH 11 ~n. vela dir ·ta é in • ·ant ·m ·n e p r -.1 
1 d · d r1 a 1wcwn il. llamad o :\la rina d 

tr 

1 • 1 
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1.'77. y que e· •.·acta ·é>pia de lns tan antigun.· como cxlríc­
ta orcl·twnza: espaiiola · d •rogada · hoy "1 ·í Pn :u totalidad 
en ·e país; dicho údíg , adolcc ·de ínnumerall·-; fdta: que, 
dada In épo ·a y .·us adelanto:, de he: rían -;uhsanars · ·on pr n­
títucl; ademá.', en ·íerra en sí, cierta. dí ·po..;icíones que por u 
carácter, :e hall<lll bí•n comprenrliclacla~ en él y aprobada p r 
L'1 ~ongr·~o. 'a ·íonal,junto con clí,·crsn· título: que .• i ndo, 
simpl· c·tpítulos d re la m •ntos interior "· no deh ·n ni mere­
cen figurar ntrc la: leyes ckl ~""on~rc:·o: ]Hit' ' hallfíndo· ··.o: 
r•glamento. afl>ctos á rlin.:r_,n.., y fre ·u •n t'S camhios ímpue~­
to. por 1 adelanto ¡1rogresi'·" y la· •n:cñanzas ck la práctica, 
. u: r ·forma y ~lero<Taciones deh~n oh ·rk · ·r á meros clc:crcto.· 
mini tcriale ·en lo que . .: apru~h · 1 la· me lid ts tom·tda.· por 
el E. tado ~layor, qu ·. mer e 1 (t prolijo estudio, va conocí ·n· 
do la. di ver. a. nece. idarles de la .\rmada. 

Hoy, al carecer de un Es acln .\lnyor de ~fétrína, carece­
mo~, por decirlo así, de odn, lnjo ·1 punto ele ,·i.·ta ele la ot·­
ganizaci6n; e tri . te, p ·ro ne ·e:ario decirlo; teniamo funda­
das e:peranza: n que, junto ~..·on In ha. • de nuc:str,l E·cuadra, 
cons itnicla por lo rlns lll()(l·s o.; cruc•ros qttl' hoy tcnemo:, 
tenclríamo: los cimiento., de una organi. ac·íón propia ele un 
paí. que, al ntado por ttn gobierno l'ntu in.· a y tal•nto ·o. 
march::~. rapidam ntc por la ·encla de un pt·ogresn claramente 
clefiniclo; perode:grn ·iadamente ha ranscurrido ca i un úiio ck 
l,t llcrr,tda d nttL'strns cru ··ro· .. ' · tnclo ~iguc ·omo c.,t,tba an· 
t . ..,: nuc:stra an i uacla '1rgani:wciún, la mi~ma; nu ·s ra dc:­
:or~aniuwi6n ·uh..,iste . 

• ·ucstros huqu ", no . e. uj •tan •n la ac ualidad á rc:gla­
mcnto algutto, ·n su cli:tribu •tún y organizm·iún, qu ·son arr ·· 
glado, tijui ·io el • sus com.tnclnnte ·' ~: .... tn ¿por qu~? 1 P r­
(')tH' no on amo~ ·on r ·glam •;t os qu · '"1 • ·itiqn ·n l.ts clistri­
bu ·i ne: y div r:os roll'" d ·lo~ huqu . .,. d · l,t \rmada, _· :.? 
p r u no •. tstc un.l ~up ·rio1 id:ul qm• '( ntr< 1· l.t~ cliv r a 
cli.p si·ion•· tn •rnn: el· ·acl: 11110 d ·lo..,J f· El E·tadn :\La-
~ or, lien • pu · ú ~u ·ar•Tn In formación d • 1 ' r · Tl,lln n 
org-áni·o: d t ··u·ulraye..;d·.u ·u·uta, ·1 '·l.tr por 1 
triclo ·umplimi •tlto d · lh ·. 

E. i ti ·nlo • ·o. r ~lnm ·ntn . t clo ntl·ial ele marina, 1 ... 
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conocería en su totalidad y al ser trasbordado de un buque á 
otro, podría sin tropieso alguno, dedicarst· al ejercicio de sus 
funciones, sin detrimento del servicio, cosa r:¡uc hoy no puenc 
suceclt>r á causa de no haber similitud de organización en los 
buques de nuestra armada, pues, como he dicho más arriba, 
en cada uno de ellos existe 1:t organización qu..: á juicio de su 
Comandante, es la más conveniente por ser tomada de tal ó 
cual potePcia naval extrangera. 

Con semPjante dificultad tropiezan los individuos del per­
sonal subalterno que son trasbordados: pués, necesitan estar 
en el nuevo buque, por lo menos dos r.neses, antes de hacerse 
cargo ó formarse concienzuda idea del régimen, nuevo para él, 
del buc1ue á que ha sido trasbordado, por que en su antiguo 
buque, según el decir de ellos mismos, el sistema es otro muy 
diferente 

Viendo estos, y otros muchos puntos negros en nuestra Ar­
mada llegamos pues, una vez más, al convencimiento, de que, 
la creación del Estado Mayor de Marina es una necesidad im­
periosa é inaplazable para nosotros. 

Ahora, es algo que merece especial tino la elección del per­
sonal que debe formar esa institución: dicho personal debe ser 
armado por Jefes y ofici<tles de reconocida idoneidad tanto 

teórica como práctica. 

El Gobierno. cuenta hoy, con un personal joven, estudioso 
y entusiasta que, oh·idándolo todo, y sin más miras que el adc­
bwto y engrandecimiento del cuerpo á que pertenecen, dedican 
todas sus energías-:-.· todas sus facultades al bien de la marina, 
que es el bien del país; de entre estos jóvenes, puede pues elegir 
los ele más aptitudes, para formar el perso nal subalterno ele 
la institución que nos ocupa. 

¿\'la jefatura? es este un problema que purde muy bien 
set· resuelto sólo á costa de un poco de decisión y ele buena vo ­
luntad: dadas nuestrascircunstancias pneclecontratarse, como 
se ha hecho para el ejército, un jefe rle alta graduación de la 
escuadra Alemanr~, Francesa 6 Inglesa; únicas de las que po· 
rlríamo sacar el jefe requerido para nosotros. 

El jefe, debe ser investido de toda la autoridad que rcquie-
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n:n su alta ).{radual·iún, d pu •:o;to c¡ul' d ·~l'mpciHt, d e,·tado in­
cipil'nt ·en que no.· hallamos. y d In tal \'Ícin d ·In eontempori­
zacif>n que nos d mina. 

Si el Estado :\layor llega :í. formar~e. hnhn·11ws e ·hado In 
base má: linne y segura el· la orga11izn ·iíHt dt· nuestra :\lari­
na :\1 ilita r. 

.\ J<I'F.\. 



OR.GANIZAOION 
DE LOS 

Estados Mayores de las principales potencias navales 

Por el Teniente de navío de 1~< 
clase Hollweg, de la .:\larina 
alemana. 

En todas la grande marina exi te actualmente, como 
us publi ·acione oficiale y li ta ó escalafone de . u. re pecti­

YOS per onale permiten reconocer, una orcranizac1ón en virtud 
de la cual, un grupo má. ó meno· extens"l de Oficiale , en tie­
rra ó embarcado , e tán afectos á los Almirante de las e -
cuadra. y á la· autoridade. centrale en la que radica la di­
rección de la :\larina militar, cuya misión e pecial es <wudar á 
sus Jefe.: e ·tudiando ó preparando lo problema· pr;fe iona­
lc · que á la· autoridades marítimas compete re oh·er. Este 
g-rupo de Oficiale. iorma d Estado :\Iayor de los Almirante y 
con al nombre ·e les designa, y e natural que ·u empleo no 
e~té limitado solamente á los pue. tos de abordo, sino que e 
le:-; utilice también en de tinos bu roerá ticos, donde su conocí­
mi ·nto5 y e.·pcriencia de mar encuentran adecuada aplicación 
para 1:'1 planeamiento y prepara ·ión de maniobras y opcracio­
ne::-. de guerra. 

E:-;t{t fuera tic! limitad cuadro de este trabajo e ·tudiar 
minu ·iosamente 1 .en·icio e·pecial de t"to E tado. :\Iayn 
res, ni tampoco 110s e po·ible, de graciarlamente, hacer m 
l'Studio hi ·tórico del des,lrrollo y forma que e ta ·spc ·ial in"' -
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ittt ·i(lll h.t l ·nido ·n 1 ·mpo an tguo . La hi toria d ·la ~u·­
rr:t nmrítinw u ·1· ! on ·r el· manili · to u ·.·i ten ·i.t, y ful'ra. 
por ·llo, fa ·na "T.tla udi·u· 11 e e ~.·on · ·pto la hts oria el· 
la ~ranci · marina.., dd pa ... ;ulo. 

l'or la imp >rtam:ta qu• la di1 · ·ti\'a mili ar de lo .\!mi­
ran · y d · u au. iliar.., u·n·. h abida 
pl~.:jid:HI ~ ·ni~.·a el lo. 111 ·ello d ·<TU •rra a~.· ual · . 
int ·r ·..;ant· h;~ · ·r un ·. am '11 ·otnparali,·o d ·la or.~aniza~.·io· 
nc.· d ·lo E t.11lo · .\Inynr •s en la cltf·r •nt .., marina . L,n e 
tanto m{¡ , ·uanto que la tend~.·n~.·i 1 l'll nd.1 p 1rt~ ;, · 1 • i:tli· 
z 1r lo · ·rvi~.·tn. cl1. arl illcríH y tnr¡ ·el o ... · · a ·u ·a tamhi ~n en 
1.· t · ramo, q 1e p.ncc · 1.· Í!!Ír in ·trmTi<""' y · 1 ll'H ·it">n · ¡ ·iak.., 

n lo. Oti ·i.d •s ú ~1 ·nnsa(!r:.clo . 
T'r ·incltr ·mo , por 1.'on idcrarlo ·onn ·ielo, de tmlo In '011-

ernil'n e f1 la org:ltlit..tl·iún r ·lati,·am nt · r · ·icn • cl nue · r l 

Estacl :\laynr. El objeto dl.' In qu • ·¡•ru •s, por tanto, pr tn· 
:u· para ·u ·otcjo 1111 p u;,)·lo ·nn aquél. d ·lo que en In m. 

ria ·. i t. '11 la pot ·m·i.l 11 \ ,. d . e rani ·ra . n di•:an:mo ... 
atencir'111 prin ·ipal al< Hi ·¡,¡J el· h u lo .\laye r cmhar ·a lo, {¡la 
·ompo. it·iún y 1 •r..,onal el· E :tdo .\1-
nlit·ln · ·nJcl·: p·rotamhi•n ill>, 
la in tru "i(m c¡n • r .. JI, ·n 111 

n·u¡Mn. y •gún cttfll· ·urt 
dn·actún int·l·· u:d 11c· ·¡n,¡ p: r.t 

m n 1 1 ) ¡u ti 
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la mi. ma Inglaterra. mae tra naval ele l11s demás potencias, e 
ha dedicado recientemente, más atencifm á este problema de 
lo Estado :VIayore , que lo que en ella era práctica ant igua._ 
Su pt'r onal á flote aft'ctO á este linaje de funciones ha expe­
rimt'ntaclo considerable aumento. Obsérntse, sin embaro-o 
que la cantidad ele e e personal en relación á la potencia eh: 
su e cuadras es rdativamente menor que en la nuestra y en 
la clemás naciones. 

a) l:'\GLATEHRA 

El organismo que más genuinamente es comparable en fun­
ciones al de nuesteo Estado Mayor en ~erlín es: "The I nte­
lligenee Department" del Almiranta;;go. Constituye estecen­
tro, así en paz como en guerra, el E. M. del primer Lord na ,·al 
y en él radica, en su dirección intelectual, la responsabilidad ele 
la preparación á la guerra. 

Al frente de este departamento se encuentra un Capitán de 
nado como Director, á quién están subordinados los Jefes de 
la demás secciones que lo forman. Estas secciones están ser­
,· idas por personal correspondiente á los cuerpos militares y 
técnicos de la :\Iarina, cuerpo general, maquinistas; especialis­
tas ele artillería, infantería ele marina y personal civil ele ad­
miní . tración. 

El Director no tiene pue to ni voz en " The Board of Acl­
miralty" (Almirantazgo); aunque, en casos especiales, sea lla­
mado á u eno para tomar parte en la deliberaciones con ca­
rácter informativo. egún ell'vavy list (1907) el personal del 
·• ,_ •aval Intelligence Department" es como s1gue; 

1 Capitán de navío, Director, 
.J, Capitane de navío, ubclirectore 
1 Coronel de infantería ele marina. 
7 Capitane de fragata. 
1 Comandante y 
~ Capitane de artillería é infantería de marina. 
1 :\Iaquini ta de categoría de Capitán de fragata. 
1 ~Iaquini ta de categoría de Teniente de navío. 
1 Jefe del ,uerpo admini trativo. 
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cioncs c.: munica<ia. {¡ lo Al mirante· ele lns e.c.:Uéldras, se man­
tiene dentro de aquellos lím ites de di creción y p¡-udencia r¡ue 
acon eja la conyeniencia de d~jar á los ele111cntr•s de ejecución 
;¡quella li bertad amplia de acción que el ~je rcicio de la respon­
sa bi lidarl impone. La acción el irec.:ti va el el ·• I n telligence De­
partlllent" se limíta ;'í la disposiciones concernientes á la mo­
vi lización y concentración de lns fuerzas na vale , señ;dam iento 
de los objetivos políticos de estas, ordenamiento de. u disl oca­
ciún ~· m< \·imiento e~tratégico~; comunicación á lo Almira n­
te. , de las noticias y datos referentes á las fuerzas propi r~ s y á 
las enemigas, cuyo conocimiento interesa ú la buena conduc­
ción ele la~ operaciones. Claro es que este proceder , casi siem­
pre m·ertado en la a lta di rección de toda guerra , es obligato­
rio en aquella que se conducen con carácter esencialmen t e­
ufcn in>, y este ha ·id0 siempre el espíritu y la nece iclacl rle las 
fuerzas navales brit:í nicas. Se ignora si el per,;ona l del E. 
:\[. afecto r~l primer Lord naval habr:í de ser ampliad o en caso 
ele guerra . 

Las rebciones entre el primer Lord naval y los Estado.." 
:\Iayores embarcados, parecen limitarse á r¡ue los últimos reci­
ban rlel primero noticias y e tudios sobre la maniobras de 
otras :\Iarinas, sobre sus publicaciones técnicas; y, en aene­
ral, obre el progreso técnico del día, nacional y extranjero. El 
planeo. en sus rasgos e tratégicos. de las grandes ma niobras, 
se realizan en el Almirantazgo; pero su ejecución minuciosa 
y u táctica . recaen totalmente en los Almirante ele las fuerzas 
empeñadas. 

4• ección.- 'u misión e el e tudio y estádi tica del co­
mercio marítimo nacional y extranjero, de la provisión de re­
cur os á Inglaterra y sus colonias en caso ele auerra, impor­
tanci éi en el cur o de é ta ele las grandes derrota. comerciales, 
y protección al comercio nacional por los buque rle la :\1arina 
militHr. De las provi iones admini trativa de la guerra pa re­
ce principalmente encargada la "Junta de defens· Imperial 
( 'omittee ofimperial defence) . 

• • 0 e. iste in titución exclusivamente dedicada ú formar 
Oficiale de E taclo ~Iayor que con nue tra Academia pued t 

comparar e. 
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. ·o hay •.·am n · .tl término d' In· cur.•o 
Lo. trnhajo · n:f·rcnl á lo· a¡ artado n,) h) y e) .-e 

rcmi ·n al .\ lmirantazgo á la t r rn innción cld ·ur ·o. 

La cluracibn cl·l ur o d 1 ario 1 - fué el re:. me· .·(el s -
rk ·1 12 d • F ·hr r h. ta 1 31 de ~[ ayo). Terminó te eur ... o 
ó, mt.:ior did10. e e mplcmentó con un \'111.1 1 r el Ji oral 
para 1 :turlio d : 1 el •fen ·a y lug-nrt·.- propio parn rle ·miar­
·o el fucrw:- ' J H.~rnio-a,·. Tomaron part ~n ·te \"Íaj 3 fi ia-

ficiale !el cj reí proceden e 

En tro: eur ·o· fueron in:pcccinnaclo · 1 
realizaron práctica: de a nque con :uhmarin 

a . tillero ' .... . . 

. el •m :í~ rlc lo· cur:o ele g-uerra, ·xisten los de . ·iiak 
'·. ign.d eour:- ·:" para lo. Teni •nt :ele na \'Ío en lo. cuales 
C" án aut rizado para tomar parte tamhi ~n fi.cíale . de alta 
g-r:uluación . E. to. ur. o .. claro e . . no . limitan á la prác i­
ca y en..,eiianza, ya de por i intere. ante, ele lo · medio· rle o · 
munic1ciú1 en combat . ino que abarcan pr blema y forma­
t•ionc {tctica · uya je u i6n y rle n rrollo e ejecutan con mo­
r! lo rk barco 

.\l!!uno ficiale . tienen autorización 
·nnf< rencta: del cole!;:ÍO del E . ~[. dd 
lk!! ) 

para asi tir á la . 
ejércíto ( .'tatT co· 

• • fonwnta •n la ofil·ialiclad 1 e, tudio ck la. leng-ua, c:x­
tranJ ra . . cnnc cli~nd les !!ratificacion • c. peciale. y licen ias 
'11 el · ra njero. 

Re i nt ·m 11 e fi uran en The . "m·y Li.· t no ·(¡Jo lo· nom-
1 r de lo oticinl " q te merliant · t' . amen han adquirido el í· 
tul o d int ~rpr · ' "• in o 1 d • aqu ·llos que s n u ntran en ·1 

rani ·r) ·on aqu ·1 ol~jtoto. " .'tuding for•in!! lan!!uaje 
• 1 n nd n tull pay '' s la imlicleión ·on q te ··le ' d~_ ig-na cn 
·1 ·alnfrlll . En Junio d 1907 11eontrahan -nn • 
t r : Ll n Frnn ·in. en .Japiln, 2 en Al•mania . 1 en Pu in y 
1 11 E 1 \11,\, El n ím •ro d ·e ·to: Ofi i.tl•. no puede p 1 ar 

d 20. 
t(m•nt~ do •ntr•l,\. ( h'iAli 
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d mue. tn d 
pt'd>li ·n ·n Th 

Rn 1 .\ nE .1 \RI ... \ 

m ·to d • un artí ·uJ,, qu · ,.i,·, h hll. 
d • En •ro d 1 

".'· gen·rallza r•ci·utt:m·nt· '11 nu• 
ti ·a alta m •rlt• re ·nm ·mlahle y dignad 
za , uyo obj ·to · forn ntar ·1 • ..,turli 
propia ¡ara akauzar r;ípiclam ·nte la p ·rf<• · ·iúu pr fe . ional 
qu · t do ofi ial el ·b · . forzar.· en bt •ner. . 'o huc m u hn · 
año el fi·ial ¡ue pr pu. iua ·1 e ·w.ble ·imiento el· · nfl·rcu­
·iH · n un buque armad e y ·n · rn ·io qu • tu' i •ra11 r In ·rún 

co11 otra: materia. ¡ue n fu .; ra11 d • m ra rlr ·tra ·iún y •,par. 
cimiento, ·omo xp ·cli ·ion · · cleportint ·, via· . alpino , (¡ co ·a 
pare ·ida, hu bi •ra id < bjc d • un rnmen o rirli •tll . 

" Af< r-tunadament • aqu llc ti mp • pa <tron para . i m ­
pr •. y hoy "fr cuent que el ( fit·i,d qu :·propone comuni1.:a r 
á :us compañ •ro d r . ul adc dt> u c. luciros ~ in,· .· ti~acio · 

ne · pri\·acla •ncuentra i mpre numcro~o 1 úhlic" atcnt :í ..;u 
en:cñanza. Lo: ·ur:o.· le _guerr·t har1 1 ruducido nohl • cruula­
cron en la la flota, y a í en :u diferente e ·u tdra • e. tá11 
prií ti ·amcnt tarnhi n e. tahle ·iclo: por me lro clc ·nnf rcncia . . 
ya oral· , ya d • mera 1 tura, r_gurcnrlo ·1 ejemplo qu rr 
J ohn Fish ·r dió, hace al un s año·. •n la del :'\Iedi rrá11eo e . 
111 ·onf·r n iant • di tin_guidc. " 

omn indica ·ión de sta tend 
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re un n(nnero mú 6 meno' grande de ficiale con caráct r 
de HU ·iliare . 

El per onal propiamente ele! E tado ~1ayor e di tinaue 
por un cordón dorado en el hombro izquierdo, El Capitán de 
la flota (captain ofthe fleet), Jefe de .S tado :\layor, y el Jefe 
encargado de la derrota de aqudla (navigai:or ofthe {/eet), on 
nombrado pnr el Almirantazgo; lo Ayudante y ecretario 
. n de lt ele ignación de us propio. Jefe , con la conformación 
po:terior de a4uél. 

El per onal ele! Estado ~[ayor pertenece cgun el artícu­
lo 13 de la Kina' Regulations de 1906, á la mesa de lo 
Almirante , y egún rle tino y empleo aozan de aratiticacione. 
especiale,-. 

Las King-'s Regulations cli tin•ruen do. clase de Jefes de 
Estado ~ayor. 

a) Capitan de la flota (captain ofthe fleet) . 
h) Jefe de E,.;tado .llayor. 
Tradici nalmente, un Capitán de la flota e. tá á la mme­

diata órdene del Almirante de la misma El art. 22 ele la 
Kina' Regulation e tablcce: '' Cuando un Almirante arboh 
u insignia, puede asignAr-ele para ayudante en us funcione. 

un Capitán de la flota. Puede también a ignár ele un Capi­
tán ele la flota á cualquier Oficial General con mando de e cua­
dra, cuando por la compo.;i.:ión de é ·ta ó por u importancia lo 
juzgue ncce ·ario el Almirantazgo. " 

El art . 19~ del mi. mo Código e tablece, re pecto ;í la ca­
te<Yoría del Capitán ele la flota, que deberá er la de Oficial Ge­
neral 6 Capitán de navío de la anti•rüedacl com·eniente á juicio 
del Almíranta7.<TO. Cuando la elección recae en un Capitán de 
na\·ío e le con idera como Commodore /ir t da ·,cuyo ho­
nore. son lo. dc ontralmirante. Di~trutan , pue., en tale ca­
sos de in . irrnia de preferl!ncia. 

El art. 1 6 tablece que el Jefl' de E. taclo ~layor erá un 
l ' apitán de navío de la anti<Tüedad que el Almirantazgojuz ue 
t·onv niente. 

El npitán ele la flota con h nore:< ele ontralmirant 
per il e ratificación 1 ropia de me a, inferí r á la de un ficial 

enernl embar ado. 



REVISTA DE MARINA 

Las gratifit:m:iones <:orrespondientes á un Jefe de EstHdo 
Mayor son iguales á las de un Capitán ele navío con mando, é 
iguales á las de éste son también sus honores. 

Los artículos 517, 518 y 519 del Código citado contienen 
instruc<:iones generales para los Capitanes ele la flota, é iguales 
son las correspondientes á los Jefes de Estado ).1ayor. Es ele 
advertir que el Jefe de Estado .Mayor suele fundirse con el del 
Comandante del buque insignia. El artículo 517 dice como 
sigue : " El Capitán de la flota debe, bajo la clire<:eión del Al­
mirante, atender á todos los detalles y menesteres del servício 
manteniendo la flota en el mejor estado posible de eficacia. A 
este efecto, dará siempre las órdenes requeridas con la san<:ió'1i 
del Almirante, que deberán ser obedecidas por t odos los Ofi 
ciales ck la flota. incluso por aquellos superiores á el en ca­
tegoría. " 

Artículos posteriores á los citados del mismo Código esta. 
blecen que en <;1 <:aso ele sucesión de mando impuesta por cual­
quier circunstancia, el Capitán de la flota, de no ser él mismo 
en quien el mando recaiga, se pondrá á las órdenes del sucesor 
para el desempeño ele sus funciones propias. Y cuando el man­
do recaiga en él, nombrará, entre los capitanes de navío más 
antiguos de la flota, el que guste para su Capitán de flota. 
Este nombramiento deberá ser confirmado oportunamente por 
el Almirantazgo. 

La categoría de Secretarios de Jefes de escuadra depende 
de la de éstos, y, según el caso, puede ser de Capitán ele navío 
Capitán de fragata ó Teniente de navío. 

Parece eviclente, á juzgar por la sencillez de organiza­
ción que revela lo que hasta aquí queda expresado, que los 
Estados Mayores ingleses tienen mucho menos tt·abajo bu­
rocrático que lo nuestros, y di ponen, por tanto, de mucho 
más tiempo para atender á las exigencias técnicas propias 
del cargo. 

Lo Estados :\layo res de la flota inglesa actual (en el oto. 
ño de 1907) están constituídos como sigue : 
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g. ;;· o ~ ~ Teniente " ~ 'O '!1. 
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g. a. a. de 
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¡_:_1_:_ -- -- "-
1 1 

A.-Flota del Canal con la 1 a. escuadra de cruceros: 14 ac01·azados. 6 cru­
ceros acorazados, 4 cruceros protegiclos, 2 ex ploradores (:.;couts], 24 des­
troyers. 

Estado Mavor d ~l Almiran-

1 
1 

te ......... : ............................ 1 1 2 1 para señales 3 
1 ayudante 
1 para te legra-

1 fía sin hilos 

Estado Mayor del segundo 
1 Jefe ............. ... .. ..... ............. 1 , 1 ayudante 1 

Estado Mayot· riel tercer Je- ¡ 
fe .............. .... ..................... ,, 1 1 id. 1 

Estado Mayor ele la la. es-
cuadra ele crucet·os ............ 1 1 id. 1 

Estado Mayor de la flo t i- 1 id. 
lla ...... ...... .. ..... ................. 1 1 pnra t.elcg-ra-

fía sin hilos 1 

1 1 - 1- :--sl-1-Suma .................. .. , 2 R 7 

B.-Flota del Allflntico con la 2a. escuadra de cruceros: 6 acorazados, 4 
crucero~ acorazados, a cruceros protegidos, 11 torpederos. 

E~tado :\lavor del Almiran-
te .... .. .... ~ ....... .. ................ .. 1 ., 1 

Estado ~favot· del segundo 
jefe .. ...... ~... ....................... , , 1 , , 

2 

1 

Estado ~lavor de la 2a. es-, 1 1 

cuadra de éruceros .... ..... ........ _ " ___ ' ' ___ 1 __ ·• ___ "_l ____ 1 __ _ 

Suma...... .............. 1 1 2 " 1 1 ¡ 4 

1 

1 

1 
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.-E. unclra rkl :\ lcditcrr{tnco con la :1•1 c.· ·uadra de cruc •ro!< : () 
acorazados, ..¡. Crtlt<ero!' n ornzados, ~cruceros protc~ido~. 12 rlestroycrs y 
7 torpederos. 

E!< lado :\1 nyor del !miran-
te .... ........ ... ... .. ........ .... .. ... . 

H. lado mayor del se~undo 
jefe .......... ............ . .... .... .. 

Estado mayor de la ter­
cera c. uad ra de cru-
ceros .... ............ .. .. .. .. .. .... . 

Sumu...... ... ......... 1 

1 pnra sciwks 

1 

1 1 

n .-llomc Flcct con la ,)1' es uadra de cruc ro~ : 13 acornu.do,,., 11 
cruceros ncornzados. l. cruceros protc¡{idos, () e-..plorndorcs !HI destroycrs. 
() ~ torpederos. 3() suhmnrinos . En re ·en·a esJx'Cinl. 13 acorazado. y 13 
cn1cero. protc¡.~idos , 

E~tndo :\layor d ·1 .\ huiran-
tc ... ...... .. ....... . .......... .. .... .. 

Estado m.¡yor de la di,·isi6n 
dd • ·ore........................... .. 

· E,tndo IIHtvor de la :;u es-
cuadra ae crun·ros .. .. ... .. 

EHarlo mayor de la divis16n 
d • l'ori.smou th .... .. ....... .. 

Estudo mavor de la di,·isión 
de ncvr)nport. ..... ........ ... .. 

Estado mnvor del ' onwdo ro 
d • 2" clÍ1s · [ toq •ckro" ] .. .. 

B. 
rnzndn;. . 

Su11111 .... .. ........ .. .. 

E~t:.do ma ·nr ... .. .... .... ........ ..l .. 

1 1 

1 1 

1 

1 1 l 

l 1 

1 [ :i 1 1 7 

:¡ · ruccnh prott·~idns, :1 idcm aco-

1 

[ *1 t ' nn de llo. ' s 'omandanll' dt• .\rtill da dt• marin11 . 
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Teniente 

de 

na \ ' ÍO 

.-
il' 

F .-Escuadra hina: .,¡.cruceros acorazados, 2 cruceros protegidos.,") ca-
ñoneros, 1 O caiioncros de río, destroyers, 4 torpederos. 

Estado :VIayor ........ . , 1 , . 
1 " 

1 2 1 

G. Escuadra riel Pacífico Oriental. 4 crucen s protegidO!' 

Estmlo ~layor .. ...... 1 Cn- 1 , 

" mijdoro '' 1 2 
1 

H . Escuadra de Australia: !l cruceros protegidos. 

Estaclo ~layor ........ 1 " 
1 

, 1 1 

.f. Escuadra del Cabo 

Estado ::\Inyor .. .. .... 
" 

1 1 ,, ,. 
" 

1 1 

. , obre la composición de Jos Estados Mayores de lns auto­
nrlarles marítimas en tierra, :-e extraen del ~av_T' List, los si­
guiente;; datos. 

t:'j tTl ,., "' :> Cl .....,en "' (f) "' il' ...... (> ..,.-- '-' .--
if 

.-- !:? :::1 "1 Ñ -;o :: ~ :» .,, ., 1') 

!? 
r. :¡; "1 ~ ::: 

5..~ ,... o: ~ ... il' ::: (1; 

::: ::i ::: ~ ::: 0.. ¡, 
:»:S ,. .-- ~ 

0.. "' 0.. ;> r. 0.. 

"' 0.. 
'Jl 

"' ;; 0.. r. 

!:? r. '-< n " ~ '-< :¡; 7. :;¡-
"1 - 00 

;! o ~ r. .--

"' ;:¡ :;: 00 0.. p: 
00 

~ "' "' "' ~ "1 Ñ , < (> 
::: - ~ :;' ::: 

Almirat~te ... ......... ······························ 1 - 1 1 .. 
Yicealmirante .. .... ... ........................... 1 ,, 
'ontra lm ira nle .. .. .. ···· ········· ·· ············ ,. ,. .. .. 1 
' apitán de na \"Ío ...... .. ................... ... 1 1 1 1 
' apitt'tn de fragata ...... ........ ............. ., 1 .. ,, 

Teniente de tl tl \ ' ÍC) . . . .. . .. ... .... . .. ....... . .... 1 1 1 " 1 
Ing-eniero eontralmiraute ... .... .. .......... 1 1 1 .. 
~ngenier? apitún . de 1~ ~~ ~:~ ~~: : : :: :: ::: : :: 1 

.. , . l .. 
~ecrctano .. .. ...... ........ ... 1 1 1 1 1 
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b) FRANCIA 

En la Administración ceútral existe una Direcci(Jn llamada 
ele Estado Mayor rlc la Marina, cuyo Jef..: está {t las órdenes 
directas del ~[inistro. Esta Dirección se divide en tres seccio­
ne~. En conjunto, el personnl afecto á la Dirección está forma· 
rlo por un Oficial General cuatro Capitanes de navío 6 de fra­
g-rat<t, 10 Tenientes rle ll it\'ÍO y un Ayudante. 

1'' Sccción.-Corresponcle á esta sección el estudio de las 
marinas extranjeras, su organización y poder de sus defensas 
costeras,_,. la información general. Las relacioncos con los agre­
gados nct\·ales de¡.¡ende también de esta oficina. 

2n Sección.-Estudio de la defensa ele las costas propias y 
ele las colonias, tanto en la parte fija como en la móvil. 

3'-' Secci6n.-Son de su competencia los ¡Jlanes de opera­
éiones, moYilización de escuadras distribución estrarégica <le 
éstas, táctica, sis[ema dt señales y maniobras n<~vale . 

Pertenecen, aclemá::;, al Estado :Vlayor lo que se llama sec­
ciótt náutica y la oficina de movimierttos de l;t Rota. La últi­
nw, en uniún de las secciones mencionadas. prepara los mo­
vimiento. de los buques; tanto en aguas propias como extran­
jeras, y se ocupa también ele las relaciones con las administra­
eione L'X tra njeras. 

En 190G ·e creó el Consejo Superior de la Defensa nacio­
nal que, en lo c•>nL·erniente á la política de la guerra, tt·abaja 
en coopcr;tciótt del Estado .\1ayor en forma que represent·lll· 
tes de éste concurr.:n á las deliberaciones del Concejo. Pero, ele 
todos modo!>, desconocemos el detalle preciso ele las relaciones 
ent.re ambos organismos. 

Hasta donde puede cole~irsc de las e ca!>a. noticia y co­
menta ríos que suelen encon t rar~e en 1 ;¡ prensa profesiona 1, las 
funcione propias del Estado Mayor de la Administraciém cen­
tral se limitan al planca111iento de la concentraciún, mo,·iliza­
ción y cli trihuci6n ele las fuet·uts na,·ales, es decir, al estudio 
estratégico de la hipótesis que infonna las maniobra navales 
y pt·epar;~tivos ele paz. Pero la e::iecucif>n de esto plane y 
mnndo ele l'()!'jttnlo en todas las fuerz;¡s recae l' tt el \ 'icealmi-
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rante más antiguo. Hasta el año 1907 este cargo importan­
tísimo fué desempeñado por el Vicealmirante Fournier que era, á 
la vez Almirante en jefe de las maniobras anuales, Inspector ele 
las defensas móviles y miembro del Cons<'jo Superior de la De­
fensa nacional. Posteriormente alcanzó á este ilu"stre Almiran­
te el retiro por edad, y ha sido reemplazado por el Vicealmi­
rante Touchard, que hasta Octubre del año pasado tuvo el 
mando de la escuadra del Mediterráneo. El Jefe de Estado 
Mayor del Vicealmirante, que posee el manclo de conjunto, es 
el Oficial General que manda la división de reserva en Tolón, 
cuyo buque insignia, en caso de guerra, arbolará la insignia del 
primero. El Estado .VIayor ele esta división, aumentado con 
Oficiales del Estado Mayor Central, pasa también, en igual hi­
pótesis, á constituir el del Vicealmirante Generalísimo, A juz­
gar por la plelia autonomía de que gozó el Almirante Fournier 
durante los dos meses que desempeñó el cargo de Generalísimo, 
que no basta á justificar el ensayo de su táctica, parece que al 
cargo referido, junto á sus graneles responsabilidades, van 
anexas amplias facultades de dirección y ejecutivas. 

No existe en Francia, propiamente, escuela ó institución 
especializada para la educación de Oficiales de Estado Ma;yor, 
aunque puede considerarse que haga sus veces la Escuela Su­
perior de Marina. Esta Escuela se organizó el año 1895, en 
forma tal, qué, á las órdenes de su Director, para la práctica 
de los alumnos, se colocaron tres cruceros. Como era natural 
resultó esta organización sobrado dispendiosa, por lo cual hu­
bo de reformarse el at'io 1899, reduciéndola á la forma vigente. 
Radica desde entonces en París y está á su frente un Contral­
mirante. La duración de los cnrsos es de un año, diez meses 
del cual se dedican á los estudios teóricos, y los dos restantes 
á inspecciones y prácticas ele las defensas de costas y á la asis­
tencia á las maniobras anuales. Los estudios en la Escuela 
abrazan el siguiente cuadro : Estrategia y Táctica naval; co­
nocimiento ele fuerzas militares terrestres; Artillería teórica y 
práctica; Derecho internacional, Historia de las guerras na va­
les, Geografía política y Meteorología. 

El número de alumnos oscila entre 15 y 20, ele edad entre 
treinta y cinco y cuarenta mios. Los Tenientes de navío con 
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tre aiio~ de Jla\'egaci(>n en huqu ·s grande: ·:t:ín autorizado. 
para solicitar ingre. o ·n la.\ ·ackmia. Lo: a pirante. cuyo: 
: •rvicio · n la carrera y eualidarles propias le· hacen apto 
para el ingr •so son de!'cle luego a ·e¡ tado.. t 'na 1111. wn s· 
pecial está encargada d ·esta-; ·1 ·cciún. hn los comienzo: de la 
Escucl<t s · •stabh:t:iú e.·amen de ingreso, po ·t·riorment' supri­
mido, porque. u dedo tul- al :j.tr ele la E·cu •la ú < ficiale. reco­
nociclam<.>nte clio;tinguido: que no querían. omder ·e á tal prue· 
ha. En los informes nfit:iále: : · t:onsigna ·1 aprovechamiento 
alc:tnzétclo en los estudios, y aquellos cuyo maecimi •nto en 
e:te ord ·n. • juzgne suficiente n.:ciben un título esp ·ial (breret) 
no figuran )'ét 'll la li:ta común clt: )licia] .·,y ·e agrupan en 
otra especial con arreglo á ·u antigüedad, cuyoo; de ·tino. ·on 
lo. ·iguie1ttes: 

1 .\yudanles de eseuaclra y clivisiún. 
2 ldem ele J<.>ft:s ele estación (por dección). 
a D<.>stinos ·n la. secciOlll''i del E ·tado \layor de la Admi­

nistración 'en tr,d. 
-!- D ·~tino ele emhar ·n en acorazado. y cruceros r1 tone­

laje superior á ,"i,OO< onelacla formando e:cuadra. 
Los Oficial·· permane ·en incluido do. aiios en esta li la. 

Lo Jefes de escuadra_,. divi ión tonwn de ella u.· ayudante·, 
e!' ogienclo á clo', ele los cual<.>: recnl' en uno d nombramiento 
por la ,'uperioridarl. Lo. Oticiale.· que ocupan los de:tino' 1 
y 2 pu •den,. i l'1 mando ele ·us J •fes termina ant ·s el d s 
aiios, d ·des ino ''-'P ·cial, :e 1 '" incluye ele nue\·o •n la li.'tH 
gen ·ral. 

En los nscensos por ele ·ci(Jil que r •cacn en lo: licia!•. po­
:e el ores del Brc1·et. e 1 ·o.; otorg-an~ •is 111 '"l's d<.> antigüedad. 

Los Ofieiall's del Eslaclo \I.tyor ele los .\lmirantc. lleyan 
·onlonl'. ele oro pr<.>ndiclos ;ti hombro den:cho. 

,' · tom ·nla ·1 estudio de idionm" '1m li ·encias cn el e.·. 
tranjero, títulos~ ckst in s l"'P · ·i,tle d · int~rpr •tes y gratifi· 
en ·iom·s ·~p • ·ial ·s 

El número d · Oticinl<.>s ·on lic ·n ·in ·n 1 níctica el· idioma: 
no pttl'dc pasar el· 12. 

En el ·s ·alafún el· 1 B07 tigur,ut :l2 Oticiale: ·on título de 
intérprl't ·s, •ntr· los 'tlal '!-',)son d<.> akm;ín y 1:1 ele inrrl ~_. 
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Los E. tado :0.1ayore ú flote con tan del per. onal más 
alwjo <.>xpresado: 

1° El E tado .\la_vor de la flota (Fiottenstab), que se 
compone de los ·iguientes Oficialt· : 

1 Oficial general como Jefe ele Estado .\1ayor. 
~ Oficiales de Estado :O.Iayor como ayucl:1 n tes. 
1 Teniente de navío como id. 
1 lferez de naYío como id. 
4 uarclia. marina., 
2° Los E:tado. ~Iayore 

en se1·vicio : 
de las escuadra actualmente 

() (") () .., 
o o " Ten tes de naT!ol " ~ " :!. " ... equivalentes ¡¡· 

~ ; " "' 1:. 

~ " á nuestros ::; 3 o. ,. 
~ " '< 

"' "' :;> ~¡ " ::: " ;; ;; " (") "'.., ~ Oq 

"' ~ ~- 1 ~·ª· " " " () ... o." :; 
" " "" o. 
'O ::: ... 

" "" " ;;: ~ ~~ " .,. 
¡s 

" " - " ~ ,., "::: o. ?~ ~· t> o ., < 
~ O" o 1. ~ 

F 
,., 

?' : o 
" 

A.--Estado ~layor de la flota. f.lamobras 1906. 

Generalísimo ..... ................ .......... . 1 1 ,, 1 2 

B.-Es ·uaclra del ~1editcrráneo, 1907: 12 acorazados, cruceros acoraza­
dos, :l crucuos protegidos, 7 dcstroyers. 

B. ~l. del 
1 

Almirante ... ................ 1 " 
1C.N. 1 2 1 2 

E. ~l. de la 2a. di,·isi6n .... ......... 1 1 1 
" 1 " E. ~1 del mando de la división 

d • rc~erva .................. ... ......... 1 1 ,, 1 
E . ;'.1. del mando de la escuadra 

de crucero;. ............................ 1 
" 1 1 

1 " " -- --
... ~tltl1B ....... . ...••. .... 1 3 1 4 4 2 2 
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< C'l () n 1 ..., 
r.· e o " 'fentcs de naví > " " " q :e. " " M 

M equ iva len tes ;;· 

[. '"' " "' ¡>o ~' M 

[. 3 " {! nu estros ¡¡; c. 
" ;3 " ·~ 
M " :;-~ "' " = " " "' 2 .. n ~~~ r. " aq 

" ~· 
~ o- o -
" tiJ ::. 

n ~ 
¡;-~ 

¡¡; 

" " c. 
'O ~ " " " ;:;· 3 "' c. " "' c. ~" " " " ~ 

c. r. p " 
e;· 

" ~ < 

~ o- e;· :; 
~ 

"' 
r: 

~- g 

C.- Escuaclm del Norte, 1907: 6 cruceros acorazados, 1 crucero protegi­
cl o, 7 destroyers. 

E . ?vl. del mando ele la escuadra.. 1 1C.N. 1 2 1 2 
E . M. del mando ele la 2a. di,·i-

sión ................... ... .. ... ........... . 1 
" 

1 1 
E. i\1 ele la de cruceros .............. .. 

Suma .................. ,-1-
1 1 " 1 

1 

-; - 1 ,-3 
'~ 1 2 

- 1 1 

D.--Escuadra del Oriente, 1907: 1 cn1ccm acorazado. 2 cruceros protegi­
dos, 5 C«ñnneros. 

E . :\1. del mando de la cli ,·isión ... 1 1 1 

Es interesante _v dig-no de mcncion lo que el Almirante 
Fournier expresa en. u informe de las maniobras navales de 
1906 acerca de la cli,·isión (l e! trabajo y funcione. propias de 
los Estados Mayores. El párrafo á este punto concerniente, 
según testimonio ele Le Temps (22 - 10-906), dice com o si­
gue: 

"Con ocasión de estas mani o bras, es oportuno mencio­
nar cuán 6til y hasta esencial para el . en·icio es que el Almi­
rante li-mite su autoridad á imprimir direcci ó n al ·onjnnto, ex­
poniendo á su Estado :.Iayor los objeti n> ;í reali z;¡ r, las ci r­
cunstanci;ls y ohst;ículos que lo. concliciollan, los procedimien-
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tos mfts adec.:uados, rápidos y eficac.:es para logr<~rlos, dejando 
á su Estado Mayor la más amplia aut<~nomía para estudiar 
el detalle, redactar instrucciones y órdenes, y entender en t ndo 
]o que sea mera minuciosidad técnica, limitándose el Almiran­
te á dar de todo la idea clirectri;;: como fuerza inspiradora 
cuya ejecución compete á los Estados iv1ayores. La experien~ 
cia de las maniobras ha rlem11strado las inapreciables venta­
jas de este proceder, que serítn aún mayores en tiempo de 
guerra, cuando la concentración ele escuadras, hasta entonces 
independientes, haní más aconsejable la autonomía en la eje­
cución de los Estados Mayores. 
· Estado Mayor dé la estación de Tolón. 

1 Vicealmirante. 
2 Ayudantes, Tenientes de navío. 
1 Contralmirante, Jefe del Estado Mayor. 
1 Capit:ín de navío, segundo Jefe de Estado Mayor: 
1 Capitán de navío ó de fntgata, Jefe de Estado Mayor 

de las flotillas de torpederos y submarinos. 
3 Capitanes de fragata, uno encargado del personal, otro 

del material y el tercero de la inspección de las estaciones se­
maforistas. 

1 Teniente de navío para el archivo. 
1 Idem. id., Seeretari(,, 
1 Iclem. id., Observatorio. 

ITALIA 

Hasta el año de 1907 los negocios ele Es+.mlo Mayor es­
taban á cargo de una sección ú oficina del Ministerio cuyo jefe 
era un Contralmirante. Por Real decreto de 10 ele Febrero 
de 1907 se modificó su organización aumentando la respon­
sabilidad ele dicho Jefe en el sentido que indican los artículos 
siguientes : 

Artículo 1° El puesto de Jefe ele Estado Mayor de la 
Marina (Caro di stato m ggiore del/a Marina) será ocupa­
do por un Vicealmirante, á propuesta del Centro Consultivo 
y nombramieñto del Gobierno por medio de un real decreto. 

Art. 2° A cargo del ]de de Estado Mayor de la Mnrina 



34 l<EYI:TA DE ~Luu. '.\. 

corre, en tiempo de paz, la preparación ele la. tuerzas naya)e 
para la gu •rr~t. Dí: acnerd con las in lruccione. •manada 
el 1 ~lini ·terio, c. tahlece lo. principios fundamenta le en que 
habrá ele ba ·ar. e la movilización. Pon· en conocimiento de 
aquella autoridacl y con su in ·pi ración redacta la. ónlene. á 
e te efecto nece arias, ha hiela cuenta de la . posibiliclade qu la 
guerra ofr cerá como tambien las 1 ertinente á la eguricla<l y 
clcfcn ·a d' la costa, en la parte que interYi n · la ~Iarina. En 
re úmen: proyee á todo lo que ~.·ontribuye :1 preparar y man· 
tener la flota y defen a de costa en la mayor eficiencia para el 
combate. 

Art. 3° El Jef<! c!e E tado :\Iayor, en tiempo de paz, clu­
rante el periodo de maniobras, pue e embarcAr ele en la e.­
cuadra como Jefe de Estado :\Iayor el la mi ma, y aun confe­
rirle, durante el periodo mencionado, el mando total de la. 
fuerza ó de una parte ele ellas. 

Aunque la situación uhordinada el 1 Jefe de E tado :\Ia­
yor con re pccto al :\Iinistro n ha experimentado alteración 
por la forma del nombramiento y lo demá~ que .·pre an lo 
articulo 2" y 3 , la importancia del pue to y u respon Hbili­
dad ante el parlamento y el pní han, e\·identemente, aum n­
tado. • 'o(" ya un mero e nsejero ó a c. or del ~linistro, , in o 
miembro pre·tigioso de la alta dirección de la ~Iarina con la 
re pon,·abilidad propia en su cf1 ·acia. E· innegable la impor­
tancin. cid artículo 3 p0r su t~:ndencia á hacer recaer la dircc­
ci(>l1 técnica d' la :\!arma en c:l J ·f,· ele E ·tado :O.Iayor. \'a, en 
la: maniobra de 190G, e ta autoridad ejerció :us funcione· 
como tal en la •sctndra, dejando durante el¡ eriodo de aqué­
lla· u puesto en la Admini~traciún central y embarcando ·n 
la flota, á la ' órdene ·de su .\lmir,wtc, d Duque de Génova. i 
se lleva á la prú ·tica ·1 precepto de cnnfi.tr t •mporalment' al 
Jef• de Estado :\layor clnH\lHio de fuerzas n:1vales redundarú 
sin duda, ·n beneficio de la perfi.·cc1ún d ·su matwjo túdi ·o 
Todo ello permite conjeturar que, en lo venidero, el J ·fe rl· Es~ 
tacto :\Tayor s •r;í, en caso ck gm.·1 r.1, .\lmirant' el' las fu •rw · 
de ·ombat• y rc:pnnsahle de la dir~.·cción tot.d ele la camp:11ia. 

El E ·tado :\l:tyor cntr~d c1e la :\lnrina est!t di,·irl1do t'll 
tres :cccioncs. La prinwra tiene,¡ :u frl'ntl' un 'apitán tk 
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na vio, segundo Jefe á la vez del Estado Mayor, y las otras dos 
están dirigidas por Capitanes de fragata. Con arreglo al 
presupuesto, cinco Oficiales más pertenecen á esta oficina. 

Los trabajos de estas secciones se distribuyen corno sigue. 
la Sección.-Hipútesis y planes de guerra, movimientos de 

laflota, maniobras navales, estrategia, táctica, composición 
de la flota, nuevas construcciones, defensa de costas, escua­
dras extranjeras, estudio de revistas y periódicos técnicos, re­
laciones con los agregados navales, información general . 

2a Sección.--Defensa ele costa y puertos militares, movili­
zación del personal correspondiente á estos servicios y al de 
las estaciones ele semáforos, aprovisionamiento de buques y 
puertos :nilitares principales y secundarios, relaciones con los 
Estados Mayores locales de la defensa de costas. 

3a Sección. Movilización de la fiota y de su personal, así 
como la de buques auxiliares, buques hospitales, maniobras 
de desembarco, correspondencia oficial con los jefes de escua­
dra y Comandantes de buques, Códigos de señales y telegrá· 
fico. 

El Estado Mayor tiene á sus órdenes un cierto número de 
Oociales subalternos- Al planea miento de operaciones de gue­
rra cooperará en el porvenir el Comitato degli ammiragh, 
recientemente creado. 

Pertenecen á este comité: 
El Almirante de la escuadra de la Península. 
Los Jefes de las estaciones navales. 
El Presidente del Consejo superior de la Marina. 
Los Vicealmirantes de las plazas fuertes de la Marina. 
El Ingeniero de superior categoría de la Armada . . 
El Presidente de la Junta de proyectores ele h[lrcos. 
El Jefe del Estado Mayor central. 
El Presidente de este comité, cuando el Ministro no asiste, 

es el Almirante más antiguo. Debe reunirse esta Junta una vez 
al a ño para informar al Gobi~rno acerca ele la composición de 
la flota, distribución ele sus divisiones J. unidades, nuevas cons­
trucciones, et.:. 

No existe en Italia una Academia de Marina como la nues­
tra, esp< cializada para la edución de Oficiales de Estado M a-
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yor. La endemia· nn v:t!e en Liorna e la equivalente de nue -
traE cuela naval. En ella, sin emhar"o, e e ·tudian alguno 
cur os complementarios que :c1mplian para 1 s Oficiales del 

uet·po general u primeros estudios en la E cuela. La a i -
tencia á estos cursos con buena nota de aprovechamiento es 
condición nece aria para el a cen,o á Teniente de na vio de 1" 
cla e. Abra;;a la en.eñanza en estos cur 'o complementario.: 
Táctica, E · trategia, Derecho ele ,.ente. é internacional maríti­
mo, Geografía comercial y política. 

Lo · E tado :\layores d la e cuadras tienen la si ,.uiente 
compo ición : 

JEPRS ESTADO MAYOR 

Estados lllnyores. 

¡vicealmirante. 
Contml­
mirantt: 

Ct.ontrulmirnnte 6 
Cup1tán de n vfo 

Capitán t. Teniente 
de de 

trugn.ta navfo 

6 de 
corbeta 

A E ·tado J/ayor de la flota en las maniobra de 1906 

Estado Mayor 1 [Aimirautc] 1 1 Coutralmirantc 
Jefe de E. ;\1. :~ 

B E~cuadrn del ;\Ieditcrránco: 5 
destroyer . 

acorazados, 3 cruceros acoraz&rlos, í 

Estado .\laJor 
del 1er. Jefe ... 

l~stado ;\layor 
del 2<:> Jefe 

l 

1 

1 Contralmirante 
Jefe de E. ;\[ 

1 Comandante ele 

1 3 

la Capitanía 

C Di vi ·i6n ele reserva: 3 acorazados, 2 cruceros 
}ers, 20 torpedero ·, 1 torpedero de alta mar 

1 

acoratados, 6 destrn· 

E lado ;\l ayor 
1 

del Jefe ...... ¡ 1 1 ' apitán d • na· 
1 vío Jet~ de E. ;\l 

División dd Océauo 1 !)Oí: a cruceros pro te ido~. D 

E~tado :O.Iayor 
del jde .~ .. ..! 

1 
1 

1 
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El Estado .\la:yor de una e. tación ( pezia) e compone de 
1 os sigu icntes Oficia les: 

1 Vio almirante jefe de la e. tación. 
1 Capitán de navío, Jefe ele E~tado .1aynr-
1 Capit.á 1 de fragatn. 
2 Teniente. de nado. 
1 Teniente de ~ado, Ayudante. 
1 Oficia l de emáforo!;. 

B:'I'.\ DOS r NI nos 

La organización del Departamento de la ;'\larina "Depar t­
ment ofthe t\avy" á cargo del "Secretary of the r avy", y del 
mando superior, acomodados á las condiciones política de los 
Estado. Cnido , no ofrece en lo que al Estado Mayor concier­
ne, nada preci o ni parecido á lo que en las demás :Vl a rina s 
existe. 

E l mando uperior de la .\Iarina compete en la guerra a l 
Presidente. 

Ante él e. re pon. ablc de la Administración militar y econó­
mica, en t iempo de paz, el "Secretary of the Na,·y". Se div ide 
el Departamento de la .\Iarina, admini trativamente, en nue­
ve secciones, de las cua les "The office of ~a val Intelligence" , 
constituye la parte más esencial y que mf1 s conexiones posee 
con las funcione. ele E tado .\! :Jyor en t iempo de paz. 

Durante la guerra hi pano-americana en que tan de relieve 
se pusieron la t~dla ele preparación y la carencia de un Estado 
:\layo1 bien organiwdo, fué ayuch1do el Jefe del Departamento 
en la cli1·ecci6n de las opera..:iones por el persoual del •·Na,•al 
n ·ar college". Formóse, adem;ís, entonces la Junta estratégica 
(Board of Stra tegy), á ), t que :\Iahan perteneció, que tomó 
parte acti,·a en :1quellos trabajos. ~o fueron muy ati facto­
rios lo re ultados obtenidos por la participación ele estos in~­
titutos en la glll·rm, y por disposición del "Secretary of the 
)iavy" (Junta (;encral de la Armada), no de carácter perma­
n ente, si no e\·en tu al. cuyas reuniones deben limitar e al n (¡me­
ro que las cin:un.·tancia-; hagan necesario. Lo vario intento. 
que se han he ·ho de transformar esta institución en Estado 
~Iayor >cnnanente h<Jn fracasado. 



Al"(, •m:ral Board" compete, cuando para ·llo .··a n· ¡ueri­
clo in~ rmn.r al". t' ·r ·Lar· f th ·, ·:l\·y'' sobr' la: 
. igu ien te : 

a) Preparación y di ·tribución ele la: fu rza: tHt\·al •s. 

/)) Concepción ele plane~ de operaciones na \'ale: y op ·rm·i 
ne. combinada· ·on ·1 ejército. 

e). 'úmero • t.ipo ele la. nueva· u nielad ·á ·on truir. 

d) E ·tacione · na vale·, e:tacione. carbonera , apro,·i ion a · 
miento general de la flota para ca ·c Jc guerra. 

e) ~Iani bra navale , tftdica, e. t.rategia, 111 tru ci6n clel 
per·onal, 

Lo· miembr que · m ponen el "General Board" , on: 
l. El lmirant' r)e la Armada ( 7enera1 en·ey). 
2. El Jefe de la Se ·ción de na\•ccración ( ontralmirante). 
3.EI Pr :identedel".'avalwarcollecre" ( apitándena,•ío. ) 
4.. EIJ efe de la. ec ·i6n ''. '<wallntelligcnce" ( 'apitán de na· 

vío.) 

te). 

apitane. d nado. 
apitán de frarrata, , ccretario. 

'gttn el e calaf6n ele 1 07 e:taban agregado· {te te comí té: 
apitane· ele navío 
apitane ele corl ·ta(uno clc ellos ayudante cid A.lmiran· 

1 Teni•nle ele na\'Ío. 

Las: "CÍon ·s de ·:te ~nmitéti ·nen caráclerdclil •ra11t.e. y la 
r ·clac •tún d • 1 'dato·¡ r ·vi1>S p.tra la: di · ·u·ione._, así ·on111 
la.• ·on ·Iu:ione: d • I.t · mismas, r · ·aen en el p ·r ·onal represen. 
tan t • d · otra' · ···ion · · d ·1 l' amo. COlllO la , , ·ci(>n ele , ·a vega· 

.\. la i6n de informaei( n se · n ·id ran ¡ ·rt ne ·ient •: In~ 
a o-regad 11aval ", • f rman su 1 ·rsc.n<tl, ademá · ch.'! J f,•, t. res 

api • n 'd orb t a ·ti\·o y dos ·n r··erY<l. 

omo d '1 ·ndi ·ntcd 1 "b •ncral Bo.trd", mcn ·inn<t tamhi~n 
el ', ·alafón de 1 07 un omit<.: d · l.t .\!,trina y el Ej ~r ·ito (.\.r· 
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m_;: an<l ~a,·y joint Board), cuyo personal marítimo e el st­
gutcnle. 

El lmirante de la Armada 

El Jefe de la , ección ele !\a vegación. 

2 Capitanes de navío del "General Board". 

:2. Tiene algún parecido con nue lra Academia de :\Iarina el 
"Naval war eollege"; pero u mi ·ión y trabajos difieren mu­
cho de lo que ocupan nuestra Academia. A este efecto merece 
citar e un párrafo del a1T Department de 1905, concebido 
como sigue: 

"• unca e expre ará con exceso de claridad, para conoci­
miento del ervicio. que el curs0 del ;'Naval war college", no es 
preci~amente una ampliación de estudio para nuestros Oficia­
les. ya admirablemente educados, sino un medio de ponerles en 
contacto y ejercitar su inteligencia con materias urgentes del 
servicio y con aquellas otras ¡·eferente al derecho ele gen tes que 
son objeto ele sus re oluciones en ervicio activo." 

:\o tiene, pue , por objeto e:t-: colegio dar mayor actividad 
intelectual á la oficialidad de la ~Iarina norteamericana, ino 
ocuparlo. en cue tione de estrategia, táctica, empleo de la flo­
ta y asuntos de den::ch•> internacion-tl, que son la preocupa­
ción del Gobierno . . \1 frente ele e-;ta institución e. tá un Con­
tralmirante ó Capi ~ ín de navío como director. La duración ele 
los curso-; es de cuatr<> meses. f.;n el ai'ío l\-106 fueron ele tina­
do. al curso correspondiente tres Capitane ele navío, cinco 
Capitanes el fragata, seis Capitanes de corbeta, un Teniente 
d e n ·1vio. <kasionalm~nt~ St.' ([an ta:nbién en el colegio conf<'­
rencias especial<:, ;, la que a cuden Oficiales designados por la 
superioridad, qu .: suden tener por objeto ase orar á ésta obre 
los problem,ts que ella tien ~ fL bien someter á la deliberación 
del personal del cok:Tio. La enseiianza general en éste corre á 
'argo de dos Oñci des del Estado :-.layor 

La compo ·ici6n de los Estados .\layo re á flote es como 
. 1gue: 
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M .\Y OHES JEFE' 1 
~------ ------·~---------

/

Cnntrulmt·,CnpitAn de ( uptlan dt: Tl'lllcntcdc _ rantc ~ _¡_::h<:lu _ """'·' 
E:-tnrlo:- :\1 :.yor :s 

.l.-Flota del llántico dt 1!)07, 1' acorazado , 2 cruc ros acorazado·, 
2 rru eros prolc,l!idos, ~ cruc ·ros no protr,l!idos, 11 torpederos 

E lado ::\layor ele la la. escuadra ...... ! 
ele la 2a. escuaelra ....... 

1 

1 
1 

1 2 
2 

H. Escuadra del Pacífico 1 U07; 7 cruceros acorazado ... , cruceros prote­
g-idos, G cruc ·ros 110 protcg'ielos, 7 cañoneros, 7 torpedero . 

Estado :\layor de la la . escuadra ....... 
- 2a. 

3a. 
" 

JAPO:'\. 

1 
1 
1 

1 
,, 

3 
2 
2 

Todo lo concerniente al Japón tiene e. pecialí imo interé. por 
1 ~xíto de su campaiia marítima en la guerra con Rusin, y no 

cab dudar· que la acción directint de ~sU1, co n tanto acierto 
realizada por u. Almirantes, tu,·o la eooperm·i,·> n el· excelen­
te: Estados ~layores. D ·sgra ·inrlamente, ·. poco lo qu • se :a· 
be ac'rca de la organiza ·iún de éstos. y no es ello eh· c.·tr:ui:1r. 
i se licne n cnenla la reserva que esta naciún guarda en to­

do· los asunt militare y la. dificultad que ·u idioma ofr·­
c, {t las itH·e.· tigacione pri\·adas .. \ un lo datos que mfts aha­
jo s • ·. ponen, tienen, arl•más de •..;La inevitable incertidumbre, 
el in ·om· ·ni ·nt' de r f,•rirse á épocas no re ·ienles. 

Eljef• d• E ·bulo :\l ay r ~e ' tJContraha •nla hase de op'­
on un ·i rlo número d Olicial ,. afectos ñ funcione. 
:\Iay r, y d '·d' allí e muni ·.dm aiJ ·f· d In Anta 

ne' adoptada, n las :esionl': del nns~jo d · Guerra 
con 1 •arftcter de órdcne. del Emp •rador. 

Los mi 'mhro: del 'nn. ·jo d Guerra ran: 
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El Almirante y General más antiguos. 
El ~Iini tro de la Guerra. 
El Minislro ele l\larina. 
El Jefe de E tado Mayor del Ejército. 
El Jefe ele Estado i\1ayor ele la Marina. 

41 

egún el decreto imperial ele su creación, el Consejo de Gue­
rra era, originariamente, mero centro <::onsultivo. Desemp<::ñó' 
sin embargo, durante la guerra, papel importantísimo por ha­
ber ido el verdadero cerebro clirLctor ele la campaña. o hubo 
acontecimiento de ésta que no fuera previamente objeto de sus 
deliberaciones, las cuales no e limitaron sólo á lo genuinamen­
te técnico en el orden militar, sino que abarcaron las múltiples 
cuestiones relacionadas con el derecho de gentes qut' tanto 
abundaron en lacampaña. 

Dejóse siempre, sin embargo, á los Almit antes y Generales 
en el teatro de la Guerra, toda la autonomía necesaria para 
obrar, con responsabilidad propia, en el sentirlo apetecible, á 
fin ele alcamar los tines ú objetivc>s que el Consejo de Guerra le 
señalaba. 

El E taclo :\Iayor en la Administración Central, se limitó 
durante la guerra á dos secciones. una lbtmada de operacioues 
~-otra ele informaci6n, y super onal se redujo también en nú. 
mero por haber pasado parte ele el á hacer un papel activo en 
la campaña emharc;tndo en lns Estados ~Iayores ele la escua­
rl:-as . Se ha obsenaclo que el personal ele Estado Mayor em­
barcado es mucho nuyor que el corriente en las flotas ingle­
sas, cuyo tipo en esta materia no han copiado los japone es. 
Después de la guerra han elaborado una nueya organización. 
pero desconocemos sus detalles é ignoramos si han llegado á 
implantarla, porque es un he ·ho que restablecieron u canti­
dad de personal y número de secciones que antes tenían. 

2o. El Jefe ele Estado ;\1ayor ele la Administración central 
e tá fi. las ónlene directas del Emperador y tiene á las suya 
pn1pias un Contralmirante. Debe el primero, una vez al año 
cuando menos, inspeccionar la flota en nombre del Emperador, 

En conjunto, el personal se compone de 3 Almirantes, 16 
Oficiales de Estado ;\layor y otros 3 másj6vene . 
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La distribución de asuntos se haee en tres secciones: 

a) Sección de operaciones, proyectos de planes de guerra, 
dislocación de las fuerzas navales, nuevasconstruc~iones. Para 
que éstas puedan llevarse á cabo, es eondicil>n precisa el acuer· 
do previo del Ministro)' del Estado Mayor. 

b) Sección ele movilización. 

e) Sección de información. 

Las maniobras navales se estudian en las dos prirneras 
secciones, y el Jefe del Estado Mayor Central toma parte, ya 
asistiendo personaln\.ente, ya destacando á ellas para su ins­
pección parte del personal á sus órdenes. 

Todos los Oficiales de Estado Mayor pertenecientes á la 
Administración central, á los Jefes de las escuadras, y á las es· 
taciones navales, llevan el mismo distintivo, pero no forman 
cuerpo independiente. Tampoco existe relación de dependencia 
ó de subordinación de los Jefes de escuadra con respecto al Es­
tado Mayor Central. 

Existe una Academia. parél instrucción de Oficiales en la que 
se estudian seis cursos diferentes. El primero de ellos, que dura 
dos años, corresponde al de Estado ·Mayor en lo nuestra. Al 
frente de esta Academia está un Oficial General. Ocho Oficiales 
de Estado Mayor están encargados ele la enseñanza.. Para su 
admisión en la escuela necesi'tan los Oficiales merecer recomen­
dación especial por sus servicios y p-restar con éxito un exa­
men previo. 

A la salida de la Academia se les otorga una céduh ó pa· 
ten te y el uso de su distintivo de cordones dorados, y aunque 
no gozan de emolumentos especiales, son siempre preferidos 
para los puestos de mayor responsabilidad y desempeño en el 
servicio. 

Los demás cursos de la Academia están especialmente clesti 
nados.á estudios técnicos profesionales de Jos Oficiales jóvenes 
(máquinas, navegación, artillería, etc,.) 

La composición ele los Estados l.\[ayores á flote es como si­
gue: 
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ESTADO MAYOR 
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A.-Estado :\1ayor durante la bat<clla en el mar del Japón. 
l a . escu aclra: 4 acorazados, 2 ct·ucct·os acorazados, 4 cruceros protegidos. 
2a. escuadra: 6 cruceros acorazados, 4 crucet·os protegidos. 
3a. escuad ra: 1 acorazado, 1 crucero acorazado, 6 cruceros protegidos, 7 

c:-~ñoneros. 

E. M. de la la. escuadra .................. .. .............. . 1 
" 

1 2 3 2 
Id e m id l a. división ... .. .................... .. ...... ...... " 

1 1 
" 

1 
Id e m id 3a. id ·································· ········ ····· " 

1 
" 

1 1 1 
Id e m id 2a. escuadra ..... .. ................. ............... " 

1 ., 1 1 1 1 
le! e m id 2a. d ivisio n ... ..... ...... . ·· ···················· ·· · ., 

" 
1 1 1 

ldem id 4 a. id ... .. ............. .. ················· ······ " 
1 

" 
1 1 

le! e m id 3a. escuadra ............... ··· ·· ··· ··· ··········· " 
1 

" 
1 2 

" 
1 

ldem id 5a, division ... ... .. .. .. ... .................. ... .. .. . " 
1 1 

" 
1 

Ir! cm id 6a. id ...... ..... ........ .. .... ... .......... .... ...... " 
1 1 

1 

" 
1 

1 
Id e m id 7a. id ............. ............ .... ................ ... " 

1 1 1 

B.---la. escuadra 1906~ 6 cruceros acorazados. 1 crucero protegido, 16 
toq)ccleros. · 

E"~~~'~lay",í,1~j'{d ~~ :; f.j' ·~~~ad'~ 1 :: 11 1 ¡ 1 : : 1 ¡ 1 ~ 
C --2a. escuadra 1906: 1 acorazado, 1 acorazado de defensa de costas, 2 

c t·ucct·os, 1 a viso 4 torpederos. 

Es lado i\1ayor ele la segunda escuadra........... ,. 
lclcm del 2o. Jefe ........................................ .. 

1 " 1 1 1 " 

1 1 1 

" 

D.-Escu :tclra del Sur ele China: 2 cruceros, 1 caii.o.t ·u, 1 e. - u:ro ele 
do, 

Estado i-1ayor ele la escuadra ... ......... .. ............ . ~ " 1·· 1 1 " 1 '' 1 \ 2 

E.- Escuadra de inslruccion: 3 cruceros. 

Estado Mayor de la escua dra ... ........ ...... ......... J 
·-- - _ __ _ ,, ,, ___ ·- ·--·-· - ···- -·-··- .. --- ----·· 
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El mas veloz de los buques 

de la · marina de los EE. U U. 

(Traducido del ¡' Uientifíc American'') 

El "Chester" un o ele los tres cruceros scouts coustruiclos por 
el gobierno de los Estados Unidos ha completado últimamente 
y con notable éxito sus pruebas oficiales, habiendo alcanzado 
la alta velocidad de 26.52 millas, estableciéndose por tanto 
como consecuencia de la ve!ocidarl ohtenida, que el ''Chestér" 
es el buque más veloz ele la e~cuaclra norte americana. 

Este resultado habla muy alto en favor de sus constructo­
res de la Bath, Iron Works Bath me., y constituye un triunfo 
más para las máquinas de turbina sistema Parsons, de las 
cuales está dotado ese buque. 

Los resultados obtenidos en las pruebas, han super¡tdo 
con exeso á las condiciones estipuladas en el contrato, pues 
éste establecía la de 24 millas p()r hora como máxima velo­
cidad. 

El ''Chester'~ es el primero de los buques de un tipo ente· 
ramente nuevo, al cual el departamento de marina ha clado e1 

título de "cruceros exploradores" (scout cruisiers.) Esta cla­
se de buques se destina única y exclusivamente para explora· 
ciones. Las líneas de agua están dibujadas y sus proporcio­
nes generales delineadas de manera tal, que el buque tenga 
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gra n c:apacidad para carbón y sea capaz de mantener su alta 
vdocidad aun en mal tiempo. 

El "Chaster'' tiene un amplio castillo, siendo su cubierta 
prillcipal cor rida. La altura del castillo sobre la línea de 
agua en desplazamiento normal, es ele 30 pies; hacia el centro 
ele] buque 20 pies, y 21 á popa. 

Las particularidades generales son las siguientes: largo 
total 423 pies; eslora entre perpendiculares 420 pies; manga, 
47 pies 1 pulgada; calado medio, 16 pies una pulgada; despla­
zamiento con ese calado 3,750 toneladas; este desplazamiento 
fué e l que tenía el buque cuando efectuó sus pruebas. 

L<t capacidad máxima de carboneras es para 1,250 tone­
lacias . 

T eniendo el buque sus carboneras llenas, amunicionamiento 
completo, provisiones, etc., su desplazamiento es 4,687 tone­
ladas . 

De acuerdo con el contrato celebrado, el "Chester" debía 
alcanzar la velocidad de 24 millas por hora siendo la potencia 
rlc máquinas 16.000 caballos. 

Como protección tiene en la línea ele flotación una faja 
blincl;tda de 2 pulgadas de acero n :quel y una cubierta imper. 
llleH bJe 

El a rmnmento consiste en 2 cañones de 5 pulgadas, tiro 
.-;'i.pfrlo, co locarlo uno á proa y otro á popa, 76 cañones de 3 
pulgn chts, tim ni pido, distribuidos en la cubierta principal. 

El objeto de estos cañones es tan solo el proteger al bu­
que contra los ataques de torpederos, pues su fin no es sino de 
preparar el combate. 

LI L·v a tambien como armamento dos tubos lanza torpe­
dos submarinos de 21 pulgadas ele diámetro. 

Interés especial ofrecen los tres buques de este tipo marida. 
<los constru ir por el gobierno de los Estados Unidos, á conse­
cuencia rle las diferencias que ellos presentan entre sí. El 
''Chester " construirlo por la Bath Iron Works está provisto 
de turbinas sistema Parsons; el ''Salem" construido por la 
Fore River Shipbuilding Cornpany Quincy Mass., está provis­
to rl e tu1·binas tipo Curtís; y el "Birminghan" tamhien cons­
tr11ido por la Fore River es movido por máquinas verticales 
recíprocas ele triple expansión. 
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Se presenta la oportunidad de hacer una ~:on~paración en­
tre los tres tipos de máquinas. Las turbinas CUI·tis y Par­
sons son las llamadas á disputarse la superioriclé.1d en exanas 
é idénticas condiciones, de buena marcha. múltiple expansión 
y sus máquinas tendrán oportunidad de sobresalir entrambo . 
tipos, en la velocidad obtenida y en la economía en el consu­
mo de carbón. Actualmente, la turbina 1' arsons tiene cierta­
mente establecida la superioridad en lo que se refiere:'\. veloc i· 
dad y economía de carbón en el más alto grado. 

Los detalles de Cl)nsumo de carbón, aire y !Jresión .de vas 
por en el "Chester", están dados en el cuadro adjunto de las 
cuatro horas ele prueba á máxima velocichtd, las 24 horas c1e 
prueba á 12 millas, y las 24 horas de prueba á 22,5 millas, 
todas las cuales han dado exelente resultado. 

El exeso de 2.5 millas de velocidad obtenido sobre el se 
gundo por contrato es realmente sorprendente. 

La presión de vapor usada fué tan solo de 240 lihras, y la 
presión de aire, 3 pulgadas, en lugar ele 5. 

Ac1emás, según lo estipulado en el contrato, durai)te 24 
horas el buque debía desarrollar constantemente un anchtr ele 
22 mill<~s; efectuada esta prueba, se obtuvo como velocidad 
media 22.78 millas por hora, y mientras que el contrato re­
quería que con las 22 millas de velocidad el buque cubrie ra 
1.75 millas por tonelada de carbón consumido, en las pruehRS 
á esa velocidad cubrió 2.84 millas por tonelada. 

Otro hecho notable es, que durante las 24 horas ele prue­
ba funcionaron constantemente el enlporaclor y destil<1dor á 
su capacidad normal, produciendo 10,000 galones ele r~gua en 
las 24 horas. 

Durante ese mismo tiempo funcionRron todas las miiquinas 
auxiliares clel buque, incluyendo ventil<~clores. sop l <~dores ele 
tiraje forzado, servicio sanitario, frigorificos, etc. etc. TRm­
hien funcionaron las dinamos, suministrando luz {¡ todo cl 
buque. 

Por estas causas. el hecho de que una toneb1da dl' carh(ll1 
haya cubierto 2.84 millas, l1ace extremadamente not;1bles, ];¡s 
condiciones ele esa prueba. 



Detalles de las pruebas oficiales del crucero explorañor "Chester" 

PR UERA DE 4 HORAS CONTRATO PR UEBA 

Velocidad m<."dia por hora en 4 horas ....... . :!4 millas .......... ...... . ..... . 26.56 millas 

Máxima velocidad en 15 minutos ............. . 26.60 

Distancia recorrida en 4 horas ....... . .......... . l 96 millas .... .................... ! 106.08 
" 

Presión asignada á las cajas de vapor ...... . ! 250 libras ................. ....... 1 240 libras 

.Presión de aire ......................................... . 
Prueba de 24 horas á 12 millas 

Velocirlad ....................... ........................... . 

5 pulgada, ................... 
1 

3 pulgadas 

12 millas .................. . ..... 12.2 millas 

Consumo aproximado de carbón .............. . 
Prueba de 24 horas á 22.5 millas 

Velocidad media en 44 horas .................... . 22.~··~~~:~~·.·.·.·.·.·.::::::::::::::· ¡ 
43 toneladRs 

22.78 millas 

Id máxima en una hora .................. . 22,90 
" 

Distancia recorrida en 24 horas...... . . .... 1 540 millas ...... ................ 1 546.72 
" 

Carbón consumido en millas ...................... l 1.75 millas por tonelada. 2.84 millas por ton. 

E. SALAVERRY. 
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CARTAS AL DIRECTOR 
¡J'tot'lot•tt1t•t 0tii¡¡I'I&Jfl .. tl¡0t'l,tll¡¡t'tol 

Señor Director: 

~o cstfL demás, llamn.r la atención de qui~11 corre!'ponda. á 
cerca ele la conveniencia que reportaría al servicio, tanto mili· 
tar, como comercial de la bahía r!el Callao. la dderminacit1n 
de los fondeaderos para los buques de guerra nacionales y ex­
tranjeros, a si como para 1 os vapores del Cable, pon tones, lan­
chas y otras embarcaciones ele empresas particulares, que, por 
diversas razones, _perma necen en el Callao. 

El movimiento, en nuestra bahía, aumenta de modo consi­
derable; de manera que, la elección arbitraria de los tunclcacle­
ros, resulta ser un peligroso inconveniente que podría ser sub­
sanado muy fácilmente, siguiendo prescripciones análoga<; :'1 
las que paso á indicar: 

la. Fondear á barlovento ele la bahía, una serie de boyas 
numeradas distribuidas ele E.:í. O.,convenientemen te.y señalnr, 
para cada uno de nuestros buques de guerra u ll<l de esta" bo­
yas, que mn.rcarían el fondeadero obligatorio ¡.>n.ra nuestros 
barcos; 

2a. Señaln.r ele modo análogo y algo más á sotHvento, el 
foadeaclero para los buques de guerra extranjeros; 

3a. Obligar á empresas y casas comerciar les como In. Dñ r­
sena, y otras, á despejar la pa1·tt> Sur de la bahía, de la11chas 
dragas, cabrias, y otros estorbos, cuy<>S foncleacler0s deberán 
ser señalados é impuestos, por hl Superioridacl re,;pectiva; 

4a. Los buques riel Cable, y otros que se encuentn:n c11 
igun.l condición que ellos, tomarán también, en la parte Sur de 
la bahía, un fondeadero señalado por la autoricliid marítima, 
conservando siempre el orden ele formación regular. 

5a. Los pontones, lanchas, cabrias, y los buques de vclit, 
fonrlearán al Norte ele la bahía: 

Basta ver el siguiente eroquis: 



.s" +. .. ..... .......... +. ..... ........... .+ ...... ..... ..... + ...... (vapores del cable) 

fl + ...... + ......... + ...... + ......... + ...... + ......... + ...... (Buquesdeguerra Nacionales) 

1 + ...... + .. ....... + ...... + ......... + ...... + ......... + ..... (Buquesdeguerraextranjeros) 

E --~--0:;~ ~~;~ ;~: ~~~~;,~~;~~;~ ~; '~~;~~~-~ :~;;~~ ~~-;~ ~~;:~~~ ...... .. ..... ............ . 
~ .N: <] .................. .... .............................................. .... ...... . ................. ... ......................... .. 

+ .................. + ........ .' .. ....... + .................. + ...... ((Vapores en tránsito y faena de 
~ + ...... ........... + ................. + .................. + ...... lcarga y descarga) 

+ + + + + + + + + + + + (Lanchas,cabria sctc.Emp. Partls) 

+ ...... + ........ .+ .................. + ......... + ...... +. .... (Pontones y depósito:>) 

= = t b arcos de vela 
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Siguiendo este orden, tendríamos: 1 o. una formnciún regu­
lar y bien dispuesta en todos los buques; 2o . la au~encia abso­
luta de ca vilaciún, por parte de los comandan te:- ele t:a ves de 
guerra, al elegir fondeadero; 3o. mayor espacio disponibk, en 
la bahía; 4o. vasto campo de maniobra para los buques que 
entren á la l.Jársena ó salen ele ella. 

Actualmente, los vapores tropiezan con muchas y peligro­
sas clificultades; pues, al entrar ó salir de lo muros de la Dár­
sena, se encuentran por delante, con los buques de guerra, taw 
to nacionales como extranjeros, los vélpores de cargn, en f¡.¡e­
na, y otros obstáculos que limitan, ele modo exélgcrnclo, el 
cnmpo de maniobra. Si las cosas siguen como estítn bajo el 
punto ele vista que inrlico no sería extmño que, un dia ú otro, 
tengamos que lamentar un accidente. 

M. F. 

Señor Director: 

Es indispensable, llamar, una vez más, la atención de 
quien corresponda, á cerca del uso indebido que hacen los ofi · 
ciales de mar de algunos de nuestros buques. de insignia~ y rli~­
tintivos que no corresponden á las clélsc. que invisten. 

Está casi generalizado, entre nuestros oficiales de mar, el 
uso de la placa que señala el Reglmne::nto para d cuerpo gl'llC· 

rat. Esa placa es y debe ser, {mica y exclusi\·amentc, emblema 
de los señores Jefes, Oficiales, Guardi~ts :Vlarinas y Asimilmlos, 
debiéndose prohibir en absoluto y con energía, su uso por los 
individuos del personal subalterno. 

Cierto es que en el Reglamento de uniformes, ha habido e­
rror en la lámina respectiva; pues, ese Reglalllento, al hacer la 
descripción ele las prendas, dice::, en su página 21, que en lag-o­
rra, los oficiales de mar llevarán sólo un sol con étnc!EL. 

Los segundo Comandantes de los buques, así como los 
sci'iores oficiales de guardia, deben ser extril·tos en exigir á los 
oficiales de mar el uso de las in gnias que les corresponde con­
forme á Reglamento, prohibiéndosele, el qul', por pedan lería, 
lleven aquellas que pertenecen sólo á la plana mayor. 

También es indispensable, el que h<1ya algo de cuidado en 
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el vestir de la gente que sale de paseo 6 en comisión á tierra, 
pues mucha veces, se ven marinero;; ú oficiales de algunos de 
nuestros buques, que llevan indumentarias por demás repro. 
chahles. Debe exigir e á los oficiales de mar, el us del cuello, ó 
un corbaton que lo reemplace; pues, por razones de economía, 
se presentan ésto individuos, en cualquier parte, y sin mira­
n:iento nlgtllJO,con el cuello completamente desnudo.A los ma­
nneros que salten á tierra, debe obligá rseles á usar calzado: es 
ele efecto de~>as trozo, ver en tierra un in di vi duo que, vistiendo 
uniforme, marche con los piés descalzos. 

Sie,,do el porte y decencia del personal subalterno de las 
mru·inas de guerra, puntos importantes, ellos deben atraer la 
atención de los señores Jefes y oficiales, quienes, con energía, 
constancia y desición, deben im:ulcar tales hábitos en sus res­
pectivos buques,desde el Contramaestre hasta el último apren­
diz. Tales h:íhitos, deben hacerse extensivos y con mayor em­
peño, fi la gente de máquina, la qur, generalmentete mercena­
ria y snlida de los vapores mercantes, no tienen en lo absolu­
to, nocion alguna de lo que significa la altivés y porte marcial 
en el militar, ni la decencia y esmerado aseo personal en el hom 
bre. 

()n poco de hnena \'oluntad y paciencia por parte de los 
Segundos Comandantes y Oficiales de nuestros buques, logra­
rán colocar al personal subalterno de nuestra armada, y bajo 
el punto ele ,-ista que nos ocupa, á la altura que corresponde 
á las tripulaciones de guerra en el rol universal que ellas de­
sempeñan. 

Arufa. 
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Cronioa. Extranjera.. 

Argentina. 

Creación del curso para oficiales maquinistas, en la Escue­
la Naval.-El Ministerio de Marina, ha dispuesto la creación 
en la Escuela Naval, de un curso de Aspirantes á Oficiales Ma­
quinistas é Ingenieros Electricistas. 

El examen de ingreso y los dos primeros años de estudio, 
serán los mismos que actualmente rigen para los Aspirantes fl 
Oficiales del Cuerpo general. 

Al principio del tercer año e colar, el .VIinlsterio ele Mari­
na determinará, según las necesidades clel servicio, el número 
ele Aspirantes que deben destinarse al Cuerpo general, al de 
ingenieros maquinistas y al de ingenieros electricistas. 

Los Aspirantes podrán elegir. por orden de mérito en el 
examen final del 2o. año,la especialidad á que desean dedicar­
se y .;;iempre dentro de los números fijados para cada uno. 

Concurso de tiro en la bahia de Samborombón.-El Mi­
nisterio de Marina ha aprobado el informe elevado por el ju­
rado que se nombró, para intervenir en el concurso rle tiro que 
tuvo lugar en la bahía de Samborombón. 

El citado informe.del Jurado, dice que, de acuerdo con el 
resultaclo obtenido por los buques en el tiro de concur o, el or­
den que debe corresponderles, es el siguiente: 

Grupo ele la la. movilización: 
lo. "Belgrano", con 65.66 puntos ele mérito. 
2o. "San Martín", con 45.53. 
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3o. ''Buenos Aires", con 34.26 
Grupo de la 2a. movilización: 
lo. '·Independencia'', con 67.31. 
2o. "9 de Julio", con 39.44 

53 

3o. "Libertad", con 2.64· 
A pesar del mayor punto de mérito obtenido por el "Indepen­

dencia" no ha sido tenido en cuenta para la adjudicación del pre­
mio ele honor,por las siguientes consideraciones: esto es,que este 
premio exige. para ser conquistado, que los Jefes y Oficiales 
del buque, hayan in.:ervenido en la preparación de la gente, por 
cuant•> el premio no fué estatuado para recompensar la habili­
dad de losapunt!lrlores solamente, sino también á fin ele con­
sagrar el desvelo del Coma nd o para prepararlos eficientemen­
te. y que el " Independencia '' fué armado con fecha muy próxi­
ma a l concurso, y sus apunta do res pertenecían ft dotaciones 
del "Bl"lgrano" y Buenos Aires". 

Descartado pues, el "Independencia", por estas razones, el 
premio ele honor se adjudica al acorazado "Belgrano", y al ha­
blar del rol generai de combate de éste buque, el informe dice 
que, á .i uicio del Jurado, ha sido el mejor confeccionado de la 
l·.scuadra. 

Alemania 

Construcción de un buque ¡wm salvamento rle submarinos.­
Un buque ele esta clase, que se halla en constrncci6n, se compo­
ne ele dos partes de buque, que se colocan a l costado, la una ele 
la otra ele manera de poder hacer flotar el submarino y servir­
le ele dique. 

Después que las gruas, cuyo p '>der es de 500tonelaclas, han 
soliviantarlo el submarino, este es suspendido con las dos par­
tes del buque. estrechamente unid as. El buque se ha lla provis­
to _de u na máquina á vapor y de m<>tores eléctricos como m{t­
quma motríz. 

Brasil 

Remolcador "A lbatroz.-El 2 de febrero llégó á Río Ja-
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neiro el remolcador "Albatroz" mandado con truír por el l\Ii­
nisterio de Marina y destinado al servicio de salvamento nn­
val. 

Entre los aparatos de salvamento cuenta con u na hom ba 
de achique con capacirlacl de 1-o toneladas por hora Está 
también provisto de aparatos para colocación ele minas sub­
marinas, pudiendo prestar importantes ervicios en los traba­
jos de defensas ele costas. 

Sa costo ha sido ele 7.40G libras esterlinas. 

Estados Unidos 

Trato á los oficiales _Y trinulnrión. - Extractamos del últi­
mo mensaje al Congreso del Presiden te Roosevel t los siguientes 
pfírrafos: 

Recomiendo el trato mas liberal para 1 os oficiales y la gen· 
te alistada en los buques exigiendo en cambio d exacto cum­
plí miento de sus deberes. Es insensato esperar_ los m~jores re­
sultados cuando las personas llegan á los mayores grados en 
una e dé-id avanzada y sirven corto tiempo en ellos. Hasta el rango 
de Teniente lo. los ascensosenlaarmaclaclebensercomo ahora 
por antigüedad, sujetos sin embargo á rígidas prueba~ para 
eliminar los incompetentes. Después de Teniente lo., es decir, 
cuando se llega al grado de Jefe, los que no tienen condiciones 
deben eliminarse, ele tal manera, que sólo los conspkuos que­
den; y los servicios de ahnrclo deben ser la principal prueba de 
capaeiclacl. Los que se eximan ó no den resultado en estos ser­
vicios, deben ser retirados despué~ ele cierto tiempo de perma­
nencia en el grado. De un cierto número de personas, puede 
muy bien la m<~.yoría ser buenos enientes y muchos ele ello~ 
Capitanes el~ Corbeta, mientras que sóio una minoría sería ca­
paz de ser Comandantes, y 3 ó 4 podrían ser Almirantes . 

AqttC'llos que se oponen á los ascensos de otra mnnera que 
por antigüedad, deben reflexion<~.r snbre el ejemplo sencillo que 
nos ofrece la vida priYarla; ningún neg·o ·io podría manejarse 
con éxito, si aquellos que entran en Jos pncstos m ;ís subalter­
nos, lleg<trán i \·iven, á los primeros puestos, hacerlos dirtc­
tore~ y se retiran después de haber ocupado estos puestos n-
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nos poco!' mese~. Bajo e ·te ;~specto tal plan e un absurdo. 
La!' prolwliclacles de fa,·oriti 1110 impropios pueden di minuir­
Sl' con elestableeimiento de un tribunul idóneo, tal como el ele 
junio últim .J, que clió tan consciente y excekntes resultados 
de e 1 i mi nación. El "Acta del p r onal ~a \'al" el~ 1 99 ha lle­
VHdo todo lo que de ella se e peraba, estableciendo período. 
satisfactorio de un ervici0 entre lo grados . ubalternos des­
de .\lférez le Fragata á Capitán de Corbeta, perola ley e ina­
dccu;lda en lo . rangos uperiores y continuará siendo inapli­
eablc por el aumento ele per onal, ele ele que fué promulgada. 

Como e. tablecÍét en mi especial men aje al último Congre­
so: " Sostengo firmemente la opinión que si no e rectifica por 
una juiciosa legi ' !ación la presente ·ituación del personal di­
rccti\·o, el futuro ele nue tra marina e tá comprometido. Es 
también urgentemente necesario aumentar la eficiencia en el 
cuerpo médico ele la armada". 

Experiencia lle im·isiiJirlad de destroyer y torpedero .-El 
dcpa t"t<llllen t. o de marina ha resucito varia experiencias para 
solucionar este problema para lo cual do ~ buques de la fiotilla 
harán diversas prueba y lo Comandantes informarán de los 
colores de pintura que emplean para los ca cos. 

España 

Pruebas del crucero étcorazado "Cataluiia".-Durante lo. 
díns 10 _, :-30 de marzo último, se han verificado en Carta•7ena 
las pruebas de consumo,. n~lo idad de e te crucero, obtenién­
dose los siguientes resultado : 

\lflxima velocidad obtenida 19.72 m. 
Promecho de la· corrida. 
Idem de rc\'lduciones 
ldem de fuerza de máquina 
l'resi6n en las calderas 
ldem de :1ir· ·n las cámaras 
Temp 'rQtur;, · <le! ;wua de alimentación 
ldcm Je la· •:í t1Jara de "alclera 

18.,'1 " 
97.6 

10.595 C.I 
8.35 klgs 

2m/ m 
3 o 

40o 

Dndo el tipo del buque y la remota fecha de la confección 
de su proyecto pueden darse como ati factorio lo resultado 
obtenidos. 
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Gran Bretaña 

Dispo íth·o } ílray para pn·enir accidentes en la ;~rtillc­

ría.-A fin ele evitar los accidente que podrían producirse si 
por efecto de una maniobra, un cañón se hallase en el .cctor 
ele tiro 'de otroel Almirantazgo ha hecho in talaren el "Drc:ld­
naught" un ctispo. iti,·o eléctrico inventado por K;ilray y que 
colocado sobre su torre, previene éÍ su ;-¡puntador que una pie­
za vecina se encuentra en el campo dp tiro y advierte que no 
debe tirar. Este dispositivo está compuesto ele un¡¡ serie de 
contactos colocados en la pariferia de cada torre en las dos ex­
tremi<lacles del ángulo peligroso de puntería. 

Ejercicios de mol•ilizacióll'-A fines del me ck enero del co­
rriente año la I~ome-F/eet procedió ó ejercicio :le movilizaciún 
con el objeto de observar el tiempo necesario para completar 
el efectivo de los buques en caso de urgencia. El primer ejerci­
cio fué hecho por los buques estacionado· en De\'onport. La 
orden de mo\·ilización fué dada á la, 7 ele la mañana y{¡ lns 
8 y 30 los buqurs estaban con las clotacione . completas ocu­
pando los oficiale y marineros los pue. tos que les hahía11 ;¡. 
signado para un eH o de embarque. 

El ~jercicio general de movilización de tod;t la e cuadra tu­
vo el éxtto esperado, consiguiéndose en el mismo espacio de 
tiempo completar el efectiYo de toda la e cuadra. 

Datos obre el acorazado "1emcraire''.-E1 '27 de julio y 
23 ele agosto respectivamente fueron lanwdos los acorazados 
"Bellerophon" y "Tenwraire" ambos buque. del tipo ''Dn·ad ­
nought" moclificaclos. Los dos buques lo mism<J qut· el ",'u­
perh" en construcción en Elsivicl tien •: un desplaZéllnicnto de 
1 .GOO toneladas. La e lora es de 490 piés, nHUl,!.!il 2 pié!" lns 
már¡uinr.s iÍ turbina desnrrollnrán 23 .000 C. I. dando un<~ \'C­

locidad de 21 nurlos. Como los otros buques el, su clm;e • 1 a r­
mamento principal consiste en 10 e oiioncs ele :-{05 mj m ¡ll'ro 
es abido ya que los cañones el, 76 m j m qu til'ne el "Dre;Hl­
noug-ht" como armamento contrn torpederas serán sustituí­
dos por cañones de 12 c. m. 

Se sabe tnmbién que había un arreglo en los cHñons de 
303 m / m con lo cual e podrá cli parar R cm"'iones á popii lo 
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mismo que á las banda . 8. tn se obtendrá levantando la torre 
ccntr:¡ ] rk ];¡ cuhi -rla 'iuperior de manera que se pue:dan dis­
p;¡ ra r sus c.ui nncs por en<.:Jllla de la torre de popa la cual _e ha· 
lla tamhiv11 t'tl la líJ1L·a de quilla. 

Italia. 

Lnnzamiento de/;¡c r.~zndo "Piza".-Ei 15 de septiembre 
se llevó ft cabo est~: acto. La características de este crucero 
sun: 10 200 toneladas de desplar.amiento, 130 metro de eslo­
ra 21 de manga. Protección cintura acorazada de 200 mj m 
L'lt i>icrta acot az; 1da de 5 m.m red ucta central y dos cajamatas 
acora.-:;¡das. 

Arm:unento: 4 cañones de 23± m. m montados e11 dos to­
t-rcs <1corazadas ·n crugia, ~ cañone de 190 m.m montado. en 
cuatro torres _r 6 de 76 m. m 3 tubo ' lanu .. -torpedus ubmari­
nos . Sus máquinas con un p cler de 20.000 caballos le impri­
lll.:n un;¡ ,-elocidacl de :!3 nudos. La capacidad de carbonera;; 
es de l.GOO tone indas y el radio de acción es ele lO,UOO millas á 
la ,·elncidacl económk;t. 

Japon 

Construcción de suhmarinos en Inglatrrra.-El Gobierno 
Jap <> nés ha L'ncomendado la construcción de elos submarinos á 
la l'asa \ 'i ·kcrs !-lemejantl's al tipo C. ele la marina Británica 
con ~ tn hos de lanz;11niento {t proa. 

L'o11.~tru ci6n de dos ncornzados en el pais.-Lo do nue-
vos ncorazndos que se construirán en Yokosukay en Yine ten­
clt-(t n un dL'spl.iz.tmtcnto rlc ~O.KOO tonelada , u maquinarias 
de,.,arrollar.\n una potencia u • 20.000 caballo para imprimir 
di huqu.: llll:t n:lociclad de 20 nudos. Llevarán lO cañones ele 
:W,) , 2 J. de 132 y GG d • 4 7 m.m, ademá de ocho tubo' lanza­
tor¡wdos de los -cuales cuatro serán submarinos: Se estima e 1 
cosLo rk c;¡d¡¡ ncor;¡zaclo ·n 2,) millones y medio de franco . 

Rusia 

Lnnz:unicnt" del ;¡cor:tNirio "fm¡1crator Pnl'el Perrr _v.-El 
7 rle s·l'ptiemhrc s • ,·crificú ellan1.amiento de etc acorazado en 
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Sm1 Pelcrshurgo, ti n· un el •sph1zami nto el·16. O lton•lada · 
13, ' 111 'tro el · lorn, 2 A·O ele manga y 7HO el· calndo . • u 
m{tquina d' 17.60 caballo ckb •n darl ·una Y ·lociclnd el· 1 
nudo , accionan do. h ~lic ·:,su a¡ ro,•ision:tmi •n o d · cnrh6n, 
s •rá de 3 000 ton 'ltlda. qu' orr '.-ponden {t un radio el· ac-
íón de 6 .000 milla. á 12nudo, :u def ·n ·a · ·tft as•guradapor 

una cintura compl 'ta dc2. :> 111.111 •n ·1 centro y 127 •n la · ·.· 
tremidades una ·intura d l 100m. m por clchajo y por plan ·has 
de costado d 76; la cuhi •rta acorazada tendrá 3 á G m . m 
de e ·pe ·or. La artilkría o.,erá la o.,iguient ·: cuatro ca1ione~ de 
3 - m.m en do · t o rres en la lín •a clt: quilla con oraza de 23.1-
m.m, 12 cañones de 203 en ' torre , 20 céuione le 76 en Ja -, 
batería , 20 caiione. de 1-7. 6 el· 37 y , ametrallarloras :\lfl­
.· im., ci tubo. lanza. torpedo - ·ubmarinos y uno;, popa :o­
bre la línea de flotación . 
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Los n nevos buques ingleses Agamemnon é 'lndomitabie•• 

El nue,·o acorazado hritftnico " gamemnon" con. truído 
por \Yilliam Ikardmor• allCI Co. Dalmiur, hizo . u. prueba. ele 

andat· y cntl'itttno hace ,-arios m "C', con re ultado muy. a· 
tistactorios; últimamente han tdo completados todos . us de­
talles en In dique" de lo· ·on!-tructorc , dejando dcfinit i,·a­
nll'ntl' el río l..'lycle, y eft"luaclo :u ,-iaje ft Port. mouth. 

El ".\~ unemnou" debía haber.;alido ante del poder de lo. 
con ·tructor' , pero ha stdo necesario modtficar totalmente e 
si..,lt•ma de \'t·ntilación y refre. camiento de la.· 'anta Bárbara., 
tomando como hase para estas mocliticacione , la. c. pericn­
l'Ías d~ctuadas tanto en la armada ingle. a, comoen otra ma· 
nnas e.·tranjera'i, ñ tin d · imp~:clir el deterioro de la corditas. 

Este hu que fue botado al :wua en junio de 1906, habiendo 
comenzado su con ·trucción en octubre de 190-t y e gemelo de l 
"Lord :\t·l on" . .'us caraderí·tica · ·ou: e·lora entre perpendi­
l ' U l;¡ res. +1 ()', mang.t, 7H' ';puntal, 27'; desplazamiento 16.600 
l OtH:);td:ts. 

L t'i m:í.quinas y cald ·ras fueron con·truida • por Rand \Y. 
!la wthron Lesltt• ami Co Ltd. siendo u poner efectivo de 
:!0 .0()() cahallns, ~ u anclar L .3 milla·. 

Las dos nt tqtunas son gemelo:, d ·cuatro cilindro verti­
cales y rk triple c. pallsll·lll, 

El huqu · tit·ne 1.) t•ald •ra .· ttpo Balecock and Wel·o ·. 
1 a capacidad normal d · c.trbon •ra · e de 900 ton ladas, 

~ ~u t•apa ·1rlad m:i imum 2.300 toneladas; tien aderu<l ·tan­
ques J>.tra ll·,·ar +OO ton~ ladas de p ·tn"¡Jeo. 

El annamen o '<Hlstst" •n: ·aiwn~ de 12", 10 caiione 
<h.· H. :!", 13 de 12 lihras, 16 de a libras, 6 plltnponc y 2Cétll0t1C' 
:\l:í.. im; ti 'lll' adcm;\~ tul os lanza torperlos subácue en lo 
·ostados, y uno :í. p 1pa; •1 di ímctro de le: tul o· e· d~ 1 '." 
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El blindaje consiste en una faja al medio del buque ele ace­
ro cementado Krupp, siendo su espesor de 12" en el centro y 
4" en los extremos. Las barbetas están protegidas por plan­
chas N. C. de 14"; las torres que se encuentran encima ele eslas 
por blindajes K. C, de 8". y la torre de mando por blindaje 
N. C. ele 1¿", 

Dos ele los cañones de 12" pueden hac:er fuego á proa y dos 
á popa; el ángulo de tiro en cada caso es de 24 o / o. CuaL ro ele 
los cañones de 9".2 pueden h;~cer fuego á proa y á popa. En 
cada costado pueden hacer fuego cuatro cañone:> de 12" y cin_ 
co ele 9."2. 

El crucero protegido de primera clase ó crucero acorazado 
(como se le está llamando· actualmente) "Inclomitable" fué bo­
tado al agua el año pasado; se comenzó su construcción en 
marzo de 1906 y el 4 de abril del corriente año, después de lim­
piar sus fondos en Govan, dejó el río Clycle dirigiéndose á 
Portsmouth donde llegó el 24 clel mismo mes. 

Durante esta navegación ha completado sus pruebas de 
máquinas, á 2/5 de su poder máximum. 

Este buque, el primero de los tres tipo "Invencible" ha ll;v 
macla mucho la atención, tanto quizá como el "Dreadnoug·ht". 

El "Inclomitable" y sus gemelos "Invencible" é '·In!1exi ­
ble" tienen las siguientes caraclerísticas: eslora entre perpen­
diculares, 5 30, manga 7K'5; cala~o medio 26', desplazamien­
to 17.250 toneladas. 

Las máquinas ele los Lres buques citados son de turbina 
sistema Parsons, siendo su poder clc41,000 cab;dlos, y su élll­

clar 24 millas. 
Todas las piezas de las máquinas de los tres buques. son 

intercambiables. 
La capaciclaclnormal de carboneras es ele 1.000 tonebdas 

siendo 2.000 ~u capacidad m;'axi111um. Tiene también tanques 
para petróleo. 

El armamento consiste en: K cationes de 12", 16 de 4" y 3 
tubos lanza torpedos colocadlJs bnjo la línea de Hotac¡(>J1. 

S. L. 

(The Engineer.) 
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Crónica Nacional. 

Crucero "Almirante Grau" 

El 20 ele marzo último, zArpó con ¡·umbo ni :\orte, est<t na­
ve de guerra, que, como se sabe. se dirige á San Fr<ll1cisco con 
el fin de limpiar sus fondos en uno de los rliques allí existente-;. 

Crucero "Coronel Bolognesi" 

El 24- del mes próximo pasado, el crucero de e ~ te nombre, 
se dirigió á la Isla deSan Lorenzo, con el objeto ele clepo,;itar 
allí la dotación de pólvora, municiones y cabezas de combate 
de los t;)rp~dos, operación que s~ efectuó en -k3 hora<;, con el 
Personal y material perteneciente a l buque. 

''Benjamin ~onstant" 

Este buque-escuela de la marina hrasilera fondeó en el Ca­
llao el 25 ele marzo después de la 7 p m. 

Movimiento del personal. 

Ha sido trasbordado del crucero "Lima" a l ''Almirante 
Grau", el Teniente2o. graduadn don Isaías Bermúclez. 
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