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AN.G_¡\_ MOS 

8 de Octubre de 1878 

1 Perú en 1878 era. una nación que, en cuanto á ma
rina atañe, estaba diez años atrai'ada en edad de su 
material y quizá treinta en organización de sus ser

vicios militares. Llegó el año en que Chile se decidiera á salir 
de su abstmcción y se lanzó á ia guerra. Esta naeión, en pun
to á marina, estaba desrle un principio, al día en material y tan 
sólo cinco años atrasada en sus oraanizaciones profe ionales. 
Las necesidades en su pobreza enseñaron á Chile, antes de co
menzar la lucha, cuanto vale la consideración específica de todo 
adelanto actual y el aprovechamiento inmediato de u cuali
dades: sólo a í upo q' epodíallegar á unnivel superior de ap
titud. La marina de guerra del Perú, no obstante su muy bri
llante oficialidad, gran parte de ella experimentada en todo mar 
y otras marinas, tuvo muchos puntos de contacto con la dis
ciplina ~rtificio.'la y atravilaria española: tenía su gran poder 
ostensible: pero también de una estimulada falsía: en ciertos 
ervicios como el de navegación á la vela se hacía derroches 
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increíbles ele (linero, y en otros como el de artillería, se ahorra
ha mezquinamente. El Perú tenía las tripulaciones de sus bu
ques en cuadro y todo se olvidaba en la inactividéld más iní
cua: la iniciativa estaba dormida en • erebros tan brillantes 
y el entusiasmo muerto: s6lo se seguían rutinas complejas, no 
se era previsor y menos aún útil. Llegó la hora ele la prueba 
y sus buques estaban mal artillados, sin dotaciones amaestra
das y con los fondos sucios. Chile, por otra parte, hacía veinti
cinco años que pacific;~mente se intemaha en Atacamay Tara 
pacá, buscando, primero el cobre, y luego la plata y el salitre; 
sus súbditos llegaron á formar casi el totlll de su población y 
entonces á fin ele no perder lo que tanto le convenía retener 
alegó razones que no convencían y que era necesario sostener 
con la fuerza ele su lema. De ahí qu ·.· Chile en lt-174 se preocu
pase de organizar dec idida ~wnte su flota, pélra lo cual hizo 
construir á toda costa los hliniach1s "Cochrane" y "Blanco" 
cinco y medio nces superiores en vnlor militar representativo 
á los peruanos "Huáscar" é '·Independencia" únicas naves 
que algo representaban en el Perú á lo que p od ría lla marse su 
marina de guerra porque los monitores "Atahualpa'' y ":'vlan
co-Copac" eran sólo fortalezas flotant~s muy anticuadas. , 

Como las pn·sentes líneas han sido inspiradas en la sere
nidad de criterio que dic~ael exámen de la verdad, no se intenta 
con las mismas sino llevar al áñimo de nuestro personal joven, 
estudioso y laborioso, la intención de tomar arru m ha mientas 
provechosos que más tarde enaltezca efectivamente, con victo
rias, lo que tan solo hasta hoy hemos alcanzado con renom
bre, sin dejar de tener en cuenta lahero'cid ad, tomemos los nú
meros en su peso y los a n tí lisis en sus valores relativos. 

Angamos representa para el Perú un sacrificio supremo, 
mayor que el ele Arica. Ahí no sólo se perdifJ el "Huáscar" 
sino Tarapacá, A rica y Tacna. Ahí perdió marinos que no 
pudo ya aprovechar más tarde. 

En la guerra del Pacífico. y para los buques que tomaron 
parte en ella, se puede tomar en cuenta al hacer la crítica de 
sus cualidades: 1° la resistencias de los cascos y el tonelaje 
en función ele la edad, dada la tendencia de Grau para usar el 
espolón como único recurso; 29 la coraza; 3° la \elocin&d 
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en función del radio de acción; 4° la artillería, y 5° la prepa
ración del personal, coeficiente tenir1o muy poco en cuenta, 
pero cuyo peso es quizá igual al del mismo buque. 

En Angamos, se puede decir, que la parte más interesante 
del encuentro fué entre el "Cochrane" y el ··Huáscar" ó sea 
entre sus figuras culminantes Gran y La Torre, pués el "Blan
co" llegó tan sólo ft ultimar un herido grave. Las corbetas 
no eran naves de combate. 

Gran tenía mucha fe en el espolón y trataba de imitar a l 
héroe de Lisa cada vez que sn artillería no le rendía los prove
chos que él esperaba. La Torre mismo, era partidario de esta 
arma. pero no era decidido por ella. Sus escritos posteriores 
á 1;:¡. guerra así lo demuestran. Si el "Huáscar" en Angamos 
se hubiese estrellado contra el "Cochnme" ó viceversa, habría 
sucumbido á no dudarlo, dado el tonelaje y la edad del casco. 
El "Huiíscar" era 14 años viejo en esa época, y nueve mayor 
que el "Cochrane" . ¿Cómo estarían esos pernos del "Huás
car"? El ''Huáscar" desplazaba 1,130 toneladas y el •·Cochra
ne" 2 ,032. 

81 "Huáscar" tenía 4Y2 pulgadas de coraza al centro, 7 
la torre; y coraza 14 años antigua. El "Cochrane" otra de 9 
pulgadas moc.lernél. 

En Angamos, Graujamás pensó en huir, y menos aún los 
sucesores. No llegó á proharse si el "Hu:í.scar" pudo sal· 
var, es rlecir, si podía haber eludido el combate forzando su 
andar. El ''Cochrane" como el "Blanco" acababan de supri
mir en sus fondos el embono de madera y habían sido pinta
dos de la mejor manera posible. El "Huáscar, por el contra
rio, había hecho toda la campaña y hacía nueve meses .que no 
limpiaba ni pintaba su casco, esto por consiguiente le dismt
nnía su andar por lo menos en do:; millas y le hacía gastar 
más carbón con menos probabilidades de alcanzar su base de 
abastecimienos que era Arica. 

El "Cochrane", además de sus seis cañones de á 300 ltbras, 
modernos, tenía artillería ligera superior y en mayor nú
mero al "Huúscar", cuyo buque poseía tan sólo dos cañones 
de á 300 lihras también, pero 22 años más antigua. Si estos 
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valores se traducen á números teniendo en cuenta la velocidad 
inicial, el alcance y el poder de penetración, resulta que los dos 
cañones del ''Huáscar" representan, no la tercia de los seis del 
"Cochrane" sino la novena. Antes como ahora los valores no 
han sido ni son absolutos. Todo está sujeto á fórmulas que 
no engañan. Los montajes del "Cochane" eran modernos, y 
sus artilleros no se exponían á los fuegos enemigos como suce
día en el ''Huáscar", do.1de para cargar los cañones tenían 
que salir á cubierta, y cargar por la boca los famosos vetenl
nos que supieron incendiar la "Amethist". La disposición ele 
éstos dos cañones en el "Huáscar" aun cuando apropiada 
como en todo monitor, siempre dejaba una parte vulnerable á 
los fuegos enemigos puesto que la torre no podía cubrir con 
sus fuegos todos los puntos del horizonte. Los cañones del 
''Cochrane" estaban emplazados en hatería y sus artilleros 
perfectamente escudados. 

Si se toma el factor del personal, vemos que Chile tenía á 
bordo de sus buques artilleros europeos, que por su prepara
ción habían formado, desde los astilleros, inmejorables dota
ciones; como quedó probado en los bombardeos de Tarapacá 
y en Angamos mismo. 

Además, el poder evolutivo del "Cochrane" era superior al 
del "Huáscar", no solo por tener aquel doble hélice, sino tam
bién por lo chato de los fondos del "Cochrane" y el menor ca
lado del mismo. 

Veamos ahora la faz del combate. El "Huáscar" y la 
"Unión" regresaban del paralelo 30 próximamente, ósea de 
Coquimbo, hasta donde llegaron, tratando de tomar presas y 
de hostilizar el comercio; pues el "H uáscar" hnsta esa época y 
gracias á su favorable andar, desempeñaba el papel hoy cono
cido con el nombre de crucer.o, que no cuadraba á su catego
ría de monitor guarda-costas. Un plan perfectamente sencillo 
como racional, hizo que la flota chilena, burlada durante cin
co meses, al extremo de llegar al ridículo, y de paralizar las 
operaciones de la guerra, que acababa de llegar de Arica á Me
jillones, tuviese la ocasión de aprovechar las noticias que por 
telégrafo se le tra~mitió del regrc o de las dos naYes peruanas 
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y como l<t ituaci6n de las tw,·es de Chile en dicha oca ión era 
felicí ima, no quedaba ino saear ele ella el mayor proYechu 
posible. Efecli,·amenle, ·e había ,·isto á las na \'e peruanns 
el día anterior, . e ahía la vclocidall aproximada á que naYe
g~tban, había la probabilidad de que navegacen á largo de co . 
ta, dado el objeto que los había llevado al sur, se conocí:.t 1ue 
con torla In flota e podía apla tar el poder nand del Perú. 
,Qué quedaba? trn sencillo cákulo de sumas y restas. 

Salió la escuadra chilena de .\lejillones y se propu o de~ a· 
rrollar el iguiente plan: tomar al "Huii:->car" en el trayecto 
de Punta Teta á Punta Augamos para lo cual debía di,·idir e 
la Aota en clo cli,·isiones; la del yiejo Ri,·eros frente á Teta y 
la del joYcn, jefe La Torre, frente á .\leiillones. El "Ruáscar", 
ncce. ariamcnte con la ''Cni •'• n", si naYegaban cerca de co ta 
(y como era lo proh;tblc) debía barajar la lengua ele tierra con 
pretcnsione de penínsuh, que e extiende notablemente hacia 
el mar al ur del paralelo ~3 y cuya exten ión e de 40 milla , 
distancia favorabilí-inta. Cada diYi ión cli taba ele la otra 20 
milln ·. La ele Ri,·eros se componía del ''Blanco". de la "Co
y;¡cJonga ',y de do tra porte armado en guerra; la ele La 
Torre constaba ele! ·'Cochrane", la ''O'Highin, ", ;.· de otro 
tras porte. 

El "Ilu ;', car" pa~6 por Teta. ií la G h. 30m. a. m., y no 
fué :~percibid , por la (¡j,·i. ión ue Ri,·eros ~ino cuando ya esta
h<~ á nueve milln al norte de dicha punta. i el "Iluá car" 
huhier:1 tenido artillero iquiera competente para acertar en 
huen lugar . ól o dos disparo, de. u torre habrían dado fin con 
el " ochrnne" y lo.!!rado ;;alvar· pero no fuédc gmciadam n
te así. El '' ~nchrane" de, pachó 'u e~ colta al alcance de la 
" nión'' que hizo bién ele hnir dd punto de encuentro, pero 
que también pudo dar frente, , iquitTL por en ayo, {t la do 
twves de:-tacHdns en ·u persecución, cuando e tuvo á , uticientc 
distancia ele lo. blindados chileno . El in tinto de con. en·at· 
la naye predominó ooobre el de hacer iquiera algún daii.o á lo, 
perseguid ore,, que no rcpre. en tahan ,·alor militar algn no. 

El "IIuá ·ca r'' dcsprovi, to de aparato telemétric rom-
pié> fuego y procura ha ·onocer la di. tan ia tan . ólo á tan
teo-, habiéndola fijado primero ú ojo. El "~ochrane'' apro-
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vechó del sonido y tuvo una distancia mé'ís cxada, que luego 
rectificó disparat'Jdo tres cañonazos de un lado con distintos 
alcances. La lucha continuó. El "Huáscar" recibió una an
danada que destruyó no solo la torre sino que hizo volar 1 os 
restos del jefe de la nave, Comandante Grau. Siguió el "Co
chrane" en su faena destru~tura é inutilizó por tres, veces el 
servicio de gobierno cortando los guardines que inmdiata
mente eran repuestos. El "Huáscar" disparaba sin eficacia 
alguna; sólo cinco proyectiles pequeños tocaron al "Cochr a
ne" y mataron en total sólo un hombreé hirieron á nueve. 

El ''Cochrane" llegó á acercarse tanto que hubo momento 
en que ambos buques estuvieron á veinticinco metros; enton
ces en éste buque creyeron que el "Huáscar" usaba su espolón, 
pero aún cuando el "Huáscar" caía sobre un lado era tan sólo 
por falta de gobierno. Aguine y Palacios, Carbajal y Ferrer, 
habían sido muertos ó heridos, y el buque estaba en condicio
nes lamentables. Al guaréla costa glorioso le habían derribado 
al fin, donde tantas veces había enarbolado su bicolor de com
bate, y entónces se creyó que el "Huáscar" pediría suspensión 
de hostilidades, cuando nuevamente en lugar improvisado, hi
zo flamear su pabellón y los fuegos fueron ya nutridos con los 
del "Blanco" que acababa de acercarse á tiro ele fusíl. En el 
"Huáscar" ya no funcionaba la torre donde estaban los el os 
cañones grandes, y todo aparejo había sido inutilizado. Uno 
ele los cañones había sido puesto fuera de servicio. 

Sin condiciones evolutivas, sin artillería y sin dirección re
conocida; con incendios parciales á burdo, con fuegos mal lleva· 
dos por las perforaciones de la chimenea y de ciertas tuberías 
que oscurecían cqn el vapor el departamento de máquinas ya 
casi no quedaba que hacer; se optó entre volar y sumerjirse, 
por lo segundo y el Alférez Herrera procedió á llenar su come
tido obedeciendo las indicaciones del Teniente 1°. señor Gáre
zon, de abrir las válvulas de inundación. 

Siete cuartos de hora duró la acción y en ellos no hubo por 
parte de los peruanos sino desición á morir y á sufrir las con
secuencias de la falta de preparación. Al ''Huáscar" le había 
llegado su hora y en su desgracia arrebataba á los que lo in
mortalizaron. 
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Los chilenos han sostenido, que quisieron conservar el 
"Huáscar" y no hundirlo con sus disparos. Los que tienen 
algún conocimiento de cómo debe dispararse un cañón y á qué 
lugares deben dirigirs~ las punterías, comprenden bién que eso 
no es sino salida para la exportación ó para entretener á lec
tores no profesionales. Sabido es que siempre se procura ofen
der en las partes más vitales. 

El abordaje del "Huáscar" fué hecho con botes del ' 'Blan
co" y del "Cochrane" cuando aquel quedó reducido al silencio 
y á la inamovilidad. El cuadro que vieron los chilenos a l pi
sa r la cubierta del monitor fué desgarrador, probándose aque
llo , en los documentos oficiales chilenos. Casi todos los rifles 
habían sido desaparecidos ó inutilizados por las granadas ene
migas que por dos veces penetraron á la sala de armas. 

Sirva la historia del pasado para probar que la profesión 
del marino no es sino una cadena de desarrollos y aprovecha· 
mientas póstumos cuva materialidad solo se pesa en las accio
nes de guerra. La esterilidad en las atenciones de la paz-cen 
economías imprudentes solo conducen á una segura inexperien
cia. Que la próxima guerra, lejana más ó menos, sea de resul
tados más provechosos y que en ella se pruebe los adelantos 
hechos en el Perú en matería de organización. 

Homónomo. 
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.. 
ALGO SOBRE CALDERAS 

(Continuación) 

Breves lwn sido las consideraciones qne hem os venido ha
ciendo sobre el cálculo rle la resistencia en las principales par
tes de que constan las calderas. Unicamentc las hemos exa
minado como recipientes á fin rle convencernos cuándo es que 
existe seguridad para someterlas á las variadas y casl sicmpr~ 
altas tensi~nes á que se emplea el Yapor; pero no basta dar su 
resistencia como generadores ele vapor; necesario es, ademñs, 
que para que llenen clebicbmente e&ta función, estén determi
nadas convenientemente su superficies de calefacción, emparri
llado del hogar, chimenea y los cietalles ·de todas sus partes; 
cosas todas que no solo dependen del cálculo, sino también, 
en mucho, de la experiencia de los constructores. 

TratáPdose de calderas cilíndricas de llama ele retorno, 
qne son las únicas de que nos hemos ocupado hasta anora, 
creemos conveniente, antes de seguir adelante, determinar l?s 
principales partes ele que constan estos generadores, dejando 
para más tarde el ocuparnos de los distintos aparatos que les 
son anexos. 

Las figuras 1 y 2 nos muestran, que los hogares se ha
llan, en esta caldera, en la parte inferior, afirmaclos á uno de 
los frentes. Una serie de barras 6 parrillas dividen cada ho
gar en dos partes: la superior (a) donde se quema el combusti
ble y cuyo frente es cerrado por una plant::ha ele fundición que 
tiene su puerta respectiva para efectuar las distintas faenas 
qt:e requiere el cuidado del fueuo, y la parte baja ó cenicero 
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(b) por donde entra el aire que alimenta b . combustión y eri la 
cual, ad('más, caen y se depo itan las ceniza que produce el 
combustible. 

A continuación del hogar e h•dla la caja de fuego (e), la 
cual suJo comunica con el hogar por una porción ele la parte 
superior, pues en la inferior está separada ele! cenicero por una 
plancha (el) de la misma sección de éste, y sobre el soporte ó 
puente en que se afirma el emp11rrillado se levanta hasta una 
a ltum conveniente, un tabique de ladrillos refractarios que 
desvían la lh1ma, y amortiguan su efecto sobre el frente de la 
citarla caja de fuego. 

Sucede á ,·eces que una Céoja de combustión es común á dos 
hogares; pero ésto no es muy usual por ciertos inconvenientes. 

Paralelos, y en hm·es corre~ponclientes por lo regular á ca
da hogar, se hallan situados los tubos, los cuales van afirma
dos á la c¡:¡ja de fueao y al frente de la caldera. 

Como se Yé, todas lHs partes que h· mos mencionado se ha
llan rodeadas por el agua, siendo tocadas en el lado opuesto en 
todo su contorno por la llama ó gRse calientes de la combu -
tión, formRnclo su conjunto lo que se llama superficie de cale
Úlcción. 

Afirmada al frente y en la parte supnior por donde desem
bocan los haces de tubos, se halla la caja de humo (h), que co
mullica con la chimenea y tiene, según lo' haces, sus puertnsji
ratoriéls que permiten hacer el desollinarlo rte los tubos. 

La cámara de agua se extiende ha ta unos 15 centímetros 
más arriha de lns partes más altas sometidas al fuego, siendo 
el re. to P. la cámara ocupada por el vapor. 

El depósito ,e el cofre del vaporó domo; en algunas cal
deras v :1 como se vé en la (figura 1); en otras, u na parte ele 
éste Yá envuelto por la caja de humo, y por fin se di mucho 
ca os en los cuélles se suprime. 

Teniendo presente esto detalles antes ele e tucliar los fe
nómenos que se realizan al. generar el vapor, creemos conve
nient hacer mcnsión lijeramente de la proporción que auar
dan alguna ele la distintas partes de las clase de calderas 
que hemo mencionado y lo barémos nípidamente, por cúan-
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to el tratar este asunto con latitud, entrañaría salirnos ele los 
lijeros conceptos que nos hemos propuesto emitir. Bástanos 
saber que concurren dos conuiciones opuestas que impiden re
solver el pr(lblema debidamente, pués por un !arlo se exije la 
economía y por el otro se hace necesario, que para un porte 
dHClo, uno de éstos aparatos dé el máximum de eficacia. Por 
poco que fijem()s nuestra :üención, se llega {t la e\·idencin que 
p:t m satisfacer la condición indicada en el primer caso, es pre
ciso que la superficie de calefacción sea lo más grande posible, 
y para el segundo que los gases de la combustión salgan lo 
mfts calientes que se pueda; condición que se explica por ser 
necesario mantener un tiraje rápido que permita quemar en 
un tiempo dado la mayor C[mtidacl ele combustible. 

Tratando ele armonizar, hasta donde sea posible, las con
diciones indicadas, si pretendiéramos dar solución al proble
ma de que nos ocupamos natural sería simplificarlo partiendo 
de la cantidad de combustible que se habría de quemar, ó del 
agua que habría de evaporar . ..:e para una fuerza dada. 

Esto nos llevaría á tener que averiguar la cantidarl ele 
combustible y la cantidad de nire necesario para su combus
tión, y conseguido ésto, determinaríamos las superficies rle la 
sección de la chimenea, emparrillado y calefacción. 

Pero, com0 hemos dicho antes, s6 lo trataremos todo ésto li
jeramente; á la vez, mencionaremos nlgunos elatos tomarl0s 
de la experiencia, dejando para estudiar después, algo mfls, los 
fenómenos que se relacionan con la combustión y el vapor. 

Consideranr'lo el caso ele una caldera que funciona en muy 
buenas condiciones, siendo alimentada con agua á 35 ó 36° 
centígrados, un kilógramo rle éste líquido al v<tporizarse absor
vería 637-36=601 calorias, a í es que á ésta tensión, si se 
usara tan baja, sería nect-sariu vaporizar 10 6 12 litros de 
agua por caballo y por hora, lo cual oca. ionaría. un consumo 
no menor de 2 kilógramo de carbón; pero en las modernas 
construcciones la presión no baja de 10 atmósferas, la alimen
tación se hace por lo regular entre 55 y 60°, la temper:1 tura 
de los gases en la chimenea cuando es moderado el timje no 
baja de 276°, la cantidad ele combustible quemado por metro 
cuadrado de emparrillado es ele 95 á 10- kilogramos y la su-
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perficie de calefacción es 50 veces más grande que la del em
parrillado. Reduciéndose todo ésto á medida que el tiraje es 
más actiY o, pues entónces es mayor la temperatura en la chi
menea y la diferencia de presión en altu ra de agua en los dos 
lados del hogar. En és tas condiciones la relación entre el em
parrillado y la superficie de calefacción llega á ser de 1 á 25. 

Para el caso que la economía de combustible se consulta, 
es decir, cuando el consumo de éste no excede de 100 kilogra
mos por hora y por metro cuadrado de emparrill ado, el núme
ro ele caballos de fuerza para igual superficie oscila en tre 110 y 
120, correspondiendo como se vé de 800 á 900 gramos que 
evapora n 7 litros por caballo; pero si la eco nomía es secunda
ria la temperatura de los gases en la chimenea pasa de 275° 
elevándose en muchos casos á -!-60°. Marcando la columna de 
agua 20 milímetos de diferencia de presión en los dos l ados de 
la rejilla del hogar, el consumo no baja de 150 kilógramos de 
carbón por la unidad d~ tiemp o y la de superficie que a ntes he
m os tomado, y la fuerza que desarrolla la cantidad de combus
t ib le llega á 150 caballos. Por supuesto no nos referimos al 
límite, pues á medida que el tiraje aumenta es más a lta la tem
peratura en los escapes de la chimenea, y la cantidad de com
bustible que se llega á consumir por metro cuadrado de empa
rrilbdo y por hora, sobrepasa á 200kilóg ramos. 

Teniendo presente lo que hemos venido diciendo, tomemos, 
pués, por caballo 7 litros (, ki lógramos de agua vaporizada á 
diez atmósferas 6 sea á 180°, si admitimos que ésta se inyecta 
en la alimentación á 60°, como el calor de vaporización es 
igual á 537 calorías, las precisas e, para convertir toda esa 
;:¡gua en vapor á la tensión antes mencionada estara expresa
da por 

e ( 537 + 180 - 60 ) 7 

ó e = 4599 

Si fuera 100 el número de caballos las calorías estarían 
expresadas por 

4599 X 100 
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Y si tomamos como 8,000 calorías el poder calorífico de 
un kilógtamo ele carbón, admitieNdo que de ésto solo se apro
vecha el 60 por ciento, 1<! cantidad ele combustible e' estaría 
expresada por 

e= 
4599 X 100 X 100 

H,OOO X 60 

ó e' = 95 kgs. 812. 

Como hemos mliuiticlo que la superficiC' ele emparrillado 
sea ele un m1·tro cuadrado por 95 ó 100 kilógramos, debe ser 
la ele calefacción igual á cincuenta metros cuadrado!'. 

El largo ele los hogares oscila entre un metro cincuenta y 
dos metros, siendo los más apropiados y económicos los que 
no pasan eh: 1m. 50. Alg;nnos llegan á recomenelarque el lar
go del emparrillado no pase de 1m. 20 en los hogares en don
de se emple<t el tiro forzado. 

El ancho ele las cajas de combustión debe ser lo más gran
de posible que permitan las hornillas á las cuales van unidas. 

El largo rle los tubos varía como las hornillas, siendo prac
ticamente de igual largo ft éstas. En las calderas de doble 
frente tienen de 1.40 ft 1m 25 de htrgo. llegando á ser hnsta 
de más de 2m. 50 en las c<-tlcleras simples que emplean el tiro 
forzado. Tratándose rle la longitud ele los tubos, no debemos 
olvidar que la longitud ele la hornilla es la suma el<:: la corres
pondiente al emparrillado y al espacio muerto que separa 
éste de la caja de combustión. 

En cuanto el espesor de lo::; tubos es de 3 á 4 m / m y su 
diámetro es usual que tenga la 24 ava parte de su largo, sien
do en muchas calclcnts que emplean el tiro forzado de 5 á 6 
centímetros; pero cuando éste no se emplea, ese diúmetro re
sulta pequeño porque dificultaría el paso ele los gase ele la 
combustión, d <índoseles entónce: mnyor extensión. 

El diámetro ele la caldera que tiene dos homillas está en la 
relación de 10 á 3, ::;iendu ú veces 10 por ciento m:1s ó menos. 
Para esta clase de calderas se dá 3 m. á 3 m. 50 de diáme
tro por término medio siendo su largo de 2 m. 50 á 3 .m ., pero 
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si se usa el tiro for:r.ado llrga esta longitud á tener 3 m. 50 á 
3 m. 60. Cuando son dobles su más corta longitud es 3 m, 
50 y la más grande no pa-.a de 5 m. 40. 

En cuanto i la relación que exi te en las calderas que tie
nen más de rlos hornillas, varía dl" 4 á 1 ó 6 por ciento 
más ó menos en las que tienen tre. y de 5 á 1 en las que tie
nen cuatro. Es muy raro que ésta últimas calderas se cons
truyan de doble frente. 

Respecto al diámetr0 de las hornill<~s n-tra vez se hacen de 
menos de O m. 90. 

El lHrgo de una caldera depende, pues, del largo de la hor
nilla, del de la caja de combustión y del espacio que debe exis
tir entre ésta y el frente de la caldera, el cual no debe ser me
nor de 25 c. ntímetros á fin de facilitar la limpteza de esos si
tios. 

Así como el espesorch· las hornilla no puede ser muy gran
de, por cuanto pe,jucliearía su conductivilidad y podrían ser 
atacadas por el fuego intenso á que están sometidas, así tam · 
poco debe sedo por igual razón el e pe or de las planchas de 
las cajas de combu tión, siendo u:o;ual que no pase de 13 á 14 
milímetros y que los tirantes q ueden coloeados á una distancia 
que varia muy poco de 20 centímetros. 

El espacio entre las hornillas y la envoltura no debe bajar 
de 15 centímetros, pues siendo m·:n<Jr habría dificultad en ex
traer las inmundicias, así como para que se efectuara debida
m ente la circulac16n. Igual cuidado debe poner e en busco -
b1clos y fondo de las cajas ele combu tión; lo mi moque en
tre los hace de tuhof. 

Las a verturas () enlradas para examinar interiormente 
una caldera, deben hallar e en ld parte superior de la envoltu
ra 6 en uno de lo frentes del cofre del vapor si lo tiene la 
caldera, y en la inferior en los freute de ésta si es doble, 6 en 
uno olo i e encilla. La sec..:i6n de é'ta e elíptica por lo 
regular, y deben ser de tal n1'lgniturl que en su mayor diá me 
tro permitan el paso de un incli\·i ·luo echado. El contorno de 
e tas avertura vá reforzado con un anillo del mi mo mate
óal de que está heeha b-1 caldera. 

De pué de termina.J a u •w caldera antes de er colocada 
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para su uso, es sometida en frío á una prueba hidráulica con 
el doble de presión que la que se va á usar como timbre en 
ella. Una bomba de compresión se emplea para esto despué 
de haber tapa·'lo y llenado de agua la caldera conveniente
mente. 

Mirntras se efectúa esta prueba, no se colocan las tuercas 
de los tirantes de la caja de combu tión, lo mismo que las de 
los tubos tirantes si las llevan, á fin de calafatear los contor
nos de éstos si se manifiesta alguna fuga. 

Con-respecto á esta prueba mucho se ha dicho en contra
rio, alegándose que remaches y juntas de toda clase, que antes 
se habían probado en frío á doble presión, manifestaban fugas 
ó faltas de resistencia á una presión más baja cuando e some
tía ti al calor. 

Esta aserción no prueba que el hecho de someterlo á esa 
doble presión sea causa de que se realizen esas fallas, sino úni
camente que las pruebas son distintas y que en la del fuego, las 
diferencias de di latación las originan en un mal materia! más 
que en cualquier otra cosa. 

Al ancla, Paita, 15 de Setiembre de 1907. 

Pedro Valladares . 

(Continuará) 
Ing0

• de la Escuadra. 
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El tiro en la Marina IngleEa· 

(De la "Revista M.adtima Brazileira") 

Con este título el Capitán de Fragata 
la marina francesa Lostende, publicó 

ltimamente en el Bulletín des traveaux 
des o!Eciers un estudio de alto interés del 
cual se pueden sacar lecciones provecho

sas. 
En 1900 las cuestiones de artillerfa 

despertaban poco entusiasmo en la marina inglesa. 

En esta época tan próxima, se veían cañones de avancar
ga en algunas unidades de segundo orden de la marina inglesa. 
El concepto del buque considerado como máquina de -combate, 
y unicamente como máquina de combate, parecía escapar á las 
autoridades inglesa . 

Ninguna de éstas autoridades parecía sospechar el partido 
que un buque podía sacar de u artillería, utilizándola según 
métodos racionales. 

Lns tiros eran desconocidos. Eran, según afirma el Co-
111<'lnclatite Lostende, con iderados como perturbadores de la 
vida normal deábordo (un gros derangement de la vie norma
le du bord.) 

A consecuencia de tal menosprecio, era que se daban por 
-sati fechas cuando obtenían un porcentaje de 31,5% de tiro 
-certero . 

Repentinamente cundió entre los artilleros ina)eses la no-
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ticia ele que un crucero de segunda clase, el ''Scylle" había ob
tenido en su tiro un porcentaje de 807< . 

Semejante resultado era tan extraordinario eutre la mari
na inglesa que en el primer· momento, todos dudaron, y de -
pués tacharon el r~sultado ele exajerado. 

El hecho era sinembargo exacto y justificado. El " cylle" 
crucero de 3,.t.OO toneladas, de la escuadra del Mediterráneo 
armado de dos cañones ele 6" y de seis de 4"7, tuvo la suerte 
de ser mandado por un oficial c¡ue poseía, respecto á eficacia 
de tiro, ideas ingeniosas, ejecutan do á su bordo un sistema me
tódico y racional de sus artilleros. 

Llamábase este Oficial Perc:v Scott. Este, abandonando 
los procedimientos de uso general en la marina inglesa, re~pec
to á tiro, según los cuales se esperaba para dar fuego que el 
blanco se pusiese en la clirección de la lín~a ele mira debido 
á los balances, adoptó la puntería contínua, enseñando á su 
apuntadores á tener siempre el blanco en la dirección de la lí
nea de mira y á disparar cuando estu,·ie!'en seguros de utia 
puntería exacta. 

Este nuc,ro método era de aplicación dificil: exigía instruc
ción profunda, y para con eguirlo Percy cott obligó á sus 
apuntadores á usar práctica con tan te, inventando el aparato 
conocido en la marina inglesa con el nombre de dotter. 

Todos sabemos que este aparato en eña á sP.guir con el 
cañón los movimientos de un pequeño blanco móvil, teniendo 
un mecanismo marcador que indica sobre éste blanco la po i
ción de la línea de mira en el momento en que el apuntador dá 
fuego. 

Habiendo sido desarmado el "Scylle" el Capitán cott fué 
nombrado Comandante del "Terribel". Tra ladando al nue
vo buque sus método de tiro y obteniendo lo mismos resul
tados, esto es, 80% de tiros en el blanco. 

Ante tal resultado se desvanecieron la duda , no siendo 
sólo la presición sino la rapidez del tiro lo que e obteríia á 
bordo del "Terribel". A bordo de este buque el Cabo de una 
pieza de 6" consiguió en un minuto hacer ocho tiro , dando to
dos en el blanco. 

Desde este momento la cau a e taba ganarla. El Almi-
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r:mtazgo, que mantenía aún ciertas reservas respecto á los mé
todos de Percy Scott, en vista de la actitud de la prensa en
tusiasmada por el sistema de ilustre Oficial, tuvo que arriar 
bandera, procunmclo por todllS medios recuperar el tiempo 
percltdo. 

A partir de entonces, en la escuadra, se entregaron cuerpo 
y <tlma á los ejercicios de tiro. Un entusiasmo y emulación 
habilmente fomentltda por el Almirantazgo, sucedit>ron á la in
diferencia de los tiempos pasados. 

El porcentaje de tiros ceneros resultó en toda la flota de 39 
á 68 ó 71 % yen rapidez ,ele tiro se vió un arti11ero del "Ocean" 
exeder el record del "Terribel" tirando en un minuto nueve ti
ros con un c<tñón ele 6" y dando los nueve en el blanco, mien
tras otro del "Ariadne" colocaba diez tiros en el blanco en el 
mismo tiempo. 

Hoy la doctrina de la marina inglesa puede resumirse en 
estas palabras: precisión, rapidez y largo alcance. 

Para conseguir este desideratum todo fué reformado: 
aparatos de puntería y de carga, aparatos para hallar dis
tancias, te. 

El trabajo del Comandante Loslende trata á fondo estos 
puntos, siendo por esto, digno del estudio de todos los Ofi
ci;.tles. 
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CARTAS AL DIRECTOR 

S ·ñor Director: 

Entusiasta siempre por todo lo que se relaciona con lama· 
rina de guerra nacional, he leído con agrado la "Revista de 
Marina" que en el presente año ha dado {t luz el Cuerpo de la 
Armada. 

Encuentro en ella una sección, titularla "Cartas al Direc
tor", que aunque aparentemente cnrece de importancia, cons
tituye sin embargo nn medio por el cual, sin necesidad de en
trar en largas disquisiciones, todo el personal de la Armada 
puede poner de manifiesto ciertas necesidades y reformas que 
la práctica diaria pone en evidencia. 

Aprovecho, pues, de esta ocasión para manifestar la con
veniencia y utilidad , con ecohomía de tiempo, que resultaría de 
adoptar como reglamentario, el que los buques de nuestra 
Armada rellenaran sus carboner;1s iumecliatamente despues 
de cada viaje ó ·arribada á puerto donde facilmente pudiera 
proveerse de este combustible. 

En efecto: No habrá escapac'lo á la mayoría, el hecho de 
que muchas veces se ha dado la orden de que zarpe un buque 
á una hora determinada y tener que atrasarse la salida por 
encontrarse proveyendose del carbón necesario para el viaje 

De otro lado, por efecto del viaje mismo. y aún más si éste 
se ha efectuado con trasporte, el buque llega á puerto en con· 
diciones que requiere una inmediata y prolija limpieza. Si en 
S;)tas comliciones , se aprovisionaran rle carbón, se evitaría 
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una segunda limpieza, dejan<io así mayor tiempo pa ra dedi 
carlo á la instrucción del personal 

Si se hace, pues, carbón en el momento de 7.arpar, puede 
ocurrir que esta limpieza no pudiera llevarse á efecto debida
mentt>, por la presencia del trasporte que necesariamente ten
drá que hacer, por esta causa, el viaje en las peores condicio
nes de higiene y comodidad. 

Dificultades a lgo parecidas, en lo referente al aprovisioná
miento, suelen presentarse al hacer aguada para llenar las 
calderas. Sin ir muy lejos; en el viaje de prueba que efectua
ron el año pasado la ''Lima", "Constitución" é "Iqnitos", se 
notó las dificultades para este aprovisionamiento, que retardó 
en más de 24 horas la salida de los buques. 

Podría evitarse estos contratiempos manteniendo comple
tamente llenas las c~tlderas de los buques que más á menudo 
salen á navegar, sin que por ésto pueda resentirse en lo menor 
(como muchos créen) la conservación de ellas, pues tal proce
dimiento se recomienda por los profesionales, . ..;iendo además 
reglamentario en casi todas las marinas. 

De U. señor Director. 

G. C. 

Señor Director: 

En algunos de nuestros buques ele guerra existe una prác
tica que resulta perjudicial para las tripulaciones, y es la de 
quitarle un tanto por ciento de sus haberes, y hacérselos guar
dar obligatoriamente en la Caja de Ahorrns. 

Tal medida, n o estipulada en ley, decreto ni órden 6 circu
lar algt11ia para los buques de guerra, si bien fué aplicable en 
otra época á un buque-escuela, en la actualidad es onerosa. 
pues se forza la voluntad de un individuo, quitándole parte de 
su exiguo haber, c:m el fin de hacerle un ben.:'ficio condicional, 
pues la mayor parte de las \'eces resulta que á muchos les ha
ce falta ese dinero, que se les obliga á guardm·, para atender á 
sus familias. 
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Esta raz6n queda robustecida. si se tiene en cuenta que 
una inmensa mayoría ele los conscriptos na\·ales son casado:-, 
y por consiguiente no es justo que se les obligue á distraer par
te de su sueldo con fines de ahorros. 

Se ha pretendido también por este medio in·.pedir la de
serciones, más no se ha ohtenirlo resultado; y lo prueba el he
cho de fJUe much(ls individuos han de~ertétdo, dejando sus libre
tas con el producto de cuatro y hastét cinco años de ahorros. 

Po1· último, el él horro fnrzos,, presenta ft bordo muchos in
::onvenientes que no son del caso enumerar, llegando hasta ori
ginar muy desagradables incidentes, por todo lo cual sería 
muy ele desear se decretara su nboli<.:ión. 

Es obligación ele los Contadores, el guar-lar ó depositar 
en B11ncos y Citjás de Ahorros el dinero ele aquellos individuos 
que voluntariamente quieren h~1cer economía con sus haberes. 
Existie¡¡cJn, pues, es · e deber por parte de aqudlos, no \"eo la 
razón de ~.er del ahorro obligatorio. 

Saluda atentamente al señor Director. 

E. 

Señor Di rector: 

L ,,s dificultades que se present<=tn con frecuencia al recibir 
l()s YÍ\"L'r<:s secos, dehitlo á las diferencias que existen entre los 
que se pretende, á veces, sumini trar y los que e pecifi"can los 

· conlratos en YÍgencia sobre aprovi ·ionamiento de vívere á 
los buques de la escuadra, se podría evitar em·iando :í cada 
buque por cuenta del contrnti"ta, un muestrario de los vh·eres 
~ccu::-., que por el citado contrato, dehe proveer á los buques. 

Estm clif1c.:ultHcles !'e hacen aún más sensible y difíciles de 
n:mediar, cuando allkvRr un trasporte, se nece ita hacer \"Í

\' eres en poco tiempo y ca i sit'mpre á horas avanza<las. 
Este muc:stnu·io, que sería enviado con intervención de la 

Conntndancia General, quedaría á caro-o del Contador que se
ría L'l 6nico responsable de la alteracignes que pudieran pl·e
!"entarse. 
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Aooptando e te procedimiento no habría lugar á reclamos 
de última hora, por la encilla mzón de que no se pretendería 
enviar artículo de calidad parecida ó inferior. 

Por otra parte el Oficial de guardia podría controlar ra
pidamente lo artículo que reciba á bordo durante su facción. 

De "C. eñor Director. 

C. G. 
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Crónica Nacional. 

Viaje de los crucero~ "Almirante Grau" y "Coronel Bologne
si".-El 28 del presente mes zarparon estos cruceros del Ca
llao con rumbo al Norte con el objeto de visitar los puertos de 
la República. 

Permanecieron formando división hasta Salaverry sepa
rándose el día 30 en la madrugada, partiendo el ' 'Coronel Bo
lognesi" al Norte hasta Paita y el "Almirante Grau" al Sur 
hasta Ilo, de cuyos puntos regresaron al Callao clespués de 20 
días de vinje. 

Es de interés dar á conocer el resultado del empleo de los 
aparatos inalámbricos de estas naves. que lograron, al sepa
rarse en el puerto de Salaverry, estar en constante comunica
ción hasta 280 millas. 

Información.-E1 crucero "Duguay Train" á cuyo bordo 
se encmmtran practicando los guardiasmarinas de la última 
promoción, zarpó de Brest ellO de octubre, para efectuar la 
primera parte de su campaña de instrucción de 1907-190 , 

Su itinerario será el siguiente: 
:Madera, (16 al 20); Canarias, Santa Crnz, (21 á 25); La 

Trinidad, (6 á 11) de no,·iembre; Santiago de Cuba, (27 de 
noviembre all 0 de diciembre); La Hnbann, (4 al12); Puerto 
Rico, (17 á 21); Guadalupe, Lo. nntos (23 ele cliciembre á 4 
de enero); Dakar, (1 á 26;; Can ·trias, La Luz, (31 el~ enero á 
4 de febr ~-o ): 'if" qga, (9 a 13); B ·trc~b:1a, (16 al 22.) L!ecra-
\' etL:.-n. 1J ~e ~.._.n 1 ro. 

E~tc muestrario, que serteriormentc no 
Comandancia General queo t d , 
·' 1 · ' ~r acor a as o 
ttH e úntco respon~able de la 
~entar e. ci6n 

on sino aproxima
uprimidas, según 
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Oronioa E:x:tra;:njera . 

Alemania 1 
1 

/ 
1 

...)"" . -· .. -· 

Se han obtenido t'esultados extraordinarios con el dest?\~ 
yer á turbina "G. 137" construído para la marina de este 
país. 

, on algunos destroyers paraesta marina, llevando máqui
nas recíprocas, se h:·. probado la imposibiliad de obtener la ve
locidad convenid~ en el contrato, apesar de habers ensayado 
varios propulsores. Con la "G. 134" se ha obtenido un resul
tado muy diferente: llevando turbinas Parson se obtuvo la 
velocidad de 33.9 nudos en el primer ensayo, requiriendo tan 
solo 30, segúñ el contrato. 

Las pruebas se llevaron á cabo con todo su equipo, siendo 
su desplazamiento de 5 O toneladas. Durante un recorrido 
de cinco horas, pudo mantenerse la velocidad de 34 riudos á 
toda máquina; pero eri la milla mer1ida desarrolló 33.9 como 
hemos dicho. 

Brasil~ 

De la "Revista Marítima Brazileira" estractamos lo si
guiente: 

Consejo de almirantazgo.-Por decreto de 5 de junio pró
ximo pasado se organiza el Consejo Naval, transformándolo 
en Consejo del Almirantazgo, del que forman parte todos los 
Oficiales generales de la armada en servicio. 

E ta in titucióti de alta categoría y de gran ascendente 
moral, traerá á la admini tración de la marina el precioso 
concurso ele capacidad y experiencü, de los jefes, atendiendo de 
un modo más acen tuado y provechoso las exigencias de lamo 
derna oro-anización de la marina de guerra brasilera. 

E tado Jfayorde la Armada.-Por decreto de 30 de junio 
próximo pasado, se ha organizado el Estado Mayor de la 
Armada; repartición directamente subordinada al Ministr0 de 
1\Iarina y tendrá incumbencia en la mantencién de las fuerza 
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navales de laR Ji a n e lado de ac ·ión inm cliata, de de 
su conccpcwn má. gener·d¡ hasta lo. m n n:· detalle-, ha i'n
dose respon ahle de la eficiencia mi litltr de la · cuad ra y ele la 
disciplina é instrucción de la uarn H.:HHlC . 

Baj la juri dicción del E lado . in,\'< Ir de la .\ rmada p er-
411'4..taneccrán todo lo buqu de la cm dr. , e.· epción de lo 

destacados en en·icios ' pe iak. lo ~·uerpo y establ ·cimien
tos de marina, la e, cuela profesional' d • ficiale inferiore 
y marineros . la. de tiro y lo cuerpo de l nfantería de madna. 

Insrecci6n de Jna-erliería "!'Varai.-I r rlecreto de cha 11 
de junio próximo pa ado e reor<Yaniza la In ·pecci n 'eneral 
ele Ingeniería ~.·a,•al, uhordinada dir ctamente a l ~lini ro 
de :\Iarína, á quien ase orará en el estudi de la, cue tione 
técnicas relalÍ\'a · al mat-·rial de la .\ rmada qu<' e tuvie en 
afectas á sn lec1 ión ó obre las que qui ·iera obtener informe • 

A esta In pección compet la con~·cción y e tudio de pla
nos, ba es para contrato de obra , ínC rmaci ne 6 ualquier 
otro trabajo de su e pccialidad, que fneren rdenado por el 
).Iini. iro de :\Jarina. 

In pección de Jfáquina,·.-E. ta repe1rtición que también se 
encuentra clírectamentc ubonlinada al ~linistro de :\Iarina, 
tiene jurisdicción obre el uerpo de :\Iaquini ta ·and ·~. 
siendo de su incumhen .: ia la insp e ·ión de la múquina~ calcle 
rn , y ervomotore. de lo;; buque· de In. .\rmada, onwndo 
general de tor¡ e(lera y 1. ucrpo d' marina dond exista ma
terial. 

Estas reparticion • · a~ í orrrnnizada.· ti ·nen p r obi l pro
porcionar al ~[ini tro d :\farina Jo- •1 •mcnlos que le penni· 
tan informar eycono•cr los clifer•nt·s nsuntos t~·ni os que 
penden de n ckci~ión, pro¡ orciom1nrlol• los medio: d '1jer ·cr 
una acción pront.t y eficnz ·obre la marcha g·ncral ele lo· ser-
\'ICH•S. 

Torpedero parn el Brasil.-El t( rp '<krn el· primera cln ·' 
"GPya ",con ·truído por la casa \'arrow :- 'o. Ltd. ck P plnt· 
Y Jlasgow, para ·1 bohicrno brn~ilcto, ~.tliú del Túme.ts ,•n 
vinje al Bra il el4 del mes pr '. imo pas.ulo. L.t, ara ·terísti
~.:as del bar o son: 1-2 pies pulgada· el· •slora. 13 pies:~ 
pulgadas de manera, y un.\\ •locidad d' 2 ·y m•dio nud · .... u 
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propul ión hecha á turbinas, con una 1 equcria máquina re
·ípr. a de t ripie e.·pan iún para na y gar él po ·a ' 'l.'locidad; u 
<trmamcn o lo forman 2 cañone ele 47 111 m, de tiro rápido y 
- tubo. lanza orpecl o. de 1 ". 

Buque a ,·i ·o para el Bra il.-La ca a \'arr w y C . Ltd. 
de Landre. y la.go' ha t rminado hnc' p co en su dique 
de Poplar un intere ante barc . Ha ido con truid para el 

bierno bra. ilcro y e le ha ele tinado á buque aYi o· yat"e 
u el obiern en la bahía de Río J aneiro a í como para lleYar 
una di po ición e. pecial de ah·icla en el interior. 

E bien abid que para las agua de e ta bahía, on pre
ferible buque f rrado en teak 6 cualquier otra madera . de
bid á la gran cantid&d de materia Yegetale en de comp0 i
ción que contienen e ta aguns, y por con. i<Tuiente el ni pido 
deterioro de lo buque de acero obre todo i on de plan
cha del ada . Atendiendo á e ta dificultad para el u o de¡ 
acero .. e ha decidido que la parte con titu_,·ente metálica 
del buque can de bronce excepción hecha de la cubierta y cier
ta parte de la e tructura interior, de tal manera, que el buque 
ea en lo po ible inacce ible á la acción corroci,-a de la agua 

bra itera ; al mi mo tiempo ·e gana mucho en el peso y la con
iguiente Yelocidad impo~ible de obtener en con truccione de 

madera. El arbol cie la hélice y 1:1 hélice on de cobre también . 
... ro b. tante er má co to en material y con trucción, 

un buque e n truído de e ta manera durará mucho má que 
que un de acero, de de que no e ·tá e.· pue to á lo deterioro 
de qu, ob"eto é te último. 

El buque en referencia ha ido ~on truído obre lo mod -
lo d lo t rpedcros de '""uuda dac:e que esta ca a ha con -
truído para asi tod el mundo. 

La' dimen. iont:~ n la i rur ·nt : E 1 ra 60 pie,; m· n
ga IJie' 3 pulgadas; calado pie· pulgadas. "u máquiua 
s n rle triple e.'p<lll ·i ·n. de arrollando una fuerza de 2 O ·a
ballos; In ·¿ ldcrn ·on Yarr ' del tipo usual de tubo re ·t s; 
y la n:l ·id .. Hl qu' al· .. u1Za por ah rae.· d e 20 milla.. • pr a 
y popa hay J · dlmara d teak, ta última para la tripula
ción, con ·amar te , co ·in a á vapor, et ·. E ¡ ial cuidad ·e 
ha t mado u lo ace orio ncce.::ario.; tien · un toldo que Ya 

• 
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de proa á popa. so, tenido por e lancht. de bronce. 'na ba
tayola rocl •a la cubierta, como prot ·ci 'n ontra la muy co
mune mare grue a ue e ·o sili :. omo el ca<:co no nt '•sita 
pintura pan1. pr tegerlo contra la o. idación, 1 van á el :jar 
tal como , unicamente e le limpiará y cuidará que .·i mpr• 
e té brillante. El pe o total del vap r ito e. ele 13 ton ·bclas, 
y por con iguicnte no habrá nin<Tuna difi ulla<l para tra~por
tarlo completamente hecho ú su destino. 

n ensa. o oficinl que tuYo g-rnn éxito, .e lle,·{¡ :í cabo ·1 2D 
de ago, toen Li11g Lcach, en prc:encia ele vario· r•presen tan
te del Bra il. La con ·trur:-ción de un bar o ele talnaturalcza da 
1 ugar á un ¡.wuto ele con iclera blc in teré , á . al er: la . \"en a
ja que reportaría el empleo del bronce para la cJn truccil>n 
de buque, licrero. de erran velociclnd á otros paí e del mundo. 
E to buques, parC'ce que on ohremanera ,. ntHjo. os pn ra 
la regione., que como el interior del Afri ·a. el tra~portc del 
bar o e mucho má co to ·o (JUC el precio del mi. mo. 

Chi e. 

Entrecra del ".-llmirnnte 'impson" .-E te e ntratorp clero 
erá entregado al Ecuad r en cambio del tra ·p rtc "~!ara· 

ñón", con el omplcto el u p•rtr•cho de guerra. 

e a ·egura qu · .·ení e ndu ·ido hasta ·1 pu ·rto d u dl·s· 
tino, en 1 Ecumlor, por el apilán de Frá<Tata el la mann.1. 
chilena e1ior Ruhén ~lora! 

La. amct('rÍ tica. ele • t • huoue son la: sig-ui~nte·: •.lora 
2-k '; man!.!a. :.!7';); puntal13' .. \;. illería: 2 c:titon ele 1'7; 
de tres libra~ y :2 :\Ia~im. Tubos l.tliZatnr¡ ecl s 3 (1 "'.) 

~láquinn : 2 d' tripl· _-pan o.;¡()n; l'Hid •ra: tipo ~·nrmnnd; 
poder en ahalln inclicnclos: ,300, ,. ·lncidc~.rl 21 nudo:; cap:t
idml d · c:11 bnnerns: 1 O ton •lncia ·. 

e~plawmicntn: 70 tonelacl.1 -. Fu~ lanzado al a~ua n 
Birkcmht·,tnd l'll 1 ';) ~ terminada su nstru ·i(lll en 1 76. 

oncurso de tir .-.\e ualmente . • e tún •fe ·tua mio lo. 
con ur · 1s d ·tiro con mu111ción d · gucrr.t, por lo· :tlumn · d • 
In E:.:u ·!.1. de .\rtilletía que fun i )11a en el " ·hran •''. 
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E cuela de Grumetes y Pilotine · en la Región u, tra 1.
Dc~ de hace tiempo, exi te la idea de e tablecer en la zona au -
tr:d d · In República, una E cuela de Grumetes, á má. de la 
q ue ya funcionan en \'alparaí o y Talcahuan , y que tendría u 
a ient< en Ancud ó en Pu\!rto ~lontt, pue la nece idade de 
la Armada e.· ijen la creación de otro plantel de e ta natura
leza. 

,'í, e mo no eludamos, e te propó ito se abre camioo y e 
llent ~í la práctica, con ideramo que sería 111uy cotwe niente 
que la nueva Escuela de rumete , lo fuera á la \'ez de Piloti
nes , pues la experiencia nos ha demostrado que en aquella· re
giones e, cl o nde e ta cla e de establecimiemo han dado mejo
n :s re ultnclo . 

Efecti\'amente, la di tancia á que e encuentran Llanqui
hue, ~ hiloéy otra - pru\·incia meridionale , de los o-rande cen
tro" riel pah, e un incom·eniente para que los jó,•ene que e 
educan en u - colegios y liceos puedan bu car trabajo remune
rmlor en e ·to centro ; y e ven naturalmente má indinado 
á entrar en la, e cuela de marina, que le ofrece un eguro 
pon·cnir, á la n :z que u . en·icio en e ta in titución halaua 
t-u palrioti mo. 

omo una prueba de lo que dejamo expue tu podem o 
citar el hecho le qu\! la mayor parte de los Piloto y Capita
nes de la marina mercante que na,·egan en la co ta naciona
les, fu ero n lo primeros alumno con que contó la E cuela de 
Pilotine que e e tableció en Ancud, y que é la que actual
mente e halla in~talada á bordo del pontón " btao", en Co· 
quimbo. 

Por otra parte, el gran desarroll que en la provincia del 
norte han alcanzado la indu·tria.- y el comer io, ofrece unan
cho camp de trélbnjo á lo jóvene de aquella localidade , ha
ciend difí ·il ~úno im¡ o. ibk, •¡m:eguir allí alumnos para la 
<.~cuela - profe ·ion al s de la rmada. 

Todo cto •st:lmnnifestando la con ·eniencia qu hay en 
1 ensar - ' rÍa m nte en h creación de otra E~ cuela de rumete -
y Pilotines, en al -runo' de lo - puert au trale que ante 
m ) indicad á fin de -ub auar la uma e a~ez del per 
d ' baja fuerza qu' t' \Íene ha -iendo cntir en lO$ buque 
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nuestra escuadra, agrava da más torla vía de~pués del te
rremoto de 16 ele agosto de 1906. 

Después de esta catástrofe. las deserciones y las desband::~
das, han llegado á ser tan numerosas que tienen alarmadas 
con razón á las autoridades na vales, á tal punto _que, en la ac
tualidad, las nnves ele la República se hallan tripuladas apenas 
por las dos te:-cera s partes ó la mitad de las dota<'iones que le 
corresponde. 

Si queremos mantener nuestra fuerza naval á la nltura 
que es necesario, ha~· que estudiar la manera le preparar con 
tiempo el personal de tripulaciones, ya que hemos visto que el 
sistema de enganches es un remedio tran itorio, que s · halla 
muy lejos de salvar la ~ituación aflictiva porque atravesamos 
en este sentidn. Estamos viendo que con este sistema . Jo úni
C0 que se consigue es llenar por el momento algunas plaza~, 

pero con gente completamente agena al servicio mnrítimo, 
que despué ele ocasionar fuertes gastos al erario público, hn.
ciendo perder á los Oficiales y clases encargarlos ele su instruc
ción y disciplina una buena parte ele su tiempo, arrebatado á 
otras obligaciones y deberes de sus respectivos cnrO'os, e reti
ran del servicio ya sea para pasar á la marina mercante, ,·a 
para ocuparse de otros trabajo á Jo cuale!> van con cierta 
p1:eparación, adquirida á costa ele la nación y sin provecho di
recto para ella. 

Los progresos que en el día ha alcanzado el arte nn ,·nl. 
hm:e mií.s indispensable preparar debidamente al hombre ele 
mnr, en la difícil y compleja ·labor que clt.·be desempeñar á bor
do, sin lo cual SC'rií. jamás posible obtl·ner el éxito en un com
bate, por mttcho que sea el valor y el patt·iotisnw de que aquel 
se halle animado. 

Esperamos confiadamente en que nue tras <~Utor1rlades na
vales, convencida ele la yentaja que se obtendrían con la 
creación de una nue,·a Escuela ele C~rumetes v Pilotine itua
da en Ancud ó en Puerto ;\lontt ha rle pre t:~~ á este nsunto la 
atención que reclan.a, y que no Larclaremo. en yer eonvertido 
en realidad e- te propósito, que principia á encontrar fa Yora
ble acojida en los círculos ele marinA. 

(De la ··Revi tA de ;\larina") 



'"'"El Scouta Sale:rn"" 
-De la Jfarina de los EE. UU. -

Visto de proa 



"'"El Scouts Saler.n"" 

-De la JI arina de los BE. UU.-

Visto de popa. 



""El Soou-t:.s Sale:z:n"" 
-De la · 1\1arina de los EE. UU.--

El buque á flote 
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Francia. 
Lancha lanza-torpedos-El automovilismo ac::tbade entrar 

en la marina de guerra francesa bajo la forma sensacional de 
una lancha lanza-torpedos, cons ruída según los planos de M. 
;Recopé, antiguo Ingeniero de la marina y vicepresidente de la 
comisión del jachting en el "Autómovile Club" de Francia, 
Este nuevo torpedero, cuyo casco es de planchas de acero de 2 
m / m de espesor, mide 27 metros ele eslora. Está equipado 
con dos motores de explosión de una potencia toral de 150 
caballos. Estos motores pertenecen al tipo marino del siste
ma Cases; son de cuatro cilindros, dan 900 revoluciones y con
sumen petróleo J, mpant. 

La hélice reversible, del sistema Krebs, ha permitido sim
plificar considerablemente, Jos órganos de trasmisión y los 
cambios Cle velocidad. 

A proa ,vá el tulJo lanza torpedo. El torpedo pesa 450 
kilógramos y contiene una carga de 100 kilógramos de explo
sivo y navega con una velocidad de 30 nudos. El torpedero 
marcha á velocidad de 16 nudos y su radio de acción sobrepa
sa las 100 millas. 

El 19 ele setiembre se realizaron en Brest las pruebas ele 
las máquinas del acorazado "Democratic" habiéndose obteni
do como promedio <Yeneral una velocidad de 19.8 ·1udos. 

Japón 
Al descargarse una granada de 12" después de haber 

fallado el fuego en un ejercicio de tiro al blanco {¡ bordo 
del acorazado "Kashima" se produjo la explosión de ésta, re
sultando 46 víctimas entre muertos y heridos y además averías 
en el buque. 

Estados Unidos. 
Lanzamiento del scout ''S le m".- El crucero " ~de m ' , 

de la reciente clase de ''scouts", fué lanzado con éxito el 27 el e 
julio de los astilleros de Fore River en Quiney M~ss, EE. TU . 
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Este nut>vo crucero es para la marina norteamericana, y fué 
~utorizada su construcción en 1904 por cuenta del Congreso, 
requiriendo el buque, según acta, 24 nudos de andar y un ra
dio de acción á su máxima velocidad de 1,875 millas, y el an
Llar de 10 nudos uno de 6,250 millas. El barco tiene una lon
gitud de 423 pies 2 pugadas y entre perpendiculares la eslo
ra es de 420 pies; 46 pies ~ pulgadas de manga y 06 pies 5112 
pulgadas de puntal. 

Su desplazamiento cuando estí1 completamenre cargado es 
de 4,640 toneladas, con ur. calado de 10 pies 1% pulgadas; su 
total capacidad de carbón es de 1,250 tonelacias. Este es el 
primer buque de la marina de los Estados Unidos que debe lle
var turbinas americanas Curtís, que deben dar un mfiximun 
de fuerza de 16.000 caballos: siendo la presión clel Yapor en es
te caso de 250 libras por pulgada cuadrada. Las calderas son 
en número de doce y son del tipo ''Express" de calderas multi
tubulHres, teniendo una superficiHl total decalecfacc1ón 37,080 
pies cuadrados y ocupando la gran área de 693 pies cuadra
dos. 

El armamento dd buque consta de 2 cañones de 5 pulgadas, 
6 de 3 pulgadas de tiro rápido y 2 tubos sumergidos lanza
torpedos. 

Adjunto dmnos 3 interesantes vistas del buque: la figura 
primera mostrando la proa, la segunda, la popa, ambas cuan 
do el buque está todavía en las gradas, mientras que la terce
ra se ha tomado momc.1to~ déspués ele su lanzamiento. repre
sentándonos al buque á flote. La tripulación será formada 
por 350 hombres, y con la excepción de algunas torpederas, 
!'erá el buque más rápido ele la marina norteamt ricnna. 

Además de éste h<~y dos buques más en construcción del 
mismo porte que el anterior. Uno de estos buques tendrá tur
binas á vapor Parsons y el otro máquinas recíprocas; de üd 
modo que habrá ocas1ón durante los eñsayos el~ l omparar los 
tres si·stemas principales para la propulsión, 

Inglaterra. 

El •·Agamemnon",--Einue\o·o acorazado ' 'Agamemnon", 



ID 
'GI 

'M 
~ 

•rl 

o 
rd 
aJ 
N 
aJ 
1-t 
o 
o 
< 



1 
REVI TA DE MARINA 264 

cu.ra ilu traciónacumpañae ta línea , hadado en sus prueba 
dt• vdocidad 1 ,752 nudo , desarrollando las máquinas una 
fuerr;a de 17,2 5 caballo , habiéndose e tipul:l.do en el contra
to, un andar de 1 nudo , y la fuerza á des:trrollar en las 
máq uitta de 16,750 ca hallas. El "Agamemnon ", pues, tiene 
una velocida!!l igual á la de lo acorazado del tipo "Kincr 
Edward VII" y es mucho más uper1or á ellos en el poder de 
su artillería. Como se puede ver por la ilustración, lleva cua
tro cañones de 12 pulgadas, y diez de 9.2 pulgadas en lugar de 
cuatm de á 12 pulgadas, cuatro de 9 .2 pulgadas y diez de 
G pulgadas como en lo acorazados modernos. Ape ar.le la 
poderosn artillería de lo del tipo "Dreadnought", b.ay mu
chos que prefieren al "Agamemnon" á éste último, en lo que 
respecta al armamento. Dos de los últimos acorazado cons
truídos en el Jnpón, están armados únicamente con do cali
bres como el " gamemnon" y ''Lord Nelson", y los francese 
e tán también adoptando una combinación correspondiente 
á esa en sus-última construccioneo;;. La preferencia se debe á la 
mayor ntpidez del tiro en los cañones de menor calibre, pero se 
ob ervará que apesar de que é tos dan un peso mayor de 
proyectile por unidad ele tiempo el r~lcance es meñor. 

Sabiendo que los cai1ones de 9.2 pulgadas disparan cuatro 
tiros por minuto ;r los de 13 pulgada 2 tiros en la misma uni
dad de tiempo, y que los proyectile. que arroja el primero son 
ele 3 O libra , mientras que los que dispara el se<Yundo son de 

50 libra , tenemo la comparación iguiente de los dos bu
ques haciendo fue<Yo por br~nda. 

Calibre 

12" 
9.2" 

Id. 

12" 

Tipo "Agamemnon" 
No. de picz 1s L ibras N o. de dispa ros por minuto 

4 
5 

id. 

X 

2 
4 

Total por minuto ..... . 

Tipo "Dreadnnught" 
id. id . 

50 X 2 

Difer ncm ..... . 

Libras por minuto 

6, 00 
7,600 

14.400 

jd. 

13,600 

) 01b 
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En relación al fuego á proa ó á popa, la superioridad está 
del lado del "Dreadnought". 

CE.Iibr e No. de piezas 
- ----

12" 6 X 

Icl. id. 
- - ---

12" 2 X 
9.2" 4 X 

Ti¡ ·o ''Dreadnought" 
Libras 

850 

Tipo 

id . 

850 
38 0 

No. de d isparos po r minuto Libras por mi nulo 
----- ----

X 2 

"AganJe ·nnon'' 

ir!. 
----------

X 2 
X 4 

Tot~d por minuto ..... = 
Diferencia .. ...... . 

10,200 

id. 

3,400 
6,0 ' O 

9.4 o 
720 

Natundmente que la energía de los cai1ones de 9.2" es con
siderablemente menor á la de los ele 12"; los primeros son ca
paces de p erforar una coraza de acero endurecido de 13 l/2" ele 
espesor f1 la distancia de 3,000 yardas, mi en tras que los últi
mos perfc rarían una ele 19 Vz" á la misma distancia. 

La altura del centro ele los cañones ele proa de 12" es de 
27 pies sobre la línea de ftot<tLión, y la de los de popa es de 22 
pies; el promedio ele las alturas de los de 9" es de 23 pies sobre 
la línea de flotación. Los cañones pequeños de 12 li bras del úl
timo modelo, están situados en la toldilla, en las superstructu
ras á unos 13 pies sobre la cubierta principal, estendiéndose 
desde la torre á barbeta de proa hasta la de popa y de unos 
40 pies de étncho. Los centros de estos cañones esüín á una 
altura de 34 pies sobre la línea de flotación y por lo tanto ad
mirablemente situados phra repeler ataques ele torpederas. 
El "Agamemnon" fué cons truícl o en los asti lleros ele Ual
muir "Naval Construction Work " por los señores v\'illiam 
Beardmore y Co. y las máquinas fueron suministracl<~s por los 
señores Hanthorn Leslie & o Ltd. ele Nt:\\Ta tle ('ti Tyne. 

La flota sueca .-Según un proyecto recientemente termina
do por un comité e pecial, y del cual únicamente cierta p<~rtes 
se han hecho del dominio público, e trata de una nueva or-
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ganización de la escuadra ~le ese país. Se ha propue to un 
nuevo tipo de acorazado Cétpnz de aprovechar lél protección 
que le ofrece la rocallo a costa sueca, con sus muchísimas e~
senaclas é islas. El nuevo tipo desJ.Jlaza 7,500 toneladas, con 
máquinas que desarrollarán 17,500 cabaJios de fuerza que le 
darán 21nuclos de andar; su calado será ele 21 pies. La tri
pulación la formarán 450 hombres, y su costo se estima en 
13.500,000 Kr. 

En lugar de los cruceros se ha propuesto un tipo de 
"Sconts", cuyas carasterísticas serfan: 35 toneladas de des
plazamiento, 30 nudos de anclar, y su precio de costo má 6 
menos 2.500,000 Kr. 

El tipo que tiene en la actu¿didRd Suecia, es el de cruceros 
acorazados de primera cl11se y se dice que en lo sucesivo se cles
tinar.<ín únicamente para la defensa de costas y para opera
cione en ó á inmediaciones del "Kiirgard". De este tipo po
see Suecia 12, con un desplazamiento que varía entre 3,100 á 
4,275 toneladas y un calado de 16 á 18 pies. 

El buque más nuevo, grande y poderoso de este tipo es el 
'·Osear Il" de 4,275 tonelad as, con máquinas que desarrollan 
',500 caballos de fuerza; su velocidad es de 1 nudos y tiene 

326 hombres de tripulación. Además Suecia tiene algunos más 
que resultan anticuados; pero más ó menos modernizados, de 
segunda y tercera clase; un crucero protegido de 4,060 tone
larlas, cinco cruceros con tubos lanza-torpedos, algunos des
troyer , 23 torpederos ele primera clase y vein tiseis de se
gunda. 

El nue,·o proyecto todavía no ha 5ido aprobado por d 
Pa rlan~en to sueco. 
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MOVIMIENTO DEL PERSONAL DE LA MARINA MILITAR 

NOMBRAMIENTO 

10 de octubre-Jefe del Apostadero y Capitán de Puerto de 
Puno el Capitán de Corbeta don Florentino 
Flores. 

PASES 

21 de setiembre-Del crucero "Lima" al crucero "Almirante 
Grau" el segundo Ingeniero don Daniel Mac 
Bride. 

Id id. id.-Del trasporte "!quitos" al crucero ' "Coronel 
Bolognesi" el tercer Ingeniero Edilberto Pe
rales. 

RENUNCIA 

6 de setiembre-Por motivo de salud se acepta In renuncia 
del Capitán de Corbeta Felix Seminario, ele 
los cargos de Jefe del Apostadero y Capitán 
del Puerto de Puno. 

Aviso á los navegantes 

Repúblicn Argentina.-Boya desaparecida en el Puerto ele 
San Blás.-La boya cónica ele reealmla número 1, pintada el 
amarillo, fondeada fuera del cctnal Oriental de e:1trada á Sa·1 
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Blás en 14 met ·o!': ele agua en bajamar. ha desaparecido. Será 
1·epuesta á la bn:ved<td posible, y se dará el avtso correspon
diente. 

Descubrimiento de un ban~o.-E! Capitán del vapor "An
tisana" en Yiaje de las costas del Pacífico manifestó á las au
torirlarles marítimas de Montevideo la existencia de un hanco 
Ct obstrucción en los 37° 20' S. de latitud y 56° 4-6 de longi
tud O. G., en el que tocó su buque á las 9 h. 26m. a. m. del día 
20 de julio próximo pasado, y que siete minutos rlespués de la 
ocu rrencia la sonda !e acusó 7.5 brazas de arena. 

A medio día, rlemorando el faro de Punta Médano N. 29° O. 
( verrlaclero) y distan te t 6 millas, la sonda acusó en dos veces 
7 y 8.5 brazas respectivamente en vez ele 10 y 11 que señala 
la carta. Media hora después en otro sondaje, obtuvo 9.5 
brazas. 

El rumbo del buque desde las 10 ele la mañana hasta las 
2 p. m. fué N 36° E. ( verdadet·o); la velocidad 8 millas por hora, 
<.:on huen tiempo y despejado. 

La posición del banco es S. 10 E (verdadero) 27 millas dis
tan te del faro ele Punta Médano. 

Chile.-Golfo rle Ancud.-Cámbio ele la boya del bajo Am
nistía-La boya cónica roja rlel bajo Amnistía ha sido cambia
biada hace tiempo por una boya esférica con canastillo esféri
co, el todo pintado á fajas negras y !:>!ancas y con elnom bre 
Amnistía, en el cuerpo de la boya. La situación ele ésta es la 
misma que la de la anterior en el lado N. del bajo. 

lsh1s Cabo Verde.-(Portugal)-Isla Bonavista-Desapari. 
ció n ele! casco de la Punta Varandina-EI Gobierno de Portu
gnl hace saber que la arboladura del buque ''Vauban" ido á 
piq ue á una milla al S. del arrecife ele Coral situado á 2 milas 
de la punta (N. 34° O) Varandina ha sido dcstruída por el 
mar y que el casco ha desaparecido. 
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